Huddinge 1(66)

Datum Diarienummer
2022-12-20 KS-2020/635

Handlaggare

Maria Strandberg
maria.strandberg@huddinge.se
Kommunstyrelsens forvaltning

Sarskilt utlatande fran granskning av
Vart framtida Huddinge — 6versiktsplan for
Huddinge kommun

HUDDINGE KOMMUN

Kommunstyrelsens férvaltning Post 141 85 Huddinge Tfn 08-535 huddinge@huddinge.se
Besék Kommunalvagen 28 Tfn vx/ 08-535 300 00 www.huddinge.se



Huddinge 2 66

Sammanfattning

Granskning av oversiktsplanen Vart framtida Huddinge — 6versiktsplan for
Huddinge kommun genomfdérdes mellan den 17 juni 2022 till och med 15 oktober
2022. Granskningen har annonserats pa kommunens anslagstavla, hemsida samt i
annons i Mitti Huddinge. Inga moten med allménheten har ordnats under
granskningstiden, daremot kortare avstamningar med statliga foretradare.

Totalt har 31 yttranden kommit in under granskningstiden, framfor allt fran
statliga och regionala instanser, intresseorganisationer, féreningar och 6vriga. De
synpunkter som inkommit ror flera omraden av planen och flera justeringar har
gjorts infor antagandet. Dessa beddéms dock inte som véasentliga, utan ror sig om
fortydliganden och liknande.

Det sarskilda utlatandet for granskningen ar uppstalld utifran oversiktsplanens
rubriker, dar de ocksa bemdts samlat under respektive rubrik. For att se samtliga
granskningsyttranden i sin helhet finns en remissammanstallning som bilaga.
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Inledning

Det sarskilda utlatandet fran granskningen innehaller en beskrivning av
granskningen, gjorda forandringar samt framfor allt en sammanstéllning av
inkomna synpunkter inklusive kommunens bemdtande. Synpunkterna ar
sammanfattade i detta dokument och insorterade under rubriker som foljer
oversiktsplanens struktur. Synpunkterna bemdots samlat under respektive rubrik.
For att se granskningsyttrandena i sin helhet se bilagan Remissammanstalining.

Sarskilt utldtande — vad ar det?

Enligt kap 3. § 17 i plan och bygglagen ska kommunen efter granskningstiden
sammanstalla de synpunkter som kommit fram i granskningen i ett sarskilt
utlatande och redovisa de andringar som synpunkterna gett anledning till.

Hur har granskningen gatt till?

Oversiktsplaneforslaget var pa granskning under tiden 17 juni 2022 till och med
15 oktober 2022. Under denna tid har planforslaget funnits tillgangligt digitalt
samt varit mojligt att skriva ut i en PDF-version. Det har dven funnits en tryckt
version att hamta pa kommunens servicecenter och i kommunhusets reception.
Tillsammans med planforslaget har aven hallbarhetskonsekvensbeskrivningen for
granskningsforslaget funnits tillganglig, samt samradsforslaget av planen
inklusive samradsredogorelse och tillhdrande hallbarhetskonsekvensbeskrivning
for samradsforslaget.

Remissutskick, annonsering och information
Forslaget till oversiktsplan har skickats ut pa remiss till ett stort antal
remissinstanser, till exempel myndigheter, féreningar och grannkommuner.

For att sprida information om mojligheten att tycka till har annonsering skett i
lokaltidningen Mitt i Huddinge och information om granskningen har funnits pa
kommunens anslagstavla, hemsida och i det digitala 6versiktsplaneforslaget.

Modjlighet att [lamna synpunkter

| granskningsskedet har méjligheterna att lamna synpunkter varit genom brev eller
mejl till en funktionsbrevlada. Inga moéten med allméanheten har ordnats under
granskningstiden, daremot kortare avstamningar med statliga foretradare.

Vilka har lamnat synpunkter?

Under granskningsperioden har totalt 31 yttranden kommit in fran privatpersoner,
organisationer, foretag och myndigheter. Dessa har lamnat synpunkter via vanlig
post eller e-post.

Inkomna yttranden

Statliga och regionala instanser
Ledningsagare
Grannkommuner

Huddinge kommuns namnder och rad 4*
Huddinge kommuns bolag
Foreningar och dvriga 8

e

w
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Storre fastighetsagare 6
Privatpersoner 1
Summa 31

*tva av ndmnderna har vidhallit samradssynpunkterna till granskningsskedet, da beredningstiden
blev for kort pa grund av administrativa hinder.

Férandringar av dversiktsplanen efter granskningen

Ett antal mindre justeringar har gjorts av planforslaget efter granskningen framfor
allt utifran synpunkter inkomna under granskningsskedet. Nedan ar ett urval av
andringar baserat pa vad som kan vara av intresse for remissinstanser. Inga
justeringar bedéms vara vasentliga &ndringar.

Andringar i karta

Mindre justeringar av “rekreativa virden” i Utvecklingsinriktning pa
karta

Kvalitetsgranskat och kompletterat kategorin “Tétortsnira natur” i
markanvandningskartan

Redovisat utredningsstrak for kraftledning i markanvandningskartan

Mindre justeringar i markanvéandningskartan, ex. justering av vagnatet i
Flemingsbergsdalen och Bjornkulla utifran aktuell planering

Ny sortering av innehallet i Hansynskartan inkl. nya rubriker

Fortydligat att skikten ”Risk for skred”, ”Strandnédra omraden med risk
for skred” samt ”Potentiellt fororenade omraden med risk for skred” enbart
visar risk for skred och inte bade ras och skred.

Lagt till Vattenskyddsomraden i Hansynskartan samt skrivning om
hansyn till Vattenskyddsomraden i planeringen under Segeltorp och
Loviseberg (fanns sedan tidigare under Varby och Kungens kurva)

Lagt till ett nytt lager i hansynskartan — Omraden med hoga varden for
kulturella ekosystemtjanster (syntes tidigare i Utvecklingsinriktningen)

Ny geografisk utbredning for riksintresse for planerad vég
(Tvéarforbindelsen), i enlighet med Trafikverkets nyligen beslutade
uppdatering av riksintresseansprak. Endast forandringar i karta.

Andringar i inriktningar for hela kommunen

Fortydligat malkonflikten att framtida exploatering innebar stora
utslapp, vilket kan forsvara arbetet med att na kommunens klimatmal

Lyft ut kvantitativa bostadsmal fran OP och hanvisar dem istéllet till _
riktlinjer for bostadsforsorjning dar malen beskrivs idag, med syfte att OP
inte ska bli inaktuell om malséttningarna justeras

Fortydligat principer for att planera for 6kad trygghet, exempelvis att
planera for vél upplysta strak
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» Fortydligat i text kring vad som kan komma till inom naturreservaten
kopplat till rekreation, och vad som behéver komma till utanfor
reservatsgrans

» Fortydligat skrivningar kring att 6ka lokalt producerad energi

«  Kompletterat att det finns risk for markféroreningar pa alla platser det
forekommit industri eller dar mark har fyllts ut

+ Fortydligat i text vad kartskiktet ”Potentiellt fororenade omraden” i
Hénsynskartan visar

« Fortydligat att vi ska planera for att minimera paverkan pa de tysta
omradena

+ Fortydligat att schaktmassor i mesta méjliga man bor ateranvandas pa
plats samt att det bor undersokas om fororenade massor kan behandlas pa
plats

 Lagt till att kontrollprogram for omgivningspaverkan kopplat till
klimatpéaverkan kan tas fram.

Utvecklat beskrivning av atgarder for bullerhantering — ex. att planera
for genomgaende lagenheter med tillgang till bullerdampad sida

+ Fortydligat att tyst sida i bostader ska varnas fran ljudalstrande
verksamheter

+ Fortydligat att nedsankning av vag 226 &r en viktig del for att mojliggora
en sparvagnshallplats pa regulatorbron

+ Fortydligat att Sparvag syds strackning kan dras om sa snart slutgiltig
korridor ar fastlagd

» Fortydligat skrivning om att verka for markforlagda ledningar i
anslutning till bebyggelse med att det kan ske for att mojliggdra ny
bebyggelse

« Lagt till skrivning om att det finns stor potential i att aterstalla vatmarker
for minskade koldioxidutslapp

» Fortydligat att skyfallsmodelleringen ar gjord med klimatfaktorn 1,25

* Fortydligat att vi kommer utreda kopplingen mellan utvecklingen i olika
omraden och méjligheten att folja miljokvalitetsnormer i berérda
vattenférekomster i kommande uppdateringen av dagvattenstrategin samt
kommande Vattentjanstplan.

 Fortydligat skrivningar kring utveckling i “omrade dar komplettering
kan provas” for att inte omojliggora olika typer av kompletterande
bebyggelse och boendeformer.
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Andringar i geografiska inriktningar

Fortydligat skrivningar kring hur den regionala gronstrukturen och de
svaga grona sambanden samt hur de ska varnas och starkas kopplat till den
planerade bebyggelseutvecklingen for respektive geografiskt omrade

Fortydligat beskrivningen av atgarder for bullerhantering i samtliga
utvecklingsomraden

Beskrivit behov av terminalfunktioner Flemingsberg och centrala
Huddinge

Angett intervall for antal bostader vi mojliggor for i Segeltorp

Tagit bort skrivning om att prioritera handel vid utvidgning av
handels/verksamhetsomradet i Lanna

Utvecklat omradesvisa stallningstaganden kring trygghet fran
underlagsutredning om “Lyckoparadoxen”

Fortydligat att verksamheter som placeras som bullerskydd mot
infrastruktur i Flemingsberg inte far vara stérande for befintliga eller
planerade bostader

Fortydligat att jarnvagen i Skogas ar bade upphojd och nedsankt

Fortydligat att kopplingarna behover starkas med kollektivtrafik mellan
Skogas och Lanna, samt med gang och cykel mellan Skogas och
Osterhagen

Andringar riksintressen och mellankommunala fragor

Fortydligat att planerad éverdackning av vag E4/E20 samt Véstra
stambanan vid Flemingsberg inte far paverka riksintresset

Lagt till att det pagar en utredning om riksintresseansprak for
transmissionsnatet for elforsorjning

Se beskrivning av riksintresse for planerad vag (Tvarforbindelsen) under
forandringar i karta.

Andringar i planeringsunderlag

Planeringsunderlaget ”Trafikanalyser i arbetet med reviderad
oversiktsplan for Huddinge kommun™ har uppdaterats d& det upptécktes ett
fel i trafikmodellen. Den hade tidigare dverskattat inkdpsresorna till
Huddinge (framst Kungens kurva), vilket paverkar resultatet gallande
floden, flaskhalsar mm. Dock paverkar detta inte vara stallningstaganden i
Oversiktsplanen.
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Synpunkter pa granskningsforslaget

Nedan redovisas de synpunkter som inkom under granskningen sorterat efter
Oversiktsplanens rubriker. Forvaltningens kommentarer och stallningstaganden
redovisas i kursiv stil efter varje rubrik. Samtliga yttranden gar att lasa i sin
helhet, inklusive bifogade bilder och kartor, i en separat remissammanstallning.

Granskningen och processen

Region Stockholm lyfte i samradsyttrandet svarigheten med att kommunen
hanterar en del av de fragor som vanligtvis hanteras i en PBL-process i stéllet i
sina utvecklingsplaner for olika geografiska omraden. Huddinge kommun har i
det nya planforslaget fortydligat att Gvergripande avvagningar provas formellt i
oversiktsplanen, och att den formella prévningen av mer detaljerade fragor sker i
planprogram eller detaljplaneskedet. Region Stockholm &r positiv till
fortydligandet, men vidhaller att storre malkonflikter ska hanteras inom ordinarie
planprocesser.

Huddinge samhallsfastigheter har inget att erinra.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Storre malkonflikter har beskrivits och hanterats inom 6versiktsplanen.
Utvecklingsplanerna har ocksa varit foremal for minst ett samrad och aterstaende
malkonflikter kommer att hanteras i efterféljande detaljplaneskede.

Oversiktsplanens mal

Mal och delmal for samhallsbyggandet

Trafikverket anser, likt i samradsskedet, att det ar ett bra underlag for fortsatt
planeringsarbete med mal och inriktningar som kan bidra till ett Iangsiktigt
hallbart transportsystem. Trafikverket anser att dversiktsplanens mal om en
héllbar samhéllsplanering och utveckling innehaller bra utgangspunkter och
inriktningar som aven kan bidra till uppfyllelse av de transportpolitiska malen.
Trafikverket ser positivt pa de justeringar kommunen gjort efter tidigare
framforda synpunkter. Trafikverket anser dock att kommunens mal for
befolkningsutveckling ar hoga och ligger 6ver utveckling enligt RUFS och dver
utvecklingen i Trafikverkets rikstdckande basprognos. Flera olika scenarier for
befolkningsutvecklingen redovisas. Det ger en god forstaelse for osakerheterna i
befolkningsutvecklingen. Beskrivningen av Scenario 4 bér kompletteras med artal
for SCBs framskrivning da den tenderar att variera fran ar till ar.

Salems kommun var i sitt samradsyttrande positiva till den malstruktur som
oversiktsplanen och det ar positivt att malstrukturen &r densamma i
granskningsversionen.

De 6vriga smarre synpunkter som kommunen hade pa samradsversionen har
besvarats i samradsredogorelsen och kommunen har inte nagra ytterligare
synpunkter pa granskningsversionen.
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Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Den hogt beréknade befolkningsutvecklingen i scenario 2 ar mycket riktigt hogre
an utvecklingen enligt RUFS. Bedémningen &r dock ett resultat av hogt satta
bostadsmal, vilka &ar beslutade i samband med Sverigeforhandlingen kommunen
undertecknat tillsammans med staten. Bostadsmalen &r inte beslutade i
oversiktsplanen utan en utgangspunkt planen forhaller sig till och beskriver hur
de kan genomforas.

Beskrivningen av scenarios for befolkningsutvecklingen har fértydligats gallande
artal for SCB:s framskrivning som ligger till grund fér scenario 4.

Utgangspunkter i planeringen
Inga inkomna synpunkter

Agenda 2030 — fran globalt till lokalt
Inga inkomna synpunkter

Utvecklingsinriktning

Trafikverket framfor att det ar positivt att kommunen i utvecklingsinriktningen pa
karta pa en oversiktlig niva pekar ut tyngdpunkter for t ex cykelstrak och
kollektivtrafik och 6vrig infrastruktur som behdver starkas, liksom sociala
samband.

Region Stockholm anser att den strategiska kartan som visar kommunens
utvecklingsinriktning fram till 2050 ar ett valkommet tillskott som fortydligar
Huddinges planering pa en évergripande niva. I utvecklingsinriktningen syns
ocksa de regionala stadskarnorna tydligt.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Plankarta

Markanvandningskarta
Varby-Fittja hembygdsférening menar att kartmaterialet liksom i
Utvecklingsplanen ar svarlast och svartytt (svarare &n i OP 2030).

Trafikverket framfor att det trots andringar sedan samradshandlingen kring vad
som ar befintlig och planerad infrastruktur i kartans attributtabell fortfarande &r
otydligt. Kartmaterialet kopplat till infrastruktur skulle med fordel forbattras med
tydligare farger och illustrationer. Statligt och kommunalt vagnat ar till viss del
svart att urskilja fran varandra, liksom information om vilka gang/cykel
kopplingar som finns (d v s dr befintliga) samt vilka som planeras i framtiden.

I den digitala kartans attributtabell for vagnat anges under Hansyn att de statliga
vagarna ar av riksintresse. For 6kad tydlighet bor det framga vilka som ar av
riksintresse och vilka som inte ar det eftersom alla statliga vagar inte ar av
riksintresse.
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Svenska kraftnat papekade i samradet att det ar av vikt att sarskilja
transmissionsnétet fran distributionsnatet och att det tydlig bor framga i en
markanvandningskarta. Kommunen har lagt till en text som man kan ldsa om man
klickar pa en ledning, sedan samrad. Svenska kraftnat anser dock att det
fortfarande ar otydligt. Det ar dessutom svart att urskilja ledningar 6verhuvudtaget
i markanvandningskartan. Svenska kraftnat foreslar att kommunen till exempel
anvander olika farger for olika ledningar och att det framgar i en legend utan att
det behovs klickas pa for att fa information.

Klimat och stadsmiljonamnden papekar att "Bevarandeomrade” och “’pagdende
markanviandning” dr tva helt olika begrepp. En 6versiktsplan ska peka ut
riktningen for den langsiktiga markanvandningen. I normalfallet anvands
begreppet ’pagdende markanvandning” for icke exploaterad mark avseende jord-
eller skogsbruk. I foreslagen 6versiktsplan anges markanvandningen
”odlingslandskap” respektive ’skogsomrdde”. Enligt forvaltningen ar det inte ett
stallningstagande for att bevara grona kvaliteter sasom friluftsliv och biologisk
mangfald, att ange ett omrade som ’pagiende markanvindning”. Det dr endast ett
stod for de areella ndringarna. I och med att kommunen inte bedriver ett
konventionellt skogsbruk som areell néring rér bendmningen ytterligare till
begreppen.

Den viktigaste strategiska fragan i oversiktsplanen ar enligt forvaltningen att ange
bevarandeomraden i markanvéandningskartan. Fragan ar lika viktig som att ange
var exploatering av bebyggelse och verksamhetsomraden ska ske. Det visar en
tydlig ambitionsniva att ange ett omrade som bevarandeomrade och visar vad
kommunen vill med de grona kilarna, riksintresseomraden for rorligt friluftsliv
och andra viktiga gronomraden dar kommunen inte har for avsikt att exploatera.

Namnden anser att bendmningen bevarandeomrade tydligare stoder framtida
strategiska beslut och tydligare kopplar an till miljobalkens hushallningsbestammelser
(framst 3 kap. 8 2 och 6).

Det kan fa juridisk betydelse om ett omrade bendmns som “bevarandeomrade” eller
som “pdgaende markanvandning” i 6versiktsplanen. Ett bevarandeomrade i
oversiktsplanen har ett mycket starkare juridiskt skydd an ett omrade benamnt som
“pagdende markanvéndning”, om det till exempel foreslas ingrepp som paverka de
gréna vardena (sambanden). Overprévande instanser utgar ofta fran vad som star i
oversiktsplanen for att féalla ett avgdrande.

N&mnden vill alltsa att begreppet ’bevarandeomrade” ska kvarsta pa samma sitt som
i kommunens tidigare dversiktsplaner. Det ar dock viktigt att i text tydliggora att
utpekandet av bevarandeomraden inte &r ett stallningstagande for att marken ska
skyddas som naturreservat.

Samtliga omraden som i grén- och blastrukturplanen klassas som “omraden med hogt
vérde for biologisk mangfald”, ocksé kallat ”gront kapital”, bor enligt forvaltningen
pekas ut som “tétortsndra natur” i dversiktsplanen.

Region Stockholm dr positiv till de férandringar och fortydliganden som har gjorts
I markanvéandningskartan.
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Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Markanvandningskartans cykel och vagnat har infor antagandet fortydligats
genom val av fargsattning i syfte att 6ka lasbarheten. Forvaltningen instdmmer i
behovet av att vara tydlig med vilka vagar som ar av riksintresse, varfor denna
information har lagts till i attributtabellen. Har har ocksa fortydligats vilka vagar
som ar befintliga och vilka som &r planerade.

Den digitala kartan rymmer 6verlag mycket information, och for att 6ka
lasbarheten ar det mojligt att slacka och tanda lager for att battre se de man ar
intresserad av. Inga andringar har dock gjorts gallande kraftledningar, da flera
fargsattningar paverkar hela kartan. Det som gar att utlasa ur kartan ar huruvida
en ledning ar markforlagt eller luftburen, och huruvida det &r region- eller
transmissionsnat gar att hitta i attributtabellen.

Inga andringar har gjorts gallande namnsattning for omraden som ska bevaras.
Dock finns liksom tidigare skarpa stallningstaganden om bevarande av dessa
omraden, utan att bendmna dem som framtida naturreservat, samt med mojlighet
att utveckla naturvarden pa platsen. Forvaltningen anser att ett sadant
stallningstagande har tillracklig tyngd som skydd for omradet.

En mindre komplettering av kartskiktet “titortsniira natur” i
markanvdandningskartan har gjorts utifran skiktet i hdansynskartan for "hog
biologisk mdngfald” samt utifran beslutade utvecklingsplaner fér Flemingsberg
och centrala Huddinge, dock med principen att inte rita ut tatortsnéara natur pa
enskilda villatomter eller i "utvecklingsomrdden under utredning”.

Hansynskarta

Klimat och stadsmiljonamnden vill upplysa om att det nu finns ett nytt GIS-skikt i
kommunens Karttjanst HUGIS, med vattenatgarder fran de nyligen beslutade lokala
atgardsprogrammen fér Magelungen, Langsjon och Drevviken. Atgarderna i
markanvandningskartan maste ses 6ver for att synka med atgarderna i de lokala
atgardsprogrammen. Observera dock att atgarden néra Sjotorp (Drevvikens
atgardsprogram) just nu ligger pa fel sida om sparet i GIS-skiktet. Den atgarden ska
genomforas inom omradet for detaljplan Osterhagen.

Region Stockholm papekar att hansynskartans lankar till kulturmiljéprogrammet
fungerar vid detta granskningstillfalle inte och kulturmiljoprogrammets rad och
riktlinjer ar fortfarande svartillgangliga. For att 6versiktsplanen ska kunna
anvandas pa ett optimalt sétt behdver kommunen se 6ver anvandarvanligheten och
ansvara for att alla kunskapsunderlag ar lattillgangliga.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Forvaltningen beklagar att lankarna inte fungerat och har gjort en genomgang
infor antagande och sakerstallt att de fungerar.

Forvaltningen har inte haft utrymme uppdatera dagvattenskiktet utifran det nya
skiktet innehallande atgarderna i de lokala atgardsprogrammen for sjéarna
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utifran det underlag om funnits tillgangligt, da en storre utredning kring vilka
atgarder som borde tas med hade behdvt forega en sadan uppdatering.
Forvaltningen ser dock att det vore 6nskvart med ett samarbete framat for att
sakerstalla anvandbara GIS-underlag pa omradet som kan uppdateras lopande.

Inriktningar — hela kommunen
Ett levande och vaxande Huddinge

God arkitektur och gestaltning

Sodertorns hogskola framfor att de redan i mars 2022 lamnat utférliga synpunkter
pa samradsversionen av 6versiktsplanen. Hogskolan konstaterar positivt att dess
forslag pa kompletteringar av formuleringar kring kulturarv och kulturmiljo
beaktats, liksom att hdgskolans stravanden att na universitetsstatus uttryckligen
stdds av kommunen.

I den 6vergripande planeringen saknas dock fortfarande skrivningar om hur
arbetet med kultur och kulturmiljoer ska bedrivas pa en dvergripande niva. De
fyra malen som presenteras som utgangspunkt inkluderar inte kulturmiljo, och
kultur/kulturmiljo finns inte heller namnda pa den strategiska karta som visar de
stora dragen i Huddinges utveckling fram till 2050. S6dertdrns hdgskola ser fram
emot fortsatt samarbete i dessa fragor inom ramen for det strategiska
partnerskapet med kommunen.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Inga andringar har gjorts infor antagandet. Malbilden for dversiktsplanen
inkluderar hansyn till kulturmiljo genom beskrivningar av att utgangspunkt i
utvecklingen ska vara omradets lokala forutsattningar och kvaliteter. Utifran
detta och det nyligt framtagna planeringsunderlaget ”"Huddinges
kulturmiljoprogram ™ har inriktningar for planeringen formats.

Ett bra vardagsliv

Bygglovs och tillsynsndmnden tycker att det &r bra att folkh&lsoperspektivet lyfts, men
det ar motséagelsefullt att kommunen planerar att bygga bostader pa de platser i
kommunen som har mest bullerstérningar och potentiellt halsoskadliga bullernivaer.

Forskolenamnden och Grundskolendmnden stéller sig positiva till den utveckling som
foreslas, men papekar behovet av att hela kommunens utveckling tas i beaktning i
oversiktsplanen. Aven i de befintliga omréaden som inte omfattas av utvecklingsplaner
finns ett behov av att sakerstalla god status pa forskolor, grundskolor och andra ytor
dar barn befinner sig. En del forskolor i samre skick kan komma att behdva storre
atgarder eller behova ersattas av en annan forskola for att sékerstélla en god miljo for
barnen. Detta kan innebéra betydande investeringar for kommunen. Forskolor bor
med fordel planeras utspritt i kommunen men bor prioriteras vid kollektivtrafiknara
platser for att underlatta for familjer.

Det ar viktigt for forvaltningen att omraden som planeras att byggas pa ett sadant satt
att man tar hojd for ytor for barn bade i form av forskolor men dven for lekplatser i
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anslutning till hemmen. Omraden bér planeras sa att de underlattar att barn i aldre
alder kan ta sig mellan hem, skola, vanner och fritidsaktiviteter pa ett sékert satt och
uppmuntra att bli en sjalvstandig individ som inte behover skjutsas av andra.
Barnkonventionen som numera &r lag ska alltid ligga som grund for all
samhallsplanering vilket séger att barnens behov ska prioriteras.

Vidare bor omraden déar barn bor och vistas ses dver géllande sakra skolvagar. Det
innebar exempelvis genomtankta l6sningar for orientering i omraden som har god
belysning och dar breda trottoarer finns. Overgangsstallen och 6vergangsstillen med
trafikljus bor installeras pa viktiga punkter for barnen.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Inga andringar har gjorts infor antagande nar det galler utpekande av
foreslagen bebyggelse i bullerutsatta 1agen. Dock har vi fortydligat
stallningstagandena gallande buller i respektive utvecklingsomrade infor
antagandet i syfte att skarpa stallningstagandet och gdra beskrivningarna
likvardiga i de utvecklingsomraden som ar utsatta for buller- och
luftféroreningar.

Vi ar medvetna om att det finns en malkonflikt mellan att komplettera bebyggelsen
I kollektivtrafiknara lagen som fyller en rad andra viktiga syften, och att dessa
miljéer ofta ar utsatta for buller och stérningar. | éversiktsplanen har vi
synliggjort malkonflikten och pekar pa att det behdvs en rad olika atgérder i den
efterféljande planeringen for att minimera risken for paverkan pa manniskors
hélsa.

Inga andringar har gjorts infor antagandet gallande lokalisering av
samhallsservice, daremot skedde infor granskningen tydliggéranden av
principer for lokalisering av forskolor, skolor och annan typ av samhallsservice,
inga ytterligare justeringar har gjorts infor antagande. Géallande sékra skolvagar
ska vi alltid i var planering ta hansyn till barns resvagar och att barn kan forflytta
sig sa sakert som mojligt. Pa vilket satt detta gors ar dock platsberoende och
lamnas till efterféljande planering att hantera.

Malkonflikten mellan fortatning och tillgang till friyta beskrivs i 6versiktsplanen
och hanteras genom att i efterféljande planering félja kommunens riktlinjer for
storlek pa friyta vid forskolor och skolor. Hur kommunala lokaler och skolgardar
ska utformas lamnas till efterféljande planering och projekt att beskriva.

Infor antagande har vi tydliggjort principer for att planera for 6kad trygghet,
exempelvis genom att planera for val upplysta strak, vilket framjar barn och
ungas majlighet att rora sig i sina omraden, pa vég till skola eller
fritidsaktiviteter.
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Varierat och kreativt néringsliv
Inga inkomna synpunkter

Hélsosamma och sdkra livsmiljéer

Lansstyrelsen anger att kommunen i enlighet med Lansstyrelsens samradsyttrande
har kompletterat avsnittet om hélsosamma och sakra livsmiljoer med hanvisning
till gallande riktvérden for buller. Lansstyrelsen ser dock att ny bebyggelse kan
bli olamplig med hénsyn till manniskors halsa om den laggs inom bullerutsatta
omraden. Det ar darfor viktigt att omgivningsbullret uppmarksammas tidigt, for
att klarlagga under vilka forutsattningar bebyggelsen kan bli lamplig. Val av
byggnaders placering och utformning kan fa en avgoérande betydelse for att klara
kraven i trafikbullerférordningen.

Lansstyrelsen anser att kommunen saknar en tydlig évergripande strategi for
hantering av fororenade omraden till stod for efterfoljande planering for att
kunna sakerstalla att bebyggelse inte utgor nagon risk for manniskors halsa. Utan
en helhetshild av fororeningsproblematiken inom kommunen gar kommunen
miste om mojligheten att i Oversiktsplanen peka ut bebyggelseomraden efter dessa
forutsattningar. Kommunen gar dven miste om majligheten att utarbeta tydliga
planeringsstrategier till dessa problemomraden, till stod for efterféljande
detaljplanering. Med héansyn till detta bedémer Lansstyrelsen att kommunen inte
har visat att foreslagna utbyggnadsomraden blir lampliga.

Oversiktsplanen pekar inte ut nagra sérskilda omraden som ar olampliga att
bebygga ur ett halsoperspektiv eller som kan paverkas negativt i ett férandrat
klimat. I hansynskartan &r potentiellt férorenade omraden markerade med en
koordinat. I verkligenheten kan en férorening breda ut sig éver en storre yta eller
omrade.

Vidare beskriver dversiktsplanen oversiktligt att det inom kommunen finns ett
antal avfallsupplag, varav nagra ar riskklassificerade. Upplagen ar dock inte
sarskilt markerade pa hansynskartan. Det blir darfor oklart om och i sa fall hur
avfallsupplagen ska beaktas i kommande detaljplanering.

Oversiktsplanen uppmanar till att beakta forekomsten av klorerade I6sningsmedel
tidigt i detaljplaneprocessen. Den information som finns pa hansynkartan visar en
évergripande bild av var féroreningar har patraffats eller objekt har legat som
skulle ha kunnat bidragit till fororeningar. Men det gar inte att med hjalp av kartan
far en 6verblicksbild 6ver var klorerade l6sningsmedel skulle kunna finnas, utan
att klicka pa varije enskilt objekt i kommunens databas (bland kommunens ca 320
objekt). Lansstyrelsen beddmer att det hade underlattat for efterféljande
detaljplanering om oversiktsplanen innehdll ett kartunderlag som tydligt pekade ut
problemomradena.

Oversiktsplanen saknar information om férorenade omraden som kan paverka
dricksvattenforsorjning i omraden utan kommunalt VA, pa grund av forhojda
fororeningshalter i grundvattnet.

Kommunen har sedan samradet kompletterat med information och hanvisningar
till planeringsunderlag, vilket 6kat tydligheten i kommunens risker och hur de &ar
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tankta att hanteras. Sevesoklassade och andra farliga verksamheter har dock inte
redovisats pa hansynskartan, vilket kan utgora en risk for att framtida planering
inte beaktar sadana risker.

Bygglovs och tillsynsnamnden vill se en tydlig malsattning om att manniskor ska
skyddas fran skadligt buller. Oversiktsplanen kan pé ett tydligare satt lyfta fram
att det ska sédkerstallas att byggnation i bullerutsatta lagen inte far leda till risker
for ménniskors hélsa.

Riktvarden for vibrationsstorningar kan hinna &ndras under den tid
Oversiktsplanen &r giltig. Det &r darfor problematiskt att ha med siffersatta véarden
i Oversiktsplanen (s. 34). Det bor dven fortydligas om malsattningen i fraga ror
mer an eller enbart nybyggnation. Vidare efterlyser forvaltningen att
vibrationsfragan lyfts tydligare for respektive utvecklingsomrade och att en analys
over vilka omraden som skulle kunna vara sarskilt utsatta for buller genomfors.
Forvaltningen undrar vad som menas med att “’vibrationer forstarker upplevelsen
av buller”.

Meningen om att minimera en negativ paverkan under byggtid” (s. 34) bor
fortydligas for att visa att det handlar om luftféroreningar.

Texterna om markfdroreningar och radon bor delas upp under separata rubriker
eftersom det handlar om tva vitt skilda saker. Annars kan det tolkas som att radon
ar en markfororening, vilket inte ar fallet. Radon ar en gas som férekommer i
aldre byggnadsmaterial, i dricksvatten fran vissa enskilda brunnar och naturligt i
marken (markradon). | texten bor det fortydligas att det ar markradon som asyftas.

Forvaltningen tycker att det &r olampligt att i 6versiktsplanen hanvisa till specifika
regler och lagstiftning, eftersom dessa kan andras. Hanvisningen till Boverkets
byggregler bor darfor tas bort. Ett alternativ ar att skriva att vid nybyggnation ska
gallande lagstiftning om radon féljas och att radonhalten i inomhusluft ska hallas
sa lag som mojligt.

Det ér ett krav att bygga radonsékert. I 6versiktsplanen stir det att ’vi undersoker
radonforekomster vid detaljplaneldggning [...] alternativt bygger radonsdkert”.
Det kan vara ekonomiskt fordelaktigt att tidigt i byggprocessen méta
markradonhalten, men denna kan inte saga nadgot om halten radon i

inomhusluften. Bostader maste darfor planeras pa sa satt att det enkelt gar att vidta
radonreducerande atgarder nar byggnaden ar fardigstalld.

Kommunen bor ta stallning till hur gamla markféroreningar, exempelvis deponier,
kan hanteras i dversiktsplanen och i samhéllsbyggnadsplaneringen i stort.
Auvsnittet om markfororeningar kan fortydligas med att det finns risk for
markfororeningar i all mark dar det forekommit nagon typ av industri eller dar
mark har fyllts ut. Beskrivningen av respektive geografiskt omrade kan
kompletteras med risker for fororenad mark just dar, baserat pa historik och kanda
fororeningar.

Forvaltningen efterfragar ett tydligt kommunalt styrdokument om hantering av
fororenad mark, vilket dven Lansstyrelsen har papekat.
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Forvaltningen foreslar att verksamhetsomraden kategoriseras utifran om och hur
de kan stdra sin omgivning. Det kan underlatta bedémningen av om en
verksamhet &r lamplig att placera nara bostéder och underlatta bedémningar i den
efterféljande planeringen. Boverkets skrift ”Béttre plats for arbete” kan ge viss
végledning, men eftersom skriften ar gammal kan vidare utredning krévas. Det
gar ocksa att i Gversiktsplanen tydliggora hur bedomningen av vilka verksamheter
som ar lampliga ska goras.

Trafikverket framfor att det ar positivt att kommunen lagt till avsnitt om behovet
av ett byggnadsfritt avstand fran vag och jarnvag och att Trafikverkets riktlinjer
ska foljas. Trafikverket anser dock att skrivningen under avsnittet
Sakerhetsavstand mellan infrastruktur och ny bebyggelse bor andras och
utvecklas. Vad galler byggnadsfritt avstand fran jarnvag ar utgangspunkten 30
meter fran narmsta sparmitt. 25 meter kan tillampas fran framtida spar. Ytterligare
avstand kan vara nodvandigt beroende pa buller, vibrationer, stomljud risk med
mera.

Som framfordes under samradet bor det aven framga att det behdver sakerstallas
att tunnelanlaggningar inte riskerar att paverkas negativt och att intrang i tunnlars
skyddszon inte ska ske.

Som kommunen lyfter och som Trafikverket namnde i samradsskedet sa ar det
viktigt att buller, vibrationer och luftkvalitet kan hanteras utifran riktvarden och
miljokvalitetsmal i kommande planer utifran aktuell och prognostiserad trafik.
Trafikverket vidhaller att avsnittet om halsosamma och livskraftiga livsmiljoer
skulle kunna kompletteras med information om stomljud. Trafikverket anser att
gallande riktvarden (ar 2022 32 dBA Lmax(F)) ska tillampas vid nybyggnad intill
statlig infrastruktur. Trafikverket vill aterigen lyfta att vid planering i narheten av
statliga vagar och jarnvagar anser Trafikverket att hantering av buller, vibrationer,
luftkvalitet och stomljud ska kunna hanteras inom planomradet och inte vara
beroende av atgarder pa statlig infrastruktur eller inom vagomrade eller
jarnvégsfastighet.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Gallande bullerhantering har beskrivningen kompletterats med utforligare
beskrivningar och exemplifieringar av atgarder vid bullerkéllan, samt kring
placering och utformning av byggnader, exempelvis genom att planerna for
genomgaende lagenheter. Stallningstaganden for hur vi ska planera for goda
ljudmiljoer och luftkvalitet har dven utvecklats i respektive geografiskt omrade
dar utveckling nara trafikintensiv infrastruktur planeras, samt kompletterats med
exempel pa atgarder.

Infor antagandet har texten kring potentiellt fororenade omraden fortydligats for
att beskriva att kartunderlaget visar bade kénda och misstankt férorenade
omraden, och inte enbart kanda féroreningar. Texten har aven fortydligats med
att avfallsupplagen ar ett exempel pa vad kartskiktet med potentiellt fororenade
omraden visar. Fler exempel pa vilken typ av omraden som finns kartlagda i
skiktet har aven lagts till i text. Forvaltningen anser att det &r omgjligt att ge en
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tydlig 6verblicksbild i karta av alla olika typer av fororeningar som kan existera
pa kommunniva. | stallet ar syftet med kartskiktet att man nar detaljerad
planering ska starta i ett omrade kan anvanda skiktet till att se vilka risker som
existerar pa och omkring just den platsen, genom att klicka pa respektive objekt i
skiktet. FOrvaltningen &r medveten om att en fororening kan breda ut sig 6ver en
storre yta eller omrade, trots att de ar markerade med en koordinat i kartskiktet,
och detta &r nagot som beaktas i den efterfoljande planeringen. Ofta ar det forst i
den efterféljande planeringen som det ocksa ar majligt att narmare avgransa
fororeningarnas utbredning.

Forvaltningen anser att 6versiktsplanen redan innehaller planeringsstrategier for
att hantera férorenade omraden i den efterfoljande planeringen pa en niva som ar
lamplig for en dversiktsplan, exempelvis genom stéallningstaganden som beskriver
att vi ska samarbeta med berdrda aktorer for att genomfora markundersékningar
tidigt i planeringsprocessen med syfte att undvika att placera kansliga
verksamheter, exempelvis forskola, dar hogst fororeningsrisk finns. Det pagar
aven ett parallellt arbete med att inventera och fordjupa kunskapen kring
fororenade omraden i kommunen.

Sevesoklassade verksamheter finns beskrivna i text sedan samradsversionen av
oversiktsplanen. Da det enbart finns tva sadana verksamheter i kommunen, dar
bada ar placerade i verksamhetsomradet i Gladd bedomer forvaltningen inte att
det &r nodvandigt att peka ut dem pa karta for att det ska bli tydligt vilka risker
som ska beaktas i den efterféljande planeringen. Nar det galler mindre
riskklassade eller miljofarliga verksamheter som bilverkstader och likande anser
kommunen att det ar for detaljerad information for att peka ut i kartan till en
oversiktsplan, men kommunen har fungerande rutiner for att beakta dessa risker i
den efterféljande planeringen.

Mindre fortydliganden har gjorts infor antagandet for att tydliggora att det ar
luftféroreningar avses, samt fortydligat skrivningarna kring markradon.

Gallande synpunkten om markfororeningar sa har avsnittet fortydligats med att
det finns risk for markfororeningar i all mark dar det férekommit nagon typ av
industri eller dar mark har fyllts ut. Utifran den information vi har i dagslaget ser
vi att det ar svart att peka ut specifika omraden pa ett konsekvent satt som ger
stod i efterfoljande planering.

Vi har infér antagandet fortydligat i enlighet med synpunkten om
sakerhetsavstand, sa att det framgar att sakerhetsavstandet ar 30 meter fran
narmsta sparmitt, och att 25 meter avser avstandet fran framtida spar.

Infor antagande har det stéllningstagande som tidigare enbart stod under
avsnittet om Loviseberg géallande att tunnelanlaggningar inte ska riskeras att
paverkas negativt och att intrang i tunnlars skyddszon inte ska ske vid
tillkommande bebyggelse Iyfts till detta kommundévergripande avsnitt for att ocksa
galla tunnlar i Forbifarten.

Avsnittet har kompletterats med information om stomljud, inklusive en
hanvisning till Trafikverkets riktlinjer
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Ett Huddinge i samklang med naturen

Vidlmaende grénomraden

Region Stockholm papekade i samradsyttrandet att de regionala gronkilarna
behdvde markeras i markanvandningskartan. De grona kilarna har nu forts in i
hansynskartan, men skulle behéva synliggoras ocksa i markanvandningskartan
eftersom de fyller en viktig funktion for hela regionen. De regionala grénkilarna
namns bara kort pa tva stallen i dversiktsplanen, och deras viktiga funktion for
spridningssamband och biologisk mangfald bor lyftas mer.

Snattringe Sportklubb framfor att for orienterare ar skogen var arena, varfor storre
sammanhangande skogsomraden &r en forutsattnings for att vi ska kunna utdva
var sport med traningar och tavlingar. Lampliga skogsomraden minskar successivt
till foljd av att regionens utvecklingsplaner forverkligas. Kommunens agda
marker ar ocksa mycket viktiga for oss, eftersom det tenderar att bli allt svarare
for oss att fa tillstand av enskilda markagare att fa arrangera tavlingar pa deras
mark.

Darfor blir vi mycket oroade nar vi nu ser pa dversiktsplanen att flera av vara
viktiga skogsomraden kommer att minska betydligt. Skogen narmast var
klubbstuga vid Kéllbrink kommer att bebyggas i och med det nya omradet Vista
Skogshdjd, omradet Loviseberg vid Flottsbro, utbyggnaden av Bjornkulla samt
forslaget om att minska omradet vid GGmmarens naturreservat kan i
forlangningen paverka oss sa mycket att vi inte kan fortsatta att bedriva var sport i
kommunen. Detta paverkar aven de 6vriga klubbarna i Stockholm och landet,
eftersom vi da inte heller kan arrangera de tavlingar som de vill springa.

Den kraftiga exploateringen som skett i Huddinge har redan idag minskat var
mojlighet att anvanda skogsomraden i kommunen, de kvarvarande blir da som en
foljd an mer belastade och kan for var del da dessutom bli belagda med
restriktioner. Darmed hindras allmanheten att utéva var sport, andra
motionsaktiviteter samt liknande fritidsintressen. Extra oroliga ar vi éver alla de
ungdomar som varje ar hittar till orienteringen, som snart inte har skogar kvar att
trana i. FOr ungdomar ar det extra viktigt att ha mojlighet till traning i narheten av
dar de bor.

Var asikt &r att befintlig exploatering i Huddingeomradet &r sa omfattande att den
skog som finns i kommunen och delar av Sodertérn maste bevaras for rekreation
och annan verksamhet som idag bedrivs dar. Vi motsatter oss darfor all
bebyggelse dar skogsomraden runt Kallbrink och Vistaberg tas i ansprak,
férminskning av GOmmarens naturreservat samt vid Flottsbro.

Om den nya stadsdelen Loviseberg byggs édr det mycket viktigt att en ’gron kil”
behalls fran Kungens Kurva ned till Flottsbroskogen, sa att det inte blir uppdelat i
tva helt separata skogar.

Naturskyddsforeningen Huddinge ar positiva till att man gor naturreservat mer
tillgangliga och aven foreslar nagra nya, men negativa till att man vill &ndra i
andra befintliga naturreservatsgrénser och i en del fall minska dem. Vi uppskattar
att ambitionen for ny foreslagen nybyggnation sker sa langt som majligt i
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omraden dar marken redan har anvénts for tidigare byggnader och verksamhet.
Nar naturmark/skog tyvarr anda foreslas forsvinna maste den darfor ersattas med
stora kompensationsytor med vaxtlighet sasom, nyplanterad skog, parker,
gronomraden, véxtlighet pa tak och liknande lésningar. Vi ser med glédje att
ambitionerna for skotsel och utvecklingen av vara gemensamma befintliga
gronomraden, skogar och vattendrag fortsatter.

Klimat och stadsmiljonamnden &r mycket positiv till att starka och bibehélla svaga
samband. Var forstarkningsatgarder i de grona kilarna planeras skulle dock
behdva fortydligas i kartbild eller i illustration och text. Det framgar alltsa var de
grona sambanden ska forsvagas genom exploatering, men inte var eller hur de ska
forstarkas.

Némnden anser att det under rubriken “vidlméende gronomréden” bor ldggas till
en punkt under ”’sa hir gor vi for att uppnd mélen” om att utse nya ESKO-
omraden baserat pa ekosystemtjanstanalysen och att det bor laggas in en karta
som visar dessa omraden.

Varby-Fittja hembygdsforening anser att som planforfattarna foresla
inskrdnkningar i Gommarens Naturreservat vid Kungens Kurva och samtidigt
foresla att dessa inskrankningar ska kompenseras vid Flottsbro, blir svart att fa
ihop nar Tvéarforbindelse Sédertorn och Loviseberg samtidigt gor stora
inskrdnkningar i det som varit avsett att bli Flottsbro naturreservat. Se bif.
foton/kartor (se remissammanstélining)!

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

De regionala gronkilarna pekas fortfarande ut enbart i hansynskartan. Dock har
en genomgang gjorts av de omradesvisa riktlinjerna for att fa en likvardig
beskrivning i alla berérda omraden av hur de regionala svaga sambanden berors
av planerad utveckling, samt hur dessa ska starkas, inklusive exempel pa
atgarder. | markanvandningskartan finns sedan tidigare de tatortsnara
naturomradena, odlingslandskap och skogsomraden som uppratthaller funktionen
i de grona kilarna. Sedan tidigare finns aven de svaga sambanden med i
utvecklingsinriktningen pa karta. Synpunkten anses darmed hanterad.

Gallande ianspraktagandet av skogsomraden sa har inga andringar gjorts infor
antagandet. De omraden som omnamns bland synpunkterna fanns utpekade
redan i gallande oversiktsplan 2030 och ar darfor inga nya stallningstaganden.
Oversiktsplanen har flera stallningstaganden kopplade till bevarande av skogar,
som bland annat innebar att i forsta hand ska naturvardena bevaras sa langt det
ar mojligt och nar det inte &r mojligt kompenseras samt att mojliggora
utredningar av ytterligare naturreservat i kommunen.

Synpunkten gallande att peka ut nya ESKO-omraden med grund i
ekosystemanalysen anser forvaltningen redan vara hanterad, da utredningen
resulterade i utpekandet av Huddinges sj6ar.

Gallande Gommarens naturreservat och eventuella inskréankningar i detta sa ar
en sadan prévning en separat process. Oversiktsplanen forslar ingen exakt
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avgransning av foreslagna tillkommande naturreservat for exempelvis Flottsbro.
Utbredningen av Loviseberg klarlades redan i foregaende oversiktsplan.

Vattensystem i balans

Lansstyrelsen beddmer att kommunen i tillracklig utstrackning har angett inriktning
for den langsiktiga utvecklingen av den byggda miljon och hur kommunen i samband
darmed anser att miljokvalitetsnormerna for vatten ska foljas. Oversiktsplanen
innehaller information om vad som &r god vattenhantering, vilka atgarder som kan
vara bra i olika omraden och vid olika situationer. | flera fall saknas dock information
om vad de beskrivna atgarderna ska astadkomma med hansyn till behoven i
respektive vattenforekomst. Likasa saknas information om i vilken vattenforekomst
man kommer kunna se en effekt av planerade atgarder. En sadan direkt koppling i
beskrivande text hade underlattat forstaelsen for varfor specifika atgarder kan komma
att bli nodvandiga pa vissa platser inom kommunen.

SVOA lamnar féljande synpunkter:

e Dagvattenaspekter som tas upp i Oversiktsplanen ska foljas upp genom
hela planeringsprocessen och lyftas in i framtagandet av nya detaljplaner.
Dagvatten och skyfall hdnger samman 6ver plangrénserna och behdver ses
ur ett storre perspektiv och allra helst avrinningsomradesvis (bade vad
betraffar naturliga men dven tekniska avrinningsomraden).

e Vad géller hantering av dagvatten inom allmén platsmark generellt och
sarskilt inom gaturummet ser SVOA att Kommunen bor avsétta ytor for
dagvattenhantering (regnbaddar, skelettjordar etc.). Gatusektioner bor tas
fram som mojliggor att ytor avsatts for dagvattenhantering for
omhéndertagande av vagavrinningen.

e Det beskrivs i granskningshandlingarna for Oversiktsplanen att dagvatten
ska renas innan det sl&pps till SVOAs ledningsnat. Vi vill poangtera att det
aven ar viktigt att dagvattnet fordrojs for att anpassas till kapaciteten i
SVOA:s befintliga dagvattennat.

e De dammar som planeras fér inom ramen for det Lokala
Atgardsprogrammet (LAP) i Oversiktsplanen méste stimmas av med
kommande exploateringar och dess eventuella dagvattenanlaggningar.
Detta for att anpassa LAP:arnas reningskapacitet.

Bygglovs och tillsynsnamnden anser att vattenskyddsomradet bor visas i
hansynskartan. Det skulle kunna bli ett viktigt underlag i kommande planering.

Naturskyddsforeningen Huddinge hoppas daremot att kommunen 6kar sina
insatser rejalt i Oversiktsplan 2030 da tyvarr flera av sjoarna i Tyresans
vattensystem ar i valdigt daligt skick. Insatserna for att motverka éversvamningar
behdver ocksa effektiviseras snarast.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Oversiktsplanen har kompletterats med information om att forvaltningen inom
ramen for kommande revidering av kommunens dagvattenstrategi kommer att
utreda vilka krav som behover stéllas pa dagvattenhanteringen i kommunens olika
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utvecklingsomraden utifran att miljokvalitetsnormerna for vatten ska uppnas. |
oversiktsplanen lyfts ocksa de lokala atgardsprogrammen for sjoarna Drevviken,
Langsjon, Orlangen, Magelungen och Trehdérningen. Lansstyrelsens efterfragade
information om vad de beskrivna atgarderna ska astadkomma med hansyn till
behoven i respektive vattenférekomst finns i de lokala atgardsprogrammen.
Forvaltningen anser att den informationen ar for detaljerad for dversiktsplanen
och redan har en god tillganglighet for berdrda aktorer och den efterfoljande
planeringen genom redovisning och uppféljning av respektive lokalt
atgardsprogram.

Forvaltningen instdammer i vikten av att planera for ett fullgott omhandertagande
av dagvatten bade nar det galler rening och férdrojning. Fortsatt arbete med
detta kommer att ske i kommunens arbete med att uppdatera dagvattenstrategin,
samt i efterfoljande detaljplanering.

Forvaltningen instammer i behovet av att fortsatt samordna och stamma av
atgarder enligt de lokala atgardsprogrammen och kommande exploatering for att
sakra att kapaciteten ar tillracklig. Kommunen arbetar vidare efter de lokala
atgardsprogram som har tagits fram och arbetar &ven aktivt med
dagvattenhanteringen vid framtagandet av nya detaljplaner.

Forvaltningen instammer ocksa i behovet av att synliggdra Mélarens
vattenskyddsomrade och har darfor lagt till detta i hansynskartan infor
antagandet, samt hanvisat till det i riktlinjerna for fler omraden &n tidigare.

Forvaltningen kommer att arbeta vidare med olika insatser for att forbéattra
vattenkvaliteten i kommunens sj0ar och for att motverka dversvamningsrisker,
till exempel i arbetet med att revidera dagvattenstrategin, vid framtagandet av en
vattentjanstplan samt i efterféljande detaljplanering.

Nédira till natur och parker

Bygglovs och tillsynsnamnden papekar att texten saknar en beskrivning av buller och
hur riktvardena ska nas. Det framgar inte hur riktvardena ska nas i de sa kallade tysta
omradena. Buller kan komma fran narliggande omraden, vilket eventuellt kan lésas
med buffertar kring de sa kallade tysta omradena.

Forvaltningen onskar att begreppen “tyst” och fritt fran buller” pé sidan 46 forklaras
under “forklaring av begrepp och ordlista” pa sida 124.

Gommarens naturreservat ar ett av de omraden som enligt 6versiktsplanen ska varnas
for att forbli bullerfria (s. 47). Samtidigt ska en process inledas for att utreda
mojligheten att upphéva en del av naturreservatet for att mojliggora for ny bebyggelse
med mera (s. 80). Forvaltningen saknar en forklaring till hur naturreservatet ska
kunna hallas fritt fran buller om en del av naturreservatet ska exploateras.

Klimat och stadsmiljondmnden papekar att det under avsnittet “friluftsliv och
naturupplevelser for alla” (s. 47) stér att vid entréerna till storre friluftsomraden
tillgangliggors naturomraden genom bland annat gangvagar, cykelvagar,
motionsanlaggningar med mera. FOrvaltningen understryker att anldggningar och
vagar generellt sett ar forbjudna eller kraver tillstand for att genomforas i
naturreservat.
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Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Beskrivningen av tysta omraden har fortydligats i text och kartans attribut sa att
det tydligare framgar att hansyn ska tas till dessa.

Forvaltningen instdammer i att beskrivningen av hur entréerna till stérre
friluftsomraden kan tillgangliggoras var otydlig kring vad som ar majligt inom
reservatsgrans. Detta stallningstagande har infér antagandet fortydligats med att
vissa atgarder kan behdva ske utanfor reservatsgrans beroende pa
reservatsforeskrifter och skotselplaner.

Klimatanpassning fér att minska risker

Lansstyrelsen papekar att kommunen redovisar omraden med risk fér ras och
skred under rubriken Klimatrisker. Lansstyrelsen vill betona att sadana risker
aven kan finnas med dagens forhallanden, det vill séga oberoende av ett férandrat
Klimat.

Kommunen anger att omraden med risk for ras och skred finns utpekade i
hansynskartan. Lansstyrelsen vill uppmarksamma kommunen pa att det enbart ar
omraden med risk for skred som redovisas i hansynskartans lager "Omraden med
skredrisk OP". Ovriga lager som ror risk for ras och skred verkar baseras pa
samma lager och redovisar i sadana fall inte risk for ras. Lansstyrelsen anser att
oversiktsplanen inte tydliggor vilka risker som respektive lager avser samt vilka
behov som eventuellt finns att hantera ytterligare risker i efterfoljande
detaljplanering.

Av 3 kap. 5 § PBL féljer att 6versiktsplanen ska redogora for kommunens syn pa
klimatrelaterade risker for skador pa den byggda miljon som kan félja av
dversvamning, ras, skred och erosion. Det ska dven framga hur sadana risker kan
minska eller upphora.

En del bebyggelseomraden sammanfaller med omraden som &r sarskilt utsatta for
oversvamningsrisk. Det framgar inte av éversiktsplanen om gjorda karteringar av
oversvamningsrisker utgar fran ett klimatkompenserat 100-arsregn. Det kan darfor
finns annu fler problemomraden an vad som framgar av planen.
Oversvamningsproblematiken kan darmed vara vérre 4n vad karteringen
beskriver. Lansstyrelsen bedomer darfor att det finns en risk att en bebyggelse blir
olamplig med hénsyn till ndmnda risker.

| forslaget till 6versiktsplan har kommunen uttryckt att de planerar for att kunna
hantera 6versvamningar och dvriga konsekvenser som foljer av ett forandrat
klimat. Kommunen har dock inte utvecklat sina intentioner sa att det tydligt
framgar hur man avser att agera for att riskerna ska minska eller upphora. |
nulaget gar kommunen miste om majligheterna att i éversiktsplanen utarbeta
tydliga strategier och vid behov tex. reservera mark for riskreducerande atgarder.
Detta hade kunnat underlatta planeringen och genomfdrandet av flera detaljplaner
belagna inom problemomraden.

| efterféljande planering bor kommunen ta stod fran innehallet i fakta-bladet
Rekommendationer for hantering av dversvamning till foljd av skyfall,
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Lansstyrelsen Stockholm (2018)1. De digitala kartorna ger kommunen mojlighet
att oka detaljeringsnivan vid redovisning av riskerna med Gversvamning i
kommunen, bade for den befintliga och den planerade miljon. Vid
riskbeddmningen behdver hansyn tas bade till sannolikheten for och
konsekvenserna av skador pa den byggda miljon.

SVOA har lamnat foljande synpunkter:

e Kommunen behover sakerstalla att recipientnivaer tas hansyn till vid
exploatering eller utveckling av omraden nara recipient, eller i omraden
som ligger lagt i forhallande till recipientens niva. Kommunen behéver
aven sakerstalla att de antaganden som MSB gjort i de utredningar som
tagits fram for Oversvamning fran sjoar i kommunen stimmer innan man
nyttjar detta underlag (se "Oversvamningsportalen” pad MSB.se).

e Gronomraden bér om mojligt sammanfalla med lagpunkter i terrangen, dar
vatten naturligt samlas vid kraftig nederbord. Ytorna "Storre anlaggning
for dagvatten OP" och/eller "Behov av atgard 6versvamningsrisk OP"
ligger ofta i omraden som planeras byggas ut, fortatas eller liknande.
Dessa lagpunkter bor istallet sammanfalla med grénomraden, exempelvis
"Stadsdelspark OP" eller "Tatortsnara naturomrade OP", s& som det
exempelvis planeras vid entrén till Langsjon. Exempelvis ser SVOA
oroande pa det stora omradet med 6versvamningsrisk i Loviseberg.

e SVOA onskar en fortsatt dialog om ytorna "Storre anlaggning for
dagvatten™ och "Behov av atgard for dversvamningsrisk". Dock dnskar
SVOA se ett fortydligande gallande vilka underlag ytorna baseras pa och
hur ska ytorna anvéndas i det fortsatta planeringsarbetet. Finns exempelvis
ytor som inte ska bebyggas pa grund av dversvamningsrisken? Har aven
befintliga miljéer studerats med hansyn till skyfall och
oversvamningsrisk? Onskvart vore att identifiera platser som inte bor
bebyggas och markera dessa i karta/planeringsverktyg.

Trafikverket anser, likt i tidigare lamnade synpunkter, att kommunen pa ett
ambitidst satt redovisar tankta omraden som behdver anpassas till ett framtida
klimat med t ex skyfallsytor. Trafikverket har liksom kommunen gjort en regional
klimat- och sarbarhetsanalys och identifierat ett antal platser dar det forekommer
lagpunkter intill infrastruktur kopplat till dar kommunen planerar ny bebyggelse (t
ex vid Flemingsberg). Dialog och samverkan behovs for att uppna
kostnadseffektiva atgarder och prioriteringar.

Karolinska institutet undrar vilka prognoser gallande varmebdljor, 6versvamning,
skred m.m. finns som den kénsliga forskningsverksamheten skulle behdva ta
hénsyn till? Halsovéagen vid Neo verkar ha risk for versvdmning och hela
Flemingsberg ar ett riskomrade for urban varme.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Begreppet klimatrisker behdver inte enbart innebéra risker som uppstar pa grund
av ett forandrat klimat och kan darfor innefatta aven klimatrelaterade risker som
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uppstar i dagens klimat, som exempelvis 6versvamning, ras, skred och erosion. |
hansynskartan har vi darfor valt rubriken klimatrisker for de kartskikt som berér
dessa fragor. | texten har forvaltningen dock valt att beskriva fragorna i ett
samlat avsnitt, men ar medveten om att risker for exempelvis skred aven finns
oaktat klimatforandringar.

Forvaltningen har fortydligat att kartunderlaget i Hansynskartan enbart visar
risk for skred och inte ras och skred bade i dversiktsplanens text och kartor.
Skiktet ”Ras och skred, vdg, tunnelbana och jarnvdg” har yfts ur hdansynskartan
da det inte innehdll komplett information om végar och tunnelbana.
Informationen kan istallet fas genom Gverlagring av skikten “Risk for skred” med
Vagnat och Spar. I dag finns inte nagot kartunderlag kopplat till risk for ras i
Huddinge kommun pa den myndighetsgemensamma kartvisningstjansten Ras,
skred och erosion.

Texten i 6versiktsplanen har fortydligats med att i den efterfoljande planeringen
ska hansyn tas till ett 100-arsregn som ska vara klimatkompenserat. Texten har
aven fortydligats med att de redovisade Gversvamningsomradena i kommunens
skyfallskartering ar framtagna utifran ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,25.

Forvaltningen anser att 6versiktsplanen redan innehaller planeringsstrategier for
att hantera 6versvamningsrisker i den efterféljande planeringen pa en niva som
ar lamplig for en dversiktsplan. De strategier som anges i planen &r att undvika
att planera ny bebyggelse i laglanta eller instangda omraden som ar kansliga for
dversvamning samt att parker och grénomraden med fordel kan lokaliseras till
lagpunkter och déarmed ocksa fungera som 6versvamningsytor vid skyfall. |
oversiktsplanens markanvandningskarta finns omraden med behov av atgarder
for oversvamningsrisk utpekade. Atgarderna kan se olika ut pa olika platser och
att beskriva hur kommunen avser att agera for att riskerna ska minska eller
upphora i alla de utpekade omradena anser vi ar en for detaljerad niva for en
oversiktsplan. | den efterféljande planeringen tar kommunen stod av de
rekommendationer kring 6versvamningsrisker som Lansstyrelsen har tagit fram.

Forvaltningen for garna en fortsatt dialog med SVOA utifran det underlag som
finns i Gversiktsplanen och infor fortsatt arbete med savéal dagvattenstrategi som
kommande detaljplanering. | dessa skeden far vi utreda vidare i vilken
utstrackning som resultaten fran MSB:s utredningar kan anvéndas eller eventuell
behdver kompletteras.

Angaende synpunkterna pa kartunderlaget sa baseras “stdrre anlaggning for
dagvatten” pa de lokala atgardsprogrammen for sjoarna samt évriga stérre
anlaggningar. Skiktet ar framtaget i samarbete med SVOA. De ar framforallt
utpekade for att omhanderta paverkan fran befintlig bebyggelse, ytterligare
dagvattenatgarder kommer darfor att behdvas. Omraden utpekade som “behov av
datgdrd oversvimningsrisk” baseras pa kommunens skyfallskartering och MSB:s
kartering av floden for Tyresan och ar de omraden som konstaterats ha hogst
risker.

Inga omraden har undantagits for bebyggelse utifran dessa karteringar, forutom
det storre 6versvamningsomrade i Loviseberg som beskrivs i text, dar ocksa
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riskerna tydligt beskrivs. Forvaltningen instammer i att lagpunkter bor
sammanfalla med gronytor, och har ocksa ett sadant stallningstagande i detta
avsnitt rorande detta. Inom omraden utpekade for bebyggelse ska aven mindre
parker och naturomraden bevaras och tillskapas, det &r enbart stadsdelsparker
som ar markerade pa markanvandningskartan.

Forvaltningen instdammer i Trafikverkets bedémning och samverkar garna
fortsatt for att hitta gemensamma nyttor, kostnadseffektiva atgarder och
prioriteringar for att minska riskerna for éversvamningar som paverkar
infrastrukturen eller intilliggande bebyggelse.

For att identifiera de risker som KI omnamner sa finns som underlag for
oversiktsplanen en uppdaterad klimat- och sarbarhetsanalys som synliggor risker
kopplade till saval varmeboljor som éversvamningar och skred. Denna finns att
ta del av pa 6versiktsplanewebben.

Ett Huddinge som haller ihop

Bygga for sammanhdllning

Trafikverket vidhaller tidigare framford synpunkt att inriktningen i samband med
projekt Tvarforbindelse Sédertdrn &r att delar av nuvarande vag 259 kommer
overga till kommunalt vaghallarskap. Till dess att beslut om &ndring av
vaghallarskap sker anser Trafikverket att vag 259 ska redovisas som statlig vég.
Aven om andring av vaghallarskap sker vill Trafikverket framhalla att befintlig
vag fortsatt kommer fylla en funktion for omledning som behover
dverenskommas med kommunen. Denna information bor aven framga i
inriktningar for geografiska omraden.

Trafikverket framfor dven att inriktningen for gang- och cykelvagar inom
Tvarforbindelse Sodertdrn ar att uppna regional standard men avvikelser kan
forekomma. Arbete pagar med att fortydliga gang- och cykelvagarna i omradet
inom projekt Tvarforbindelse Sodertorn.

Trafikverket vill ocksa framfor att de ser positivt pa att status for prioriterade
infrastrukturprojekt har tydliggjorts, men ett par synpunkter aterstar:

- Punkt 2. Vi vidhaller tidigare framforda synpunkter att ytterligare spar i ytlage
norr om Flemingsberg behdver beaktas.

- Punkt 4. Nedsénkning av vag 226 &r en viktig del for att mojliggora en
sparvagshallplats pa regulatorbron och for att uppna planerade inriktningar for
trafiksystemet i Flemingsberg och langsiktiga malbilden for vag 226 genom
Flemingsberg. | nulaget ar atgarden inte prioriterad i lansplan men ytterligare
utredning avses genomforas.

Naturskyddsforeningen i Huddinge ar fortfarande mycket negativa till den
framtida véagtransportldsningen “Tvérforbindelse Sodertdrn” som planeras och
som kommer att radikalt paverka stora delar av Huddinge. | Oversiktsplanen 2030
berors detta vigprojekt och dven nérliggande projekt “Forbifart Stockholm™. Det
framtida malet for Huddinge kommun maste vara att inte 6ka utan istallet minska
den miljobelastande véagtrafiken. Ké&nt faktum dr att ytterligare stora vagar leder
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till s.k. “inducerad trafik” d.v.s. 6kning av trafiken. Mycket lite namns ocksa om
den mycket stora mangd godstrafik med lastbil fran hamnen i Norvik/Nynashamn
som kommer att ga rakt igenom kommunen. Vi tror istéllet att mycket kan vinnas
pa att utveckla, bygga och forbéattra systemen for kollektivtrafik, dar den framtida
“Sparvidg Syd” utgor ett gott exempel i annan riktning. Sjéalvfallet bor
kollektivtrafiken gynnas i de nya foreslagna utbyggnadsomradena, men
resonemanget géller forstas hela kommunen. Ett utokat kollektivakande i
kombination med forbattrade mojligheter for cykel- och gangtrafikanter leder till
att trycket pa det nu befintliga natverket av bilvagar i kommunen kan minska. Nu
befintligt vagnat behover ocksa renoveras och forbattras for att minska trangsel
och olycksfrekvens da inte manga investeringar gjorts pa manga ar. Ingen har
heller, vilket vi finner mycket upprérande, och allra minst ansvarig myndighet
“Trafikverket” studerat mojligheten till andra transportlosningar &n foreslagna
motorvag som skar tvars rakt igenom Huddinges natur och bebyggelse med alla
dess negativa konsekvenser.

Klimat och stadsmiljonamnden anser att bilens roll saknas i texten om “bygga for
sammanhallning”. Forvaltningen 6nskar en tydligare vision om bilens roll i framtiden,
aven om mer detaljerad planering sker i ett senare skede i samhallsplaneringen.

Tyres6 kommun betonar vikten att kapacitetsstark sparburen kollektivtrafik gor det
majligt att nd Flemingsberg fran Tyreso utan att behdva bilpendla. Aven om en
sadan koppling sannolikt kan komma till stand forst efter 2050 ser vi att det bor
namnas i Oversiktsplanen for att beaktas i planeringen och att Huddinge inte
bygger bort eller fordyra en sadan framtida majlighet.

Haninge kommun konstaterar att synpunkten rorande beskrivning av en eventuell
framtida sparforbindelse till Haninge och vidare mot Tyreso inte har
tillmotesgatts, med motiveringen att: ”Nér det géiller framtida
kollektivtrafiksatsningar sa har forvaltningen valt att luta sig mot Region
Stockholms planering, och specifikt sadan som beskrivs i remissversionen av
regionens kollektivtrafikplan, da det ar orimligt att halla 6ppet for den typ av stora
investeringar utan att nagot stod fran regionen finns. Dock beskrivs i planen
behovet av bra kollektivtrafikkopplingar i stort mellan de regionala stadskarnorna,
och forvaltningen ar 6ppen for om framtida utredningar visar pa nagot mer
konkret. Forvaltningen instammer annars i stort i synpunkten om att kopplingar
mellan stadsdelar 6ver kommungréns behover stirkas.”

Kommunstyrelseforvaltningen forstar resonemanget rérande osékerheten da
regionen inte har med sparutbyggnad i sina planer, men anser att sparutbyggnad
bor kunna redovisas som en mojlighet for en framtida kapacitetsstark
kollektivtrafikforbindelse mellan de regionala k&rnorna och grannkommunerna

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Vag 259 ar aven fortsatt utpekad som kommunal huvudgata i
markanvandningskartan, utifran principen att det &r kommunens
planeringsinriktning for ar 2050, som markanvandningskartan visar.
Forvaltningen &r inférstadd med att ett beslut behover fattas for att en dvergang
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fran statligt till kommunalt huvudmannaskap ska ske. For att tillgodose
Trafikverkets synpunkt har fortydliganden skett till antagandeversionen i
attributtabellerna att vag 259 ar statlig fram tills beslut om &ndring av
vaghallarskap finns.

Till antagandeversionen har aven fortydliganden skett i inriktningar for
respektive geografiskt omrade att delar av vag 259 kan komma att fortsatt behdva
fylla en funktion for omledning och att detta behdver 6verenskommas med
kommunen.

Gallande Trafikverkets synpunkt avseende cykelvagar inom Tvarforbindelse
Sodertorn sa har inga andringar gjorts till antagandet. Dock framgar sedan
granskningsskedet i attributtabellen for bada de cykelstrak som gar langs
Glomstavagen att arbete med att fortydliga gang- och cykelvéagar i straket pagar
och att strackningen kan komma att justeras.

Nar det galler kvarstaende synpunkter pa redovisningen av
infrastrukturprojekten sa har till antagandet en hanvisning gjorts i detta avsnitt
till beskrivningen av riksintressen, dar kommunens stallningstaganden till
ytterligare spar i ytlage norr om Flemingsberg framgar. Vi har ocksa fortydligat
enligt Trafikverkets forslag angdende vikten av dtgdrden “nedsdnkning av vig
226" for att uppnd andra nyttor i Flemingsberg.

Inga andringar har skett till antagandet rérande framtida spar till
Tyresd/Haninge. Forvaltningen har valt att inte beskriva detta i 6versiktsplanen,
da beskrivningen av framtida kollektivtrafiksatsningar lutar sig mot Region
Stockholms planering och specifikt regionens kollektivtrafikplan. Forvaltningen
anser att det ar orimligt att halla 6ppet for den typ av stora investeringar utan att
stod fran regionen finns. Férvaltningen mojliggor dock for framtida stomlinje J
som delvis kommer att fylla funktionen att koppla samman Tyres6- Haninge —
Flemingsberg och vidare pa Tvarforbindelse Sodertdrn och Férbifart Stockholm
med stombusstrafik. | planen beskrivs behovet av bra kollektivtrafikkopplingar i
stort mellan de regionala stadskarnorna och forvaltningen ar 6ppen for om
framtida utredningar visar pa behovet av ndgot mer konkret.

Gallande Tvarforbindelse Sodertérn finns en samsyn mellan stat, region och
kommun att denna ska genomféras. Tvarforbindelse Sodertorn finns ocksa med i
kommunens nu gallande 6versiktsplan 2030 (men kallas for Sodertornsleden).
Projektet ar s pass langt ganget i sin planeringsprocess da vagplanen ar klar
och skickad for faststallelse, med en planerad byggstart under 2023. Byggandet
av Tvarforbindelse Sédertdrn har darfor varit en forutsattning i revideringen av
oversiktsplanen och for kommunens langsiktiga planering. Inga andringar har
gjorts till antagandet.

Forvaltningen instdammer i vikten av att beskriva bilens roll i framtiden, sarskilt
da stora strukturella forandringar planeras inom kommunen. En sadan
beskrivning finns i den kommundvergripande inriktningen “prioritera gdang, cykel
och kollektivtrafik”. Inga dndringar har skett infor antagandet.
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En genomtéinkt bostadsforsérjning

Privatperson 1 och 2 vill inte att det ska byggas sa mycket i
Flemingsbergsomradet. Omradet ar oattraktivt. Det &r en plats dar manga inte vill
bo. Grantorp - Viséttra star pa polisens lista 6ver utsatta omraden. Manga boende
ar socioekonomiskt utsatta, invandrade med daliga eller inga kunskaper i svenska,
saknar jobb, har lag utbildning, dalig forankring i det svenska samhaéllet osv. och
det finns en hel del problem. Vi tror inte man far 15 000 hushall som har rad att
bo i nybyggda dyra bostéder, manniskor som har jobb, talar svenska och har
alternativ i livet, att flytta till Flemingsberg

Minska antalet planerade bostader. Lat det vaxa fram sakta, arbetsplatser, skolor,
ungdomsgardar mm. maste ordnas samtidigt med bostadsbyggandet, det behdvs
manga olika insatser och attraktiviteten maste ¢ka. Sa man inte star dar med
tusentals bostader dér ingen egentligen vill bo. Blandade boendeformer &r bra men
det finns en viss 6vertro pa det som l6sning pa det har. Trivs man inte i ett omrade
och far det battre flyttar man darifran. Inte till ett radhus i samma omrade. Att
bygga bostadsrattslagenheter, radhus, smahus i ett utsatt omrade ar ingen sjéalvklar
I6sning pa problemet med segregation och manga utsatta boende pa samma plats.
Risken &r storst i de minst attraktiva omradena och en av anledningarna till att
Flemingsbergs attraktivitet behdver 6ka innan man bygger sa mycket nytt.

Bygg inte sa det forsamrar befintliga bostadsmiljoer i de gamla bostadsomradena
Grantorp och Visattra. Omradena behdver behalla de tillgangar de har. Fortatning
i redan tatt bebyggda flerfamiljshusomraden med Iag attraktivitet riskerar att bara
oka segregationen. Sa koncentrerar man de mest socioekonomiskt utsatta med
manga sociala riskfaktorer till vissa bostadsomraden och det ar oftast invandrare
sd man koncentrerar invandrarna till vissa omraden. Den har uppdelningen finns
redan och vi tror att fortatning i Flemingsbergsomradet bara kommer att starka
och cementera den utvecklingen. | Flemingsbergsdalen finns plats att bygga
mycket nytt och skapa en mer stadsliknande miljo. Dar finns ocksa plats for lite
radhus och smahus langre bort i dalen och de kan byggas dar utan att man forstor
viktiga boendekvalitéer och bebygger annan mark som ar en viktig tillgang for
befintliga flerfamiljshus. Ska Flemingsbergsdalens bebyggelse méta Grantorps
och Visattras maste det goras varsamt sa det nya inte forsamrar det gamla.

Grantorp har pagaende fortatning. Miljon nara de 1000 bostadsratterna pa
Terapivigen fordndras mycket. Dér fanns en lokal liten ”grdddhylla”, Grantorps
mest attraktiva lagenheter, bostadsrattshuset Terapivagen 18. Nar planerna pa att
bebygga en del av Grantorps uppskattade lilla skogsparti och fortata langs
Halsovéagen presenterades och de boende insag att de har lagenheterna ska bli
inbyggda som Grantorps andra lagenheter flyttade manga darifran eftersom de
inte kunde acceptera den férsdmrade boendemiljon. Vi ser tanken med att forsoka
knyta ithop "hogskolesidan” med “gamla Grantorp-sidan” genom ny bebyggelse
vid Hélsovagen. Men det ar ett for stort och okénsligt ingrepp i Grantorps miljo.

Ska det absolut byggas, omvandlas och byggas ihop pa fler stéllen i
Flemingsbergsomradet an i sjalva Flemingsbergsdalen sa gor det med Grantorp.
Fortatning och ihopbyggnad déar ar redan pabdrjad, platsen har tappat sin tidigare
karaktar som gron forort med sparad natur, och dar finns narheten till hdgskola,
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Huddinge sjukhus, pendeltdg mm. Lat Viséattra behalla nuvarande karaktar med
mer gront sa blir det variation och Flemingsberg kan erbjuda flera olika typer av
boendemiljoer. Viséattras dstraste del, den bortre delen av Sagstuvagen, har en
annan karaktar &n ovriga Visattra. Mindre bebyggelse, gronare miljé med skog
och natur. Lugnt och inte stokigt som Ovriga delen av Viséttra kan vara. Det &r
forst hyreshus och langst bort en bostadsréttsférening som &r som en
tradgardsstad. Fortata inte dar. Férsamra inte boendemiljon och bostaderna dar sa
Viséttra forlorar sin mest attraktiva boendemiljo.

Det ar trevligare och mer attraktivt att bo med utsikt 6ver gronska utan insyn men
det finns inte s&@ manga lagenheter med de egenskaperna. Det ar viktigt att bevara
dem som finns, sarskilt i ett lagstatusforortsomrade. Visattra behéver behalla de
tillgangar det har. Lagenheter som attraherar mer resursstarka hushall, dar dven
svenskar flyttar in och kan bidra till att omradet inte blir helt segregerat. Det far
inte bli s& att man inte kan bo bra nagonstans i de gamla husen i
Flemingsbergsomradet.

Flemingsberg ar pa vag utfor, det ar kriminalitet, skjutningar och diverse elande,
det blir allt farre svenskar och véletablerade invandrare och de som bor dar verkar
allt samre pa att prata svenska. | den har jattesatsningen pa att omvandla platsen
till regional karna med mangder av nya bostader maste ni vara varsamma. Ni
maste bevara det som ar bra. Inte forsamra i ivern att bygga nytt dverallt. Ni maste
se kvalitéerna som finns och forsta att de har stor betydelse for de boende och for
bostadsomradenas attraktivitet och darigenom for hela den nya regionala karnan
Flemingsberg som ska vaxa fram.

Bygg farre bostéder i Flemingsberg, bygg i stallet mangder av nya bostader i t. ex.
Centrala Huddinge, fler vill bo d&r &n i Flemingsberg och dar kan det byggas tatt
och hogt for fler vill bo i héghus i tata kvarter om de ligger i centrala Huddinge én
I Flemingsberg.

Loviseberg, dar borjar man pa nytt och kan bygga mycket utan att forstora
befintliga boendemiljder och orsaka massflytt av de boende som har fler
mojligheter i sina liv och som kan flytta, som det blivit i Grantorp och troligtvis
blir i Visattra ocksda om man aven dar forstor omradets basta boendemiljoer
genom okénslig fortatning.

Kungens Kurva-omradet kan ocksa utdkas med fler bostader for dven dar borjar
man till stor del pa nytt.

Bygg ihop nya Varby Udde och Varby Gard, med skola, fritidsgard etc. dar
omradena mots sa mots boende och barn och unga fran de bada delarna vaxer upp
tillsammans.

Huddinges villaomraden, bygg flerfamiljshus, helst hyresrétter, i och intill
villaomradena pa stora tomter och allmanningar. Sa blandas villabor med
lagenhetsbor, barnen vaxer upp och gar pa samma skolor, lagenhetsbor med
utlandsk bakgrund far goda mojligheter att lara sig bra svenska, skapa natverk och
verkligen komma in i det svenska samhallet. Fortatning med flerfamiljshus,
foretradesvis hyresratter, i mestadels helsvenska villaomraden &r en verklig insats
for att minska segregationen i kommunen. Villabor har sina tomter och blir
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mindre paverkade av minskad allman mark &n lagenhetsbor nar det byggs pa
allmanna ytor vid flerfamiljshusomraden. Det kan innebéra att en del villabor far
sin narmiljo forandrad med samre utsikt, insyn, mindre sol i bostaden etc. Precis
det som drabbar lagenhetsbor nar man fortéatar bland flerfamiljshus. Skillnaden ar
att villaborna &anda har en grényta, en egen tomt, medan lagenhetsborna forlorar
den grona yta som de delar med sa manga andra, samt att antalet villor som
drabbas inte &r manga medan antalet hushall i lagenheter vars boendekvalité
forsamras nar man bygger nytt intill kan vara manga hundratals.

Foretradare for kommunen menar att villaomradenas karaktar inte ska forandras.
Men ska kommunen vaxa med sa manga nya bostader och det anses att mycket
ska tillkomma genom fortétning kan inte alla villaomraden vara helig mark utan
aven dar bor man utreda om det kan byggas och fortatas. Det blir ocksa markligt
om var kommun gor san skillnad pa olika kommuninvanare - de som bor i villa
far behalla sina bostader och bostadsomraden oférandrade aven nar kommunen
ska utvecklas och véxa kraftigt. Medan flerfamiljshusomraden kan fortatas och
forandras mycket och lagenhetsboende som valt att bosatta sig pa en viss plats for
att de trivs med platsens karaktar kan drabbas av stora férandringar och
forsamringar.

Till sist: ska Huddinge vaxa sa har mycket de ndrmaste decennierna maste man
satsa pa helt nya bostadsomraden. Det &r inte rimligt att bygga sa manga bostader
huvudsakligen genom fortéatning av befintliga bostadsomraden. Det blir bara en sa
hard fortatning att man skapar oattraktiva bostadsomraden med oattraktiva
bostader. Man kan i stéllet skapa nytt och bra och bygga mycket t.ex. langs
Tvarforbindelse Sodertdrns och Sparvag Syds strackningar.

Region Stockholm anser att det &r viktigt att Huddinge kommun anger inriktning
for lokalisering av de 18 500 bostader som kommunen &tagit sig att planlagga for
inom ramen for Sverigeforhandlingen Detta ar av sarskild vikt for omradena
Loviseberg och Segeltorp, dar kommande bostader utgér motivering till
sparvégens dragning.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Gallande synpunkter rérande bostadsforsorjningen for respektive
utvecklingsomrade sa bemots dessa pa en évergripande niva i detta avsnitt.

Utpekandet av Flemingsberg som utvecklingsomrade baseras pa att den sedan
decennier tillbaka ar utpekat i den regionala utvecklingsplanen for Stockholms
lan som en sa kallad regional kdrna och ett av de prioriterade
utvecklingsomradena i Stockholmsregionen. Inriktningen som beskrivs i
oversiktsplanen syftar till att binda samman omradets i dag uppdelade karaktar,
inklusive kopplingar till omkringliggande stadsdelar.

Utvecklingen av Flemingsberg kommer att ta tid, och 16pa under flera artionden
och definitivt inkludera fler funktioner &n bara bostéder. Férvaltningen
instammer dock i att inkludering och minskad segregation inte I6ses genom
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atgarder inom omradet, utan behdver ses i en storre geografisk kontext pa saval
kommunniva som regionniva.

Utveckling planeras ocksa ske i de 6vriga omraden som synpunktstallarna
omnamner, sasom centrala Huddinge, Varby Gard och Varby Udde samt Kungens
kurva. Principerna for utveckling i kommunens villaomraden finns beskriven i
planen, med fortydliganden om var utveckling lampar sig sarskilt val och pa vilket
satt. Ett inledande stallningstagande i arbetet med 6versiktsplanen var att i denna
oversiktsplan att utveckla resurseffektivt och inte ta mer naturmark i ansprak an
nddvandigt, varfor inriktningen varit att peka ut utveckling framforallt inom
befintliga omraden.

Gallande lokalisering av bostaderna inom Sverigeférhandlingen sa har
utgdngspunkten for planforslaget har varit att inrymma de avtalade antalet
bostader inom sparvagens influensomrade. | inriktningarna foér geografiska
omraden finns sedan tidigare angivet hur mycket tillkommande bostader vi
mojliggor for. Loviseberg och Segeltorp rymmer storre oséakerheter &n 6vriga
omraden da planeringen inte kommit lika langt for dessa omraden. Till
antagandet har planforslaget kompletterats med ett troligt spann for
tillkommande bostader i Segeltorp for att ge tydligare vagledning, medan
uppgifterna for Loviseberg behover avvakta kommande planering.

Jdmlika méjligheter och delaktighet
Inga inkomna synpunkter

Ett Huddinge med minskad klimatpaverkan

Minskad klimatpdverkan av byggande och markanvéndning

Bygglovs och tillsynsnamnden ar positiv till skrivelser om att ateranvanda material
och massor vid ny- och ombyggnation och att ha cirkuléra system. Det vore dock
bra att fortydliga att massor i mesta méjliga man bor ateranvandas pa plats samt
att det bor undersokas om férorenade massor kan behandlas pa plats.
Bortschaktning av fororeningar har hog klimatpaverkan. Dessutom riskerar
masshantering att sprida invasiva arter.

Avsnittet kan kompletteras med vikten av att byggaktorer tar fram
kontrollprogram for omgivningspaverkan under byggtiden. Dar kan fragor sasom
klimatpaverkan, byggmaterial och uppkomst och hantering av avfall tas upp.

Naturskyddsforeningen Huddinge stravar i alla sasmmanhang att sla vakt om var
natur och milj6. Vi arbetar langsiktigt mot alla former av natur- och
miljoforstoring, samt negativ paverkan pa vart klimat. Vi forstar och noterar att
Huddinge kommun véaxer med dess centrala lage till huvudstaden och foresprakar
darfor att den reviderade Oversiktsplanen 2030 tar s& mycket som mojligt stor
hansyn till alla de befintliga naturvérden som finns i kommunen. Vi ser en del
goda ambitioner av att vilja sla vakt om natur och miljé i Oversiktsplanen 2030
och ar positiva till att Huddinges natur och en minskad klimatpaverkan har fatt tva
viktiga malomraden. Vi finner det daremot anmarkningsvart och nedslaende att
hallbarhetsbeskrivningen av Oversiktsplanen gjord av utomstéende konsult &ndé
visar pilar och beskrivande text i fel nedatgaende riktning i dessa tva malomraden.
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Vi vill se att Oversiktsplanen skapar manga fler tydliga och fardiga losningar som
ger minsta méjliga negativa paverkan pa manniska, natur, klimat och biologisk
mangfald. For varje dag blir det klarare att vi star infor stora framtida utmaningar
vad galler manniskans paverkan pa dessa tre omraden. Senast i raden, i slutet av
augusti 2022, var uppropet fran 6ver 1900 st. ledande svenska forskare och
professorer inom omradet som anser att vi star pa randen av en stor
klimatkatastrof och de styrande i Sverige och déarmed &ven de i Huddinge
kommun maste vakna upp och kraftigt oka sina insatser pa miljo och
klimatomradet. Vi saknar alltsa liksom forskarna starkare fokus pa atgarder i
Oversiktsplanen 2030 s& att mindre klimatproblem och miljéstorningar uppstar.
Det galler forstas framst planerad framtida byggnation, framtida markanvandning
och foreslagna transportsystem.

Vi tanker i detta sammanhang paminna om att Huddinges skogar &r en viktig del
av raddningen for bade klimat och den biologiska mangfalden och darfor bor
speciellt skogen sa mycket som mojligt skyddas. Skogarna &r habitat for daggdiur,
faglar, groddjur, insekter, lavar och svampar. | Huddinge kommun finns manga
skogar och 13 st. naturreservat. Ar vi radda om vara skogar, sa framjar vi den
biologiska mangfalden. Aven fér manniskans valbefinnande har skogen
betydande varde — det borde vara varje barns rattighet att vaxa upp med tillgang
till skog, gronomraden och solitara trad. Dartill tar skogarna och enskilda trad
hand om koldioxidutslapp pa ett satt som inte Gvertraffas av nagon teknik som
manniskan annu uppfunnit genom att binda kol. Skogen och traden lagrar 30% av
var planets kol och jorden -mikromet 70%. Kolforraden i trad och skogsmark
overstiger dessutom vida kolforradet i atmosfaren ovanfor Sverige. Ju mer kol
som lagras i skogen, desto mindre koldioxid i atmosfaren. Medan utslappen av
vaxthusgaser hela tiden adderar till atmosféarens koldioxidinnehall, kontrar
skogarna med en minskning. Det finns en stor outnyttjad potential att 6ka dessa
kolforrad, genom att lata skog std och fortsatta vaxa och genom att utoka
skogsarealerna. Skogarna &r i sjalva verket ett av vara framsta verktyg for att
kunna dampa en livsfarlig klimatforandring. Inget ger storre framtidshopp an
detta, i synnerhet eftersom det dessutom samtidigt framjar den biologiska
mangfalden. Huddinge kommun ar en skogrik kommun och har en hég andel av
kommunytan skyddad som naturreservat vilket ar bra. Kommunen driver ocksa ett
aktivt arbete for att framja friluftslivet i kommunens natur med manga lyckade
satsningar. Naturskyddsféreningen Huddinge anser att alla befintliga skogar,
skogsdungar och trad i var kommun darfor maste omfattas av ett skydd. Principen
maste vara att kvarvarande skog, dven skogsdungar och enskilda gamla trad i
kommunen maste bevaras sa langt som majligt. Kommunen maste aktivt verka for
att skydda skog pa de satt som ar mojliga — genom avtal med markégarna, genom
utokad reservatsbildning och genom att skogar och dungar pa kommunal mark
inte offras for andra andamal. Skogen é&r det vardefullaste redskap vi har for att
minska klimatutslappen och radda den biologiska mangfalden.
Naturskyddsforeningen hanvisar till IPCC-rapporter som understryker att
betydande negativa utslapp av koldioxid — minuseffekt — inom de néarmaste 10 —
15 aren endast kan uppsta genom naturbaserade klimatlésningar inom
markanvéndning.
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Klimat — och stadsmiljonamnden tycker att det ar bra att det i
granskningshandlingen har fortydligats vilka atgarder som kan bidra till en
minskad klimatpaverkan. Har skulle &ven kommunens miljéprogram, som
vagleder arbetet mot ett netto-noll-utslépp, kunna ndmnas.

Namnden &r positiv till fortydligandet av byggandets och markanvéndningens
klimatpaverkan under avsnittet "minskad klimatpaverkan fran byggande och
markanvéndning”. Det dr dock viktigt att fortydliga att framtida exploatering
innebar stora utslapp, vilket forsvarar arbetet med att nd kommunens miljomal.
Det kréavs transparens om att det innebar stora utslapp och stor miljépaverkan och
att det &r en utmaning att halla nere denna miljopaverkan sa mycket som majligt.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Vi har fortydligat stallningstagandet om masshantering utifran synpunkten om att
i storsta mojliga man ateranvanda och underséka massorna pa plats.

Avsnittet har ocksa kompletterats med ett stallningstagande om kontrollprogram
for omgivningsprogram under byggtid, som hanvisar till avsnittet om
Héalsosamma och sakra livsmiljoer dar det fortydligas vad kontrollprogrammen
kan innehalla.

Forvaltningen ar medvetna om de utmaningar som finns kopplat till att vaxa och
utveckla kommunen, samtidigt som klimat- och miljopaverkan ska minska.
Denna malkonflikt &r sedan tidigare beskriven i planen, men har fortydligats
ytterligare till antagandet som synliggér utmaningarna med att uppna
kommunens miljomal. Kommunens miljéprogram som vagleder arbetet pa kort
sikt mot ett netto-noll-utslapp finns sedan tidigare hanvisat till i 6versiktsplanens
inledande kapitel. Till antagandet har aven detta avsnitt kompletterats med en
hanvisning till miljoprogrammet.

Forvaltningen instammer i vikten av att varna kommunens skogar bade for att
minska klimatpaverkan och for att bevara den biologiska mangfalden. Under
avsnittet "Vilmdende gronomraden” finns flera stdllningstaganden kopplade till
bevarande av skogar, som bland annat innebar att i forsta hand ska naturvardena
bevaras sa langt mojligt och nar det inte ar majligt kompenseras samt att
mojliggdra utredningar av ytterligare naturreservat i kommunen.

Till antagandet har vi fortydligat att bevarandet och aterstallandet av vatmarker
har stor potential att binda koldioxid, inklusive en hanvisning till avsnittet om
"Vattensystemet i balans” ddr vi fortydligat klimataspekten i att bevara och
aterstalla vatmarker. Till antagandet har ocksa skrivningarna om skogens roll
som kolsanka och bidrag till en minskad klimatpaverkan fortydligats.

Prioritera gang, cykel och kollektivtrafik

Varby-Fittja hembygdsforening skriver att Tvarforbindelse Sodertorn ar i
Utvecklingsplanen for Varby som “elefanten i rummet”. Den som klampar in och
styr allt, men som man helst inte namner eller dess allvarliga foljder. Ar det
majligen ocksa for planforfattarna pa det viset, som man kan hora varbybor
kommentera vigplanerna: "Min hjdrna abdikerar ndr jag ser detta”.
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Ovanstaende kursiv ar hamtad ur vart yttrande 6ver Utvecklingsplanen och
uttrycker den oro for samhallsutvecklingen i Varby som Tvarforbindelse
Sodertorn och utbyggnaden av E4/E20 vacker bland varbyborna. Oro for brutala
ingrepp i natur och livsmiljoer, for 6kande trafikméngder, for buller, avgaser,
partiklar i luften och kraftig paverkan pa klimatet. En grundlaggande atgard for att
skapa en lockande framtid i Varby, maste darfor vara att stoppa bygget av
Tvarforbindelse Sodertorn.

Att Huddinges aldsta trad bevaras, den fridlysta Hagstaeken i GIémsta hotad av
Trafikverket/Tvarforbindelsen, &r ocksa en del av detta med hogsta prioritet.

Tvarférbindelse Sédertorn ar den avgorande faktorn i planerna for framtiden i
Varby, men planforfattarna bade till Utvecklingsplan 2050 och OP 2050 vill helst
undvika att kommentera detta faktum.

Att benamna Gommarens trafikplats mellan E4/E20 och Tvarforbindelse
Sodertorn, med minst 14 filer i bredd i narheten av Varby kalla, for

en “’sociodukt” och en ”gron koppling”, torde vara i ndrheten av en straffbar
morklaggning av de verkliga omsténdigheterna.

Region Stockholm har, utan att i detalj ha faststallt dragningen av Sparvég Syd,
skickat ut en remiss om sparvagens formodade miljopaverkan. Vart svar pa detta
ar att inga ingrepp i Gommarens naturreservat kan accepteras. Vidare att Sparvag
Syd inte kan villkoras till utbyggnaden av en ny stadsdel Loviseberg i
Glomstadalen. Argumenten for Sparvag Syd ar att den ska minska biltrafiken,
men genom sparvagens forutsattning, en utbyggnad av Loviseberg, kommer ny
biltrafik att genereras fran detta bostadsomrade sa att Sparvags Syds begransande
effekt pa biltrafiken uteblir har.

Istallet for till en utbyggnad av Loviseberg bor Sparvéag Syd dras genom det nu
expansiva och med kollektivtrafik daligt forsedda Glomstaomradet. Sa kan en
verklig minskning av biltrafiken astadkommas. Nagon depa for sparvagen bor inte
byggas i Glomstadalen.

Region Stockholms trafiknamnd har sedan samradet av 6versiktsplanen antagit
Kollektivtrafikplan 2050. De stycken som refererar till remissversionen av
Kollektivtrafikplan bor i stallet hanvisa till den antagna planen.

Region Stockholm vill aterigen belysa vikten av ytor for terminaler och depaer for
ett val fungerande kollektivtrafiksystem. Region Stockholm ser att Huddinge har
lyft in behovet av depakapacitet under mellankommunala fragor.
Terminalfunktionerna ndmns dock inte alls i Gversiktsplanen. Region Stockholm
anser att bevakande av terminalernas funktion ska lyftas i dversiktsplanen, i
synnerhet i centrala Huddinge och vid en framtida bytespunkt Flemingsberg.

Sparvag Syd-projektet fortsatter utreda lokaliseringsalternativ och har samrad
september/oktober 2022 och planerar for att besluta om en korridor for en utbyggd
Sparvag Syd under 2023. Det &r darmed bra att 6versiktsplanen tar hojd for
justeringar av korridoren genom framfor allt Kungens Kurva/Skérholmen och
Segeltorp. Region Stockholm ser en risk att plankartans tydliga sparlinje kan
tolkas som mer slutgiltig &n vad den &r. Det vore darfor onskvért att Huddinge
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lagger till att linjen i plankartan kan komma att ritas om sa snart slutgiltig korridor
ar fastlagd under 2023.

Region Stockholm anser att Segeltorp ar mest problematiskt eftersom
referenslinjens dragning kraver omdaning av befintlig bebyggelse.
Oversiktsplanen redovisar inget konkret kring detta utan hanvisar till projekt
Sparvag Syd. Region Stockholms trafikforvaltning kan som jarnvagsbyggare
enbart ta mark i ansprak som ar behovlig for jarnvagens permanenta funktioner,
samt tillfalliga markytor som kravs for ett genomférande. Mer konkretisering av
hur kommunen ska andra markanvandningen i Segeltorps industriomrade behovs
for att referenslinjen ska fungera som vald korridor fore andra alternativ.

| samradet patalade Region Stockholm att det saknas finansiering av den
planerade nedsankning av Huddingevégen och éverdackningen av jarnvagen.
Detta har Huddinge indirekt fortydligat i granskningsforslaget genom att lyfta
fram de infrastrukturatgarder som befinner sig i formell planeringsprocess eller
dar atgardsvalsstudie ar genomford.

Region Stockholm vill poangtera att for vissa av infrastrukturprojekten som lyfts i
oversiktsplanen finns ingen beslutad finansiering hos nagon av parterna. Detta
behover hanteras i fortsatt dialog mellan Trafikverket, Region Stockholm och
Huddinge kommun. Beslutet bedoms inte i 6vrigt medfora nagra ekonomiska
konsekvenser for Region Stockholm.

Trafikverket framfor att det &r positivt att planen har en ambitios och tydlig
inriktning att skapa bra forutsattningar for gang- och cykeltrafik. Att uppna en hog
andel gang- och cykeltrafikanter ar bra och viktigt men har begransad paverkan pa
fardmedelsandelar.

Mellan Varby och vag 226 driver Trafikverket projekt som paverkar gang- och
cykelvagar som redovisas i dversiktsplanen. Arbete pagar och resultat kan
innebara forslag pa annan redovisning av exempelvis strackning av regionala
cykelstrak.

Klimat och stadsmiljonamnden ar starkt kritisk till dragningen av “utredningsstrak
regionala cykelstrdk” genom Flemingsbergsskogen som visas i
markanvandningskartan (s. 17). Tvarforbindelse Sodertorn ska ga i en tunnel under
Flemingsbergsskogen eftersom det &r ett naturreservat. | Huddinge kommuns
kulturmiljéprogram pekas Stensattra dessutom ut som sarskilt vardefull kulturmiljo.
Att da lagga en modern cykelvag dar i stéllet vore olyckligt. Det skulle fragmentera
ett stort skogsomrade, exploatera natur med hogsta och nast hdgsta naturvérde och
negativt paverka ett omrade som ar riksintresse for friluftslivet. Landskapet i
Stensattra ar alderdomligt och har en landsvéag som delvis &r klassad som 6vrig
kulturhistorisk lamning. Aven detta gor det olampligt att férlagga en cykelvig dar.
Forvaltningen anser att det &r anmarkningsvart att foresla en cykelvag i
Flemingsbergsskogens naturreservat och menar att dragningen ska tas bort fran
markanvandningskartan.

N&mnden vill att sista meningen under omvérldstrender fordndrar hur vi reser” (s.
66) skarps, forslagsvis till ”’kommunen spelar en viktig roll i omstillningen, dar en
flexibilitet och 6ppenhet 1 planeringen dr grundldggande”.
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Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Gallande Tvarforbindelse Sodertérn finns en samsyn mellan stat, region och
kommun att denna ska genomféras. Tvarforbindelse Sodertorn finns ocksa med i
kommunens nu gallande 6versiktsplan 2030 (men kallas for Sodertérnsleden).
Projektet ar sa pass langt ganget i sin planeringsprocess da vagplanen ar klar
och skickad for faststallelse, med en planerad byggstart under 2023. Byggandet
av Tvarforbindelse Sodertorn har darfor varit en forutsattning i revideringen av
oversiktsplanen och for kommunens langsiktiga planering. Planforslaget har
fokuserat pa att fortydliga var barriareffekter uppstar och hur dessa ska
Overbryggas. Benamningen av férbattrade kopplingar som sociodukt har andrats
redan infor granskning. Inga &ndringar har gjorts till antagandet.

Utpekandet av Loviseberg som utvecklingsomrade foljer tidigare Gversiktsplan
och bygger pa den dragning av Sparvag sd som dverenskommits i
Sverigeférhandlingen. Férvaltningen ser att den kommer dka méjligheterna for
resor med kollektivtrafik pa tvaren och kommer ocksa komma dagens Glomsta till
del. Den exakta dragningen av Sparvag syd ar oséker, da planering pagar
parallellt. Till antagandet har denna osékerhet synliggjorts ytterligare genom
fortydliganden i attributtabellen om att strackningen kan komma att justeras
under 2023. Nar det galler en konkretiserad markanvandning i Segeltorps
industriomrade sa hanteras detta i efterféljande programarbete, dar planeringen
ska synka med planeringen av Sparvag syd.

Hanvisning till Regionens kollektivtrafikplan har uppdaterats sa att det ar till
den beslutade versionen. Forvaltningen instdmmer i att fortsatt dialog behovs
mellan Region Stockholm, kommunen och Trafikverket sarskilt gallande de
infrastrukturprojekt som idag saknar finansiering.

Till antagandet har vikten av att sékerstalla terminalfunktioner vid
bytespunkterna i Huddinge centrum samt Flemingsberg tydliggjorts under de
geografiska inriktningarna for dessa tva omraden.

Nar det galler synpunkter pa cykelstrak sa har inga justeringar gjorts till
antagandet. For cykelstraken langs Glomstavagen framgar sedan tidigare i
attributtabellen att arbete med att fortydliga gang- och cykelvagarna langs straket
pagar, och kan innebéra att strackning av huvudcykelstraken kan komma att
justeras. Gallande utredningsstraket genom Flemingsbergsskogen sa baseras
detta pa utpekat strak i sdval kommunens cykelplan som i den regionala
cykelplanen. Strakets behov ar darmed klarlagd, dock behover dess utformning
och strackning studeras narmare i efterfoljande planering dar forslagens
paverkan pa exempelvis naturvarden, friluftsliv och kulturmiljo behover provas.
Inga justeringar har gjorts infor antagande.

Till antagandet har fortydliganden skett gallande att kommunen har en viktig roll
I omstallningen av resmojligheterna, i enlighet med synpunkten.
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Hdllbar teknisk infrastruktur

SVOA lyfter att forutsattningarna for planering och utveckling av VA-systemen
har andrats med tiden. For att VAsystemen ska fungera kravs bade langsiktig
planering av helheten och mojlighet till lokala anpassningar. Pa senare tid har
nagra tillkommande forutsattningar gjort att detta ar allt mer utmanade. For att
uppfylla de andrade forutsattningarna pa ett bra satt kravs att bade SVOA och
Kommunen ar medvetna och 6dmjuka infor utmaningarna, och inser att det
behover avspeglas i stadsbyggnadsprocessen. Nedan foljer exempel pa
tillkommande forutsattningar och viktiga utmaningar:

Det finns ny branschstandard avseende bland annat dimensionering av
VA-system som innebdr att det idag vid nybyggnad, men &ven viss
upprustning av befintliga VA-system, behdvs storre dimensioner och
stOrre robusthet &n tidigare. Extra utmanande blir det om VA-systemet ska
ansluta nedstroms till ett befintligt VA-néat med tidigare gallande standard.
VA-huvudmannen har inte langre kvar de historiska kvalitet- och
kapacitetsmarginaler som VA-systemen tidigare utférdes med.

Aven om VA-huvudmannen inte ska bygga for extrema regnhandelser sa
kravs en samplanering mellan Kommunens skyfallsplan och VA-
huvudmannens dagvattenhantering. Klimatforandringarnas paverkan pa
nederbdrdsmonster generellt har &ven andrat randvillkoren for VA-
systemen, och ar nagot man behdver ta hojd for vid planering och
utredning.

Lagkrav och riktlinjer fran myndigheter att ta hansyn till vid utbyggnad av
VA har andrats och utvecklats. Detta kraver mer i form av exempelvis
utredningar, anmalningar/tillstand med mera vid utbyggnad av nya VA-
system, jamfort med hur utbyggnad skett historiskt.

Efterlevnad av miljokvalitetsnormer for vattenforekomster stéller stora
krav pa rening och fordréjning av dagvatten och vilka utrymmen for
hantering som kravs. Da tydliga verktyg i lagstiftningen saknas for att
mota kraven pa ett bra satt blir behovet av samordning mellan SVOA och
Kommunen an storre.

SVOA vill understryka att utbyggnad av VA-systemen tar lang tid.
Oversiktsplanen innebir ett behov av omfattande utredningsarbeten, nagot
som ofta ar mycket tid- och resurskravande. SVOA onskar darfor aven
fortsatt vara involverade tidigt i utbyggnadsplanerna for att ta del av vilken
bebyggelsetyp, omfattning samt férdelning som avses. Detta for att i god
tid ha mojlighet att paborja utredningar av utbyggnadsbehov for VA-
system for att kunna uppfylla SVOAs atagande som VA-huvudman.

Ur ett samhallsekonomiskt perspektiv kan det ibland vara svart att forsvara
de hoga kostnader det innebér att bebygga platser med stora geografiska
utmaningar sa som till exempel lagpunkter, intressekonflikter, svara
markférhallanden etc.

For en vél fungerande helhetslosning och effektiv planering krévs
samordning mellan SVOA, Huddinge kommun och i vissa fall &ven andra
aktorer (t.ex. Trafikverket, Region Stockholm) géllande tidplaner och ytor
for kommande exploateringar och 6vrig utbyggnad. Det pagar nu
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utredning och planering av flera stora infrastrukturprojekt (vag/sparvag)
som paverkar SVOA. SVOA o6nskar en mer tydlig och hallbar styrning av
den samordning som kravs for att SVOA ska kunna planera eventuella
atgarder pa VA-systemet till foljd av dessa projekt. Dessa maste dven
samordnas med pagaende och kommande exploateringar for att VA-
systemet ska fungera i sin helhet.

e | kommande exploateringar behdver hansyn tas till de befintliga VA-
anlaggningarnas placering, da dessa &r stora och komplexa system. Flytt
av VA-anlaggningar innebér stora kostnader, &r tidskrdvande och har en
stor klimat- och miljopaverkan. Flytt av befintliga VAanlaggningar bor
darmed undvikas dar sa ar majligt.

e SVOA ser behov av ett gemensamt forum for avstdmning och samordning
inom respektive utvecklingsomrade.

e Det ar viktigt att SVOA och Kommunen i samspel ser éver hantering av
dagvatten och skyfall infor kommande stadsutveckling. Omraden for att
hantera skyfall, bade uppsamlande ytor men &ven rinnvagar, bor beaktas i
stadsbyggnadsprocessens samtliga steg. Fran 6vergripande niva i
Oversiktsplanen till planeringsniva i utvecklings- och detaljplaner. Dessa
omraden bor ligga till grund for planering och placering av ny bebyggelse.

e SVOA:s yttrande gallande Kommunens utvecklingsplaner géller sedan
tidigare. SVOA har i dessa yttranden uttalat sig om kapaciteten baserat pa
den information om utbyggnadstakt och markanvandningsomraden som
Kommunens har presenterat. Nar Kommunen har ny/mer information om
kommande utbyggnadsplaner ska SVOA kontaktas sa tidigt som mojligt.

Svenska kraftnéat. Under samma rubrik som ovan med underrubrik ”Nuldge och
bakgrund” pa sidan 71 (Vart framtida Huddinge - Oversiktsplan 2050
Granskningsversion 2022-06-17) har kommunen uppgett ett geografiskt omrade
som motsvarar det reservatsomrade som fanns med i markanvandningskartan i OP
2000. Svenska kraftnat anser att det &ven ska markeras i aktuell
markanvandningskarta (se bilaga 1 for kartan fran OP 2000). Detta kan till
exempel goras med ett tilldgg till texten “vilket &r en del av reservatsomradet
enligt markanvéndningskartan”.

Under rubrik Héllbar teknisk infrastruktur uppger kommunen att I anslutning till
bebyggelse verkar vi for markforlagda ledningar”. Svenska kraftnét vill
uppmarksamma kommunen pa att markforlaggning av transmissionsnatsledningar
tillhdrande transmissionsnatet séllan ar tekniskt mojligt och att fragan om teknik-
val &gs av Svenska kraftnat. Det &r vidare Energimarknadsinspektionen som
beslutar om koncession for kraftledningar, saval for nyanlaggningar som vid
forlangning av befintliga. Det &r salunda inte en kommunal fraga att avgora.
Markforlaggning av ledningar riskerar att paverka den svenska elférsorjningen
negativt genom att det blir ett mindre driftsékert och dyrare elsystem. Skrivningen
I kommunens oversiktsplan kan darmed bli missvisande och statens respektive
kommunens roller bor fortydligas.

De tekniska forutsattningarna for markkabel i transmissionsnétet for véxelstrom
innebdr att en markkabel har lagre tillganglighet &n en luftledning och kan orsaka
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forsamrad elkvalitet. Den lagre tillgangligheten beror pa att det oftare uppstar fel i
en 220- eller 400 kV-véxelstromskabelforbindelse &n i en motsvarande
forbindelse i luftutférande, fel som dessutom &r svarare och tar langre tid att
atgarda. For transmissionsnatets del ar en hog tillganglighet viktig for att
minimera antalet anldggningar som behdver byggas for att klara avbrottsfria
elleveranser. Forsamrad elkvalitet pa grund av markkablar i hdgspanningsnétet &r
nagot som har uppmarksammats pa senare ar.

Elkvalitet &r viktigt av manga skal men i detta ssmmanhang bland annat for att
undvika haverier i nérliggande anldggningar i natet och skadlig uppvarmning av
elkraftteknisk apparatur. P& grund av dessa tekniska forutsattningar ar den mangd
kabel som, med dagens teknik, kan hanteras i transmissionsnéatet begrénsad. Dar-
for maste anvandandet av kabelteknik i transmissionsnatet tillampas restriktivt
och med beaktande av effekterna for systemet som helhet.

Forenklat och generellt uttryckt kan man darfor saga att markkabel endast
dvervags i transmissionsnatet nar det ar tekniskt svart eller omojligt att bygga en
luft-ledning pa platsen (till exempel i stora vattenomraden) eller dar det inte &r
mojligt att hitta en lokalisering dar en luftledning skulle anses tillatlig enligt
miljobalken (till exempel i storstadsomraden). Svenska kraftnat soker i forsta
hand alltid identifiera en lamplig strackning i luft innan en markforlaggning
Overvags.

Nar markkabel 6vervags i transmissionsnatet gors det pa sa kort stracka som
mojligt. Om andra skyddsatgarder kan tillampas valjs dessa fore en
markforlaggning. Det ar inte heller givet att en 220- eller 400-kV véxelstréms
kabelforbindelse skulle medféra mindre paverkan an en luftledning. Markkabel
har storre paverkan pa till exempel hydrologin och markbundna véarden eftersom
markkabel pa dessa spanningsnivaer kraver stora markingrepp (normalt tva eller
tre schakt med tvarsnittsarea ca 2,6 m2/schakt och ett djup om 1,5 meter). Vid
overgangen fran luftledning till markkabel maste terminalplatser anlaggas (minst
ca 50 x 50 m). Ar markkabeln langre an ca 5 km kan aven reaktiv
kompenseringsutrustning kravas, antingen i terminalplatserna eller i dedikerade
kompenseringsstationer (cirka 80 x 80 meter) langs med markkabeln. Skarvar
maste anlaggas i schakten ungefar var 550-750 meter och till dessa skarvplatser
maste tillfartsvagar finnas under anlaggningens hela livslangd. Slutligen ar
investerings- och underhallskostnaden for en markkabel vasentligt hogre an for
motsvarande luftledning. Markkabel har dartill kortare teknisk livslangd &n en
luftledning.

SFAB och Soderenergi framfor att versiktsplanen pa ett tydligare satt bor lyfta
fram fjarrvarmens potential att bidra till de cirkuléra flodena i samhallet, dar
Huddinge kommun har stor radighet som deldgare i saval fjarrvarmebolag som
atervinningsbolag. De framfor ocksa att beskrivningen av “fornyelsebara
energikdllor” bor kompletteras med att &ven inkludera “’fornyelsebara och
dtervunna energikdllor” dér kraftvdrmen kan bidra. SFAB och Sdderenergi lyfter
aven att flera av utvecklingsomradena idag ar anslutna till fjarrvarmesystemet och
att anslutning till kraft- och fjarrvarmen borde vara nagot som forordas vid fortsatt
utbyggnad, da stor del av infrastrukturen redan finns pa plats.

40 (66)
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SFAB och Soderenergi framfor ocksa att ambitionerna om att bli klimatneutrala
bor innefatta att se bortanfér kommungrénsen.

Vattenfall Eldistribution AB noterar att kommunen haller kvar texten om I
anslutning till bebyggelse verkar vi for markférlagda ledningar”. Vattentall
Eldistribution AB vill fortsatt hdnvisa om att ledningar i regionnétet generellt
byggs i luftledningsutforande eftersom det ger ett sékert, tillforlitligt och effektivt
regionnéat. Vattenfall Eldistribution AB ar darfor restriktiva betréffande
markforlaggning av ledningar inom regionnatet. Vidare énskar Vattenfall
Eldistribution AB att kommunen &r behjélpliga med markbehov for saval
ledningar som for stationer.

Klimat och stadsmiljonamnden understryker att minskad klimatpaverkan uppnas
genom att minska energianvandningen och 6ka produktionen av férnybar energi. |
samradsredogorelsen star det att Gversiktsplanen inte ska peka ut platser for
solcellsparker, mindre vindkraftsanlaggningar med mera, men att den utgoér stod
for att planera fragorna vidare. Forvaltningen vet av erfarenhet att det kan vara
svart att fa med detta i efterfoljande planering. Resonemanget om fornyelsebar
energiproduktion ar évergripande och luddigt. Produktion av férnybar energi bor
aven inkluderas i planen for minskad klimatpaverkan (s. 61 och framat).

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Forvaltningen instammer i de formulerade utmaningarna géllande planering och
utveckling av VA-systemen. Forvaltningen instammer i vikten av att involvera
SVOA i fortsatt planering. Till antagandet har fortydliganden gjorts nar det galler
kommande arbete med vattentjanstplan och dess roll.

Gallande 6nskemal om reservat for framtida eventuell kraftledning, sa har
forvaltningen i dialog med Svenska Kraftnat till antagandet synliggjort ett
framtida behov i form av ett utredningsstrak, da kommunens bedémning ar att
fragan befinner sig i ett tidigt planeringsskede dar utbredningen av ett eventuellt
reservat ar fortsatt oklart. Behovet ar pa detta satt synliggjort bade i text och
karta.

Gallande markforlagda ledningar har forvaltningen till antagandet fortydligat
syftet med markforlagda ledningar samt i vilka situationer kommunen ser att det
ar viktigast.

Mindre justeringar har gjorts infor antagandet for att fortydliga hur
energiproduktionens paverkan pa klimatet kan minska och tydligare ambitioner
for att 6ka den lokala produktionen.

Inriktningar — geografiska omraden
Regionala stadskarnor och utvecklingsomraden

Overgripande synpunkter
Trafikverket ser fram emot mojligheten delta i arbetet att ta fram
utvecklingsplanerna och dér kunna lamna mer detaljerade synpunkter.



Huddinge

Trafikverket vill som i samradet poangtera vikten av att den trafikpaverkan som
kommunens planerade exploateringar medfor analyseras noggrant. Brister och
atgardsforslag som beror statlig infrastruktur samt hur dessa kan hanteras behéver
tas upp for dialog med Trafikverket i tidigt skede.

Trafikverket yttrade sig 6ver de geografiska inriktningarna i samradskedet, vilka
de fortsatt hanvisar till och framfor specifika synpunkter pa de planer som ej varit
foremal for samrad under respektive omrade.

Bygglovs och tillsynsnamnden papekar att det pa flera stallen star att vegetation ska
planteras for att dampa buller. Forvaltningen menar att vegetation kan vara
bullerddmpande, men det kraver hdg och djup vegetation, vilket ofta &r
platskravande. Markvegetation sdsom grasmattor runt spartrafik kan ha
bullerddampande effekt och grona banvallar kan dessutom ge manga miljovinster.

I planforslaget lyfts ett “kollektivtrafiknéra ldge” fram som nagonting positivt.
Flera av kommunens kollektivtrafiknara omraden ar sarskilt bullerutsatta. Det star
ingenting om hur kommunen ska I6sa denna konflikt och sékra att nya bostéder
inte innebdr fara for ménniskors hélsa.

Det framgar inte nar buller- och luftsituationen ska utredas och vad utredningen
ska syfta till. Forvaltningen vill dven se en skarpare skrivning én att “’vi provar
16sningar ...”. Det lampar sig battre att skriva att kommunen “sékerstéller att
byggnader placeras och gaturum utformas pa ett sadant sétt som sakerstaller att
méinniskor skyddas fran hélsoskadligt buller och hélsoskadliga luftféroreningar”.

Forvaltningen dnskar en hdgre ambitionsniva, att ingen del av husets fasad eller
uteplats utsatts for hoga ljudnivaer.

Vid byggnation ar det vanligt att bostader i ett bullerutsatt omrade far en tyst sida,
men att det sedan anlaggs en ljudalstrande verksamhet pa den tysta sidan, dar det
darmed inte langre &r tyst. Oversiktsplanen bor darfor innehalla ett tydligt
stéllningstagande om att den tysta sidan ska varnas.

Forvaltningen ar positiv till att verksamheter som gar att kombinera med bostader
planeras for att agera bullerddampande for bostadsomraden. Har vill forvaltningen

betona vikten av att dessa byggnader planeras forst, om de &r en forutsattning for

att skapa en god boendemiljo.

Hur arbetet for att inforliva malsattningarna om bland annat cirkulara floden,
masshantering och samordning ska ske kan med fordel n&mnas under respektive
omrade.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

En 6versyn har gjorts infor antagandet sa att stallningstaganden rérande buller
och luftféroreningar fortydligats nagot och beskrivs likvardigt i samtliga
utvecklingsomraden utsatta for buller och luftféroreningar. Aven fler exempel pa
atgarder listas.
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Flemingsberg

Bygglovs- och tillsynsnamnden tycker att utmaningarna som kommer av planerade
stora forandringar i Flemingsbergsomradet kan lyftas fram tydligare, bland annat
kombinationen av verksamheter och bostader. Det dr dven viktigt att lyfta upp
kontrollprogram for omgivningspaverkan under byggtiden for detta omrade.

Kapacitet och losningar fér dagvatten och skyfall for omradet som helhet maste
planeras tidigt, sarskilt om dagvattenhanteringen i enskilda detaljplaner bygger pa
att det ska tillkomma l6sningar utanfor detaljplanen.

For verksamhetsomraden som omvandlas bor det aven lyftas fram uppgifter om
kénda och potentiella fororeningar. Det har bland annat férekommit hantering av
klorerade I6sningsmedel i Flemingsbergsdalen, som behdver utredas infor
kommande detaljplaner.

Region Stockholm noterar att Huddinge pekar ut ett behov av vagkoppling for
vagtransporter mellan Katrinebergsvégen och hogskolans trafikplats. Region
Stockholm vill understryka att en sadan mojlig vagkoppling inte far medféra
storningar pa ambulanstrafiken och leveranser till sjukhuset, eller forsvara
utvecklingen av sjukhusomradet. Det &r viktigt att Region Stockholm deltar i
arbetet med utformningen av en eventuell ny vagkoppling.

Trafikverket vidhaller synpunkt fran samradet att Trafikverket inte avser utreda
vidare cykelvdg genom Flemingsbergsskogen.

Karolinska Universitetssjukhuset staller sig i stort positiv till utvecklingen i
Flemingsbergsomradet, dar Karolinska sjukhuset har sina framsta intressen.
Karolinska stéller sig i stort positiv till att Huddinge kommun mojliggor for att
sjukhuset ska kunna vaxa om behov uppstar langsiktigt.

Sjukhuset vill dock ges mojlighet att delta och yttra sig i kommande detaljplaner,
bade genom fastighetsagaren Locum, men ocksa utifran sjukhusets egna
organisation. Sjukhuset gor ett par specifika medskick, nedan sammanfattat i
punktform.

e Om forandringar av transport till och fran sjukhuset ska géras, som namns
i Oversiktsplanen, vill Karolinska ha mojlighet att yttra sig om
andringarna. Detta for att sakerstalla att transporter till och fran Karolinska
inte paverkas negativt. Exempelvis sa maste framtida koppling mellan
Alfred Nobels Allé och Katrinebergsvagen (genom parken) beakta
sjukhusets behov av transporter, framtida utvecklingsplaner av
sjukhusomradet etc. Det galler &ven om nya rondeller tillkommer da detta
kan paverka ambulanser och andra akuta sjukhusfloden.

e Sjukhuset staller sig positiv till alla kollektivtrafikforbattringar som
underl&ttar for medarbetare att ta sig till sjukhuset.

e Aven om det lyfts fram i dversiktsplanen vill Karolinska anda sarskilt
betona att Karolinska anser att byggnation inte under nagra
omstandigheter far paverka inflygningskorridoren fér ambulanshelikoptrar
negativt. Det galler bade byggnaders placering, héjd samt vilka bullerkrav
nya byggnader medfor.
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e Paett mer dvergripande plan ar Karolinska positiva till ett samhélle med
mer gang- och cykeltrafik, samt ett samhalle mer tillgang till parker och
gronomraden. Detta da dessa har en positiv koppling till 6kad folkhalsa.

Fabege har tagit del av granskningshandlingarna for revidering av Oversiktsplan
2030. Fabege medverkar i utvecklingen av Flemingsberg genom engagemang i
Planprogram Flemingsbergsdalen, godkant i april 2020 samt i pagaende
planarbete for Generatorn 10 och 11 m fl.

Oversiktsplanen ar i princip i linje med upprattat planprogram, med
planeringshorisont 2050, men vi ser ett behov att markanvéndningen beskrivs mer
oversiktligt. Av kartan har ett foreslaget lage for stadsdelspark preciserats enligt
nedan. | pagaende planarbete inom kv. Generatorn 10 m fl. och i kommande
planarbete for Regulatorn 2 och 3 kommer stadsdelsparkens slutliga placering och
utbredning utredas vidare utifran huvudsaklig anvandning i planprogrammet. Att
hela parken skulle placeras inom Regulatorn 3 &r inte ett troligt scenario.

De verksamheter som
planeras mot vagar och
jarnvégar bor kategoriseras
”Stadsutvecklingsomrade fér
storre férandring OP” da det
ska utgéra en buller/risk-
skarm till planerad
bostadsbebyggelse. Dessa
verksamheter far ej vara
storande for intilliggande
planerade bostader.

Stadsdelspark, lokalisering inom
stadsdelen kan komma att férandras.

Beskrivningen av “Stadsutvecklingsomrade for mindre/stérre forindring OP” har
fatt olika fargkodning i markanvandningskartorna. Vi tolkar att korrekt kulor &r
angiven 1 karta "Helhet”. Karta ”Enbart infrastruktur” &r svar att folja da
fargkodningen &r snarlik for de olika vagtyperna.

Karolinska institutet anger att Kl:s strategiska placering galler framst narheten
och samverkan med Karolinska universitetssjukhuset Huddinge (K Huddinge).
Men aven till viss del de andra universiteten och hdgskolorna i Flemingsberg.
Skulle det finnas planer pa att flytta K Huddinge fran Flemingsberg, inom
Huddinge, maste diskussionen ocksa foras med Karolinska Institutet.

Forskningen pa Kl ar i hog grad beroende av olika mediaforscrjningar. Det finns
naturligtvis media som Kl sjalva ombesorjer genom fastighetens egna system — sa
som flytande kvéve som levereras i stora tankar pa tomten. Men det finns ocksa
mycket viktig media som K1 inte kan paverka tillgangen till och som kan fa stora
konsekvenser om tillgangen inte moter upp kommande behov eller om tillgangen
inte &r stabil utan drabbas av aterkommande avbrott. Till dessa hor i nuldget: 1.
Elektricitet 2. Tappvatten 3. Fjarrkyla 4. Fjarrvarme 5. Transportvégar 6.
Fardvagar och kollektivtrafik 7. Avfallshantering 8. Internet 9. Plats for
gastankrar 10. Parkeringar 11. Laddningsstolpar
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Den strategiska placeringen till K Huddinge handlar om meter snarare &n
hundratals meter. Manga forskare har anstallning och arbetar bade for K1 och K
Huddinge och i respektive lokaler. Dessa kan behdva ga mellan Kl och K
Huddinge dagligen. Dérav &r det viktigt att planera for eventuell expansion for
eller omflyttning av K1 inom Flemingsberg i direkt anslutning till K Huddinge.
Att tinka som om KI och K Huddinge vore ”samma byggnadskomplex”.

Lika viktigt som att lokalerna gar att bygga om ar det att forstaelse och hansyn tas
till den forskningsverksamhet som standig pagar i lokalerna. Forskningen ar
beroende av mycket kanslig utrustning samt djurhus och kan jobba med langa
matningsserier. Gar utrustningen sonder, forsoksdjuren dor eller blir stressade
eller matningarna forstors av externa faktorer t.ex. vid byggnationer med
sprangningar och media-stopp kan det forstora flera ars forskning och innebéra
katastrof for enskilda forskare och KI. I lagstiftningen verkar det inte finnas nagot
regelratt skydd for vilka stérningar som &r acceptabla for laboratorieverksamhet.
Dérfor skulle kommunen behova stélla dessa dvergripande krav i 6versiktsplanen
for en sa laboratorietat stadsdel som Flemingsberg. Redan idag har dnskemal om
miniminivaer pa stérningar vid byggarbeten i omradet moétts av fragetecken fran
kommunens tjansteman. En kravstéllning fran kommunen skulle forenkla
kommunikationen jamtemot byggherrar m.fl.

K1 staller sig positiva till fler studentbostader i omradet riktade till Kls studenter,
det skulle 6ka Kls attraktivitet som universitet. Dock maste alltid dnskan om en
blandad stadsdel” med bostader, skolor, foretagande, kultur, idrott m.m. stallas i
relation till den SciLife verksamhet som utgdr grunden i campus Flemingsberg.
Utbildningens och forskningens lokalbehov far inte drabbas av nagon
uttrangningseffekt utan maste ges prioritet i stadsplaneringen. Fragor gallande mer
preciserade tilltdnkta ytor:

* [ det bla omradet med ’Blandstad med fokus vard/utbildning samt bostdder”, hur
mycket byggyta ar tilltankt till hégskola och universitet?

* Det ndmns ocksa att ’langs Alfred Nobels allé finns plats for fler
forskningsintensiva verksamheter” — exakt hur mycket da?

* Vilka ar tanken ska etablera sig 1 “forskningshubben” i1 det nya Resecentrum?

Kommer det att uppréattas nagot samverkans forum for Flemingsberg, dar
universiteten och hogskolorna ar deltagande, for att utveckla 6versiktsplanens mal
och intentioner? K1 deltar garna i ett sadant forum.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

For att tydliggora att tillkommande verksamheter i Flemingsbergsdalen ska
planeras sa att de inte stor vare sig befintlig eller tillkommande
bostadsbebyggelse har andringar skett i saval text som attributtabell. Rorande
synpunkten om kontrollprogram sa lyfts den fragan i inriktningar for hela
kommunen — “halsosamma och sékra livsmiljoer ” och har ocksa utvecklats ndgot
sedan granskningsskedet.
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Gallande synpunkten om potentiella féroreningar i verksamheten som omvandlas
sa beskrivs det redan pa ett generellt plan i det kommundvergripande

avsnittet "’sdkra och hdlsosamma livsmiljéer”. Utifran den information vi har i
dagslaget ser vi att det &r svart att peka ut specifika omraden pa ett konsekvent
satt som ger stod i efterfoljande planering.

Inga andringar har gjorts infor antagandet utifran synpunkterna pa
infrastruktur, forutom att redovisningen i karta fortydligats nagot i valet av
fargsattning for att 6ka lasbarheten. Forvaltningen instammer i och & medvetna
om blaljustransporternas behov och har med det i fortsatt planering.
Blaljustransporternas behov kommer ocksa fortydligas i pagaende arbete med
Véagtrafikplan. Forvaltningen ar ocksa vél bekanta med att Trafikverket inte avser
utreda cykelvag genom Flemingsbergsskogen vidare.

Redovisningen av stadsdelsparken i Flemingsbergsdalen har justerats for att
signalera en mindre exakt lokalisering.

Inga andringar har gjorts géallande forhallande till forskningsmiljéerna i
Flemingsberg. | dversiktsplanen staller vi inga enskilda krav rérande minimering
av storning pa kansliga laboratorieverksamheter, men vi ser det som viktigt med
kontinuerlig dialog med K1 i frdgorna och beskriver ocksa sedan tidigare
generella medskick till byggskedet genom att hanvisa till kontrollprogram for
byggskedet m.m.

Vad géller ytor for bostader respektive lokaler i omradet kring sjukhuset sa ar
detta omrade i dversiktsplanen utpekat for sjukvard och hogre utbildning, aven
om dar finns studentbostader redan i dag. | utvecklingsplanen for Flemingsberg,
som ar en konkretisering av dversiktsplanen, s har en potential identifierats for
fler bostader aven om fortsatt inriktning for omradet ar sjukvard och hogre
utbildning, som synpunkten verkar hanvisa till. Ingen férdelning av ytor &r gjord
och hanvisas till vidare undersokning i efterféljande planering om markéagare ar
intresserade av fastighetsutveckling. Det géller &ven omfattningen av ytterligare
forskningsintensiva verksamheter 1angs Alfred Nobels allé.

Onskemal om samverkansforum &r inte en fraga for versiktsplanen, men tas
vidare till berérda inom kommunorganisationen.

Kungens kurva

Bygglovs- och tillsynsnamnden vill se en forklaring av hur det ska vara mojligt att
bygga bostéder i de mest bullerutsatta delarna av Kungens kurva, utan att riskera
manniskors halsa. Pa grund av tungt trafikerad infrastruktur i narheten ar omradet
utpekat som utsatt for buller och luftfororeningar. Det finns dessutom flera
bullrande verksamheter i omradet idag. Samtidigt finns planer pa att mojliggora
byggnation av 10 000 nya bostéder.

Omradet star infor en stor exploatering. Ovanstaende synpunkter angaende
Flemingsberg avseende kombination av verksamheter och bostader,
kontrollprogram under byggtiden, och hantering av dagvatten och
markfororeningar géller darfor aven for Kungens kurva. Det &r dven viktigt att
hantering av material och avfall samordnas vid exploatering. Omradet ligger inom
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vattenskyddsomrade. Darfor stalls hoga krav pa att minska risken for att sprida
fororeningar till vatten.

Miljobalkens 7 kap. 7 § reglerar upphdvande av naturreservat. Det kravs
synnerliga skal och kompensation i skalig utstrackning for att det ska vara tillatet.

Varby-Fittja hembygdsférening anser att ingrepp i GGmmarens Naturreservat i
anslutning till Diametern ar varken nu eller i framtiden acceptabla. Belastningen
pa Gémmarens naturreservat far inte bli for stor! Planen hanvisar till att ev.
ingrepp i naturreservatet ska kompenseras pa annat hall, sarskilt namns Flottsbro.
Men resonemanget haller inte ihop. Bade Tvarforbindelse Sodertorn och
planerade bebyggelsen vid Loviseberg, innebér exploatering av naturmark som
tidigare inrdknats i blivande Flottsbro naturreservat. Se foton/kartor (se
remissammanstélining)!

Varby-Fittja hembygdsforening har i tre tidigare yttranden (2019-03-17, 2021-03-
18 och 2021-10-26) redovisat allvarliga invandningar mot delar av
bostadsplanerna i Kungens Kurva.

Vi har varnat for att de planerade tata stadskvarteren utgor ett hot mot
Gommarens naturreservat, om exploatering sker soder om Kungens kurvaleden.
Denna trafikled utgor sedan manga ar en naturlig grans mellan handelsomradet
och den skyddade skogen. Nu ser vi att kommunen struntar i vara invandningar.
Oversiktsplan 2050 anger mark soder om leden som ett utredningsomrade. Syftet
ar att flytta gransen for naturreservatet soderut mot sjon Gommaren for att skapa
ytterligare ytor for bostader. De redan kansliga skogs- och strovomradena ska
alltsa reduceras till forman for ny bebyggelse. Forslaget ar bade provocerande och
utmanande mot bakgrund av de naturvarden som hotas.

Som en foljd av coronapandemin har det rorliga friluftslivet i tatortsnara skogar
oOkat dramatiskt. | Paradisets naturreservat handlar det om tio ganger sd manga
besokare. Negativ paverkan pa naturen i form av parkeringskaos, notta eller leriga
stigar och nedskrapning har redovisats i hela Stockholms lan.

GOmmarens naturreservat kan tyckas stort om man som ensam vandrare strovar
bland gran och tall, sumpmarker och halleberg. Men utvecklingsplanens flygfoton
med inkopierad nybyggnation visar hur kort avstandet ar fran Kungens Kurva till
bad- och fiskesjon Gommaren. Vegetationen runt sjon &r redan hart nersliten av
besokare fran intilliggande bostadsomraden och andra delar av Huddinge och
Botkyrka samt Stockholms sydvastra fororter. Sand, barr och frilagda tradrotter
kralar pa strandndra mark som saknar mylla, mossa och bérris.

Storsta forsiktighet behovs i planeringen av naturndra bostader och annan
verksamhet i framtidens Kungens Kurva. Gommarens naturreservat maste
hanteras med respekt och varsamhet om denna for var halsoframjande avkoppling
sa viktiga grona lunga ska orka med bordan av ytterligare 10 000 bostader (las: 30
000 ménniskor) och 3 000 nya arbetsplatser.

En rad aktiviteter samsas i GOmmarskogens famn: jakt och fiske, svamp- och
barplockning, rastning av hundar, promenader, jogging, skidakning,
orienteringstavlingar. Balans och hansyn till djur- och fagelliv kravs i utnyttjandet
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av naturresurserna. Det ar beklammande att OP 2050 inte alls tar upp fragan hur
naturreservatet ska klara trycket av en 6kad folkmangd. Hur kan vi sékra en
framtida skotsel av dessa véarden? Inte bara skapa nya entréer till skogen utan
framja dess bestand. Lata den oexploaterade marken leva och utvecklas i stéllet
for att slitas ner.

Gommarens naturreservat hotas dven av den planerade Tvérforbindelse
Sodertorns tunnelmynningar i Masmoberget, gigantiska pafarter och viadukter
och halsovadliga utslapp.

Varby-Fittja hembygdsférening séager ja till en bro- eller tunnelpassage for
fotgangare som vill na skogen séder om Kungens kurvaleden.

Foreningen séger bestamt nej till all ytterligare exploatering och flyttning av
reservatets grans soder om leden.

Klimat och stadsmiljonamnden vill understryka att ett naturreservat har ett strikt
skydd mot exploatering med stéd av miljobalken och att det &r okonventionellt att
i en Oversiktsplan (markanvandningskartan, s. 17) peka ut delar av ett
naturreservat som omrade som ska utredas for exploatering. Exploatering dar
skulle krava att GOmmarens naturreservat helt eller delvis upphavs, vilket enligt
miljobalken skulle kréva synnerliga skal. Lagstiftningen om upphévande av
naturreservat ar mycket restriktiv, varfor det ocksa ar mycket ovanligt att upphéva
naturreservat. Ett beslut om upphéavande kan 6verklagas i flera led. Omradet ar
dartill del av en regional gron kil.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Gallande bostadsbebyggelse i bullerutsatta lagen sa har bostadsbebyggelsen
framst placerats i de inre delarna av omradet, inte mot E4/E20. All bebyggelse
som planeras ska ocksa na gallande riktvarden for buller. Stallningstagandet
rorande buller- och luftsituationen har skarpts nagot, samt exemplifierats med
atgarder.

Gallande utredningsomradet i dagens GGmmarens naturreservat sa ar
forvaltningen medveten om att ett eventuellt upphavande ar en separat process.
Till antagandet har vissa fortydliganden gjort kopplat till den regionala
gronstrukturen och hur hansyn ska tas till denna i fortsatt process.

Redan infor granskning gjordes fortydliganden kring vad forvaltningen ser kan
tillkomma pa platsen i form av begransningar i bebyggelsen och gronytor for att
hantera 6versvamningsproblematik i intilliggande omrade och forbattrade
kopplingar in i reservatet.

Sedan tidigare finns ett stallningstagande kopplat till att skotsel av
naturreservaten behover ta hojd for en 6kad belastning pa samtliga
naturreservat till f6ljd av en 6kad befolkning. Detta stallningstagande finns under
den kommunévergripande inriktningen “Ndra till naturen”.
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Vi redog0r aven for kontrollprogram kopplat till byggskedet under
kommunovergripande inriktningar, avsnittet “halsosamma och sékra livsmiljoer ”,
som galler for hela kommunen.

Centrala Huddinge — Sjédalen/Fullersta
Inga inkomna synpunkter

Varby

Bygglovs- och tillsynsnamnden efterfragar en beskrivning av hur vidare
utveckling av omradet star sig i forhallande till risken for manniskors halsa, med
tanke pa buller och luftfororeningar fran planerade infrastruktursatsningar.
Forvaltningen ar kritisk till att i detta skede skapa forutsattningar for framtida
intressekonflikter. Det ar béttre att i detta skede skapa langsiktiga forutséattningar
for halsosakra boendemiljoer an att skjuta problemet pa framtiden. Det framgar
inte heller hur konflikten ska komma att l6sas.

Kénda och potentiella markfororeningar bor lyftas i avsnittet. | omradet bor risk
for fororeningar till foljd av bathamn och tidigare industri sarskilt beaktas.

Direkt narhet till Malaren staller krav pd dagvattenhantering, samtidigt som
vattenskyddsomradet riskerar att paverkas.

Varby-Fittja hembygdsforening anser att de 3 punkthusen langts ut pa Varby
Udde strider allvarligt mot strandskyddet. De &r ett brutalt ingrepp i strandlinjen
och kan inte fa byggas

Bygget av 2 stora flerfamiljshus i Solhagaparken, blivande Varby Udde och
blivande Diametern innebadr ett kraftigt tillskott av bostader har i kommunens
vastra delar och planerna pa exploatering av Masmokilen pa Masmoberget vid
Masmo T-station bor darfor utgd ur planerna. Masmokilen tillhor topografiskt och
naturligt Gommarens naturreservat, och bor saledes snarast inlemmas i
naturreservatet. De ingrepp tunnelbygget for Tvarforbindelse Sddertérn gor i
reservatet ar inte acceptabla och maste kompenseras, lampligen med Masmokilen.
7 olika naturreservat skadas av Tvarforbindelsen pa dess vag Osterut mot Haninge
och det borde inte fa ske. Den tankta bebyggelsen i Masmokilen skulle kunna
ersattas med en dverdackning av Botkyrkaleden mellan Masmo T-station och
Myrstuguberget. Med plats for bostader och en station for Sparvag syd, som sags
ska passera Masmo i tunnel.

Mitt under pagéende remissrunda for OP 2050 upptacker nu samtidigt en av
foreningens medlemmar pa Facebook att: Kommunstyrelsen lamnar ett positivt
planbesked avseende planlédggning for fastigheterna Drakskeppet 1 och del av
Haga 1:108. Ett beslut som togs redan den 11/3 2021 om kommande 500 bostader
langs Solhagavagen och Ormen Lange. Vi protesterar mot att inget lokalt samrad
skett kring detta och att Varby-Fittja hembygdsforening och évrig allmanhet
nastan ett ar senare annu inte informerats om beslutet. Att inget namns i OP 2050
om dessa byggplaner ser ut som &nnu en (se sociodukt/gron koppling ovan)
planlagd mérklaggning!

Enligt kartmaterialet forefaller det som man tanker sig en framtida utbyggnad av
bostader langs Masmovagen fran Glomstadalen och ner mot vattnet. Mot detta
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talar kulturmiljohansyn och aven hansyn till naturmiljon. Fran den ekodukt som
planeras over Tvarforbindelsen vid Myrstuguberget maste en ostord
spridningskorridor for biologisk mangfald finnas kvar mot Albysjons
strandmarker/Flottsbro blivande naturreservat och &ven mot Botkyrka via
Flottsbro.

Verksamheten vid Hagalunds Tvétterimuseum, vid Albysjéns strand utmed
Masmovagen, maste sakras for framtiden. Den aldre bebyggelsen har ar exempel
pa den idag kulturhistoriskt vardefulla bebyggelse som fran andra halften av
1800talet véxte fram langs Albysjons och Hagavikens (heter inte Fittjaviken)
strander.

Ett annat omrade av stor kulturhistorisk betydelse ar omradet kring Varby Kalla,
med rétter ned i 1700-talets halsobrunnsverksamhet. Bade utbyggnaden av
E4/E20, Tvarforbindelsen och Varby udde innebar allvarliga ingrepp i den kultur-
och naturhistoriska miljon kring Varby Kélla. Mycket kraft och intresse maste
darfor riktas in pa att minska ingreppens foljder.

| Varby Gard vill vi sla vakt om de annu existerande gronomradena.

Kanske kan vi tyda kartmaterialet i OP 2050 sé att man lyfter fram moéjligheten att
aterinfora vattenflodet i Varbackens (kallas d&ven Smistadn) ravin genom Varby
gard? En fraga som vi lange arbetat for att den ska genomfdras och nagot liknande
har nu genomforts i Sjodalsparken, Huddinge C. Mer skeptiska ar vi till idéerna
om ny tillkommande bebyggelse utmed vattenflddet i ravinen.

Korpbergets Biotopskyddsomrade bor fa forstarkt skydd som naturreservat och
utokas sa att annu ej planlagda och ej skyddade natur- och skogsomraden i
anslutning till Korpberget ocksa bor inga. Naturreservatet bor aven omfatta den
anslutande gamla Herrgardsparken och tillampliga delar av backravinen. Ev. bor
aven Varbygravfaltet inga. Det ar helt olampligt med idén att flytta VVarbyskolan
till Varbygravfaltet. Inte tankbart!

Andra skogsomraden i Varby Gard som bor skyddas fran exploatering ar
Mogardsberget och Lammholmsberget, samt i lampliga delar Duvberget.

Fdrvaltningens svar
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Fortydliganden har gjorts infér antagandet i stallningstaganden rérande buller-
och luftsituationen i omradet, samt exemplifierats med atgarder med syfte att
skarpa stallningstagandet nagot samt halla beskrivningarna pa samma niva i vara
olika utvecklingsomraden utsatta for buller- och luftféroreningar.

Nar det galler att peka ut risk for fororeningar sa gor vi det sedan tidigare i den
kommunovergripande inriktningen "hdlsosamma och sdkra livsmiljoer” som
galler kommunen som helhet. Information finns ocksa i héansynskartan. Utifran
den information vi har i dagslaget ser vi att det ar svart att peka ut specifika
omraden pa ett konsekvent sétt som ger stod i efterféljande planering.
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Vad galler omradet vid Masmokilen sa kvarstar det som del av
utvecklingsomradet i 6versiktsplanen och ar i den beslutade utvecklingsplanen for
Varby utpekat for ny bebyggelse.

Synpunkter pa specifika och pagaende planer hanvisas till de
detaljplaneprocesserna. Gallande utvecklingen av fastigheterna Drakskeppet 1
och del av Haga 1:108 har stod i saval 6versiktsplan som utvecklingsplan, och
kommer att samradas i den pagaende detaljplaneprocessen i enlighet med
gallande lagstiftning.

Spridningskorridor fran ekodukten dver Tvarforbindelsen ner mot vattnet finns
utpekat i 6versiktsplanen sedan tidigare, och en komplettering av bostader langs
Glomstavagen planeras att ske varsamt. Den &ldre bebyggelsen ner mot vattnet
inkluderande Tvatterimuseet planeras for fortsatt bevarande.

Paverkan pa kulturmiljon vid Varby kalla har prévats och kommer att fortsatt
prévas inom ramen for de pagaende processerna for vagplan och detaljplan i
omradet.

Backen i Varbyravinen planeras mycket riktigt att lyftas fram ur dagens kulvert
och beskrivs i saval 6versiktsplanen som mer detaljerat i den beslutade
utvecklingsplanen for Varby.

Skogds och Trdngsund

Bygglovs- och tillsynsnamnden tycker att texten samarbete med Region
Stockholm for att kapacitet pa Nynasbanan ska komma dstra Huddinge till del i
hdgre utstrackning ar otydlig. Forvaltningen undrar om detta innebér att
trafikeringen av Nynasbanan kommer att 6ka, och om det i sin tur kan 6ka risken
for buller- och vibrationsstorningar.

Risker for markféroreningar maste utredas nar verksamhetsomraden omvandlas.
Kénda och potentiella markféroreningar bor lyftas i avsnittet.

Drevvikenpartiet anser att visionen for 2050 &r tilltalande men att tro att
forbattrade kopplingar (uttryckt som gang- och cykelvag langs Magelungen)
skulle gora att Ostra Huddinge hanger ihop med 6vriga kommundelar ar naivt och
hogst orealistiskt. Den geografin ar svar att géra nagot at hur mycket man an
skulle vilja, likasa det mentala avstandet till centrala Huddinge. Kopplingarna mot
Farsta och Vega kan daremot bli battre och ar vardefulla for oss.

Den genomgéende bendmningen “’stadsdel” i stéllet for “kommundel”

eller omrdde” ar frimmande for oss som bor i kommundelen. Planen pratar
omvéxlande om Ostra Huddinge (vilket aven innefattar Lanna och Vidja) och
Skogas-Trangsund vilket gor det svart att forsta vilket omrade som menas.

Sa gor vi for att uppna malen:

I motsvarande stycke for 6vriga omraden i kommunen framgar att man planerar
for ett stort antal bostader och arbetsplatser, men for Ostra finns ingen sadan
ambition alls utan man hanvisar till den pagaende utvecklingsplanen. Det dr
sarskilt bekymmersamt nar det géller antalet arbetsplatser i omradet, om vi ska
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uppna den beslutade arbetsplatskvoten om 1,0. Fér Skogas och Trangsund ar den
redan lagst i kommunen med 0,28 respektive 0,29.

Man pratar om viktiga strak och noder men det framgar inte vilka det ar eller
varfor de ar viktiga. Likasa texten om “arsringar” ger fragor om vad som
verkligen menas.

Punkten om Entré Skogas kanns som att vi ar tillbaka pa ruta ett. Allt som namns
har redan beaktats i den mangariga utredningen som ju landade i att projektet
lades ner. | stéllet blev vi lovade att nagot skyndsamt skulle goras for att snygga
upp omradet, utan storre investeringar. Av detta har vi inte sett ett spar, tvartom &r
omradet illa skétt och de fa blomladorna som stalls ut under sommaren tillfor inte
sarskilt mycket. Hela vinterhalvaret finns inga planeringar eller annan
utsmyckning i rondellen och platsen kring den nya fotbollsplanen.

Punkten om hénsyn till buller- och luftsituationen vid nybyggnation &r lovvérd,
men det finns ett stort antal boende i befintliga bostader och bestkare som redan
nu upplever buller fran vag 73 och jarnvéagen, nagot som ocksa borde dtgardas.

Punkten om tillgangligheten till vatten &r viktig och mycket kan géras battre. Har
anser vi att man i forsta hand ska genomfora det atgarder som finns i
badplatsprogrammet fran 2015, det vill saga att inratta ett kommunalt bad i
Magelungen, Linatorpsbadet.

Punkten om samband mellan Skogas/Trangsund och de véstra delarna av
kommunen léses inte genom en ny gang- och cykelvag till Agesta dven om det
blir ett bra tillskott och som redan finns med i projektplanen. Gang och cykelvag
mellan Lanna och Skogas finns redan, medan det som maste till &r en ny koppling
nar Osterhagen byggs.

Pilen pa markanvéandningskartan mellan dstra och vastra Skogas ar vi daremot
tveksamma till. Vi skulle hellre se ett tydligt forstarkt samband mellan Skogas och
Trangsund pa vastra sidan om jarnvéagen. Det kan ske genom omvandling av
verksamhetsomradet till bostéder, s& som det beskrivs i nuvarande Oversiktsplan
2030.

Forstarkta mellankommunala kopplingar ar bra sa lange vi menar Lanna/Vega och
Stortorp/Farsta. En eventuell gang- och cykelbro 6ver Drevviken har enligt oss ett
marginellt varde for invanarna pa Skogas-sidan och skulle innebéra stora
kostnader samt onddigt intrang i naturreservaten.

Vidg 73 samt Nynasbanan namns i punkterna och pa sidan 118 men det gar inte att
utldsa vad ambitionerna innebér.

Nulé&ge och bakgrund

De rena felaktigheter som vi papekade i vart remissvar pa samradsversionen har
till stor del rattats till. Dock har nagra nya tillkommit. Vi forutsatter att de rattas
till:

Pastaendet "1 Skogas ar jarnvdagen nedsankt men inte 6verbyggd vilket gor att den
endast kan passeras vid ett fatal punkter” stimmer inte dd jdrnvégen pé bara pa ett
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fatal stallen ar nedsankt medan den pa andra ar upphdjd. Det finns alltsa passager
for bilar, gang och cykel bade éver och under jarnvégen.

Likas4 #r pastiendet att “Osterleden utgdér en annan barriir i Skogés med sitt stora
gaturum och svaga kopplingar till omgivande omraden” starkt 6verdrivet. Har
finns flera 6vergangar och gangtunnlar bade pa 6stra och véstra sidan av
jarnvégen.

Péstdendet att "Mellan Skogas och L&nna ar kopplingarna bristande bade for
gang, cykel och kollektivtrafik” har vi redan papekat att det inte stimmer, da det
finns en relativt ny gang- och cykelvag langs gamla Nynasvagen samt genom
Sodra Skogas in i Lanna.

Beskrivningen av tillgangen pa gronomraden ér till stor del bra men héar skulle
daremot skotseln av de befintliga grénomradena kunna bli betydligt béttre.
Uppfattningen att det skulle saknas parker i villaomradena delar vi inte.

Slutliga kommentarer

For att rada bot pa den geografiska och mentala barriaren till centrala Huddinge
och dvriga kommundelar &r enligt oss en kommundelning den basta Iésningen.
Var uppfattning harom starks av att Oversiktsplanen i huvudsak tagits fram av
tjansteman i forvaltningen och konsulter som uppenbarligen séllan satt sin fot i
Ostra Huddinge. Att kommunen ska f& manga fler invéanare ar inte viktigast for
Drevvikenpartiet, utan vi staller oss bakom den lagre utbyggnadstakt som finns i
den nu gallande Oversiktsplanen. Som en egen kommun skulle Ostra Huddinge
bli som en normalstor svensk kommun med cirka 30 000 invanare. Invanare som
skulle bli lyssnade pa av fortroendevalda och tjansteman, som naturligtvis skulle
kanna till och varna om vart omrade.

Trafikverket anser att det &r positivt att bebyggelse avses koncentreras till
stationsndra lagen. VVag 73 ar trangseldrabbad vid hogtrafik och det finns
begransade mojligheter att 6ka kapaciteten. Det ar viktigt att i planeringen beakta
resultat av atgardsvalstudie for vag 73. Forutsattningar for vidare utredningar for
stérkta samband som korsar vdg 73 och Nynésbanan behdver diskuteras med
Trafikverket.

Skogas-Trangsunds FF (STFF) ser att 6versiktsplanen tar sats utifran att
Huddinge ar och kommer fortsatt vara den nast stérsta kommunen i Stockholms
lan. Det ar svart att berdkna hur manga invanare Huddinge kommun kommer
inneha om trettio ar. Men vi kan troligen med stor sakerhet peka pa att trenden
inte kommer brytas utan Huddinge kommun kommer fortsattningsvis véxa stadigt
i antal invanare. | 6versiktsplanen finns det planer pa att bygga ihop Skogas och
Trangsund till en mer sammanhallen stadsdel. Det ar sékert bra for Ostra delen av
Huddinge att bygga bort fysiska barridrer och fortata. Vi noterar att kommunen

anser att det ar viktigt att &ven bygga bort sociala barridrer och underlatta
vardagslivet. Vi som fotbollsforening tycker ocksa det &r viktigt och anser att det
bor prioriteras. Kommunens bild verkar vara att det ar gott om idrottsplatser i
Skogas och Trangsund. Var bestamda uppfattning ar att sa ar inte fallet. Huddinge
kommun ligger oerhort 1agt i antal planer utifran de riktlinjer som Svenska
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fotbollsforbundet pekat ut i forhallande till antal barn och ungdomar som bor i ett
omrade. Det ar bekymmersamt om man vill vara en kommun i framkant for
sammanhallning och inkludering. Det &r fastlagt att idrott i allménhet och i
synnerhet fotboll &r en inkluderande idrott. Det &r mer tillgangligt och sporten
utovas varlden over, det &r latt att k&nna igen sig och framfdrallt &r det en billigare
idrott an manga andra.

Vi har goda erfarenheter av att fotboll forenar och bygger gemenskap och ar
otroligt viktigt for att framja samhorighet och integration. Det spelar ingen roll
fran vilken samhallsklass man kommer for nar man spelar fotboll ar alla lika infor
varandra pa fotbollsplanen. Skogas-Trangsunds fotbollsforening (STFF) har under
manga ar férenat nytta med néje. Vi har malmedvetet arbetat med att inkludera
barn och ungdomar, satsat pa att unga spelare ska spela sa lange som mojligt.
Investerat i att utbilda ungdomar for att bli unga ledare inom féreningen och inte
minst utbildat unga spelare till domare som ocksa ger en mojlighet till inkomst. Vi
anser att idrott och i synnerhet fotboll &r en viktig nyckel for att arbeta med
integration och forhindra att unga dras in i utanférskap och kriminalitet.

De senaste aren har vi vuxit i antal medlemmar och utévare av fotboll till mer &n
1000 medlemmar. Sa pass att vi har svart att pa ett tillfredsstallande satt hitta
plantider for alla lagen. Trots att planen vid Vreten tillkommit (som pd manga satt
ar ett sorgebarn) kan inte aldre spelare anvanda den da den &r for hard men inte
heller gar att spela matcher pa da malen inte far plats for en 11-mannaplan.
Dessutom &r den planen byggd for en kortsiktig 16sning for anvandning pa ca tio
ar. ldag ar vi starkt bekymrade for hur vi ska mota framtiden da det &r ett stort
intresse for fotboll men antal planytor &r for fa. Fotboll &r en aret runt idrott och
pa sa satt an mer tillganglig sport an vad manga tror, och var férening utévar
fotboll aret runt trots att forutsattningarna kunde vara battre. Framférallt hur snon
ska hanteras pa vintern pé ett bra och miljosakert satt. Ar det en snérik vinter blir
planytan mindre och mindre da snén maste stanna kvar inne pa planen... Vi anser
att det &r av stor vikt att nar man planerar for idrottsanlaggningar maste det
planeras i nara samarbete med foreningslivet.

Antal planytor &r av storsta vikt att de blir fler i Ostra delen av Huddinge. Idag
ligger Huddinge kommun i botten av lanets kommuner i antal planytor utifran hur
Svenska Fothollsforbundet pekat ut antal unga invanare kontra antal
fotbollsplaner. Det maste andras om Huddinge kommun vill vara relevant i arbetet
kring social inkludering. Det borde vara en langsiktig satsning att fler far
mojlighet att utdva idrott, av hdlsoskal men inte minst for att tillvéxten till
gangkriminalitet inte ska vara ett alternativ.

| augusti traffade vi flera politiska partier med politiska foretradare som fattar
beslut kring kultur och fritid pa Nytorps Mosse i vart klubbhus for att diskutera
situationen i Skogas/Trangsund. Det var ett givande samtal och det blev tydligt for
var och av partierna att fotboll utdvas aret runt och att det behdvs fler planytor for
att kunna utveckla foreningen till att kunna arbeta med det vi ar bast pa. Arbeta
med gemenskap och ett inkluderande samhalle.

For att tillmotesga att riva sociala barriarer och bygga ett inkluderande samhalle i
Skogas och Trangsund: - Satsa pa att bygga fler planytor, en fullstor grasplan intill
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Nytorps Mosse som ar uppvarmd med talt eller vad som &r bast miljomassigt. -
Planytor vid nya skolor, planera sa de ar anvandbara for foreningslivet i bl.a.
storlek pa planytan. Infrastruktur, toaletter osv finns redan.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Vi har justerat i markanvandningskartan och tagit bort den tidigare pil som
indikerade behov av starkt samband éver/under jarnvagen. Det ar ett fortsatt
viktigt samband, men fragan om forbattrade samband inom och mellan
kommundelarna i Skogas/Trangsund hanvisas till pAgaende arbete med
utvecklingsplan da fler viktiga samband utéver just detta finns och battre beskrivs
dar. Aven beskrivningen av Nynasbanans hojdsattning i delstrackan genom
omradet justeras infor antagandet.

Gallande synpunkten om forstarkt samband pa vastra sidan jarnvagen genom
omvandling av Trangsunds verksamhetsomrade sa har denna ambition
fortydligats med ett stallningstagande som beskriver en varsam omvandling av
verksamhetsomradet. Det ar ett fortydligande av den anvandning som redan i
granskningsskedet angavs i markanvandningskartan med stéd i nulage/bakgrund.
Fragan studeras vidare i kommande utvecklingsplan for Skogas/Trangsund.

Fortydliganden har gjorts infor antagandet i stallningstaganden rérande buller-
och luftsituationen i omradet, samt exemplifierats med atgarder med syfte att
skarpa stallningstagandet nagot samt halla beskrivningarna pa samma niva i vara
utvecklingsomraden utsatta for buller- och luftfororeningar.

Nar det galler att peka ut risk for féroreningar sa gor vi det sedan tidigare i den
kommunovergripande inriktningen “hdlsosamma och sdkra livsmiljéer” som
géaller kommunen som helhet. Utifran den information vi har i dagslaget ser vi att
det ar svart att peka ut specifika omraden pa ett konsekvent satt som ger stod i
efterféljande planering. Information finns ocksa i hansynskartan.

Avsnittet om samarbete med Region Stockholm for att Nynasbanans kapacitet ska
komma Skogas- och Trangsundsborna till del i hogre utstrackning syftar i forsta
hand till att verka for att pendeltagstrafiken oftare ska stanna i Skogas och
Trangsund. Inga beslut finns om utdkad trafik pa Nynasbanan. Forknippade
risker for 6kade buller- och vibrationsstorningar beskrivs i den
kommundvergripande inriktningen, “Halsosamma och sékra livsmiljoer ”. Ovriga
fragor kopplade till risker och halsosamma livsmiljoer hanteras i den
efterféljande planeringen.

Gallande behov av forbattrade kopplingar mellan Skogas och Lanna har texten
fortydligats med att behov av forstéarkta kopplingar mellan omradena framst ror
kollektivtrafiken, samtidigt som det finns ett behov av starkta kopplingar for gang
och cykel mellan Skogas och delomradet Osterhagen dar ny bebyggelse planeras.
Vi ser att sambanden mellan Skogas och Lanna behdver starkas pa ett
overgripande plan for att skapa béttre kopplingar mellan kommundelarna.
Fragan om en eventuell cykelbro mellan Huddinge och Tyreso ar i ett tidigt
utredningsskede och pekas i 6versiktsplanen bara ut som ett mellankommunalt
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samband som behover starkas. Ett eventuellt framtida planarbete har manga
utmaningar att hantera, daribland fragan om lokalisering. Forvaltningen
vidhaller beskrivningen av att Osterledens gaturum utgér en barriar mellan
Skogas delomraden.

Vidare planering av fragor som ror vag 73 och Nynéasbanan sker i dialog med
Trafikverket och Atgérdsvalsstudien for vag 73 finns med som planeringsunderlag
till saval oversiktsplanen som kommande utvecklingsplan.

Forvaltningen ser positivt pa det lokala foreningslivets arbete for att framja
inkludering och tillgang till meningsfulla fritidsaktiviteter for barn och ungdomar
i Skogas och Trangsund. Nar det galler tillgangen till idrottsplatser delar
forvaltningen bilden av att fler idrottsplatser behdver tillkomma, och
formuleringen kring detta har darfor justerats infor antagandet.

Vidare synpunkter géllande specifika och detaljerade forslag kring atgérder i den
fysiska miljon skickas vidare till den efterféljande planeringen

Loviseberg

Bygglovs- och tillsynsnamnden efterlyser en liknande stravan och tydliga mal som
formuleringen om buller pa sida 96 (”vi planerar atgirder for att skydda
kommande bebyggelse ...”) for de andra utvecklingsomrédena, samt for annan
infrastruktur &n bara Tvéarforbindelse Sodertérn. Kommande bebyggelse i fler
omraden skulle kunna skyddas. Dessutom bor Sparvag Syd laggas till i meningen.

Trafikverket framfor att hansyn maste tas till E4/E20 och Tvarforbindelse
Sodertorn i det fortsatta utredningsarbetet. Trafikverket deltar gérna i
utredningsarbetet.

Klimat och stadsmiljonamnden papekar att det i forslaget star att smaskalig
stadsodling ska ersatta den jordbruksmark som tas i ansprak. Forvaltningen &r
tveksam till om stadsodling fullt ut kan kompensera for jordbruksmark, da
stadsodling ofta sker i véldigt liten skala.

Naturskyddsforeningen papekar att Loviseberg inte bor byggas ut da det ar
vardefull natur- och jordbruksmark som kommer att exploateras for utbyggnaden.
Vérdefull natur- och jordbruksmark som annars skulle blivit viktiga delar av
blivande Flottsbro naturreservat. Samtidigt innebdr det stora inskrankningar i
Flottsbro Friluftsomrade. Planforfattarna for fram att en utbyggnad av Loviseberg
skulle béttre knyta ihop kommunens olika delar. Snarare &r det sa att utbyggnaden
av Loviseberg och Sparvag Syd skéar sénder viktiga biologiska samband i stdra
Stockholmsomradets s.k. Gréna kilar.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Till antagandet har stallningstagandet om buller skarpts och exemplifierats med
atgarder, samt justerats for att inkludera &ven Sparvag syd som framtida
bullerkélla. Stallningstaganden om buller har setts dver &ven i 6vriga
utvecklingsomraden, se de avsnitten for mer info.
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Awvéagningen att iansprakta jordbruksmarken i Loviseberg har gjorts utifran
gallande praxis, utifran genomgang av den jordbruksmark som finns pa platsen,
beddémning av alternativa lokaliseringar och fortydliganden av det vasentliga
samhallsintresse som omfattningen av det bostadsbyggande som &r tankt att ske
pa platsen innebar. Denna avvagning har ocksa stod i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050. Stora delar av jordbruksmarken ianspraktas redan
I byggandet av Tvarforbindelse Sodertorn. Forvaltningen ser inte heller att den
stadsodling som foreslas pa platsen kompenserar for den ianspraktagna
jordbruksmarken, och det &r inte heller sa det beskrivs i 6versiktsplanen.

Segeltorp

Bygglovs- och tillsynsnamnden efterfragar ett tydligare resonemang om buller och
luftkvalitet, och att kommunen bor strava efter att skydda boende fran buller i de
fall bullerutredningen konstaterar skadliga bullernivaer.

Det &r bra att befintliga byggnader behalls eftersom de ofta ar bra och
kostnadseffektiva bullerskydd. Det behovs dock fortsatta utredningar sa att det
inte ar storningskansliga verksamheter som paverkas negativt i byggnaderna. Vart
att notera ar att bullerskydd ar som mest effektiva néra storningskallan.

Forvaltningen onskar ett fortydligande av vad som menas med att kommunen vill
varna om verksamheter som gar att kombinera med bostader, eftersom det vore
olampligt att ha bostéder i de byggnader som ska utgéra bullerskydd.

Risker for markfororeningar maste utredas nar verksamhetsomraden omvandlas.
Kénda och potentiella markféroreningar bor lyftas i avsnittet.

Segeltorp ligger inom Ostra Mélarens vattenskyddsomrade, vilket beh6ver
beaktas.

Trafikverket framfor att hansyn maste tas till E4/E20 och Tvéarforbindelse
Sddertorn i det fortsatta utredningsarbetet. Trafikverket deltar gérna i
utredningsarbetet.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Fortydliganden har gjorts infor antagandet i stallningstaganden rérande buller-
och luftsituationen i omradet, samt exemplifierats med atgarder med syfte att
skarpa stallningstagandet nagot samt halla beskrivningarna pa samma niva i vara
utvecklingsomraden utsatta for buller- och luftfororeningar.

Infér antagandet har avsnittet om Segeltorp kompletterats med ett
stallningstagande om hansyn till Ostra Malarens vattenskyddsomrade, samt att
Vattenskyddsomradet ar inlagt i hansynskartan.

Gallande synpunkten om vad det innebar att varna verksamheter som gar att
kombinera med bostader sa avser skrivningen verksamheter inne i omradet som
inte &r tankta att fungera som bullerskarm.
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Utveckling 6vrig bebyggelse

Omrdde foér komplettering
Inga inkomna synpunkter

Sammanhdéngande bebyggelse utanfér utvecklingsomrdden samt landsbygd
Trafikverket framfor att kommunen i huvudsak planerar ny bebyggelse i lagen
med resursstark kollektivtrafik, vilket bidrar till en hallbar samhallsplanering och
ar positivt. Trafikverket vidhaller synpunkt om att bebyggelseutveckling i mindre
centrala lagen inte bidrar till ett hallbart och transporteffektivt trafiksystem. Dar
kommunen ser méjligheter att omvandla fritidshusomraden till mer permanenta
bostadsomraden vore det onskvart att omfattningen av omvandlingen
kommenteras for respektive geografiskt omrade, och utifran tillkommande
atgarder for kollektivtrafik, service och gang/cykelvagar inom dessa omraden.
Och om dessa omvandlingsomraden paverkan pa statlig infrastruktur sa som t ex
paverkan pa trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och 6kad trafikbelastning.

Fastighets AB Orlangsjo dnskar att Orlangsjo 2:7 omfattas av kommunens planer
avseende utveckling for bostadsandamal med blandad bebyggelse. Nuvarande
forslag att fastigheten kan kompletteras med bebyggelse i liten skala anser vi inte
ar genomforbart pa grund av fastighetens nuvarande anvandning. Vi har svart att
forsta vad som menas gillande kommunens “stdllningstagande” i den foreslagna
oversiktsplanen.

Inom var fastighet sa finns ingen villabebyggelse varfor det ar svart att
komplettera med “bebyggelse i liten skala”. Vad giller omradets befintliga
karaktdr” s ar det idag ett omrade som hyrs ut till mindre lokala foretagare som
bedriver olika typer av verksamhet pa platsen. Vi tolkar dock kommunens
stallningstagande som att det finns en positiv syn pa att bebygga fastigheten

med “smaskalig bebyggelse” vilket vi i grunden ser som nagonting bra. Att endast
bebygga denna fastighet “smaskaligt” och 1 "liten skala” dr dock komplicerat da vi
beddmer det som att bostader och befintliga verksamheter inte kan fungera
gemensamt pa platsen. Vi foreslar darfor att fastigheten borde omfattas av
kommunens planer avseende utveckling for bostadsandamal och blandad
bebyggelse. I 6vrigt sa hanvisar vi till yttrandet som skickades i samband med att
oversiktsplanen var pa samrad.

Stora Mellansjé samfallighetsforening konstaterar att OP i den utformning som
foreligger inte &r genomfarbar i och med att frdgan om trafiken i och kring Stora
Mellansj6 éverhuvudtaget inte behandlas. For att kunna ligga till grund for fortsatt
planarbete forutsatts att denna fraga hanteras, ytterligare utredning ar dar
erforderlig. Genom den bebyggelse som planeras i OP far Agestavagen/Agesta
Brovag - i brist pa utpekade alternativ - karaktaren av genomfartsled mellan
Stuvsta och Hogmora (och vdg 226) respektive Farsta Strand (och vag 279).

Agestavigen/Agesta Brovag gér idag genom Stora Mellansjo dar de har
karaktaren av villagata med smahusbebyggelse pa bada sidor. Trots gallande
hastighetsbegransning pa 40 km/h éverskrider bullernivaerna redan enligt de
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maétningar och berdkningar som Huddinge kommun genomforde 2013 respektive
2019 tillatna nivaer.

Samfalligheten har i brist pa senare underlag latit en professionell konsult ta fram
en bullerberakning. Berakningen visar att bullernivaerna pa bland annat
Agestavagen, Vidjavagen och Agesta Brovag- i likhet med kommunens tidigare
matningar - idag vasentligt 6verstiger gransvardet om 55dB.3 Trafiken — i
synnerhet tung trafik - p& Agestavagen/Agesta Brovag torde snarast behova
minskas eller hastigheten sankas ytterligare vilket ar oférenligt med skrivningarna
i OP om att vagen ska vara huvudstrak i kollektivtrafiken. Konsultens berakning
visar aven att trafiken och det buller den for med sig skulle 6ka patagligt till 2050
dven utan den utbyggnad av norra Huddinge som beskrivs i OP. Dessa
forhallanden tas dverhuvudtaget inte upp i planen.

Om ytterligare bostader anlaggs i norra delen av Huddinge (Myrangen, H6gmora,
Svartvik) kraver det salunda att andra anslutningar till huvudvagnatet (Iansvag
226, 279), &n Agestavigen/Agesta Brovag skapas. Utbyggnad av kollektivtrafik ar
skalen ovan inte heller mdjlig utan att denna leds annan vag an genom Stora
Mellansjo (strackningen &r inte heller som anges i OP2050 lamplig som stamnét
for kollektivtrafik.)

Motsvarande géller dven vid 6kad bebyggelse i Vidja. Idag ar den enda
anslutningen till huvudvégnatet (vag 226, 229) via Vidjavagen och
Agestavigen/Agesta Brovag. Trots att Vidja ligger i omedelbar anslutning till vag
259 saknas idag forbindelse med denna. Vidjavagen gar genom ett naturreservat,
genom Agesta friluftsomréde, och korsar dessutom gérdsplanen pa Agesta Gard
vilket medfor att varken okad trafikvolym pa befintlig vag eller utbyggnad av
vagen ar mojlig, inte heller &r okad frekvens av busstrafik mojlig pa Vidjavagen.
Rdérande avlastning av Vidjavagen finns emellertid en uppenbar 16sning i att dra
en vag fran Vidja till vag 259, det ger dels en vasentligt kortare resvag for de
flesta (strackan fran Vidja till vag 279 ar 6,3 km vilket ska jamforas med cirka 0,4
km for en tankt anslutning till vag 259), dels skulle en sadan véag kunna anléggas
utan att behdva paverka naturreservaten. Aven busstrafik for anslutning till
spartrafik kan dras den végen (till Station Handen eller Jordbro).

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Inga andringar har gjorts i detta avsnitt infér antagande.

Gallande synpunkten om att fortydliga omfattningen av tillkommande smahus i
respektive omrade sa forstar kommunen behovet, men fragan rymmer osakerheter
som hanger ihop med i vilken omfattning VA-utbyggnad behdver ske pa respektive
plats. Fragan kommer ytterligare belysas i kommande arbete med uppdatering av
VA-utbyggnadsprogrammet. Omradena ar dock inte utpekade som nagot av
omradena for prioriterad utveckling enligt malbilden.

Inga andringar har gjorts avseende Orlangsjo 2:7 sedan granskningsskedet. Det
framgar sedan samradsversionen att forvaltningen anser att omradet kan ses 6ver
i sin helhet tillsammans med det omrade som benamns som “bebyggelsereserv”
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p& andra sidan Agestavagen mot slutet av planperioden, och att ingen omfattande
utveckling av ny bebyggelse ar lamplig i omradet i nartid..

Géllande infrastruktur och stérningar fran trafiken langs Agestavagen/Agesta
Brovag sa ar omradet vid Stora Mellansjo sa ar utpekat som omrade dar
komplettering kan prévas, dvs komplettering av bebyggelse kan ske i liten skala
och da pa initiativ av fastighetsagare. Trafikalstringar och trafikutredningar
kommer hanteras i efterfoljande planering.

Agestavagen ar en utpekad huvudgata och har funktionen som genomfartsled. Vi
kommer gora ny bullerkartlaggning under 2023 och ta fram atgardsprogram
kopplat till detta. Vi & medvetna om att biltrafiken riskerar att 6ka i takt med
befolkningsutvecklingen. I éversiktsplanen beskriver vi darfor forhallningssatt for
att minimera biltrafikens negativa paverkan avseende t.ex. buller, utslapp, och
forutsattningarna for ett hallbart resande. Att Agestavéagen &r en huvudgata och
samtidigt utpekat som stamnat for kollektivtrafiken ar i sig ingen konflikt.
Daremot ar det viktigt att kollektivtrafiken har god framkomlighet pa
Agestavagen. Enligt varan kommundvergripande trafikmodell ser man inga
framtida framkomlighetsproblem pé& Agestavégen, aven om trafiken kommer att
oOka.

I kommande vagtrafikplan beskrivs behov av ytterligare vagkopplingar, framst for
kollektivtrafik.

Utifran kommunens utveckling av Vidja ser vi inget behov av att kopplat
Vidjavagen soderut mot vag 259. Daremot ser vi ett behov att fa till en koppling
for gang- och cykeltrafik i denna relation.

Verksamhetsomrdden

Defra Atervinning AB 6nskar utdka det i samradshandlingen féreslagna
verksamhetsomradet Glado i norra delen av Bjorksattra 1:3 med ett
utredningsomrade.

Defra vill utoka det i samradshandlingen foreslagna verksamhetsomradet Glado,
for att initialt kunna atervinna berg- och schaktmassor fran stérre bygg och
infrastrukturprojekt i regionen, men i férlangningen aven tillgangliggéra mer
verksamhetsmark for smaindustrier, lager med mera.

Vi ser att det finns goda forutsattningar att gransen for verksamhetsomradet kan
ligga dikt ann gransen for riksintresset for det rorliga friluftslivet (se bild 1). Det
foreslagna utredningsomradet skulle vara en viktig resurs for kommunen i
framtiden, for att mota de stora omvandlingar som planeras ske i kommunen.
Defra vill garna vara med och i samrad med kommunen utreda mojligheterna att
pa basta satt nyttja marken.

DeLaval har gett uppdrag till WSP att ta fram ett PM “Arbetstillféllen 1
verksamhetsomraden i Huddinge kommun” for att fa en uppfattning om hur
planerad stadsutveckling av fler verksamhetsomraden i kommunen kan komma att
paverka mojliga arbetstillfallen. Vid omvandling av de aktuella
verksamhetsomradena ar det mest sannolikt att minst 3000 arbetstillfallen
kommer behdva férsvinna fran dessa omraden. Defra ser att verksamhetsomradet
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Glado kan pa ett mycket bra sétt bidra till kommunens mal om arbetsplatskvot
1,0. PM ’et bifogas, se bilagan.

Utokning av Glado verksamhetsomrade mojliggor att behalla och skapa nya
arbetsplatser i kommunen. Glado verksamhetsomrade &r belaget langt ifran
bostader vilken innebar att den lampar sig for placering av storande verksamheter.
Omradets storlek mojliggor etableringar av ytkravande verksamheter. Vidare &r
lokaliseringen till den planerade Trafikforbindelsen Sédertérn mycket gynnsam.

Frentab Atervinning har 1ang erfarenhet av att bedriva takt- och
atervinningsverksamhet och DeLaval dger marken. Bolagen ser marken som en
stor resurs i kommunen och kan mota delar av de behov som kommunen har i
form av verksamhetsomraden men ocksa vad galler masshantering i kommunen
och i regionen. Darav hoppas Defra att detta yttrande tas i beaktande och det
angivna omradet bildggs oversiktsplanen 2050 som ett utredningsomrade.

DelLaval dger fastigheten Bjorksattra 1:3. Fastigheten ligger i ett strategiskt lage
utifran infrastruktur med nérhet till kollektivtrafik, huvudcykelstrak och
Haningeleden (vag 259), men ocksa nara vardefull natur. Vi 6nskar utoka det i
samrad utpekade verksamhetsomradet Glado (Sofielund) i norra delen av
Bjorksattra 1 :3 med ett utredningsomrade. DelLaval lamnade aven ett yttrande
under samradet och har tagit del av samradsredogorelsen.

Vi anser att det omarkerade omradet mellan verksamhetsomradet Glado och
Gransen for riksintresset for rorligt friluftsliv bor anges som ett utredningsomrade
(se det lila omradet i bifogad illustration nedan). De tankta utredningsytorna
sakerstaller att vi tillsammans med kommunen kan titta pa lampligt nyttjande av
marken i framtiden.

DeLaval har gett uppdrag till WSP att ta fram ett PM "Arbetstillfallen i
verksamhetsomraden i Huddinge kommun " for att fa en uppfattning om hur
planerad stadsutveckling av fler verksamhetsomraden i kommunen kan komma att
paverka majliga arbetstillfallen. Inom de studerade verksamhetsomradena,
Trangsund, Segeltorp, Storangen/Sjcdalen,

Flemmingsbergsdalen, Kungens Kurva, Varby Haga, finns totalt nastan 7 000
arbetstillfallen. 1 hela Huddinge kommun finns cirka 47 200 arbetstillfallen. Vid
omvandling av de aktuella verksamhetsomradena &r det mest sannolikt att minst
3000 arbetstillfallen kommer behdva forsvinna fran dessa omraden. Vi antar att
Huddinge kommun vill att de arbetsplatser som berérs fortfarande kan finnas kvar
inom kommunen men att de skapas i andra kommundelar dar det ar lampligt.

DeLaval anser att utékning av Glado verksamhetsomrade mojliggor att behalla
och skapa nya arbetsplatser. Glado verksamhetsomrade &r belaget langt ifran
bostéder vilken innebér att den &ven l&mpar sig for placering av stérande
verksamheter. Omradets storlek mojliggor ocksa etableringar av ytkravande
verksamheter. En satsning pa Glado verksamhetsomrade bidrar starkt till
Huddinges mal, med en arbetsplatskvot pa 1.0.

Glado kapital AB framfor att fastigheten Lissma 4:7 &r bor vara lamplig som
verksamhetsomrade och darfor pekas ut som sadant. Till yttrandet finns ett forslag
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bifogat. Tidigare framfdrda synpunkter har avfardats med hansyn till att det
ansetts vara ett intrang i det rorliga friluftslivet samt att avfart ej planerats till
omradet av Trafikverket. Forslaget bestar i att Lissma 4:7 omvandlas till
verksamhetsomrade for en godsterminal for batteridrivna lastbilar som hamtar
gods i Norviks hamn, godset lastas dver i batteridrivna paketbilar for vidare
leveranser i Stockholmsomradet. Synpunktslamnaren menar att allméanhetens
tillganglighet till omradet var béttre innan andringar av vag 259 under 1990-talet.

Synpunktslamnaren framfor ocksa att nar Tvarforbindelse Sodertorn &r
fardigstalld kommer den att fungera som en barriar for friluftslivet, och att
franvaron av planerad anslutning till ovan namnda fastighet fran den framtida
motorvégen kan losas genom en utveckling av den poliskontrollplats som planeras
i narheten. Forslaget innefattar ett markbyte med kommunen, samt att det inom
omradet dverlats tva ytor for parkering at friluftslivet dar laddstolpar monteras i
nara anslutning till den gangbro som Trafikverket planerar dver framtida
Tvarforbindelse Sodertorn med anslutning till Sérmlandsleden (se forslag for
utforligare beskrivning).

Tyres6 kommun ar kritiska till den planerade utbyggnaden av Lanna gards
handelsomrade. En sadan utveckling riskerar att forsamra tillgangen till tillganglig
kommersiell service i Tyreso saval som 6vrigt omland till Lanna. Den kommer
ocksa bidra till 6kad biltrafik pa det regionala vagnatet

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Infor antagandet har beskrivningen av utbyggnaden av Lanna gards
handelsomrade justerats s& att anvandningen har inte begrénsas till handel.

Gallande att utéka verksamhetsomradet i Glado sa har inga justeringar gjorts till
antagandet. Omradet ar utpekat utifran naturvarden, riksintresse for friluftsliv,
begransningar i form av dagens deponi. Avgréansningen for omradet ar dock
schematiskt gjord och behover studeras vidare inom ramen for det
planprogram/férdjupade utredning som planeras.

Gallande Lissma 4:7 sa har inga andringar skett, framfor allt med hansyn till att
omradet ar utpekat som riksintresse.

Regionala och statliga intressen

Mellankommunala intressen

Lansstyrelsen kan utifran befintligt underlag inte fullt ut bedéma de foreslagna
utbyggnadsomradenas konsekvenser for den regionala grona infrastrukturen
eller gronstrukturen i RUFS 2050. Kommunen har inte redovisat hur de ingrepp i
naturomraden som gors i exempelvis Flemingsberg, Kungens kurva, Loviseberg
och Hogmora paverkar denna gronstruktur. Férutsattningarna for bebyggelse i
dessa omraden kommer darfor behéva studeras narmare i kommande
detaljplanering och samradas med berérda kommuner.
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Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Infor antagandet har beskrivningen kring ingrepp i Gommarens naturreservat vid
Kungens kurva fortydligats med hur naturvéarden i omradet ska varnas.
Beskrivningen har aven utvecklats kring hur den regionala gronstrukturen och de
svaga gréna sambanden ska varnas och starkas i respektive geografiskt omrade
samt kompletterats med exempel pa atgarder for hur det kan ga till.

Forvaltningen &r medveten om att beskrivningen i detta skede ar pa en
overgripande niva och att atgarder i dessa omraden kommer att behéva studeras
narmare i kommande detaljplanering.

Riksintressen

Lansstyrelsen anger att omraden som ar av riksintresse for kommunikationer
enligt 3 kap. 8 § MB ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. Trafikverket har den 26
september 2022 uppdaterat sina riksintresseansprak (TRV 2020/131663).
Kommunen beh6ver uppdatera 6versiktsplanen sa att beskrivningarna av
riksintressena stdammer 6verens med Trafikverkets funktions-beskrivningar for
berdrda riksintressen.

Kommunen anger att riksintresset Vastra stambanan kan paverkas av den
overdackning som planeras i Flemingsberg. Enligt Trafikverket omfattar
riksintresset mojligheten att forlagga ytterligare spar i ytlage. Lansstyrelsen kan
utifran Gversiktsplanen inte bedéma om en éverdackning patagligt forsvarar
tillkomsten av flera spar. Vid kommande detaljplanering behéver kommunen
darfor i samrad med Trafikverket utreda under vilka forutsattningar en eventuell
overdackning kan bli genomforbar. Utifran vad som hittills framkommit i
oversiktsplanen beddmer Lansstyrelsen att kommunen inte har visat hur
riksintresset kan tillgodoses.

Lansstyrelsen kan pa nuvarande underlag inte utesluta att planerad 6verdéackning i
Kungens kurva kan komma att patagligt forsvara utnyttjandet av vag E4/E20.
Forslaget ar inte narmare studerat och Trafikverket har inte tagit stallning till
kommunens dnskemal. Vid efterféljande planering behdver kommunen i samrad
med Trafikverket utreda under vilka forutsattningar en eventuell 6verdackning
kan bli genomférbar. Utifran vad som hittills framkommit i 6versiktsplanen
bedomer Lansstyrelsen att kommunen inte har visat hur riksintresset kan
tillgodoses.

Trafikverket framfor att de har fattat ett beslut daterat 2022-09-26 (TRV
2020/131663) om uppdaterade riksintresseansprak och att har finns ytterligare
information géllande funktionsbeskrivningar for respektive riksintresse.
Kommunen kan med fordel uppdatera kartunderlag sa att kommunens beskrivning
av riksintressena stammer 6verens med funktionsbeskrivningarna som
Trafikverket tagit fram alternativt tydligt hanvisa till Trafikverket hemsida for mer
information.

Trafikverket ser positivt pa att kommunen arbetet in en del av de synpunkter vi
framford i samradsskedet. Trafikverket vill dock fortsatt lyfta ett par synpunkter.
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o Trafikverket vill podngtera att riksintresset for Vastra stambanan omfattar
mojligheten att forlagga ytterligare spar i ytlage, om inte ytterligare spar i
ytlage beaktas anser Trafikverket att det kan ses som pataglig skada pa
riksintresset for VVastra Stambanan.

o Trafikverket anser att skrivningen om att Riksintresset for Vastra
stambanan kan paverkas av den dverdackning som planeras i
Flemingsberg savél som skrivningen om en framtida 6verdéackning av E4
vid Kungens kurva ar missvisande och bor justeras sa att riksintresset ska
beaktas i den fortsatta planeringen. Atgarder for att utveckla Flemingsberg
Station utifran Atgardsvalstudie bytespunkt Flemingsberg samt
dverdackning vid Kungens kurva ar inte beslutade och det aterstar
utredningsbehov. Huddinge kommuns forslag och framfdrda behov av
utveckling av Huddinge station har inte Trafikverket tagit stallning till.

Trafikverket har dven noterat att viss text i kommunens beskrivningar i kartorna
verkar ha fallit bort, vilka kan behdva ses dver

Svenska kraftnat menar att det i éversiktsplanen kan tas med att
transmissionsnatets mark- och vattenansprak utreds for riksintresseansprak inom
totalforsvarets civila del enligt 3 kap. 9 § Miljobalken (MB) (1998:808) av
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap. Transmissionsnéatets verksamhet
med dess tillhérande mark- och vattenansprak ar aven ett allmant intresse enligt 2
kap. Plan- och bygglag (2010:900) och 3 kap 8-9 88 (MB) eftersom
elférsorjningen &r en grundforutsattning for att samhallet ska fungera i fred, kris
och krig.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Forvaltningen har sett 6ver Trafikverkets uppdaterade riksintresseansprak och
kartunderlaget for riksintresse for planerad vag har uppdaterats i Hansynskartan
da det har fatt en ny utbredning. D4 stationer utmed jarnvag av riksintresse inte
langre pekas ut som enskilda anlaggningar utan ingar i riksintresset for
jarnvagen har detta justerats i attributen. Dock ligger stationerna kvar i kartan
som ett eget lager da forvaltningen anser det blir tydligare sa. Kommunen ser inte
att de uppdaterade funktionsbeskrivningarna for riksintressen paverkar innehallet
i planen da de ar pa en 6vergripande niva, och darfor har inga andringar gjorts
utifran dem.

Infor antagandet har stallningstagandena om framtida 6verdackningar av saval
E4/E20 setts Over. Forvaltningen instdmmer i att formuleringen som beskriver att
riksintresset for Vistra stambanan och vig E4/E20 "kan pdverkas” av de
Overdackningar som dversiktsplanen medger inte bidrar till att visa att
riksintresset ska tillgodoses. Stallningstagandet har darfor justerats och
fortydligats sa att det beskriver att hansyn till riksintresset ska tas i den fortsatta
planeringen. Sedan samradsversionen av planen beskrivs att riksintresset
tillgodoses genom att kommunen i planeringen beaktar riksintressets
markansprak, funktionen samt dess paverkansomrade.
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Generellt har attributtabellerna setts dver infor antagandet och kompletterats
med text som tidigare fallit bort.

Infor antagandet har dversiktsplanen kompletterats med en text om att
transmissionsnatets mark- och vattenansprak utreds for riksintresseansprak.

Inga &ndringar har gjorts gallande beskrivningarna av Véastra stambanan.
Omfattningen av hansyn till riksintresset behdver diskuteras vidare i efterféljande
planering.

Om oversiktsplanen

Sa laser du oversiktsplanen
Inga inkomna synpunkter

Planeringsunderlag

Trafikverket ser positivt pa att kommunen har tagit fram prognosscenarier som
relaterar till basprognosen 2040, enligt framférda synpunkter i samradet.
Analyserna (se tex figur 41 och 42) visar att den analyserade utvecklingen gor att
trangseln i vagnatet okar pa flera strackor, bland annat pa den nationellt
sammanbindande E4 och dven pa Huddingevagen. Trangseln ar mindre pataglig i
scenarierna som baseras pa RUFS (se figur 22), vilket delvis bedoms bero pa att
dessa scenarier omfattar styrmedel for dampad biltrafik sasom utvidgad
trangselskatt och hdgre parkeringsavgifter (dvs ej beslutade styrmedel).

Trafikverket anser dven att det ar viktigt att gora kompletterande och mer
detaljerade trafikanalyser i efterfoljande planeringsskeden fa en mer detaljerad
bild av trafikpaverkan i olika delar av transportsystemet och hur brister i statlig
infrastruktur kan hanteras. Former och férutsattningar for nodvandiga atgarder
som beror statlig infrastruktur bor vara 6verenskomna innan detaljplaneskede.
Som aven tidigare ar framfort sa ar det véasentligt med kommunala huvudgator
med tillracklig kapacitet som kan omhanderta lokal trafik sa att inte den lokala
trafiken omfordelas till det Overgripande vagnatet.

Klimat och stadsmiljonamnden anser att Gron- och blastrukturplanen ar ett
ambitiost och vérdefullt underlag i den fysiska planeringen. Namnden saknar
redovisning av Lansstyrelsens underlag for gron infrastruktur vad galler
vardetrakt for strandéngar respektive ek och tathet av vardekarnor for barr- och
blandskog.

Under avsnittet gront 1 framtiden — ekosystemtjénster 1 omraden 1 omvandling”
(s. 22) lyfts konceptuella bilder fran flera utvecklingsplaner. Forvaltningen ar
kritisk till begrepp sdsom “Flemingsbergs grona stjirna”, Huddinges grona
gradienter” och ”Varbys grona kam”, som fér det att lata som att exploatering av
naturmark kommer att fa positiv effekt pa ekosystemtjanster och grénstruktur.
Forvaltningen vill att det i gron- och balstrukturplanen fortydligas att
ekosystemtjanster minskar eller forsvinner dar natur tas bort.

Namnden ar mycket kritisk till att omraden dar naturmark exploateras enligt
planen &r “framtida reservoar[er] av ekosystemtjdnster”. Avsnittet ”gront i
framtiden” bor skrivas om utifran en analys av hur ekosystemtjansterna kvalitativt



Huddinge 66 (69

och kvantitativt paverkas av exploatering av utvecklingsplanerna. Avsnittet bor
ocksa kompletteras med forslag pa kompensationsatgarder. Forvaltningen 6nskar
att det i den heltackande ekosystemkartlaggningen i arbetet med gron- och
blastrukturplanen analyseras hur ekosystemtjanster kommer att se ut i framtiden
och om de ekosystemtjanster som aterskapas éar tillrackliga for att kompensera for
bortfallet.

Avsnittet “omraden i utveckling, grona investeringsbehov och gront kapital” (s.
51) behdver tydligare redogora for hur mycket ekosystemtjanster som forvéantas
forsvinna till foljd av exploatering, samt hur mycket ekosystemtjanster som kan
nyskapas. Da skulle det bli lattare att se om det blir en nettoforlust inom
utvecklingsplanerna och hur det i sa fall skulle kunna kompenseras for inom eller
utanfor utvecklingsplanerna. Det behdver ocksa fortydligas vilka
ekosystemtjanster som forsvinner inom respektive utvecklingsplan.

Kartor i gron- och blastrukturplanen (bland annat pa s. 25) beh6ver battre
upplosning for att teckenforklaringen ska bli lasbar.

Pa sida 132 i dversiktsplanen bor det laggas till att miljoprogrammet stracker sig till
2025.

Férvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for inkomna synpunkter.

Planeringsunderlaget ”Trafikanalyser i arbetet med reviderad éversiktsplan for
Huddinge kommun” har uppdaterats med anledning av att det upptacktes ett fel i
trafikmodellen. Trafikmodellen hade tidigare Overskattat inkdpsresorna till
Huddinge (framst Kungens kurva), vilket paverkar resultatet i trafikanalysen
gallande floden, flaskhalsar osv. Dock paverkar detta inte slutsatserna kring
jamforelse mellan de olika scenarios och darmed inte vara stéllningstaganden i
oOversiktsplanen.

Gallande behovet av atgarder och funktionen av kommunala huvudgator s&
beskrivs detta narmre i kommande vagtrafikplan. Behovet av kompletterande
trafikanalyser ses 6ver och genomférs inom ramen for efterféljande planering.

Vi har justerat att miljoprogrammets giltighetstid &r 2022—2025 i enlighet med
synpunkten.

Gallande synpunkter pa planeringsunderlaget for grén- och blastruktur sa har
inga andringar gjorts i detta skede. Underlaget ar inget beslutat dokument, utan
fungerar just som planeringsunderlag for de stallningstaganden som gors i
Oversiktsplanen.

Hallbarhetskonsekvensbeskrivning
Inga inkomna synpunkter.



