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Sammanfattning

Kommunstyrelsens forvaltning beslutade att skicka forslaget till gangplan pa
remiss i april 2017. Forslaget skickades ut till 133 remissinstanser, se Bilaga 1,
som har givits mgjlighet att lamna synpunkter. Via information pa kommunens
hemsida har alla givits méjlighet att bidra med synpunkter pa gangplanen.

Det har inkommit 24 stycken remissvar, varav sju ar fran privatpersoner. Inkomna
synpunkter har sammanstéllts och besvarats. En del synpunkter har tagits med i
det fortsatta arbetet med gangplanen, en del detaljfragor skickats vidare till
berérda aktorer men en del av synpunkterna har inte lett till ndgon omarbetning av
det strategiska dokumentet.

Overlag ses det som mycket positivt att Huddinge kommun tar fram en gangplan.
De flesta remissvar &r positiva till det strategiska dokumentets syfte, att lyfta
gangtrafikanter som en egen trafikantgrupp samt att dessa prioriteras mera. Det
har &ven lyfts fram att dokumentet ar val genomarbetat och belyser viktiga
strategiska fragor, framforallt vikten av trygghet och sékerhet for gangtrafikanter
samt inriktningen att planera utifran stationsnarhetsprincipen.

De remissvar som inkommit &r av ganska olika karaktar med manga unika
synpunkter. En del synpunkter behandlar gangtrafikanters, sérskilt barns, sakerhet,
dar onskemal om trafikseparering fran cykel ar forekommande. En del remissvar
handlar &ven om uppf6ljning av och synpunkter pa indikatorerna, samt 6nskan att
fa jamlikhetsperspektivet mer inarbetat i gangplanen.

Med anledning av inkomna synpunkter har dokumentet genomgatt en revidering
for att bland annat se 6ver begrepp, hanvisningar och formuleringar i syfte att
inkludera jamlikhetsperspektivet. Indikatorerna har setts éver och uppdaterats for
att battre kunna utgora underlag vid prioritering av framtida insatser. I 6vrigt har
inga forandringar skett som éndrar planens inriktning och prioritering av insatser,
som forblir desamma som i remissversionen.

Forutsattningar som andrats sedan remissversionen ar bland annat att resultatet
fran en ny resevaneundersokning har erhallits, men det ar inget som paverkar
gangplanens effektmal. | samband med revideringen, har dven det 6vergripande
gangnatet uppdateras, kostnaderna for genomférande av atgarder setts 6ver och
hanteringen av kostnader fortydligats.
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1. Introduktion

1.1. Tider

Samhallsbyggnadsavdelningen beslutade att skicka forslag till gangplan pa remiss
i slutet av april 2017. Déarefter publicerades forslaget pa Huddinge kommuns
hemsida med information om att synpunkter skulle lamnas senast den 31
september 2017.

1.2. Utskick

Informationsbrev skickades ut till myndigheter, kommuner, féreningar med flera
(totalt 133 remissinstanser) via e-post samt till allmé&nheten via publicering av
information pa hemsida, i lokaltidning och sociala medier, for att bjuda in alla till
remissprocessen. Sandlistan aterfinns i Bilaga 1.

1.3. Hantering av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter har sammanstallts med svar pa hur dessa ska hanteras/har
hanterats i detta dokument. Dokumentet publiceras pa Huddinge kommuns
hemsida med kommunstyrelsens svar pa synpunkter. Under vintern 2017/2018 har
gangplanen omarbetas med hansyn till inkomna synpunkter.
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2. Inkomna synpunkter

2.1. Myndigheter

2.1.1. Sodertorns brandforsvarsforbund

Sodertorns brandforsvarsforbund har tagit del av remissversionen av gangplanen.
Planen &r val genomarbetad och belyser hur viktig sékerhets- och
trygghetsaspekten ar for att gora det attraktiv att ga.

De flesta atgarder som planen visar pa kan héja trygghetsupplevelsen ar dven
olycksforebyggande. Drift och underhall (snérgjning), belysning, tillganglighet
m.m. innebar ocksa att risken for olyckor minskar.

Planen belyser antalet trafikolyckor, men det sker aven andra olyckor, exempelvis
fallolyckor, som genom att ytterligare sétta fokus pa gang-och cykelmiljon
forhoppningsvis minskas.

For raddningstjanst (polis, ambulans m.m) ar framkomligheten viktig och om
biltrafikens utveckling kan hejdas eller minskas lite ar det positivt for
insatstiderna och darmed minskade skador pa grund av olyckor.

Sodertorns brandforsvar har egentligen inga synpunkter men vill understryka att
planen forutom att medverka till att manniskor anvander gang och cykel mer aven
da bidrar till att hoja tryggheten samt minska olyckor (och brott).

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna.

2.1.2. Trafikverket

Trafikverket tycker att gangplanen ar mycket bra. Den belyser och lyfter fram de
delar som ar viktiga for att fa en okad, attraktiv och séker gangtrafik. Inriktningen
att planera utifran stationsnarhetsprincipen ar helt i linje med den inriktning som
onskas for att 6ka andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik.

Trafikverket tar garna del av arbetet med gangplanen i fortsattningen, kanske
genom ett gemensamt projekt eller via I6pande information fran kommunen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen ser positivt pa samverkan och ber att fa aterkomma med forslag pa
gemensamt projekt tillsammans med Trafikverket.

En observation ar att matten skiljer sig nagot fran GCM-handboken och de givna i
HIN och ALM, dér t.ex. 1.80 m bred gangyta &r minimimatt i ALM.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Det rekommenderade minsta breddmattet for gangbanor enligt GCM-handboken
och ALM 2 ar 2,0 meter vid nybyggnad, aven om 1,80 meter ar det minsta tillatna
mattet, som da behover kompletteras med vandzoner med jamna mellanrum.

Avser kommunen specificera malen for indikatorerna for uppféljning ytterligare
eller forvantas malet var ”6ka” fran ar till ar?
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Manga av de foreslagna indikatorerna féljs dven upp i andra styrdokument och
sammanhang. For nagra av dessa finns specificerade mal och forvaltningen har
uppdaterat malen for dessa. For dvriga indikatorer saknas dock specifika mal och
forvaltningen avser inte att sitta nya mal inom ramen for gingplanen, utan ”6ka”
anses tillrackligt for uppfoljningens syfte.

| samband med planering i narheten av stationer far inte de risker som jarnvéagen
utgor glommas bort. Trafikverket har starkt kraven pa stangsel langs den statliga
jarnvagen. Vid utveckling av omraden langs med jarnvagen behdver kommunen
se Over behovet av forstérkt eller kompletterat skalskydd dar méanniskor frekvent
ska rora sig, exempelvis pa gangvagar.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och ber att fa aterkomma nar omraden i
nérheten av jarnvagen utvecklas.

2.2. Kommuner

2.2.1. Botkyrka kommun

Forvaltningen ser det som positivt att Huddinge kommun genom denna gangplan
lyfter gangtrafiken i planeringen och pa sa satt skapar battre forutsattningar for ett
okat hallbart resande.

Botkyrka kommun anser att det utpekade 6vergripande nétet aven bor inkludera
den planerade kopplingen mellan Bjérnkullavagen och Tullinge hantverksby.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Denna aktuella kopplingen &r redan
inkluderad i det Gvergripande gangnatet.

2.2.2. Stockholms stad

Stadsledningskontoret stodjer Huddinge kommuns dvergripande strategi for
trafikplaneringen och utgar fran att Huddinge genomfor de delar av gangnétet som
ansluter till Stockholms stad i ndra samarbete med staden.

Trafikndmnden anser att Huddinge kommun har en vél genomarbetad strategi for
att na malet om 6kad gangvanlighet och en 6kad andel gaende inom kommunen.
Dar det 6vergripande gangnatet ligger pa gransen till Stockholms kommun finns
anledning att samverka 6ver kommungransen.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnamnd anger att samarbetet med intilliggande
kommuner inte lyfts fram i Huddinges gangplan. Medborgare vet sallan exakt var
kommungransen gar da de ror sig pa gangbanor och leder. For stadsdelen ror detta
framst Vantor och stadsdelsomradet Ragsved som gransar till Huddinge.

Farsta stadsdelsnamnd anser att det ar ett bra initiativ att ta fram en gangplan.
Farsta stadsdelsomrade berdrs dock i mycket liten utstrackning av planen. De
vagar som gransar till Huddinge ar Nynasvagen (ingen gangtrafik),
Magelungsvagen, Stortorpsvéagen, Agestabron och Farstanasvagen.
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Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd beddmer att remissmaterialet generellt &r
genomarbetat och bra men bedémningen dar att varken stadsdelens verksamheter
eller drift- och skétselarbetet av stadsdelsomradets parker och gronomraden
berdrs av remissen.

Skarholmens stadsdelsnamnd ser att det i gangplanen for Huddinge kommun
identifieras viktiga kopplingar till Stockholms stad och i synnerhet Sk&rholmens
stadsdelsnamndsomrade. Namnden ser ocksa att planen tar hansyn till befintliga
och potentiella gransdverskridande floden som har kapaciteten att forstarka
Skérholmen-Kungens kurva som regional karna. Samtidigt finns det betydande
varden, omraden och kommande projekt inom Stockholms stads granser, som
forslaget till gdngplan fér Huddinge kommun eller kommande handlingsplanen i
hdgre utstrackning kan ta hansyn till.

Alvsjo stadsdelsnamnd anser 6verlag att de viktigaste straken Gver
kommungransen fran Alvsjo stadsdelsomrade finns med i Huddinges
overgripande gangnat. Det man eventuellt skulle kunna komplettera med &r
gangstraket forbi Langsjons norra ande.

Borgarradsheredningens svar

Stockholms stad stodjer Huddinge kommuns 6vergripande strategi och konstaterar
att den ligger val i linje med stadens egna styrdokument. | och med den
remitterade gangplanen har Huddinge kommun en val genomarbetad strategi for
att na malet om 6kad gangvanlighet och en 6kad andel gaende inom kommunen.
Jag ser forutsattningar for samarbete inom en rad omraden, for att utbyta kunskap
samt vid behov koordinera planeringen langs kommungrénsen.

Jag utgar fran att Huddinge kommun genomfor de delar av gangnéatet som an-
sluter till Stockholms stad i nara samarbete med staden. Jag vill framhalla att det
aven galler koordinering av tidplaner, drift och underhall etcetera. Detta for att fa
ut sa stor effekt som majligt av satsningen och pa sa vis skapa ett bra och
attraktivt gangvagnat aven 6ver kommungransen. Berorda stadsdelsnamnder har i
respektive remissvar i denna promemoria pekat pa flera olika projekt som berérs
av bade Stockholm och Huddinge.

Vi delar garna med oss av vara erfarenheter kring gangplanen och arbetet med
battre gangforutsattningar rent generellt och ser fram emot ett bra samarbete med
Huddinge kommun.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och ser fram emot att samverka med
Stockholms stad i berdrda projekt. Forvaltningen har fortydligat i gangplanen att
samverkan med angransande kommuner ska ske vid projekt pa strak som passerar
kommungrans.
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2.3. Huddinge kommuns namnder

2.3.1. Forskolenamnden

Forvaltningen ser positivt pa forslag som leder till god trafiksékerhet i Huddinge
kommun. Forslaget att identifiera fotgangare som en egen trafikantgrupp ses som
mycket positivt.

For att oka antalet gangresor till kommunens skolor och férskolor &r det viktigt
med sékra och trygga gangvagar fran hemmet till skolan eller forskolan. Olika
trafikslag bor skiljas for att minimera risken for kollisioner. | ett flertal
barnkonsekvensanalyser har just cykeltrafiken pa delade gang- och cykelvagar
identifierats saval som en risk som nagot som upplevs som otryggt.

Ett gent och sammanhangande gangnat ar onskvart, men far inte innebéra intrang
pa barns och ungas majlighet till ett rum déar de kan vistas pa egna villkor i form
av skol- och forskolegardar. For att hindra olyckor mellan gaende och cyklister
bor hastighetsdampande atgarder planeras in pa strackor som skar igenom parker
eller gar forbi en skol- eller forskolegard.

For de barn och elever som har verksamhetslokaler utanfor skol- forskoleomradet
ar det av extra vikt med sakra gangvagar mellan de olika malpunkterna som
besoks under en skoldag. Detsamma géller méjligheten att pa ett sakert sétt ta sig
till komplementytor som parker och andra narliggande omraden for lek och
rekreation.

Vid snéréjning och planteringar ar det av vikt att tillforsékra saval gdende som
andra trafikanter god sikt for att undvika olyckor.

Som ett led i minskat bilanvdndande bér kommunen aktivt arbeta for att
servicefordon sa langt som mdjligt undviks pa gangvagar och andra platser dar
barn och unga fardas och leker. Det ar vanligt att sadan trafik slentrianmassigt
aker pa gangvagar med en 6kad risk som foljd. Ur miljosynpunkt ar naturligtvis
eldrivna fordon att foredra medan de ur sakerhetssynpunkt kan vara en risk da de
ofta Gverraskar de gaende i och med sin tysta framfart.

Svara, tidskravande och farliga 6vergangsstallen bor undvikas eller kompletteras
med gangbro eller gangtunnel.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen instammer med ovanstaende. Trafiksakerhet for gangtrafikanter,
sarskilt barn, hanteras i kommunens trafiksakerhetsplan, dar dessa fragor
behandlas utforligare. Malet ar att barns resor till och fran skola och
fritidsaktiviteter ska vara sakra och att alla 6vergangsstéllen ska vara utformade sa
att de ar sékra.

Enligt cykelplanen ska gangtrafikanter och cyklister separeras pa regionala
cykelstrak samt huvudcykelstrak, och enligt gangplanen ska trafikslagen separeras
aven pa platser med manga gaende. Runt skolor ar det ocksa rimligt att separera
gang- och cykeltrafiken.

Forvaltningen haller aven med om att barns trygghet och sakerhet ska prioriteras.
Att minska konfliktpunkter mellan trafik och barn &r alltid efterstrdvansvart. | en
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tat bebyggelse finns dock alltid risk for intresse- och malkonflikter mellan olika
funktioner och ytor. | de fallen behdver intressekonflikten hanteras fran fall till
fall, dar sakerheten for barn ska vara av hég prioritet.

Forvaltningen arbetar inte normalt med hastighetsdampande atgarder for cyklister,
utver bilsparrar. Detta beror pa att forvaltningen inte hittat andra effektiva
atgarder for att hastighetsdampa cyklister. Forvaltningen ar dock 6ppen for att
testa olika hastighetdampande atgarder och tar med det vidare i den fortsatta
planeringen.

Forvaltningen instammer med att servicefordon inte slentrianmassigt ska anvanda
gang- och cykelvagar. Kommunala servicefordon har tillstand att kora pa gang-
och cykelvagar i de fall da det behdvs for att drift och underhallsatgarder ska
kunna genomforas. | évriga fall behdvs dispens.

2.3.2. Grundskolendmnden

Forvaltningen ser positivt pa forslag som leder till god trafiksékerhet i Huddinge
kommun. Forslaget att identifiera fotgangare som en egen trafikantgrupp ses som
mycket positivt.

For att oka antalet gangresor till kommunens skolor och forskolor &r det viktigt
med sékra och trygga gangvagar fran hemmet till skolan eller forskolan. Olika
trafikslag bor skiljas for att minimera risken for kollisioner. | ett flertal
barnkonsekvensanalyser har just cykeltrafiken pa delade gang- och cykelvagar
identifierats saval som en risk som nagot som upplevs som otryggt.

Ett gent och sammanhangande gangnét ar onskvart, men far inte innebéra intrang
pa barns och ungas ratt till ett rum dar de kan vistas pa egna villkor i form av skol-
och forskolegardar. For att hindra olyckor mellan gaende och cyklister bor
hastighetsdampande atgarder planeras in pa strackor som skar igenom parker eller
gar forbi en skol- eller férskolegard.

For de barn och elever som har verksamhetslokaler utanfor skol- forskoleomradet
ar det av extra vikt med sakra gangvéagar mellan de olika malpunkterna som
besoks under en skoldag. Detsamma géller méjligheten att pa ett sakert sétt ta sig
till komplementytor som parker och andra narliggande omraden for lek och
rekreation.

Vid snordjning och planteringar &r det av vikt att tillforsakra savél gaende som
andra trafikanter god sikt for att undvika olyckor.

Som ett led i minskat bilanvédndande bér kommunen aktivt arbeta for att
servicefordon sa langt som majligt undviks pa gangvagar och andra platser dar
barn och unga fardas och leker. Det &r vanligt att sadan trafik upplevs dka
slentrianmassigt pa gangvéagar med en 6kad risk som foljd. Ur miljosynpunkt ar
naturligtvis eldrivna fordon att féredra medan de ur sékerhetssynpunkt kan vara
en risk da de ofta dverraskar de gaende i och med sin tysta framfart.

Svara, tidskravande och farliga 6vergangsstallen bor undvikas eller kompletteras
med gangbro eller —tunnel, som exempel pa sadan passage kan namnas korset
Huddingevagen — Agestavagen dar det for Stensangsskolans elever krévs att
végen korsas tre ganger for att besdka Stuvsta IP och den nya Stuvstahallen som
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blir ett viktigt komplement till det mycket begransade roérelserum som skolan har
inom de egna lokalerna.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Se svaret till forskolenamnden, 2.3.1

2.3.3. Gymnasiendamnden

Forvaltningen ser positivt pa forslag som leder till god trafiksékerhet i Huddinge
kommun. Forslaget att identifiera fotgangare som en egen trafikantgrupp ses som
mycket positivt.

Som ett led i minskat bilanvdndande bér kommunen aktivt arbeta for att
servicefordon sa langt som mdjligt undviks pa gangvagar och andra platser dar
barn och unga fardas och leker. Det ar vanligt att sadan trafik slentrianmassigt
aker pa gangvagar med en 6kad risk som foljd. Ur miljésynpunkt ar naturligtvis
eldrivna fordon att foredra medan de ur sakerhetssynpunkt kan vara en risk da de
ofta 6verraskar de gaende i och med sin tysta framfart.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Se svaret till forskolenamnden, 2.3.1

2.3.4. Aldreomsorgsnamnden

Forvaltningen ser positivt pa det samlade arbetet med trafiklosningar i Huddinge
kommun. Ett 6kat antal fotgangare har inte bara en positiv effekt pa narmiljon och
tryggheten utan har dven positiv inverkan pa folkhélsan och pa klimatet i stort.

Genom att uppfylla atgarderna i gdngplanen bedémer forvaltningen att det finns
forutsattningar for att befintliga miljéer och forhallanden for fotgangare i
kommunen att successivt forbattras. Men, som med mycket annat, sa sker inga
forandringar omedelbart. Parallellt med kommunens langsiktiga folkhalsoarbete
behover det ocksa finnas kommunikation med medborgare med information om
vilka majligheter som finns for att promenera och réra pa sig pa trygga och sakra
gangstrak inom kommunen.

Som man i gangplanen papekar, finns en utmaning vad galler atskilda gang- och
cykelbanor. Nér olika trafikslag skiljs at av sakerhetsskal uppstar istallet miljoer
som pa grund av dalig insyn kan upplevas otrygga och évergivna. Val upplysta
passager ar en del av losningen, i synnerhet da flera gangstrak saknar
tillfredstallande belysning. Aven miljéerna i omedelbar anslutning till tunnlar och
liknande maste analyseras ur ett trygghetsperspektiv. Belysning &r viktigt ocksa
har, liksom val rojda skogspartier med mojlighet till genomsyn.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen haller med och tackar fér synpunkterna.

2.3.5. Socialndmnden

Forvaltningen ser positivt pa arbetet med gangtrafiken i Huddinge kommun.
Trygghets- och sékerhetsaspekten &r sarskilt viktigt gallande barn, unga och
personer med funktionsnedsattning for att de ska kunna behalla sin sjalvstandighet
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och rorelsefrinet i kommunens offentliga miljoer. | gangplanen foreslas
tillganglighetsatgarder med separerad gang- och cykeltrafik samt bredare
gangbanor i det 6vergripande gangnatet for att underlatta framkomligheten for
samtliga gangtrafikanter. Forvaltningen ser dven positivt pa att en rutin tas fram
for hur allménheten ska involveras i planering och genomférande av
gangrelaterade atgarder for att fa in battre beslutsunderlag kring hur den offentliga
miljon upplevs och anvands.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna.

2.3.6. Kultur- och fritidsnamnden

Forvaltningen staller sig positiv till att forbattra mojligheterna att stérka
gangtrafiken i kommunen.

Forvaltningen vill sarskilt lyfta fram vikten av det som ségs i planen om att skapa
trygga och sakra, val upplysta gangvégar dar bland annat underhall av vegetation
och god belysning ingar.

Forvaltningen menar ocksa att en vasentlig del i det trygghetsskapande arbetet ar
att ta fram ett tydligt och sammanhallet skyltprogram. Sékra och vél skyltade
gangvagar kan locka fler att ga och darmed ocksa starka folkhalsan.

Forvaltningen menar i Gvrigt att ambitionen att starka gangtrafiken &r kopplad till
tillgangen till tjanster och service i naromradet. Da rapporten séager att den
genomsnittliga gangstrackan ar 1,45 kilometer vid arenden inom Huddinge
kommun. Darfor kan det vara otillrackligt att endast forbattra gangvagar och gora
dessa tryggare. Till detta maste ocksa laggas utvecklingen av tjanster, service och
arbetsplatser i naromradet da detta ofta saknas i kommundelarna. Att fotledes gora
sina arenden blir i praktiken svart da avstanden latt overstiger vad som kan
betraktas som bekvama avstand.

Stockholms stad skriver i sin gangplan bland annat foljande:

”Nar hela resan sker till fots &r medianlédngden pé resan ungefér 1,6 km.
Reslangden skiljer sig nastan inte alls mellan innerstaden och ytterstaden. 19
procent av alla vardagsresor i Stockholm under 2 km sker med kollektivtrafik och
bil. For korta resor kan det alltsa finnas en viss potential att 6ka andelen
gangresor. Andelen minskar dock kraftigt for reslangder 6ver 2-2,5 km.”

(En del av framkomlighetsstrategin — Gangplan, sidan 7)

Detta resonemang menar férvaltningen bor vara relevant &ven for Huddinge med
stora avstand mellan kommundelarna. | dag finns mycket av kommunal service i
centrala Huddinge med avstand pa en dryg mil till ytteromradena Skogas och
Varby.

Darfor framstar det som vasentligt att forlagga grundlaggande kommunala tjanster
inom rimliga avstand for att kunna forma fler Huddingebor att vélja gaendet
framfor andra transportmedel.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
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Forvaltningen haller med och konstaterar att stationsnarhetsprincipen ska
moéjliggora att gora de dagliga lokala resorna till fots. Aven skolor och andra
kommunala tjanster ska i méjligaste man félja stationsnarhetsprincipen. En
avvagning mellan olika mal behover dock alltid goras, till exempel narhet till
natur, storlek pa friytor och mojligheten att ga och cykla.

2.3.7. Natur- och byggnadsnamnden

Natur- och byggnadsforvaltningen anser att forslaget till gangplan for Huddinge
kommun &r val genomarbetat och forankrat pa forvaltningen. Gangplanen &r bra
for syfte och mal ar tydligt och avgréansat, innehallet ar presenterat pa ett
oversiktligt satt, det ar tydligt vad som ska astadkommas, vem som &r ansvarig
och hur arbetet ska foljas upp. Sarskilt bra ar att forslagen till atgarder ar
prioriterade vilket underlattar for fortroendevalda och tjansteman att berédkna
kostnader och planera verksamheten. Natur- och byggnadsforvaltningen stéller sig
dock fragande till om malsattningen om att 6ka andelen gangtrafik fran 36 procent
till 50 procent ar 2030 ar rimlig med tanke pa kommunens demografi?
Forvaltningen foreslar att kommunstyrelsen i samarbete med forvaltningen ser
over kostnadsberakningarna for drift och underhall‘och att dessa dokumenteras i
bilaga eller i fotnétter. Det bor ocksa framga vad som ér drift- och
underhallskostnader och vad som ar investeringsmedel.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har gjort en 6versyn av malet med anledning av ett uppdaterat
nulage for 2016. Andelsmalet till fots géller dock enbart lokala resor inom
kommunen. For langre resor antas det fortsatt finnas ett storre behov av att resa pa
andra satt. Huddinges andelsmal ar i linje med Stockholms stads mal for lokala
resor inom soder- respektive vasterort.

Forvaltningen har under arbetets gang haft samverkan med natur- och
gatudriftsavdelningen och kostnaderna ar framtagna i samverkan med dem.

Forvaltningen har for de kommande aren fatt tva miljoner kronor extra for drift av
utemiljoer och klotterbekampning och investeringsbudgeten for upprustning av
gator och végar har utdkats med 30 miljoner kronor till 50 miljoner kronor.*
Utover det kommer troligen budgeten for drift och underhall inte att 6ka under de
kommande aren. | praktiken behéver forvaltningen sékerstélla att vara resurser
anvands pa det mest effektiva och bésta satt. Vi behover exempelvis undersoka pa
vilket satt verksamheten, rutiner och processer kan bli &nnu smartare och béattre
for okad kvalitet. Arbete pagar till exempel inom belysningsomradet med att
undersoka hur vi pa basta satt kan planera drift och underhallet av kommunens 17
000 ljuspunkter.

Forvaltningen anser att fortroendevalda och ledande tjanstemén pa namnd- och
forvaltningsniva har ett mycket svart uppdrag att omvandla ett omfattande antal
centrala styrdokument (som ibland &r motstridiga) till verklighet samtidigt som vi
ska leverera ett basuppdrag av hog kvalitet. Det &r darfor viktigt att planer och
strategier som tas fram &r sa konkreta att det inte behovs ytterligare riktlinjer eller

! Gangplanen, sidorna 35-36
2 M4l och budget 2018 och planeringsforutsittningar for 2019-2020 fér Huddinge kommun, faststalld av kommunfullméktige 12
juni 2017, sidan 82, andra kolumnen, tredje stycket
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handbdcker som i sin tur maste hallas uppdaterade. Ett exempel &r att det i
gangplanen framkommer att “riktlinjer och atgérdsplan for vdgar som bor fa
belysning enligt riktlinjerna bor tas”.® Risken ar att vi fokuserar s& mycket pa
formalia att vi inte hinner utféra vart uppdrag. Forvaltningen foreslar
avslutningsvis att kommunstyrelsen synkroniserar befintliga styrdokument och
tillhorande indikatorer med varandra.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och haller med om att det &r viktigt att
kommunens styrdokument stdammer dverens med varandra. | kommunens projekt
ska sedan styrdokumenten tillampas, och avvagningar goras beroende pa den
aktuella platsens forutsattningar och behov.

En riktlinje behdver inte vara omfattande utan kan vara mycket kort och enkel att
arbeta fram. Syftet dr inte att Overbyrakratisera tjanstemannens arbete utan att
systematisera arbetet och underltta beslut genom att ge mojlighet att hanvisa till
riktlinjer.

2.3.8. Tillsynsnamnden

Natur- och byggnadsforvaltningen har inga synpunkter pa forslaget till Gangplan
for Huddinge kommun da innehallet ligger utanfor tillsynsnamndens
ansvarsomrade. Forvaltningen foreslar darfor att tillsynsnamndens remissvar
Overlamnas utan eget yttrande.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse.

2.4. Rad

2.4.1. Huddinges pensionarsrad

Yttrande 6ver Huddinge kommuns gangplan med synpunkter fran
pensionarsféreningarnal

Gangplanen &r en av de nio atgardsplaner som ska konkretisera arbetet med
trafikstrategin och tydliggora hur kommunen avser att arbeta med gangtrafik de
kommande aren for att fler ska ga till och fran skola, arbete, inkop eller pa
fritiden. Det Gvergripande malet for Huddinge kommun &r att &r 2030 ska halften
av alla resor inom kommunen goras till fots.

Foljande inriktningar har identifierats for kommunens fortsatta arbete med
gangtrafik:

1. Planera utifran stationsnarhetsprincipen.

*Man talar med ratta om att antalet pensionarer kommer att 6ka och da ar det annu
viktigare an idag att det byggs bostader for aldre s nara kommundelscentra som

majligt och med fokus pa attraktiva gangmiljoer, vilket naturligtvis ocksa for med sig
ett mindre beroende av t.ex. bilresor.

3 Gangplanen, sidan 36, tredje stycket
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*Om man &nda maste bygga langre fran centrum maste man i stéllet ordna en
kollektivtrafik som eliminerar en stor del av bilberoendet. T.ex. satsa mer pa
nartrafiken, bade med fasta rutter och/eller anropstyrt! Enligt gangplanen ar en
genomsnittlig gangresa ar 1,45 km lang. Det ar alldeles for langt for manga, sarskilt
aldre och barn!

Forutsattningar for en mer turtat kollektivtrafik minskar transportbehov for
invanarna och okar majligheten for att fler resor ska kunna ske till fots och med
cykel.

*Kontraproduktivt att lagga ner flera populéra bussturer pa dagtid, t.ex. 703an!
Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Om planering sker efter stationsnarhetsprincipen kan narhet till service uppnas for
nya bostader, samtidigt som befolkningsunderlaget 6kar och goér det mojligt att
uppratthalla eller forbattra servicenivan i stationsnara delar av kommunen, vilket
skapar forutsattningar for fler kommuninvanare att resa mer till fots. Reslangden
1,45 km &r endast ett genomsnitt, inte ett matt pa acceptabelt gangavstand.

Vad galler vikten av god kollektivtrafik haller forvaltningen med om att en turtat
kollektivtrafik skapar battre forutsattningar ocksa for att resa till fots. Enligt
kommunens kollektivtrafikplan &r det viktigt att planera med kollektivtrafiken
som utgangspunkt. Genom att bygga tétt och skapa god framkomlighet for buss,
blir forutsattningarna battre for Trafikforvaltningen att tillhandahalla en mer turtét
kollektivtrafik.

2. Skapa, forbattra och uppratthalla trygga och siakra gangmiljoer for
samtliga fotgangare.

For att gangmiljoer ska vara anvandbara for alla behéver de vara tillgangliga for
grupperna aldre personer, personer med funktionsnedsattning och barn.

Femtio trappor i anslutning till det inventerade gangnatet har inventerats.
Inga av dessa nadde upp till samtliga krav i Tillganglighetshandboken.
Trappornas brister géller bland annat belysning och ledstanger som ska vara
genomgaende forbi vilplan och som ska sticka ut ovanfor och nedanfor vilplanen.
De flesta trapporna ar dock kontrastmarkerade. Gangstigar dar en trappforbindelse
skulle behovas hittades ocksa pa nagra platser.

*Till exempel en saddan enkel sak att ALLA trappor ska vara forsedda med
ledstanger; bade inomhus och utomhus. Och att forbjuda cyklister att kedja fast
sina cyklar langst trappornas ledstanger — tank pa dem som behdéver stédja sig
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen instammer i att trappor pa allmanna platser ska vara forsedda med
ledstanger, och det pagar ett kontinuerligt arbete med ett tillganglighetsanpassa
trappor som ags av kommunen. | gangplanens atgéardsplan ingar att en
tillganglighetsplan ska tas fram for att systematisera arbetet med
tillganglighetsatgarder.

Kommunens malsattning ar att tillhandahalla tillrackligt med attraktiva
cykelparkeringsplatser. | de fall nar detta inte ar tillrackligt for att undvika
felparkering, kan andra atgarder som parkeringsforbud bli aktuella, men detta
avgors fran fall till fall. Genom att skicka in en felanmélan kan kommunen fa
hjélp i att identifiera problemplatserna.

Tryggheten i utomhusmiljon.

Sociala atgarder och vissa typer av fysiska atgarder, till exempel klottersanering.
Att ocksa arbeta med att atgarda orsaker till otrygghet i den fysiska miljon, till
exempel brister i belysning och éverblickbarhet, samt underhall av vegetation och
skyltning.

En forutsattning for fungerande gatudrift ar i manga fall val utfort gatuunderhall,
eftersom gropiga gangbanor ar svara att snordja. Gropar, sprickor och
ojamnheter gor det ocksa svarare att ta sig fram med barnvagn, rullator och
rullstol. Som kommuninnevanare kan det vara svart att hantera att flera huvudman
kan ha ansvar fér samma typer av ytor.

*Darfor benovs samverkan mellan de ansvariga sa att kvaliteten pa gangytorna
alltid &r densamma oavsett huvudman och att det gar att felanméla via en och
samma instans. Idag via en app “felanmiilan huddinge” eller pa hemsidan
“huddinge.se/felanmélan ” men inte ldtt for alla att veta!

*Betraffande drift och underhall kan inte nog poéngteras att det maste finnas en
samordning av insatser och att det bara finns en huvudman for denna typ av
verksamhet,

* Det ar ocksa viktigt att se till s& att man inte delar in kommunen i olika
ansvarsomraden utan ser till s att en gata eller vag har samma entreprendr som
ansvarig sa att det inte blir som under senaste aret att en del av gatan halls i
utmarkt skick med en annan del av samma gata ar nastan omojlig att ta sig fram
pa som gaende.

*En sjalvklar prioritering vid sné- och halkbekampning maste vara att man i
forsta hand tar trottoarerna med busshallplatser och vag fram till och fran
hallplatsen. Inte latt att ta sig harifran med, sérskilt inte med barnvagn och/eller
rullator!
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Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och instdammer att det behdvs en battre
samverkan och tydligare ansvarsfordelning mellan olika huvudaktorer. |
gangplanen har detta identifierats som en viktig atgard, att tydliggora
ansvarsgranserna. Onskemalet om att ha en enskild huvudaktor for drift och
underhall ar inte majlig eftersom kommunen inte ager all mark. Darfor ar det
viktigt med samordning och tydliga ansvarsomraden. Géllande sno- och
halkbekampning, géller redan idag att gang- och cykelvagar runt busshallplatser
prioriteras.

Gallande felanmaélan sa gar det idag att gora pa flera sétt — via app, hemsida
(huddinge.se), e-post, telefon etc. Alla felanmalningar oavsett mottagare, tas om
hand av Servicecenter som skickar vidare felanmélningen till ratt instans.
Synpunkten har skickats vidare till Servicecenter som driver denna fraga.

3. Oka kunskap och forstaelse for gangkultur, internt och externt.

For att sakerstalla att gangtrafiken prioriteras i enlighet med kommunens
trafikstrategi behovs atgarder for att gaende ska ses som ett eget trafikslag. Ett
exempel pa nar detta inte sker ar nar gaende och cyklister klumpas ihop trots att
de tva trafikslagen har olika behov, fardas i olika hastigheter och att
trafiksakerhet- och trygghetsproblem ofta uppstar nér de blandas.

*QOka kunskapen om att gangtrafikanter INTE ar cyklister! Att lara
gangtrafikanter att alltid halla till vénster pa gensamma gang- och cykelvégar!
Att man naturligtvis inte ska titta i sina mobiler utan pa trafiken vid t.ex.
dvergangstallen!

*Vet Du din plats? http://www.ntf.se/jonkoping/default.asp?ReclD=17835

Hur ska vi bete oss pa gang-och cykelbanor och vilka pabudsmérken mots vi av?

A

Pabjuden gang-cykel och mopedbana (gemensam bana)
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Market anger att det har ar en gemensam gang-cykel och mopedbana. Du bor ga
pa den vénstra sidan och cykla pa den hogre sidan av banan, sa att Du moter
trafiken.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Enligt Transportstyrelsen
(https://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/Trafikregler/Gaende-
rullstolsburen-rullskridskor/Gaende/) finns inga generella regler om pa vilken sida
av en gang- och cykelvég en gaende ska fardas, om skylten och utformningen inte
visar att gaendes och cyklisters ytor ar separerade. For att astadkomma en
tryggare miljo for gaende och cyklister star det i kommunens cykelplan att ytor
for gaende och cyklister ska separeras langs det 6vergripande cykelnatet, samt i
gangplanen att platser med manga gaende, till exempel langs med det
overgripande gangnatet, bor ha separering av trafikslagen.

Atgardsplan - koncentrera oss pa atgarder, som;

1. Det behdver sakerstéllas att fotgangares behov finns med under hela
samhallsbyggnadsprocessen, fran planering till drift, och att de nya offentliga
miljoerna far goda lokala forutsattningar for fotgangare och val utformade
anslutningar till det 6vergripande gangnétet. I ju tidigare skede gangtrafiken
beaktas, desto battre forutsattningar blir det for att planera goda
fotgangarmiljoer utifran stationsnarhetsprincipen.

2. Framtagande av nya rutiner for att systematisera arbetet med fotgangare.
Exempel pa rutiner som saknas idag ar rutiner for felanmalan for att underlatta
for kommunens invanare att na ratt instans pa ett enkelt satt, t.ex. att kunna hitta
pa kommunens nya hemsida! Rutiner for trygghets- och tillganglighetsvandringar.

3. Sarskilt behov har lyfts kring medborgardialoger. Da kommunens medborgare
och verksamma oftast har storst kunskap och kdnnedom om behov och brister i
sin narmiljo, kan kommunen involvera medborgarna mer for att samla in
underlag kring hur den offentliga miljon upplevs och anvands.

Attraktivitet och trygghet

Nedan foljer exempel pa atgarder med syfte att skapa attraktiva och trygga
fotgangarmiljoer for att utomhusmiljon ska bli mer lockande att vistas i.

1. Tillrackligt med platser for vila

Manga har ett stort behov av att kunna sétta sig ned och vila ibland. Darfor ar det
sérskilt viktigt att det finns sittplatser i anslutning till branta lutningar, vilplan och
vid motespunkter. Da det galler sittplatser i offentlig miljo ar det viktigt att dessa
inte ar for laga, garna litet for hoga an for laga, och med armstod!

Lokalisering och standard av kommunens sittplatser bor ses Over for att sedan utreda
behovet av nya sittplatser samt upprustning av gamla. Sittplatser med bristande
tillganglighet for funktionsnedsatta bor kontinuerligt bytas ut.

*Som det ser ut idag har de som satt upp bankar runt om i kommunen inte tankt
till;

1. de &r ofta for laga och saknar armstod.
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2. de har satts upp utan tanke pa utsikten, dvs. framfor en buske istallet for
framfor en fin utsikt over en sjo. Exempel fran “Trehdrningen ”, ”Ldngsjon”, och
Segeltorp!

3. Bankar behovs pa strategiska platser dar manniskor moéts och kanske vantar pa
att bli hamtade, t.ex. av fardtjansten mm!

4. Fler och hogre bankar behovs i parkerna for aldre som vill se barnbarnen leka
och slippa sitta pa marken.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har utgatt fran Boverkets riktlinjer i ALM 2 gallande utformning av
sittplatser, som bland annat innebér en sitth6jd pa 0,45-0,5 m och armstod som ar
mojliga att greppa. Kommunen har &ven ett gestaltningsprogram for offentlig
miljo som anger riktlinjer kring sittplatser.

Sittplatser placeras ut inte bara for att ge méjlighet att njuta av en vacker utsikt,
utan ocksa for att skapa en tillganglig och anvandbar miljo for personer som
behover vila ofta. Nér sittplatser placeras med jamna avstand kan det innebéra att
laget inte alltid upplevs som attraktivt. Behovet av sittplatser vid t ex lekplatser
beaktas i respektive projekt.

I gangplanen foreslas en éversyn av lokalisering och standard pa kommunens
sittplatser, med syfte att komplettera och rusta upp dessa.
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o

b ~2@gnatets tillganglighet

Végvisning sarskild riktad mot fotgédngare saknas i merparten av kommunen och
plan for detta saknas. Cykelvagvisning finns pd manga platser, men ar ibland
daligt anpassad efter fotgangares behov. *Vagvisare som den som en gang fanns i
Huddinge centrum bor kunna sattas upp pa strategiska platser! Inte bara de
undanskymda oansenliga i tunneln mellan centrum och Fullersta torg. Se detta
exempel fran Norra bantorget!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer i att vagvisningen for gaende i kommunen ar bristfallig.
Gangplanen innehaller en atgardspunkt som géller vagvisning.

2. Belysning

Kommunens gangmiljoer ska vara tillrackligt belysta for att ge god
overblickbarhet och trygghet. Ljussattning och placering av armaturer och stolpar
ske enligt riktlinjer som anges i Gestaltningsprogram for belysning i Huddinges
offentliga miljoer.

*Riktlinjer for var belysning ska finnas bor tas fram da det finns flera platser som
bor forbattras!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen instammer. Gangplanen innehaller tva atgardspunkter gallande
belysning som berdr detta.

3. Skapa attraktiva strak-
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*Som den handikappanpassade promenadvagen langs sjon Orlangen!

Framkomlighet och tillganglighet

| gangplanen foreslas atgarder som innebéar forbattrad framkomlighet och okad
tillganglighet for samtliga fotgéngare.

1. Trafiksékra gangmiljoer — separerade och béattre markerade gang- och
cykelbanor!

*Se till att cykelforbudet genom Huddinge centrum uppehalls!
Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och tar med dem i det fortsatta arbetet med
planeringen av gang- och cykeltrafiken samt i arbetet med Huddinge centrums
utveckling.

2. Tillfalliga l6sningar for fotgangarprioriterade utrymmen
5. Sammanhéangande gangnat

Gangnatet i kommunen ér till storsta delen gemensamt med cyklister men
separerat fran biltrafiken. |1 Skogas och Varby gard domineras det 6vergripande
gangnatet av gang- och cykelvagar som ar totalt avskilda fran biltrafik. |
Flemingsberg, Kungens kurva, Huddinge C och Masmo gar oftast den
gemensamma gang- och cykelbanan parallellt med bilvagnatet. | Stuvsta och
Trangsund ar det desto vanligare med strak for enbart gangtrafik.

6. Bredda och/eller separera gang- och cykeltrafik
Har ar de viktigaste trafikreglerna for dig som ar gaende:

-Anvand gangbanan eller vagrenen. Om det inte finns nagon gangbana eller
vagren far du anvanda cykelbanan eller kérbanan.

-Ga om mojligt langst till vanster i din fardriktning, nar du anvéander vagrenen
eller kérbanan.

-Om du aker rullskidor eller rullskridskor i hogre hastighet an gangfart, ska du
fardas pa hoger sida om det ar lampligare.

-Korsa vagen pa ett dvergangsstélle. Om det inte finns nagot, ska du se dig noga
for och ga tvars over korbanan, helst vid en vagkorsning, och utan att skapa fara
eller oldgenhet for trafiken.
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-Nér du ska ga ut pa ett 6vergangsstélle, ska du ta hansyn till avstandet och
hastigheten hos de fordon som nérmar sig.

3. Fotgangarprioriterade trafiksignaler

Vid obevakade évergangsstéllen har fordonsforarna véjningsplikt mot dig nar du
har gatt ut pa 6vergangsstallet eller just ska ga ut pa det. Kommunens
trafiksignaler ses Gver for att sdkerstélla att tidsfordelningen for olika trafikslag
stdimmer med kommunens trafikstrategi. Detta kan innebéra att optimera
signaltider och faser efter fotgangarens behov pa platser dar behov anses finnas.

*Vid breda och hogfrekventerade dvergangsstallen skulle det vara en stor hjalp
att fa tiden for gront ljus visat i klartext (siffror) sa att man vet om det ar mojligt
att hinna éver under "grén gubbe”-tiden. Detta finns i flera lander och borde inte
vara sa svart att installera aven har.

*Det kan handla om forlangda gréntider dar manga barn, aldre eller
funktionsnedsatta ror sig eller gron vag for fotgangare langs strak dar
gangtrafikens framkomlighet bor prioriteras.

Vid breda och hogfrekventerade évergangsstéllen skulle det vara en stor hjélp att
fa tiden for gront ljus visat i klartext (siffror) sa att man vet om det ar mojligt att
hinna 6ver under "gron gubbe”-tiden. Detta finns i flera lander och borde inte
vara sa svart att installera aven har!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Gangplanen innehaller en atgard som
innebdr en dversyn av kommunens trafiksignaler. Synpunkten tas med i detta
arbete.

4. Belaggningsinventering- malning och skyltning
* fortfarande inget pa gang med fargade cykelbanor? VARFOR?

» Méla cykelsymboler tétt, kanske var 25:e meter. Dessutom pa och invid
cykeloverfarter, stallen dar cykelbanor borjar och slutar, vid infarter till fastigheter
samt stallen dar gangstrak ansluter. Det &r inte bara cyklister som behover se
cykelsymbolerna, utan kanske i an hogre grad bilister och fotgédngare utan anvand
pilar! Anvand inte symbolernas vridning for att ange korriktning,

*Cykelbanorna ska genomgaende ha asfaltsyta eftersom en slat asfaltsyta ar det
mest lampliga underlaget att cykla pa.
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tar med synpunkten i det fortsatta arbetet med separering av gang-
och cykelvagar. Behovet av malade cykelbanor kan variera beroende pa plats och
andra forutsattningar och ar darfor ingen standardatgérd for Huddinge kommun.
Fragan om hur drift- och underhallsaspekten ska I6sas behver ocksa utredas
vidare.

Forvaltningen efterstravar att folja riktlinjerna i GCM-handboken, som séger att
cykelsymboler som tétast ska placeras ungefar var 40:e meter, pa de platser dar
det ar mycket viktigt att gaende och cyklister separeras. Pa 6vriga strackor ska
symboler placeras var 100-200:e meter, samt vid eventuella konfliktpunkter.

Forvaltningen haller med om att cykelbanorna ska ha genomgaende asfaltsyta.
Gangplanen innehaller ocksa en atgard gallande belaggning pa gang- och
cykelvégar.

Drift och underhall

I kommunens cykelplan och trafiksékerhetsplan stélls krav pa drift och underhall
av gang- och cykelvagar. Samtliga atgarder innebér 6kade kostnader som behdver
askas i mal och budget for natur- och gatudriftsavdelningen.

Och en sadan given sak som halkbek&ampning och sandsopning! Enligt
trafikverkets rekommendationer ska gang- och cykel banor plogas och
sandas forst — sedan bilvagarna-

Busshallplatser ska inte bara plogas vid hallplatserna utan man ska ju ta sig till
och fran dem ocksa! Gang- och cykeltrafikanter forflyttar sig ofta fram till
kollektivtrafik, varfor det ar viktigt att hallplatser och anslutande véagar &r val
snorodjda och halkbekdmpade. En snévall utanfor en véantkur kan for en
rorelsehindrad person vara odverkomlig, samtidigt &r det viktigt att turlistan &r val
tillganglig och att banken inne i kuren &r rensopad fran sno.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer. Denna prioritering galler idag, men synpunkten har
anda skickats vidare till natur- och byggnadsférvaltningen som ager denna fraga.

—_— — ) 0 « rs T T

*Sten- och plattlaggning kan i vissa fall bli valdigt hala vintertid, samtidigt som
asfalten inte blir det. Detta ar viktigt att tinka pa vid beslut om vilket material
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markbeléggningen ska vara i. En av de vérsta belaggningarna enl.
rullstolsburna &r den till vanster!!

Nojdhet

Huddinge kommun genomfor en nojdhetsundersékning vartannat ar dar
medborgare far yttra sig om upplevelsen av utomhusmiljon. Undersokningen
innehaller ocksa fragor om hur mycket invanarna anvander olika delar av
utomhusmiljon.

2016 ars undersokning visar pa en totalt sett 6kad néjdhet jamfort med tidigare
undersokningar. Den stadsdel som far hogst betyg nar det géller néjdhet ar
Flemingsberg, medan Segeltorp har lagst ndjdhet.

Var forhoppning ar att kommunen med alla nya foérslag kommer att vanda
siffrorna och att alla kommundelar blir lika néjda!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instdmmer och tackar for synpunkterna. FOrvaltningen har sett 6ver
mojligheten att folja upp indikatorerna avseende kon, alder och kommundel, dar
det & maojligt och relevant. Detta kan ge ett battre underlag for exempelvis
omradesvisa investeringsatgarder.

2.4.2. Huddinges brottsforebyggande rad

Forvaltningen anser att Gangplan fér Huddinge kommun &r en viktig del i
konkretiseringen av trafikplanen. Gangplanen blir ett stod for att prioritera,
besluta och genomfora atgarder som anges i trafikstrategins 6vergripande vision.
Att transportsystemet ska vara tryggt och sakert, langsiktigt hallbart, tillgangligt
samt ska stodja en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer maste vara en
forutsattning for gangplanen.

HuBra anser att den foreslagna gangplanen betonar viktiga utgangspunkter
gallande trygghet och sékerhet sasom arbete med fysiska atgarder och drift fran
planeringsfasen till driftskedet. | synnerhet syftar gangplanens andra inriktning
med avseende pa uppratthallandet och forbattringen av trygga och sakra miljéer
att fastsla hur otrygghet, brott och andra o6nskade situationer ska férebyggas. |
syfte att fortydliga, forstarka och sakra trygghetsperspektivet foreslar HuBra en
generell och I6pande forstarkning med betoning av begreppen trygghet och
sakerhet genom hela gangplanen utifran nedanstaende synpunkter.

Nya begrepp behéver introduceras i gangplanen

Begreppen trygghet och sékerhet lyfts upp systematiskt i gangplanen men far
dessvérre ingen plats i Begreppslistan. Det ar av vikt for trygghetsperspektivet att
begreppen trygghet och sakerhet fastslas och definieras tidigt i dokumentet och
sedan tillampas systematiskt som parord, dvs att de alltid skrivs tillsammans.
Aven begreppet situationell prevention behover ta plats i Begreppslistan i syfte
att forklara brottsforebyggande och trygghetsskapande atgarder i den fysiska
miljon. Forslag pa definitioner kommer nedan.
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Trygghet och sékerhet: Begreppet trygghet avser upplevda risker, medan
sakerhetshegreppet fokuserar pa reella risker.

Situationell prevention: Situationellt brottsforebyggande arbete handlar om att
forhindra eller forsvara att brott begas genom att forandra den aktuella platsen
eller situationen dar brott kan begas

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och har kompletterat gangplanen med
begreppen trygghet och sakerhet. Dock kommer begreppet “trygghet” att dven
fortsattningsvis forekomma ensamt i gangplanen dar det endast handlar om
upplevd trygghet utan nagon koppling till risken att bli utsatt for brott eller olycka.
Eftersom begreppet “situationell prevention” inte férekommer pa annan plats i
gangplanen har detta inte tagits med i begreppslistan.

Sektion 1.2 Gangplanens mal

Forvaltningen foreslar ett nytt 6vergripande mal i gangplanen utifran
trafikstrategins huvudinriktningar med syfte att sékerstalla och fastsla trygghets-
och sakerhetsperspektivet.

Trafikstrategin vilar bland annat pa principerna mobility management,
stationsnaraprincipen, klimat och miljé samt ett tillgangligt och jamstéllt
transportsystem. Det nya dvergripande malet som foreslas i gangplanen vilar pa
principen tillgangligt och jamstallt transportsystem i trafikstrategin. Gangplanen
behover konkretisera och relatera tillganglighet och jamstélldhet med begreppen
trygghet och sikerhet. | dagslaget sker manga olyckor pa gangbanor och en
minskad trygghet leder till, precis som papekas i gangplanen, farre gangresor. De
dvergripande malen i gangplanen maste darfor tidigt sla fast att olyckorna ska
minska i takt med 6kad gangtrafik men ocksa att trygghetsskapande atgarder
bakas in for att uppna malet med gangvéanlighet for samtliga fotgangargrupper.
Det nya dvergripande malet som foreslas behdvs aven for att fortacka inriktningen
1 sektion 2.2,”Skapa, forbéttra och uppritthélla trygga och sdkra gangmiljoer for
samtliga fotgidngare.” Eftersom HuBra anser att ett nytt 6vergripande mal ska till
behover ocksa nytt effektmal formuleras for att garantera att olyckorna bland
fotgangargrupperna inte okar i takt med 6kade gangresor.

Det nya dvergripande mélet som foreslés dr ”For gdngplanen innebir det tva
overgripande mal, att 6ka andelen gangresor samt att 6ka sakerheten och

tryggheten.[...]”.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Malet att 6ka sakerheten finns i kommunens
trafiksakerhetsplan som omfattar bade kollisionsolyckor och singelolyckor for
samtliga trafikslag, alltsa aven gangtrafikanter. Att skapa tryggare och sakrare
gangmiljoer ger forutsattningar for ett 6kat resande till fots, vilket ar gangplanens
effektmal. Gangplanen tydliggor ocksa kopplingen mellan gangvanlighet,
trygghet och sékerhet genom att den innehaller en indikator som galler gaendes
singelolyckor och trygghet pa kvallen. Darfor anser forvaltningen inte att det ar
nodvandigt med ett ytterligare évergripande mal for gangplanen.
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Sektion 2.2 Skapa, forbattra och uppratthalla trygga och sakra miljoer for
samtliga fotgangare

Forvaltningen anser att denna sektion innehaller manga bra argument samt att
nagra formuleringar behover forstarkas.

Fotgangargruppernas samt barnens behov av trygghet och sékerhet

Det forsta revideringsforslaget galler forsta stycket och avser atgardandet av
kvarvarande hinder i den offentliga miljon i syfte att tillgodose gruppernas behov
av sjalvstandighet och mobilitet. Forvaltningen foreslar en redigering av befintlig
formulering som papekar att atgardandet av kvarvarande hinder i den offentliga
miljon ar viktigt for att tillgodose fotgdngargruppernas behov av trygghet och
sékerhet, sjalvstandighet och mobilitet. Forslaget inbegriper féljande formulering:

”Att atgirda kvarvarande hinder 1 den offentliga miljon &r dérfor viktigt for att
tillgodose fotgédngargruppernas behov av trygghet och sékerhet, sjalvstandighet
och mobilitet.”

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och foreslar en tredje formulering, dér
“gruppernas’” respektive “fotgdngargruppernas” ersitts med “alla
gangtrafikanters”.

Samma andemening behdver foras in i nastkommande stycke géllande barnens
rorelsefrihet. Aven har behéver begreppen trygghet och sikerhet betonas i och
med att den ursprungliga formuleringen enbart argumenterar for att ett barn ska pa
ett sakert satt sjalvstandigt ta sig till olika destinationer. Ett barns resande omfattar
mer &n de reella riskerna, det omfattar &ven de risker som barnet sjalv upplever i
sin narmilj6. Unga flickors rorelsemonster ska inte behdva begransas och detta &r
anledningen till att begreppet tryggt och sékert foreslas som tillagg i nuvarande
formulering:

”Barns rorelsefrihet dr viktig bade ur ett folkhdlsoperspektiv och for att minska
skjutsning till aktiviteter och skolor. Det ar darfor viktigt att skapa trafikmiljoer
som mojliggor for barn i skolaldern att tryggt och sakert ta sig sjalvstandigt till

malpunkter for barn, sdsom skolor, idrottsanlaggningar och kollektivtrafik™,

Trygghetens grundpelare behéver betonas och forstarkas i gangplanen

| sektionens nastsista stycke beskriver gangplanen tryggheten i utomhusmiljon.
Den ursprungliga formuleringen ar bra och ska forstarkas med syfte att sla fast
och forklara nagra viktiga komponenter i kommunens trygghetsarbete samt vikten
av brottsforebyggande insatser med hjalp av olika situationella ingrepp for
underlétta orienteringen.

’[...]JKommunen har idag ett omfattande trygghetsarbete som inriktas pd bade
sociala och fysiska atgarder som till exempel brottsforebyggande atgarder genom
arkitektonisk design och situationell prevention. Att ocksa arbeta med att atgarda
orsaker till otrygghet i den fysiska miljon, till exempel brister i belysning och
overblickbarhet, bristande trafikhinder, klotterrelaterad skadegdrelse samt
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underhall av vegetation och skyltning, ar en forutsattning for 6kad trygghet och
sdkerhet. [...] Trafikantperspektiv ska beaktas och konkretiseras genom
separering av gangbanor genom exempelvis fargning eller heldragna linjer”

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for forslagen och har uppdaterat texten i gangplanen forutom
(...)’och situationell prevention”, eftersom detta i gangplanens kontext till stor del
ar samma sak som brottsforebyggande atgarder genom arkitektonisk design, samt
den sista meningen (“Trafikantperspektiv...”), eftersom riktlinjer for separering
av gang- och cykeltrafik finns pa annan plats i gangplanen.

Sektion 3.1. Kommunens processer

Forvaltningen foreslar en redigering av befintlig riktlinje for kommunens
processer i syfte att likstalla begreppen trygghet och sékerhet med fotgangarnas
framkomlighet, i enlighet med kommunens trafikstrategi. Den ursprungliga
lidelsen utesluter dessa tva begrepp nagot trafikstrategin utgar ifran.

”Processer som ror samhillsbyggnad och fotgingares framkomlighet, trygghet
och sakerhet och tillganglighet ska ta hansyn till och prioritera gangtrafikanters
behov i enlighet med kommunens trafikstrategi.”

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for forslagen och har fort in foljande formulering i
gangplanen:

“Processer som ror samhillsbyggnad och gangtrafikanters framkomlighet,
tillganglighet, trygghet och sékerhet ska ta hansyn till och prioritera
gingtrafikanters behov 1 enlighet med kommunens trafikstrategi.”.

Sektion 3.2 Attraktivitet och trygghet samt sektion 3.4 Drift och underhall

Forvaltningen foreslar formulering av ny riktlinje med avseende pa attraktivitet
och trygghet. Det ar viktigt att kommunen arbetar brottsforebyggande utifran
evidensbaserade trygghetsanalyser som tar hansyn till tidigare forskning och
beprovad erfarenhet, lagesbild och befintlig brottsstatistik. Samma géller drift och
underhall under sektion 3.4.

”Géangmiljoer ska utformas utifrn evidensbaserade trygghetsanalyser”

”Drift och underhéll behover utgé ifran 16pande evidensbaserade
trygghetsanalyser”

Bilaga 1 Uppfd6ljning

I de ekonomiska berakningarna foreslar forvaltningen en ny indikator i enlighet
med en av riktlinjerna som foreslogs ovan. Uppfdljning bér ske genom
evidensbaserad trygghetsanalys av trottoarer, torg, parker och lekplatser.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
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Forvaltningen tycker att det ar viktigt att tryggheten for gangtrafikanter finns med
I projekten, bland annat genom att Trygghetshandboken tillampas, men ser inte ett
behov av att fora in en ny riktlinje eller indikator gallande detta.

Bilaga 3. Atgardsplan och &tgarder

Har foreslas 6ronmarkta resurser med avseende pa brottsfoérebyggande och
trygghetsskapande atgarder.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Resurser hanteras i det arliga arbetet med mal och budget, vilket forvaltningen nu
har fortydligat i gangplanen.

2.4.3. Huddinges rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens forvaltning ar positiv till innehallet i gangplanen och
strukturen pa hur arbetet ska genomforas utifran gangplanens inriktning.
Forvaltningen &r sarskilt positiv till den tillhérande underlagsrapporten. Generellt
ar de fragor som ligger inom ramen for Huddinges rad for funktionshinderfragors
ansvarsomrade vél integrerade.

Underlagsrapporten till gangplanen tolkar inte forvaltningen i sig som att det
efterfragas synpunkter kring men forvaltningen vill anda lyfta att underlaget ar
mycket bra avseende hur jamlikhet finns med som genomgaende perspektiv.
Forvaltningen hade gérna sett att fler delar vad géller jamlikhet i
underlagsrapporten hade kunna tagits med i sjalva gangplanen.

Forvaltningen ser dock nagra forbattringsomraden. Synpunkter &r strukturerade
med forst generella synpunkter med avslutande beskrivning av preciserade forslag
till korrigeringar med exakt angivelse.

Jamlikhet

| planen finns ett genomtankt forhallningssatt som syftar till att peka ut till
exempel sarskilda gruppers behov och som sedan i atgéardsdelen talar om att
miljoerna, utformningen och sé vidare ska fungera for alla. | detta skapas det ett
underlag som bidrar till forstaelse for utmaningar och forutsattningar baserade pa
gruppers erfarenheter men som anda bidrar till ett mal som inte cementerar
forutfattade meningar om grupper utan istallet vidgar normen. Férvaltningen vill
anda lyfta nagra forbattringsomraden:

Funktionsnedsattning

I gangplanen anges att begreppen fotgangare/gaende ar definierade enligt
Trafikforordningen (1998:1276 1 kap 48). En reflektion &r dock att orden i sig kan
ses som exkluderande da alla inte gar utan tar sig fram pa annat satt till exempel
med rullstol.

Det ar ocksa viktigt att paminna om att bil &r en viktig forutsattning for
medborgare med vissa typer av funktionsnedséttningar. Det &r en aspekt som
maste tas hansyn till vid planering av gemensamma ytor for rérelse utifran mal i
planen om att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
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Forvaltningen vill halla fast vid Trafikférordningens definition, som ju inkluderar
behoven hos personer med funktionsnedsattning. | gangplanen efterstravas
inkluderande av behoven hos personer med funktionsnedséttning i samtliga texter.
Begreppet har fortydligat ytterligare i begreppslistan genom att sarskilja betydelse
av gaende/gangtrafikant och fotgangare och uppdaterar planen efter den nya
beskrivningen. Begreppet fotgdngare ndmns déarmed inte alls i planen.

Forvaltningen haller med om att bilen ar ett viktigt hjalpmedel for personer med
vissa typer av funktionsnedsattningar och att detta ar en viktig fraga att belysa i
det fortsatta tillganglighetsarbetet.

Foreslagna specifika korrigeringar med rubrikhanvisning

2.2 Skapa, forbattra och upprétthalla trygga och sakra miljoer for samtliga
fotgangare

Aldre och barns olika erfarenheter och behov beskrivs bra men férvaltningen ser
garna tillagg av samma analys for funktionsnedséttning som finns bra beskrivet i
underlaget.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har kompletterat med en text som beskriver behoven av trygghet
och sakerhet for personer med funktionsnedsattning.

Bilaga 3. Atgardsplan — atgarder: 1a. Oversyn av kommunala processer for
att sakerstélla att fotgangares behov finns med

Bor fortydligas att det handlar om att sakerstélla att kunskap finns om olika
gruppers behov, forutsattningar och erfarenheter i hela samhallsbyggnads-
processen. Forslag pa mening ”Det behover sékerstéllas att fotgdngares behov,
forutsattningar och erfarenheter finns med under hela
samhillsbyggnadsprocessen...”.

Hér kan till exempel Huddinges egen Handbok for jamlikhetsanalys anvandas
vilket ocksa med fordel kan laggas till i texten.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Den foreslagna texten har lagts till i gangplanen.

Forvaltningen anser inte att handboken &r tillamplig just vid éversynen av
kommunala processer, men har skrivit in i gangplanen att handboken for
jamlikhetsanalys kan anvandas vid uppfoljning.

Bilaga 3. Atgardsplan — &tgarder: 1c. Interna utbildningar och
kompetenshoéjande atgarder samt 1d. Externa utbildningar och
kompetenshojande atgarder

Forvaltningen ser géarna att det tydliggors att 6kad kunskap och forstaelse om
jamlikhet &r en viktig del i interna och externa utbildningar och
kompetenshdjande atgérder.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
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Forvaltningen haller med om detta men anser inte att detta arbete ligger inom
ramen for gangplanen.

Bilaga 3. Atgardsplan — atgarder: 2e. Genomféra befintliga program och
planer som ror offentlig miljo

Bor laggas till att den varierade och trygga miljon inte bara ska tilltala méanniskor i
olika aldrar utan ocksa fungera val utifran olika behov till exempel olika
funktionsvariationer.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har kompletterat med information om att miljéerna dven ska vara
tillgangliga for personer med funktionsnedséattning.

2.4.4. Demokratiberedningen

Kommunstyrelsens forvaltning ar positiv till innehallet i gangplanen och
strukturen pa hur arbetet ska genomforas utifran gangplanens inriktning.
Forvaltningen &r sérskilt positiv till den tillhdrande underlagsrapporten. Generellt
ar de fragor som ligger inom ramen for Demokratiberedningens ansvarsomrade
vl integrerade.

Underlagsrapporten till gangplanen tolkar inte forvaltningen i sig som att det
efterfragas synpunkter kring men forvaltningen vill anda lyfta att underlaget ar
mycket bra avseende hur jamlikhet, demokrati och folkhélsa finns med som
genomgaende perspektiv. Férvaltningen hade géarna sett att fler delar vad galler
jamlikhet i underlagsrapporten hade kunna tagits med i sjalva gangplanen.

Forvaltningen ser nagra forbattringsomraden. Férvaltningens synpunkter ar
strukturerade med forst generella synpunkter utifran olika ingangar for omradet
jamlikhet, demokrati och folkhdlsa med avslutande beskrivning av preciserade
forslag till korrigeringar med exakt angivelse.

Jamlikhet

| planen finns ett genomtankt forhallningssatt som syftar till att peka ut till
exempel sarskilda gruppers behov och som sedan i atgardsdelen talar om att
miljoerna, utformningen och sé vidare ska fungera for alla. | detta skapas det ett
underlag som bidrar till forstaelse for utmaningar och forutséttningar baserade pa
gruppers erfarenheter men som anda bidrar till ett mal som inte cementerar
forutfattade meningar om grupper utan istallet vidgar normen. Forvaltningen vill
anda lyfta nagra forbattringsomraden:

Jamlik styrning

Cykelplanen har ett upplagg som innebér ett valstrukturerat tank vad géller
styrning och uppfoljning och dess koppling till kommunens 6vriga processer. Den
ordinarie styrningen i Huddinge anger att jamlikhet ska vara integrerat i det
ordinarie. Jamlikhetsfragorna ar naturligt integrerade i planen och ar utifran detta
en del av jamlik styrning. Dock kan planen forbattras till att genomgaende bryta
ned statistik utifran kon, omrade och alder. Dar sa inte ar mojligt kan det anges
orsak till detta. Se nedan kommentar under rubrik “Bilaga 1. Uppféljning —
indikatorer”” angaende indikatorer.
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen haller med om att indikatorerna bor féljas upp avseende kon, alder
och omrade dar det ar majligt och relevant, och har sett 6ver mojligheten till
denna uppdelning i gangplanen. Indikatorerna féljs endast upp pa
kon/alder/omrade om matmetoden majliggor detta och anses relevant. Svar
redovisas dock inte uppdelat i gangplanen, eftersom kommunen har fatt nya
geografiska indelningar och ett arbete pagar att se 6ver hur dessa ska arbetas in i
undersokningarna. Svaren redovisas istéllet vid den arliga uppféljningen.

Jamstéallt och inkluderande sprak

Allt fler kommuner arbetar med att inféra kdnsneutrala begrepp istéllet for konade
ord som "byggherre", "huvudman” och "tjdnsteman" {or att gora sina dokument
mer jamstallda®. Jamstallt sprak ar ett exempel pa hur ojamstalldhet kan
synliggdras och fungerar som en metod for utveckling mot ett jamstéllt samhalle.
Detta kan i sin tur fungera som en strategi for att sdkra inkludering och att vidga
tank kring normer. Det kan vara ndgot som Huddinge ocksa framat kan utveckla.
En sadan utveckling behover i sa fall ta hansyn till lagstadgade begrepp vi som
kommun behdver forhalla oss till och vilka begrepp vi sjalva kan forandra.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och féreslar att huvudman byts ut till
huvudaktor samt tjansteman till tjansteperson och har genomfért denna
textforandring dar det ar mojligt. Ordet byggherre forekommer inte i planen.

Omradesperspektiv

Omradesperspektivet skulle kunna starkas i delar av planen. Ett exempel &r att
tydligare beskriva att insatser ska bidra till att korrigera eventuellt ojamlika
forutsattningar for medborgarnas majligheter till gang i olika omraden i
kommunen. Det saknas statistik for olika geografiska omraden i uppféljning,
vilket behover tillforas for att se var behov finns och var atgarder ska sattas in.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Indikatorerna ska enligt svaret (”Jamlik styrning”) ovan foljas upp avseende kon,
alder och omrade, dar det ar mojligt och relevant. Detta kan ge ett battre underlag
for exempelvis omradesvisa investeringsatgarder.

| dvrigt anser forvaltningen att stationsnarhetsprincipen ar en bra utgangspunkt for
att skapa goda forutsattningar for gangtrafikanter i stationsnara omraden, och att
det dvergripande gangnatet ska ha god standard langs hela sin strackning.

Funktionsnedséattning

| gangplanen anges att begreppen fotgangare/gaende ar definierade enligt
Trafikforordningen (1998:1276 1 kap 48). En reflektion &r dock att orden i sig kan
ses som exkluderande da alla inte gar utan tar sig fram pa annat sétt till exempel
med rullstol.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

4 Exempelvis Stockholms stads stadsbyggnadskontors planavdelning och Uppsala kommun genom beslut i kommunfullmaktige.
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Forvaltningen vill halla fast vid Trafikférordningens definition, som ju inkluderar
behoven hos personer med funktionsnedsattning. | gangplanen efterstravas
inkluderande av behoven hos personer med funktionsnedséttning i samtliga texter.
Begreppet har fortydligats ytterligare i begreppslistan.

Barn

Barns olika erfarenheter och behov beskrivs bra i planen. Under rubrik Bilaga 3.
Atgardsplan — atgarder: 1b. Framtagande av nya rutiner for att systematisera
arbetet med fotgangare beskrivs ett forbattringsomrade.

Demokrati

I planen beskrivs hur medborgardialoger och andra typer av brett insamlande av
behov och erfarenheter dels tagits med i férarbete men som ocksa &r en del av
bedémning av prioritering. Det & mycket bra ur ett demokratiskt perspektiv att
medborgardialog anvands som metod for att inkludera manga erfarenheter i
samhallsplanering. Det bor fortydligas i planen att medborgardialogen behdver
fokusera pa att inkludera de som i vanliga fall inte gor sin rost hord som till
exempel unga och funktionsnedsatta. Planen kan med fordel hanvisa till Handbok
for delaktighet.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen instdammer och har kompletterat texten med denna information.
Folkhélsa

| planen beskrivs baring pa folkhalsa genom kopplingar mellan barns rérelse och
folkhdlsa vilket &r positivt. Planen skulle kunna utveckla skrivning om koppling
mellan folkhalsa och rorelse for alla aldrar.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och haller med om att satsningar pa aktiva
transportsatt som gang och cykling bor kopplas tydligare till mal om folkhalsa.
Gangplanen har kompletterats med en text om detta.

Foreslagna specifika korrigeringar med rubrikhanvisning
2.2 Skapa, forbattra och uppratthalla trygga och sakra miljéer for samtliga
fotgangare

Aldre och barns olika erfarenheter och behov beskrivs bra men férvaltningen ser
garna tillagg av samma analys for funktionsnedséttning som finns bra beskrivet i
underlaget. Det saknas ocksa beskrivning for jamlikhet mellan omraden i
Huddinge.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har kompletterats med en text som beskriver behoven av trygghet
och sékerhet for personer med funktionsnedsattning. DarutOver har ett tillagg
gjorts om “kommunens gangmiljoer”, vilket avser hela kommunen.

3.2 Attraktivitet och trygghet



GANGPLAN (REMISSUTGAVA APRIL 2017) 33

Vad géller riktlinjer for attraktivitet och trygghet bor det laggas till att det géller i
alla kommundelar avseende att kommunens gangmiljoer ska vara trygga for alla.
Forslag pa mening: Kommunens gangmiljoer ska vara trygga for alla, oavsett
kon, alder, funktionsvariation, kommundel och tid pa dygnet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Med “kommunens gangmiljoer” menas hela kommunen.
Bilaga 1. Uppfdljning — indikatorer

Samtliga matt bor brytas ned utifran kon, omrade och alder dar sa ar majligt enligt
kommunens inriktning om jamlik styrning. Dar sa inte & mojligt bor orsak till
detta anges.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen haller med (se svar ovan under rubrik ”Jamlik styrning”) och har
kompletterat i den man det ar mojligt och relevant med statistik uppdelad efter
kon, omrade och alder.

Bilaga 3. Atgardsplan — atgarder: 1a. Oversyn av kommunala processer for att
sakerstalla att fotgangares behov finns med

Bor fortydligas att det handlar om att sékerstélla att kunskap finns om olika
gruppers behov, forutsattningar och erfarenheter i hela
samhallsbyggnadsprocessen. Forslag pa mening “Det behéver scikerstillas att
fotgangares behov, férutsattningar och erfarenheter finns med under hela
samhdllsbyggnadsprocessen...” .

Hér kan till exempel Huddinges egen Handbok for jamlikhetsanalys anvandas
vilket eventuellt ocksa kan laggas till.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Den foreslagna texten laggs till i gangplanen.

Forvaltningen anser inte att handboken &r tillamplig just vid éversynen av
kommunala processer, men har skrivit in i gangplanen att handboken for
jamlikhetsanalys kan anvéandas vid uppfoljning.

Bilaga 3. Atgardsplan — &tgarder: 1b. Framtagande av nya rutiner for att
systematisera arbetet med fotgangare

Anges att sarskilt barns syn pa gangvanlighet ar angelaget att ta med. Har vill
forvaltningen hénvisa till Huddinges ”Metodhandbok for
barnkonsekvensanalyser” som foreslar arbetsgdng och exempel pa hur vi inhdmtar
barns perspektiv samt "Rutiner for barn- och ungdomsperspektivet i den fysiska
planeringen™ som beskriver nér en barnkonsekvensanalys kan genomforas, vem
som har vilket ansvar och sa vidare.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen haller med och har kompletterat texten med denna information.
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Bilaga 3. Atgardsplan — &tgarder: 1c. Interna utbildningar och
kompetenshdjande atgarder samt 1d. Externa utbildningar och
kompetenshdjande atgarder

Forvaltningen ser géarna att det tydliggors att 6kad kunskap och forstaelse om
jamlikhet, samband med folkhalsa och demokrati &r en viktig del i interna och
externa utbildningar och kompetenshéjande atgarder.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen haller med om detta men anser inte att detta arbete ligger inom
ramen for gangplanen.

Bilaga 3. Atgardsplan — atgarder: le. Digitalisering av gangnétet

Mycket positivt och forvaltningen vill papeka att detta kan underlatta analys
utifran jamlikhetsindelningsgrundens omrade.

Bilaga 3. Atgardsplan — atgarder: 2e. Genomfdra befintliga program och planer
som ror offentlig miljo

Bor laggas till att den varierade och trygga miljon inte bara ska tilltala mé&nniskor i
olika aldrar utan ocksa fungera val utifran olika behov till exempel olika
funktionsvariation.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har kompletterat med information om att miljéerna dven ska vara
tillgangliga for personer med funktionsnedsattning.

2.5. Foreningar och intresseorganisationer

2.5.1. Fotgdngarnas férening

Fotgangarnas forening FOT ar mycket positiva till att Huddinge kommun tagit
fram en gedigen gangplan innehallande inriktning for gangtrafik, insatsomraden
och en plan for genomférande. Det kan innebdra en stor skjuts for det kommunala
arbetet med fotgangare i Huddinge och ett erkdnnande av gaendet som
betydelsefullt.

Nedan foljer nagra mera specifika kommentarer till programmet

Det 6vergripande malet att 50% av alla resor ska ske till fots ar ett ambitiost mal.
Det ar avgorande att fotgéngares tillganglighet prioriteras i trafiksystemet framfor
biltrafikens framkomlighet om man menar allvar med att vilja 6ka andelen
gangtrafik. Det astadkommer man bést genom téta fartsakrade 6vergangstallen,
dar fordonens faktiska hastighet sékerstalls genom fysisk fartddmpning till
maximalt 30 km/h for att erbjuda trygga passager och forhindra att allvarliga
olyckor intréffar. Att pa sa satt prioritera trafiksakerhet for framkomlighet bor
vara uttalat och genomsyra hela kommunens planering.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
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Forvaltningen tackar for synpunkterna, men vill poéngtera att det dvergripande
malet om 50 procent gangresor galler for resor inom kommunen. Forvaltningen
haller med om att trafiksékerheten &r en oerhort viktig fraga for samtliga
gangtrafikanter. Denna fraga lyfts i gangplanen, men atgarder for att astadkomma
en trafiksaker miljo ligger i forsta hand i trafiksakerhetsplanen, dar malet ar att
oka antalet sékra eller delvis sakra gang- och cykelpassager fran dagens 74
procent till 85 procent ar 2030. Trafiksakerhetsplanen innehaller ocksa mal
géllande 6kad hastighetsefterlevnad i det kommunala végnatet.

Genomgaende i gangplanen saknas beskrivningar hur atgarder ska genomforas.
Ett exempel ar hur separering av gang och cykel ska ske. Det hanvisas till manga
olika program, vilket gor det svart att folja med i texten. Bade trafiksékerhet,
tillganglighet och trygghet tas upp valdigt kortfattat for att sedan hanvisa till andra
program.

Enligt riktlinjerna i gdngplanen ska separering av gang- och cykelbanor ske pa det
overgripande cykelvagnatet. FOT anser att en separering mellan gang och cykel
bor ske dverallt.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Anledningen till att planen héanvisar till andra program och planer ar for att de
fragorna ags och hanteras i andra program och planer. Detta ar ocksa ett satt att
underlatta vid framtida &ndringar och uppdateringar av riktlinjer och krav. Planen
har dock setts Over for att fortydliga hanvisningarna.

Enligt gangplanen bor bade det 6vergripande cykelvagnatet och det dvergripande
gangvagnatet ha separerade ytor for cyklister och gangtrafikanter. Pa strackor dar
manga barn och aldre ror sig, kan det ocksa vara aktuellt med separering. Pa sikt
ar det 6nskvart att gangtrafikanter och cyklister har separata ytor 6verallt, men
eftersom detta ofta innebar att breddning behdver genomforas vill férvaltningen
av ekonomiska skal prioritera de dvergripande straken framfor lokala strak.

For att 6ka fotgangarnas framkomlighet ar det viktigt med tata korsningspunkter
som ar tillgangliga och trafiksakra. Gangplanen bér dven ta upp vilken ambition
man har for att skapa detta. Hastigheten i omraden med blandtrafik kan &ven
behova ses 6ver. | omraden med manga malpunkter i bottenvaningarna och stort
behov att korsa gatan anser FOT det motiverat med 30 km/tim dven om det finns
sarskilt utrymme for gangtrafik langs med gatan.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Se svaret ovan géllande trafiksékerhetsplanen.

Tryggheten i gangmiljon forstarks om det finns manniskor ute som ser vad som
hander. Att gora straken livliga med malpunkter av olika och aktiviteter som
attraherar olika grupper (t.ex. odling, sport- och lekredskap). Lokaler i
bottenvaningarna pa manga stéllen 6kar antalet malpunkter och kan bidra till
gatulivet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
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Forvaltningen haller med. Detta forvantas uppnas genom att planering av ny
bebyggelse ska ske enligt stationsnarhetsprincipen, med fokus pa att skapa
attraktiva utomhusmiljoer.

Véagvisning for gangtrafiken lyfts fram vilket ar viktigt. Vill man pa allvar
uppgradera gangtrafiken som ett eget transportslag bor dven huvudgangstraken
ges egna namn.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och anser att detta kan vara relevant da
gangstraken ar sarskiljda fran redan namngivna gator och vagar. Behovet av egna
namn pa gangvagar foreslas hanteras enligt atgard 2b.

Implementeringen av malet om en strre andel fotresor maste tydligt synas i all
trafikplanering och prioritering. Det innebdr skrivningar som slar fast att
trafiksékerhet och framkomlighet for oskyddade trafikanter ses som viktigare &n
motortrafikens framkomlighet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen haller med. Trafikstrategin for kommunen beskriver att gang, cykel
och kollektivtrafik ska prioriteras. Se ocksa svaret ovan gallande
trafiksékerhetsplanen, déar oskyddade trafikanters sdkerhet &r ett av
trafiksakerhetsplanens prioriterade insatsomraden.

| Gangtrafikplanen anges att gangplansgruppen ska ansvara for genomférandet,
och nar de kommunala processerna behandlas betonar man i planen att fa
genomslag for gangtrafikens behov och perspektiv inom olika kommunala
verksamheter. Det kan ocksa behdvas en sarskild gangtrafikansvarig som aktivt
bevakar fragan i den kommunala verksamheten.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Det kommer att finnas en person som ar ansvarig for genomférandet av
gangplanens atgarder, som driver dessa fragor.

Statistik och uppfoljning av fotgangarfloden &r ocksa viktigt att genomfora
regelbundet, helst flera ganger om aret under olika sésonger, for att kunna bedéma
utvecklingen mot uppsatta mal.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen amnar utveckla dagens matningar av gangtrafiken i enlighet med
atgard 5f, vilket kommer att innebéra bade inkludering av gangtrafikanter i de
arliga trafikmatningarna och nya matmetoder for gangtrafik.

2.6. Privatpersoner

2.6.1. Privatperson 1
Stationsomradet runt Stuvsta
| gangplanen fastslas att man skall planera utifran stationsnarhetsprincipen. Vi

tycker att det &r en riktig tanke och ett bra sétt att minska biltrafik. Men viktigt for
att omradena kring stationerna skall vara attraktiva att rora sig i som fotgangare
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(och att bo i) ar att biltrafiken kring omradena inte dominerar miljon. Vi forstar att
boende langt fran stationerna ibland masta ta bilen dit, men Iat inte detta forstéra
miljon kring omradena. Satsa pengar pa trad och gront samt allméan trivsel i
omradena. Planera om végar och led om bilar om méjligt. Omradet kring Stuvsta
station ar idag inte trevligt for fotgangare och barnfamiljer att rora sig i.

For att vi som bor i det stationsnara laget i Stuvsta ska vélja att ga och inte ta bilen
till affaren/centrum kravs att omradet prioriterar gaende. Stang t.ex. av
Stationsvéagen Gver sparet for personbilar och Iat enbart busstrafik och cyklar kéra
dar. Ta bort/halvera parkeringen pa torget i Stuvsta centrum och skapa ett torg
med mindre trafik, fruktstand och dér folk vill stanna upp och umgas. Vi tror att
en sadan utveckling skulle uppmuntra folk att ga och handla i centrum istallet for
att ta bil. Idag ar hela Stuvsta Centrum en gata. Man tar bilen dit pa grund av att
man inte trivs i centrum som gaende och da kan man ju lika garna ta bilen. Honan
och dgget... Vi tycker oss se att allt detta (stationsnédrhetsprincip, satsa pa sakerhet
och kultur/lekplatser/trivsel/grona inslag) tas upp i remissen av gangplanen och vi
vill framhalla att vi stodjer en sadan utveckling i Stuvsta.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och ser en potential i att jobba med
gangvanlighet i Stuvsta. Vi tar med synpunkterna i det framtida arbetet med att
skapa attraktiva gangmiljoer, t ex inom ramen for atgard 2c.

Stambanevéagen

Vi bor enbart 700 meter fran skola/forskola (Krappla) och en promenad dit vore
det naturliga alternativet. Trots detta véljer vi idag ofta att ta bilen och som vi ser
det har detta i forsta hand att géra med for dalig gangvag/trottoar langs
Stambanevagen mellan Haradsvagen och Storskogsvagen. Bilarna tillats kora i 40
km/h (men i verkligheten 50 km/h) I&ngs denna smala villagata med smal trottoar
pa enbart ena sidan véagen. Det gar inte att ga 2 barn + vuxen i bredd, utan ett barn
maste ga pa egen hand vilket i rusningstrafik med bilister som kor i stress skapar
en osaker miljo.

Man skall (2019?) bygga en cykel-/gangvag langs Stambanevagen mellan
Héradsvagen och Storskogsvagen och i samband med det ar det utlovat ett antal
farthinder. Vi skulle vilja pasta att foljande atgarder kravs for att fa boende att
valja aktiv transport:

-sank hastighet for bilar till 30 km/h (det finns 2 férskolor och en lekplats pa
denna smala vagstump med villor pa bada sidor).

-Bygg farthinder

-De tider da vi ska ga till skolan ar det som mest cyklar som pendlar in till stan
och gangtrafikanter som ska ga till pendeltagsstationen. Da det pa Stambanevégen
finns en rejal backe kommer cyklisterna upp i hdga hastigheter. Se till att gang-
/cykelbana blir bred alternativt 6vervag en separat trottoar for enbart gaende pa
ena sidan. Se ur gangplanen nedan:

"Pa 6vriga strackor dar det ror sig manga fotgangare och cyklister, och dar
fotgangares framkomlighet bor prioriteras, t ex langs det 6vergripande gangnatet,
kan separering ocksa vara aktuellt."
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Vi vill framhélla att det ar viktigt att man ’passar pa” att gora en insats i omradet
runt Stuvsta i samband med bygget av Seniorgarden vid stationen och ombygget
av Stambanevéagen mellan Haradsvagen och Storskogsvagen. Foljande stycke ur
gangplanen vill vi darfor lyfta:

"Kostnaden for att bredda befintliga gangbanor kan delvis goras i samband med
ombyggnationer, ledningsarbeten och detaljplanearbeten. En inventering av
gangbanors bredder behdvs for att identifiera tgirdsbehov.” Passa pa NU att géra
Stuvsta Centrum mer gangvanligt och trivsamt.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och anser att fragorna hanteras inom
kommunens arbete med trafiksakerhetsatgarder samt projektet Mjolner.
Synpunkterna har vidarebefordrats till respektive ansvarig for projekten.

2.6.2. Privatperson 2

Se till att de trottoarer som redan finns idag inte anvands av cyklister som
cykelbanor. Kénnedomen bland cyklister om reglerna for var cykling far ske tycks
vara nast intill obefintlig. Om inte brotten beivras &r det just ingen idé att ha nagra
regler. Flera ganger dagligen séger jag till cyklister som cyklar pa trottoarerna och
far da till svar t ex: "Jag kan betala", "det skiter jag i", eller "det visste jag inte...".
Samtliga cyklar vidare utan att bry sig om uppmaningen att cykla pa gatan eller
anvanda cykelbanan pa andra sidan vagen. Samma cyklister méter jag cyklande
pa trottoaren dag efter dag, formagan att ta till sig de regler som galler for
cyklister tycks vara obefintlig. Detta galler vuxna manniskor och inte nagra
minderariga som just lart sig cykla.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och haller med om att det inte ar bra att
blanda trafikslag pa samma yta, eller att anvanda andra trafikanters dedikerade
yta. Forvaltningen avser att jobba med kommunikationsatgarder inom ramen for
trafiksakerhetsplanen och tar med synpunkterna i den fortsatta planeringen av
trafiksakerhetsatgarder.

2.6.3. Privatperson 3

Skulle valdigt garna att ni sag 6ver gangvagarna i Vastra solgard, (omradet
Vardkasen). Dessa existerar €j i hela omradet. Trots att det bor mycket barn som
skulle kunna ga eller cykla till skolan om vagarna var sakrare. FOr manga ar
sedan kom det en beskrivning for hur gangvagen intill Huddingevégen skulle dras
om och bullersanneras. Vad hdnde med det forslaget forutom att husen revs?!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna pa gang- och cykelvéagnatet i Vastra
Solgard och har skickat dem vidare till ansvarig for utvecklingen av Mellersta
Huddinge, dar omradet Vastra Solgard ingar. Gallande omdragning av
Huddingevagen och bullersanering, hanvisas du till att kontakta Trafikverket for
mer information.
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2.6.4. Privatperson 4

Jag ar en av Huddinges invanare som pendlar med pendeltaget ma-fr fran/till
Huddinge station. Pa eftermiddagarna ar det sa mycket folk som ska upp och ner
for trapporna i nuvarande station att det ofta blir otrevligt.

Mitt forslag: Bygg en utgang/ingang pa sodra sidan av perrongen. Utnyttja bron
dar. Bredda gang-/cykelbanan (hela bron, och ev en storre plattform Gver ralsen
soderut) sa det finns gott om plats for gaende, cyklar, cykelparkering. Ja, t.o.m en
Presshyran kanske.

Det byggs sa mycket nytt i omradet sa en till nedgang/uppgang till pa sédra sidan
av pendeltagsstationen skulle géra mycket for trivsel och underlatta for manga.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och tar med den i det fortsatta arbetet med att
utveckla Huddinge centrum.

2.6.5. Privatperson 5

Gang- och cykeltrafikanter bor separeras. Antingen i form av separata banor eller
tydliga markeringar for gaende resp cyklister. | dag lever spec aldre farligt da
cyklister passerar bade till héger och vanster pa saval trottoarer som parkvégar,
utan att ge signal. Ett 6nskemal ar att inte tillata cykling pa trottoarerna.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen haller med om att gang- och cykeltrafikanter bor separeras pa de
regionala cykelstraken samt pa platser med mycket gangtrafikanter. Det pagar
atgarder for att 6ka separeringen av gangtrafikanter och cyklister inom ramen for
cykelplanen. Cykling ar inte tillatet pa trottoarer, men ytor som ar skyltade som
gang- och cykelvagar far anvandas éven av cyklister.

2.6.6. Privatperson 6

Separera i storsta mojlighet gangbanor fran fordonstrafik (dar cykel ingar) pa
kommunikationsleder som gar till centrum eller kommunikationspunkt. (Alla rér
sig i stort sétt i samma riktning och vid samma tidpunkt vilket 6kar olycksrisken.)
2 Haller efter malad markering pa resp bana alt skyltar, sa att den ar tydligt synlig.
3 Satt funktion fore design sa att inte cykeltrafik behover géra svangar eller ta
omvagar i onddan (forslag pA ombyggnad av Fullerstaparken). Om det sker
kommer de att skapa "egna" cykelvagar pa andras bekostnad med 6kad olycksrisk
som resultat. 4 I villaomraden tenderar bilar att parkera delvis pa trottoaren av
"hansyn" till fordonstrafiken oavsett om parkeringsforbud rader eller ej. Inga
barnvagnar, rullstoler o.dyl skall tvingas ut pa vagbanan si, HALL EFTER MER
FREKVENT. 5 Hall efter vegetation i anslutning till gangbanor sa att inte traden
skapar "tunnlar". 6 Se till att uppsatt armatur har fungerande lyse. 7 Se till att
halkbekampning pa gang- och cykelbanor sitts in tidigt (det finns ingen
lagstiftning som anger att godkéanda vinterskor alt vinterdack pa cykel maste
anvandas pa vintern). 8 | vissa fall racker inte sandning som halkbekampning. | de
fall som beskrivs som "branta backar” typ under jarnvag och végar, t.ex
Huddingevagen, smélter snén och vatten rinner utfor backarna. Nar vattnet sedan
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fryser till is skapas utomordentligt hala och farliga flackar, PA SAMMA
STALLEN AR EFTER AR. Ev méste sédana isflackar ruggas.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och haller med om att gangtrafikanter och
cyklister bor separeras pa platser dar konflikter kan uppsta, till exempel langs med
de regionala cykelstraken och pa platser med mycket gaende. | kommunens
cykelplan beskrivs atgarder for cykel narmre. | gangplanen ingar bland annat
atgarder géllande drift och underhall, i vilka bade malning, sopsaltning och
buskrojning ingar, och komplettering av belysning. Forvaltningen tar tacksamt
emot mer detaljerade synpunkter via kommunens hemsida eller
felanmalningsappen gallande platser dar isflackar ofta bildas for att kunna atgérda
problemen.

2.6.7. Privatperson 7

Jag vill att kommunen i detta arende ska infora att cykelbana ska finnas pa endast
en sida av Kommunalvagen, fran busshallplatserna i Kvarnbergsplan ner till
Huddinge centrum.

Det ar mycket otryggt att ta sig mellan dessa punkter eftersom det finns en backe
ner till centrum, vilket innebér att cyklarna kommer i oerhord hdg hastighet
bakom gangtrafikantens rygg, och utan att cyklisterna signalerar. Dom kommer
dessutom pa bada sidorna av gangstraken som omger vagen.

Under mina ar som boende pa Kvarnbergsplan har jag sett och varit med om flera
incidenter. Det ar endast ett under som gjort att det inte varit fler olyckor!

Med tanke pa det vaxande antalet elcyklar, och med dem en mycket hégre
hastighet, b6r kommunen redan nu ta beslutet om en renodlad cykelbana pa
Kommunalvagen, och da férslagsvis pa den med ojamna nummer. Det vill séga
forbi Tomteboskolan och idrottshallen. Dessutom bor en cykelparkering goras vid
paradisgrillen ndra centrum. Det ar tillrackligt ndra centrum for att motivera en
cykelparkering och man tar ingen mark fran framtida utveckling av centrum.

Den andra sidan av Kommunalvagen skulle da vara ett prioriterat gangstrak med
forbud att framféra cyklar. Da har man fatt en fredad zon for gamla, foraldrar med
barn och handikappade.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och haller med om att gangtrafikanter och
cyklister bor vara separerade pa Kommunalvagen, eftersom detta ar bade ett
huvudcykelstrak och ett viktigt gangstrak. Att hanvisa cyklister till enbart ena
sidan av véagen kan dock vara problematiskt eftersom det innebér att cyklister
maste korsa Kommunalvagen fler ganger. Det finns malpunkter pa bada sidor av
vagen som behdver kunna nas av bade cyklister och gaende. Inte bara vuxna
personer cyklar, utan dven barn, och for denna grupp &r det extra viktigt att slippa
att korsa trafikerade vagar onédigt manga ganger.

Nér det galler utformning och placering av cykelparkeringar har synpunkten
skickats vidare till ansvarig for Huddinge kommuns cykelplan.
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Bilaga 1 — Sandlista

Myndigheter

Trafikverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Stockholms léns landsting, Trafikférvaltningen

Polismyndigheten i Stockholms Ian/Sodertorns polismastardistrikt
Stockholms léns landsting; Tillvéxt, miljé och regionplanering (TMR)
Sodertorns Brandforsvarsforbund

Statens folkhalsoinstitut

Statens vag- och trafikforskningsinstitut, VTI

Trafikanalys

Kommuner
Stockholms stad
Botkyrka kommun
Haninge kommun
Tyresdé kommun

Namnder i Huddinge kommun
Forskolendmnden

Grundskolendmnden

Gymnasiendmnden

Kultur- och fritidsndmnden

Natur- och byggnadsndmnden
Socialndmnden och utskotten
Tillsynsnamnden

Aldreomsorgsnamnden

Beredningar och rad i Huddinge kommun
Demokratiberedningen

Huddinge rad for funktionshinderfragor

Huddinge pensionarsrad

Huddinge brottsforebyggande rad (HuBra)
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Foreningar och intresseorganisationer
Arena Huddinge

Fotgangarnas forening
Friluftsframjandet i Huddinge
Foretagarna i Huddinge
Handelskammaren Stockholm
Huddinge hembygdsforening

Huddinge naturskyddsférening
Hyresgéastforeningen i Huddinge

NTF Stockholm-Gotland

Réadda Barnen, Stockholm
Riksforbundet for enskilda vagar
Sveriges kommuner och landsting, SKL

Fastighetsagare/samfalligheter/villadgareforeningar
Aktuariens Samfallighet

Albackens Anl. Samfallighet
Backens Fastighetségarforening
Bergets Samféllighet
Bjorkspinnaren Brf

Bokbindaren Samféllighet
Bostadsréttsf. Kv Lodjuret
Bostadsrattsforeningen Edet
Bostadsrattsforeningen Hoppet 44
Bostadsrattsforeningen Laxen 1
Brf Asken i Huddinge

Brf BoKlok Lingonriset i Huddinge
Brf Ekvecklaren

Brf Eldtornet

BRF Holmgard 2

Brf Klockarebacken 8

Brf Kronan 1

Brf Kvarnberget

BRF Kvarnbergsplan i Huddinge



Brf Morten 1

Brf Ouvertyren

Brf Radstugan i Huddinge

Brf Segeltorps Orangeri

Brf Siken 2

Brf Tempeltornet

Brf Tradgarden

Brf Visiret

Brf Varnet

Brf Anglamark

Brf Angsnas Tradgardar

Brynjan Bostadsréattsforening
Buntmakarens Samféllighet
Byggmastarens Samfallighetsforening
Backens Samfallighetsférening
Drevviksdalens samfallighetsforening
Drevviksstrand-Skogas Tomtagarforening
Ekens Samfallighetsforening
Fjallhéjden Samfallighet
Flemingsbergs Brf

Fornborg 1 Brf

Fridhems Samfallighet

Fullersta Fastighetsdgarforening
Fallans Fastighetsagarférening
Gladodkvarns Fastighetsagarforening
Glomsta Samfallighetsforening
Gunhildsviks vagsamfallighet
Hasselstigens Samfallighet

HSB Brf Hammartorp

HSB Brf Trangsund

Huddinge Forvaltaren GAl

Huddingekretsen av Villadgarnas Riksforbund

Huge fastigheter AB
Héaradshojden Bostadsrattsforening
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Horningsnas Villaférening

Idrotten bostadsrétt

Konstapelns Anl.-Samfallighet
Kornellens Samfallighetsférening
Laboratorns Samfallighet
Lissma-Oran Samfallighetsforening
Lok. Hyresgastforening Varbacken
Lanna-Drevviken Fastighetsforening
Loparen nr:3 Bostadsrattsforening
Lovdungens samfallighet
Lovkéarrets Samfallighet
Malmvégens Samfallighet

Milsten Anl.-Samféllighet
Milstens Samfallighetsforening
Mossangsomradets Samfallighet
Ouvertyrens Samfallighetsforening
Parkhemsvagens Samfallighet
Portens Bostadsrattsforening
Prinsessan Bostadsrattsforening
Riksbyggen BRF Silfverdalen
Roddarvéagen Samféllighet
Romansens Samfallighet

Ryttaren nr 1

Segeltorps Villaégareforening
Sjoangen-Trangsund Tomtagareforening
Sjoéangens Villaforening

Snattringe Fastighetségarforening
Snéttringe Samfallighet
Snattringedalens Samfallighet
Sofiebergs VVagforening
Storhéllens Samfallighetsforening
Stortorps Brygga ek forening
Stortorps Angar

Stuvsta Gards Villadgareférening



Stuvsta Villa- och Tradgardsforreningen
Styrmannen 1 Bostadsrattsforening
Svartviks Tomtégareforening

Salgen 36 Ekonomisk Forening
Sorskogens Samfallighetsforening
Sorskogens Villadgareforening
Teknikervagens Samféllighet
Toppens Samféllighet

Trangsunds Brf

Utsélje Sodras Samfallighetsforening
Vidja Intresseforening

Vidja Végforening

Villaféreningen Dungen
Villadgarnas Huddingekretsen

Vista Gard 2 Brf

Adrans végforening

Osterhagen Tomt- och vagforening
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