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Sammanfattning

Kommunstyrelsens forvaltning beslutade att skicka forslaget till
trafiksakerhetsplan pa remiss i november 2016. Forslaget skickades ut till olika
aktorer, se Bilaga 1, som har givits mojlighet att lamna synpunkter. Via
information pa kommunens hemsida har alla givits mojlighet att bidra med
synpunkter pa trafiksakerhetsplanen.

Det har inkommit 32 stycken remissvar, varav 13 &r fran privatpersoner. Inkomna
synpunkter har sammanstéllts och besvarats. En del synpunkter kommer att tas
med i det fortsatta arbetet med trafiksdakerhetsplanen, en del detaljfragor skickas
vidare till berorda aktcrer och en del synpunkter leder inte till ndgon omarbetning
av det strategiska dokumentet.

Overlag ses det som mycket positivt att Huddinge kommun tar fram en
trafiksékerhetsplan. De flesta remissvar ar positiva till det strategiska dokumentets
huvudinriktning, att prioritera barn, aldre och andra utsatta gruppers
trafiksakerhet. Detta visar tydligt pa en ambition om ett sakrare Huddinge
kommun dar alla ska kanna sig trygga och sakra, oavsett val av transportsatt. Det
har &ven lyfts fram att dokumentet ar val genomarbetat och belyser viktiga
strategiska fragor. De remissvar som inkommit ar av ganska olika karaktar med
manga unika synpunkter. Ett fatal remissvar onskar tydligare atgarder for
forbattrad drift och underhall, inte bara for oskyddade trafikanter samt att strategin
aven bor hantera kollisionsolyckor mellan motorfordon och mellan oskyddade
trafikanter.

Med anledning av inkomna synpunkter kommer dokumentet genomga revidering
for att se over foreslagna atgarder i insatsomradena samt fortydliga prioriteringar
och vissa bendmningar. Olycksstatistiken kommer att uppdateras med mer aktuell
olycksdata. Statistiken visar dock ingen anledning att justera inriktningen pa
trafiksakerhetsplanen, som forblir densamma som remissversionen.
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1. Introduktion

1.1. Remisslista
Se Bilaga 1 for sandlista.

1.2. Tider

Samhéllsbyggnadsavdelningen beslutade att skicka forslag till trafiksékerhetsplan
pa remiss november 2016. Darefter publicerades forslaget pa Huddinge kommuns
hemsida med information om att synpunkter skulle ldmnas senast den 28 februari
2017.

1.3. Utskick

Informationsbrev skickades ut till myndigheter, kommuner, foreningar m.m. via
e-post samt via publicering av information pa hemsida, lokaltidning och sociala
medier for att bjuda alla i remissprocessen. Sandlista aterfinns i Bilaga 1.

1.4. Hantering av inkomna synpunkter

Inkomna synpunkter har sammanstallts med svar pa hur dessa ska hanteras/har
hanterats i detta dokument. Dokumentet kommer att publiceras pa Huddinge
kommuns hemsida med kommunstyrelsens svar pa synpunkter. Under varen 2017
ska trafiksékerhetsplanen omarbetas med hansyn till inkomna synpunkter.
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2. Inkomna synpunkter

2.1. Myndigheter

2.1.1. Lansstyrelsen Stockholm

Lansstyrelsen ser att Trafiksakerhetsplanen ar en del av kommunens Trafikplan
och forutsatter att 6vriga atgardsplaner tillsammans lyfter de omraden som éar
viktiga for att uppfylla kommunens Trafikstrategi. Lansstyrelsen ser positivt pa att
aldre och barn valts ut som sarskilt viktiga grupper i arbetet med en séker
trafikmiljo.

Det finns manga fordelar med att gora trafikmiljon mer séker. Vi vill sarskilt lyfta
fram vikten av attraktiva gang- och cykelstrak i anslutning till kollektivtrafik.
Kollektivtrafikresor inleds och avslutas ofta med forflyttningar till fots eller cykel
och goda forutsattningar for gang- och cykeltrafikanter, aret om, ar darfor av stor
vikt.

Likasa ar barns och ungas rorelsefrihet starkt kopplat till gangstrakens utformning
och kvalitet. Att framja barns mojligheter att pa egen hand ta sig till och fran
fritidsaktiviteter och skola &r viktigt ur ett barnperspektiv men ocksa en pusselbit i
arbetet med minskat bilberoende, da manga bilresor handlar om att skjutsa barn
till och fran aktiviteter.

Sammanfattningsvis anser L&nsstyrelsen att planen val omhéndertar
barnperspektivet och har inga andra synpunkter att lyfta.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen ar enig med Lansstyrelsen Stockholm. Atgarder for att skapa
attraktiva och sakra gang- och cykelstrak sett till hela-resan lyfts i bade
kommunens cykelplan, kollektivtrafikplan och forslag till gangplan. Arbetet med
att minska bilberoendet till skolor och fritidsaktiviter ar viktigt och lyfts fram i
trafiksdkerhetsplanen.

2.1.2. Lokalpolisen Huddinge
Vi anser planen bra i syftet att minska antalet olyckor i trafiken.

Vi dnskar dock lyfta fram problematiken med cykelstélder som finns inom
kommunen. Vi ser att 6kat anvandande av cyklar om planen realiseras. Dédrmed
bor kommunen, i tidigt skede, ha en strategi for at bygga stoldséakra
parkeringsplatserfor cyklar.

I Ovrigt har polisen inga synpunkter.
Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for polisens synpunkter. Cykelstélder ingar inte i ramen for
trafiksékerhetsplanen, da trafiksakerhetsplanens mal ar att minska antalet dodade
och skadade i trafiken. Arbetet med att bygga stoldsakra parkeringsplatser
hanteras i kommunens cykelplan.
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2.2. Kommuner

2.2.1. Stockholms stad

Stockholms stads Trafikkontoret tackar for att vi, i och med denna remiss, delgetts
Huddinge kommuns arbete med trafiksakerhet.

Kontoret har ingen erinran pa remissen.
Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen tackar Stockholms stad for visat intresse.

2.3. Huddinge kommuns namnder

2.3.1. Forskolenamnden

Forvaltningen ser positivt pa forslag som leder till god trafiksékerhet i Huddinge
kommun.

Nar det galler barns resor ar inriktningsmalet 2030 att farre an 18 % av barnen
skall dka bil hela vagen till skolan. Férvaltningen har fatt tydliga signaler fran
fortroendevalda som onskar att inriktningsmalet skall sattas till 15 % eller lagre.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och justerar inriktningsmalet till 15 %. Dock
behdver matmetoden ses Gver sa att malet gar att jamforas mot uppfdljningen. |
dagsléget foljs arbetet upp endast genom att méta de skolor som &r anslutna till
sammarbetet med séakra skolvégar just det aret.

Vid nybyggnation av forskolor och skolor bor samtliga byggnader ligga inom
samma fastighet sa att elever endast undantagsvis behover korsa gator eller ga
utmed végnatet for att na sina undervisningslokaler under dagen.

Gang- och cykelvagar som anvands av allméanheten bor aldrig korsa forskole- och
skolgardar med hansyn till olycksrisken saval for trafikanter som fardas pa
strackan som for lekande barn. Hastighetsdampande atgarder bor vidtas aven for
cyklister som fardas vid férskolor och skolor i kommunen.

Det ar av vikt att det finns mojlighet att parkera i anslutning till férskolor och
skolor da erfarenheten visar att verksamheter som saknar parkeringsplatser och
lampliga pa- och avstigningszoner far en kaotisk och trafikfarlig situation kring
forskola/ skola da vardnadshavare skall lamna eller hamta sina barn. Det behover
ocksa finnas sakra forutsattningar for elever som lamnas och hamtas pa skolan
med skolskjutsfordon.

Forvaltningen ser gérna kantstensparkering utmed végen for att enkelt och sakert
kunna stanna till vid lamning respektive hamtning av barn/elever da detta ger
forutsattning for en sakrare miljo da backning undviks i strak dér barn och elever
fardas. Dessa platser bor tidsbegransas sa att de inte tas i ansprak av dem som har
behov av langtidsparkering.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
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Forvaltningen anser att det alltid bor finnas sakra miljoer for barn att ta sig till
skolan, oavsett fardmedel. Att minska konfliktpunkter mellan trafik och barn ar
alltid efterstravansvaért. | en tat bebyggelse finns dock alltid risk for intresse- och
malkonflikter mellan olika funktioner och ytor. I de fallen behover
intressekonflikten hanteras fran fall till fall, dar sakerheten for barn ska vara av
hog prioritet.

Forvaltningen arbetar inte normalt med hastighetsdampande atgérder for cyklister,
mer an bilspérrar. Detta beror pa att forvaltningen inte hittat andra effektiva
atgarder for att hastighetsddampa cyklister. Runt skolor &r det dock rimligt att
separera gang- och cykeltrafiken, vilket ger en 6kad framkomlighet for bagge
trafikanterna. Forvaltningen &r dock 6ppen for att testa olika hastighetddmpande
atgarder och tar med det vidare i den fortsatta planeringen.

Parkering och angoring ska primart 16sas inom kvartersmark. Om det ar lampligt,
kan avldamningsplatser anordnas en bit bort, forutsatt att vagen mellan
avlamningsplatsen och skolan ar trygg och séker. Parkeringslosningar bor studeras
fran fall till fall men oavsett ska losningen inneha hog trafiksékerhet, sarskilt for
barn. Parkeringsplatser ska t ex anordnas pa en plats sa det inte utgor en trafikfara
for dvriga trafikanter.

Kommunen bor ta fram en policy som reglerar hur och nér transporter éver
omraden som forskole- och skolgardar samt fritidsanlaggningar dar barn vistas far
ske.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har som riktlinje att leveranser till och fran skola ska vara fysiskt
avskilt fran skolgarden och andra ytor dar barn normalt vistas.

Det ligger i sakens natur att hastighetsdampande atgérder innebér att bilisten
bromsar in for att sedan accelerera vilket ger buller- och féroreningskonsekvenser,
nagot som inte ar onskvart. Harvid efterfragas I6sningar som ar gynnsamma saval
ur sékerhets- som miljoperspektiv.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer att det inte &ar fordelaktigt med kraftiga inbromsningar
och accelerationer. Forvaltningen stravar efter att uppna en god och jamn
hastighet med beslutade atgarder.

Avslutningsvis 6nskas en barnkonsekvensanalys som belyser trafiksakerheten ur
ett barnperspektiv med konkreta exempel och férslag pa atgarder med stod i
aktuell forskning.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen anser att trafiksakerhetsplanen belyser barnperspektivet tillrackligt
och att atgardsforslagen utgar fran aktuell forskning.

2.3.2. Grundskolendamnden

Forvaltningen ser positivt pa forslag som leder till god trafiksékerhet i Huddinge
kommun.
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Nér det galler barns resor ar inriktningsmalet 2030 att farre an 18 % av barnen
skall dka bil hela vagen till skolan. Férvaltningen har fatt tydliga signaler fran
fortroendevalda som 6nskar att inriktningsmalet skall sattas till 15 % eller lagre.

Vid nybyggnation av férskolor och skolor bor samtliga byggnader ligga inom
samma fastighet sa att elever endast undantagsvis behover korsa gator eller ga
utmed végnatet for att na sina undervisningslokaler under dagen.

Gang- och cykelvagar som anvands av allméanheten bor aldrig korsa forskole- och
skolgardar med hansyn till olycksrisken saval for trafikanter som fardas pa
strackan som for lekande barn. Hastighetsdampande atgarder bor vidtas dven for
cyklister som fardas vid férskolor och skolor i kommunen.

Det ar av vikt att det finns mojlighet att parkera i anslutning till forskolor och
skolor da erfarenheten visar att verksamheter som saknar parkeringsplatser och
lampliga pa- och avstigningszoner far en kaotisk och trafikfarlig situation kring
forskola/ skola da vardnadshavare skall lamna eller hamta sina barn. Det behdver
ocksa finnas sakra forutsattningar for elever som lamnas och hamtas pa skolan
med skolskjutsfordon.

Forvaltningen ser gérna kantstensparkering utmed végen for att enkelt och sakert
kunna stanna till vid lamning respektive hamtning av barn/elever da detta ger
forutsattning for en sakrare miljo da backning undviks i strak dar barn och elever
fardas. Dessa platser bor tidsbegransas sa att de inte tas i ansprak av dem som har
behov av langtidsparkering.

Kommunen bor ta fram en policy som reglerar hur och nér transporter 6ver
omraden som forskole- och skolgardar samt fritidsanlaggningar dar barn vistas far
ske.

Det ligger i sakens natur att hastighetsddmpande atgarder innebér att bilisten
bromsar in for att sedan accelerera vilket ger buller- och féroreningskonsekvenser,
nagot som inte ar 6nskvart. Harvid efterfragas lésningar som ar gynnsamma saval
ur sakerhets- som miljoperspektiv.

Avslutningsvis 6nskas en barnkonsekvensanalys som belyser trafiksakerheten ur
ett barnperspektiv med konkreta exempel och forslag pa atgarder med stod i
aktuell forskning.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Se svar givet till Forskolendamnden i
kapitel 2.3.1.

2.3.3. Gymnasiendmnden

Forvaltningen ser positivt pa forslag som leder till god trafiksékerhet i Huddinge
kommun.

Enligt FN:s barnkonvention anvands ordet barn i betydelsen en manniska som inte
fyllt 18 ar. Medan aldre barn i aldern 13-19 ar i vardaglig mening normalt
bendmns som tonaringar eller ungdomar.



TRAFIKSAKERHETSPLAN (REMISSUTGAVA NOV 2016) 11

| trafiksakerhetsplanen gors skillnad pa barn 0-6 ar och 7-14 ar samt ungdomar
15-19 ar. Nar det géller det prioriterade omradet barn &r det oklart om och i sa fall
hur aldre ungdomar omfattas.

Enligt trafiksakerhetsplanen skadas ungdomar oftare an vuxna i trafiken. Det
framstar darfor som anmarkningsvart att det saknas uppgift om vilken typ av

skador det ror sig om och vilka atgarder som kravs for att minska riskerna for
denna aldersgrupp.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tar med sig synpunkten och fortydligar ungdomars plats i
olycksstatistiken. | trafiksdkerhetssammanhang har vi valt att sarskilja barn (7-14
ar) fran ungdomar (15-19 ar) da trafikmognaden skiljer sig mellan dessa grupper.
Utifran olycksstatististiken visar det sig att olyckor for ungdomar framst ror
cykel- och mopedolyckor, mestadels singelolyckor men &ven en del
kollisionsolyckor med motorfordon.

2.3.4. Aldreomsorgsndmnden

Forvaltningen har tidigare besvarat remisser géallande de dvriga atgardsplaner som
ar underordnade Huddinges trafikplan. Aven i detta fall ser forvaltningen positivt
pa de planerade atgarderna, men énskar ocksa en tydligare presentation av
respektive forvaltnings del och resurser i arbetet for att kunna planera for detta.

Forvaltningen ser sarskilt positivt pa det fokus som kommunens aldre invanare
har fatt i trafiksékerhetsplanen.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen ser positivt kring samarbete mellan alla férvaltningar.
Forvaltningen tar med sig synpunkten och ska fortydliga respektive forvaltnings
del och resurser i arbetet for att tillsammans kunna genomfora
trafiksakerhetplanen.

2.3.5. Socialndmnden

Forvaltningen har tidigare besvarat remisser géallande de dvriga atgardsplaner som
ar underordnade Huddinges trafikplan. Aven i detta fall ser forvaltningen positivt
pa de planerade atgarderna, men énskar ocksa en tydligare presentation av
respektive forvaltnings del och resurser i arbetet for att kunna planera for detta.

Forvaltningen ser sarskilt positivt pa det fokus som kommunens &ldre invanare
har fatt i trafiksékerhetsplanen.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Se svar givet till Aldreomsorgsnamnden i
kapitel 2.3.4.

2.3.7. Kultur- och fritidsndmnden

Forvaltningen féster har sarskild vikt vid barns resande i allmanhet och barns
resande vid fritidsaktiviteter i synnerhet. | Trafiksakerhetsplanen sdgs bland annat
att: Barns resor kan grovt delas in i resor som sker till och fran skolan/forskolan,
resor som sker under skoldagen samt resor som sker pa fritiden.
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Vidare sags: Pa samma séatt kan sakerheten kring idrottsanlaggningar och
liknande forbattras om farre barn skjutsas dit. Resor som sker genom
skolans/forskolans och féreningars forsorg kan dels handla om forflyttningar
mellan olika lokaler under dagen dels om langre utflykter.

| trafiksakerhetsplanens inriktningsmal 2030 (sid. 19) sags angaende barns resor
att. Farre an 18 % av barnen ska aka bil hela vagen till skolan.

| planen anges inga mal for barns resande i anslutning till fritidsaktiviteter vilket
forvaltningen anser bor tas upp. Under 2015 genomfordes foreningsdrivna
aktiviteter med narmare 700 000 deltagartillfallen. Samtliga tillfallen géller barn i
aldern 7-20 ar vilka beréattigar foreningarna till aktivitetsbidrag for unga. Detta
resulterar gissningsvis i en icke oansenlig biltrafik pa kommunens vagnit.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instdmmer att barns resande i anslutning till fritidsaktiviteter &r
viktiga. Inga mal kring detta finns eftersom forvaltningen idag inte har koll pa
nulaget. Nar ett systematiskt arbete med barns fritidsresor kommer igang kan det
vara lattare att satta upp mal och folja upp arbetet.

Forvaltningen menar vidare att de resor som sker i anslutning till fritidsaktiviteter
i liten utstrackning organiseras av foreningslivet. Dessutom bedrivs manga
aktiviteter sena eftermiddagar och kvallar och kan darmed vara svara att ta sig till
med kommunala fardmedel.

En faktor som bor vagas in i detta ar ocksa fragan om i vilken utstrackning stravan
efter trygga transporter for barn gor att familjer véljer bil framfor andra
transportmedel.

Forvaltningen menar att det kan vara problematiskt att i ndgon storre omfattning
minska biltransporterna till och fran barns fritidsaktiviteter da dessa delvis bedrivs
pa obekvama tider.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen delar asikten och fortydligar i rapporten att det handlar om att skapa
tillrackligt goda forutsattningar for att barn och vuxna ska kunna transportera sig
pa annat satt an med bil hela vagen till och fran aktiviteten.

2.3.7. Natur- och byggnadsnamnden

Natur- och byggnadsforvaltningen anser att trafiksakerhetsplanens malsattning &r
bra och att det dr angeléget att minska personskadorna i trafiken. Forvaltningens
synpunkter &r disponerade utifran rubrikerna i trafiksékerhetsplanen.

2. Utgangspunkt 2009-2011

| kapitel 2 dar utgangspunkterna for planen beskrivs foreslar natur- och
byggnadsforvaltningen att kommunstyrelsens forvaltning utvecklar den
kallkritiska diskussionen kring de uppgifter som redovisas i Strada (Swedish
Traffic Accident Data Acquisition), denna forkortning skulle kunna férklaras i en
fotnot da det inte ar givet att trafiksakerhetsplanens lasare vet vad ordet star for).
Strada &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Ett problem é&r att skaderapporterna fran Strada saknar
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uppgifter om var olyckan skedde. Det innebér i praktiken att det kan vara pa véagar
och gator som kommunen inte har radighet 6ver.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forklaring av STRADA anges i begreppslistan och forvaltningen anser att detta
racker som forklaring. STRADA innehaller uppgifter om var olyckan skedde. P&
sa satt ar det majligt att avgora vilka véagar och gator olyckan skett. Uppgifter om
var olyckorna skett framgar i bilaga 3.

2.2 Olycksanalys

| kapitel 2.2 genomfors en olycksanalys dér olycksstatistik redovisas mycket
kortfattat under respektive underrubrik. Utifran den redovisade statistiken dras
slutsatser om vilka atgarder som bor vidtas for att forbattra trafiksékerheten i
kommunen. Som lasare stéaller man sig fragan vad slutsatserna grundar sig pa da
den information som redovisas inte ar tillrdcklig for att kunna dra de slutsatser
som gors. Texten saknar kallhanvisningar varfor forvaltningen foreslar att
kommunstyrelsens férvaltning for in hanvisningar till vilka rapporter och
forskning som ligger till grund for analysen. Forvaltningen har varit i kontakt med
kommunstyrelsen som uppgett att slutsatserna ar vedertagna inom omradet. Det ar
dock mycket viktigt att det tydligt framgar vad slutsatserna grundar sig pa for att
sékerstélla att Huddinge kommun inte antar en strategi och vidtar kostsamma
atgarder som saknar vetenskaplig grund.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen ser dver kapitlet och styrker slutsatser med kéllhanvisningar dar det
behovs.

4. Insatsomraden

| kapitel 4 under respektive delkapitel redovisas ett antal prioriteringsprinciper
och faktorer (pa sidorna 23, 27, 33 och 36) som ska tjana som underlag for
prioritering av atgarder. Dessa ar bra och natur- och byggnadsférvaltningen
foreslar darfor att kommunstyrelsen i samarbete med natur- och
byggnadsforvaltningen undersoker om dessa principer ocksa skulle kunna ligga
till grund for prioritering av kommunens atgarder for drift och underhall samt
snorojning. Representanter fran gatuentreprenadforetag skulle kunna ingd i en
referensgrupp for att ge kommunen aterkoppling pa vad en andrad prioritering
skulle fa for konsekvenser for foretagens arbetssatt och maskinbestand.

Natur- och byggnadsndmnden har idag avtal med ett antal entreprendrer som
underhaller kommunens gator och véagar samt skoter snoréjning. Insatserna
grundar sig inte pa nagra prioriteringsprinciper. For att ta snéréjning som exempel
har entreprenérerna idag uppdrag att réja kommunens gator och védgar inom en
viss tid. Vilket stélle enreprendren borjar réja pa bestammer de sjélva, det viktiga
ar att de klarar den avtalade tiden. Om kommunen istéllet skulle tillampa de
prioriteringsprinciper som redovisas i trafiksékerhetsplanen skulle det innebéra att
omraden som forst rojs ar de dar grupper som i hogst grad riskerar att raka ut for
olyckor ror sig. Det handlar exempelvis om storre cykelleder, passager med hog
andel korsande barn och éldre (Huddinge sjukhus till exempel), omradet kring
grundskolor och storre idrottsanlaggningar.
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Forvaltningen foreslar att samtliga prioriteringsprinciper som presenteras i
trafiksakerhetsplanen illustreras pa en karta som laggs som bilaga till
trafiksékerhetsplanen. Denna karta skulle kunna anvandas i kravstallningen av
entreprendrer och mojliggora en mer effektiv planering av exempelvis
snorojningsarbetet. Kartan skulle vidare kunna publiceras pa kommunens
webbplats for att illustrera kommunens prioriteringar for invanarna. Servicecenter
skulle kunna anvénda kartan som stéd i sin kommunikation med kommunens
invanare.

Natur- och byggnadsforvaltningen kommer inom kort beh6va se éver ett antal
entreprenadavtal och det finns da mojlighet att ta fram forfragningsunderlag som
béattre stammer 6verens med kommunens prioriteringar. Kravstéallningsunderlaget
skulle bland annat kunna innehall olika definierade kvalitetsmatt som
entreprendren ska uppfylla. Vilka metoder som anvénds for att leva upp till
kvalitetsmatten ar upp till foretagen att bestamma.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for goda synpunkter och ser positivt pa ett samarbete med
natur- och byggnadsforvaltningen. Insatsomradet drift och underhall kompletteras
med att prioriteringsprinciperna kan utgéra grund for prioritering i drift- och
underhallsatgarder. Forvaltningen ser att ett arbete med att ta fram kartor och
prioriteringar kan ingd i det fortsatta arbetet med att genomfora
trafiksakerhetsplanen. Da nya malpunkter tillkommer och prioriterade strak kan
forandras med tid, ar det viktigt att en sadan karta ar ett levande dokument. Darfor
bor det inte bilaggas till trafiksékerhetsplanen. Daremot kan en sadan karta med
tydliga prioriteringar tas fram efter antagandet av trafiksakerhetsplanen.
Arbetsgruppen for trafiksékerhetplanen foreslas ta ett mote med representanter
fran natur- och byggnadsforvaltningen for att diskutera hur ett sadant arbete kan
ske.

4.3 Drift och underhall av gang- och cykelbanor

| kapitel 4.3, tabell 7 om drift och underhall av gang- och cykelbanor, redovisas
exempel pa atgarder for att forbattra drift och underhall med avseende pa
trafiksakerhet. En av atgéarderna &r en "halkbekampning som prioriterar gang- och
cykeltrafiken och hojer kvaliteten”. Férvaltningen foreslar att kommunstyrelsens
forvaltning i samverkan med natur- och byggnadsforvaltningen definierar vad en
”hojd kvalitet” innebdr. Betyder det att det att grus som lagts ut ska sopas upp
efter en period av tovader eller ska det som idag fa ligga kvar till slutet av
sasongen?

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och uppdaterar atgardslistan i samverkan
med natur- och byggnadsférvaltningen.

4.5 Aldres resor

Ett annat exempel &r drift- och underhallsatgarderna for att hoja sakerheten pa
aldres resor och som foreslas i kapitel 4.5, tabell 9. En av atgarderna ar "forstarkt
snorojning och halkbekampning”. Innebar det att snérojningen alltid ska paborjas
vid grundskolor och seniorboenden? Hur tjockt ska snélagret fa vara innan det ska
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snorojas igen? Kostnaderna for kommunen kommer att skilja sig at en hel del
mellan tva centimeter snd eller sex centimeter sno. For att trafiksakerhetsplanen
ska kunna leva upp till sitt syfte att vara ett verktyg for kommunens politiker och
tjansteman for att kunna fatta val avvéagda beslut foreslar natur- och
byggnadsforvaltningen att samtliga forslag till atgarder i trafiksékerhetsplanen
definieras och fortydligas ytterligare fOr att underlatta val avvagda beslut.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och fortydligar atgardslistan att drift- och
underhallsatgarder ska prioriteras vid dldres malpunkter.

5. Genomfdrande

Natur- och byggnadsférvaltningen anser att det ar bra att en handlingsplan tas
fram men som tidigare namnts ar en forutsattning att atgarder ytterligare
definieras for att gora det mojligt att berdakna vad den ambitionshéjning som
trafiksdkerhetsplanen innebar kommer att kosta. FOrvaltningen bidrar garna i
arbetet med att ta fram handlingsplanen.

Natur- och byggnadsforvaltningen arbetar fortlopande med att utveckla sin
verksamhet. For att effektivisera snérdjningsarbetet kommer férvaltningen att
andra arbetssatt i samband med mer extrema snofall. Tva personer ska utgora inre
befél och ha ett tatt samarbete med servicecenter och registratur for att utifran
felanmélningar och ”synpunkter” kunna omdirigera insatser. Fyra medarbetare
kommer vara mobila kontrollfunktioner, en i respektive kommundel/véaderstrack.
Vidare ska nya rutiner inréttas for hantering av inkommande felanmélningar och
"synpunkter” i samband med extraordinara snéfall. Ett antal medarbetare pa
natur- och gatudriftsavdelningen ska vara tillgdngliga for att besvara och hantera
inkommande fragor som servicecenter tar emot.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instdimmer med synpunkterna och ar positiva till ett vidare
samarbete med natur- och byggnadsforvaltningen i trafiksékerhetsfragor.
Genomforandekapitlet kommet att uppdateras med de ekonomiska
konsekvenserna for natur- och byggnadsforvaltningen utifran de atgarder som vi
kommer Gverrens om.

6. Uppfdljning
6.1 indikatorer

Kommunstyrelsens forvaltning skriver att en matmetod som ska anvéandas for
uppfoljning av drift och underhall av gang- och cykelbanor (pa sidan 42) ar
Trafikverkets enkatundersokning dar kommunerna far svara pa hur val de
organiserar och genomfor drift och underhall av cykelbanor. | denna
undersokning ska Huddinge uppna "god kvalitet” enligt Trafikverkets bedomning
av kommuneras kvalitet pa drift och underhall av gang- och cykelbanor.
Forvaltningen foreslar att kommunstyrelsens forvaltning skriver ut exakt vad
undersokningen heter och anger var man kan hitta den. Forvaltningen foreslar i
ovrigt att kallhanvisningar och officiellt undersokningsnamn, namn pa
projektstyrningsverktyg, resvanestatistik etc. skrivs ut for samtliga indikatorer och
inriktningsmal i rubricerat kapitel. Det ar viktigt for att kunna ater soka kallor.
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Avslutningsvis foreslar forvaltningen att en kolumn fors in for varje mal och
indikator dar det framgar vilken forvaltning och enhet som ansvarar for att ta fram
underlag for uppféljning. Till exempel undrar férvaltningen vem som ska ansvara
for att genomfora stickprovskontroller av felanmélningar som ar kopplade till
cykelplanens kvalitet?

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna och kompletterar indikatorerna med ansvar
och fortydligar matmetoderna.

2.3.8. Tillsynsnamnden

Innehallet i trafiksakerhetsplanen ligger utanfor tillsynsnamndens ansvarsomrade
och forvaltningen foreslar darfor att tillsynsnamndens remissvar till
kommunstyrelsen dverldmnas utan eget yttrande.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar Tillsynsndmnden for visat intresse.

2.4. Rad

2.4.1. Huddinges pensionarsrad
En av Trafikstrategins huvudinriktningar i planen ar att:

* gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
« kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
« bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Har last igenom planen och forgéves letat efter atgarder for att forbattra
sakerheten for utsatta gangtrafikanter, som ofta ar dldre och/eller barn pa vara
gemensamma gang- och cykelbanor- Redan 2015 lamnade SPF in en motion om
att mala cykelbanorna i en avvikande farg, men utan gehor, se bilaga.

Under rubriken RIKTLINJER vill vi uppmérksamma att;
Gang och cykel ar tva transportslag med olika behov.

Separering ar ett enkelt satt att minska risken for konflikter mellan olika
trafikantgrupper. Alltfor ofta talar man om gang och cykel tillsammans. Genom
att separera dessa tva trafikslag 6kar bade framkomligheten och trafiksékerheten.
Nar nya gangvagar och cykelvagar byggs ska dessa tva funktioner darfor
separeras fran varandra och fran biltrafiken for att astadkomma en 6kad
trafiksakerhet. | upprustning av befintliga gang- och cykelvagar ska dven
efterstravas att géra om gang- och cykelvagar som inte ar separerade. Separering
ar aktuellt i synnerhet vid hoga gang- och cykelfldden och hoga hastigheter for
cykel, det vill sdga i huvudcykelnatet.

Aven géang och cykel ska separeras fran varandra for att 6ka
framkomligheten, tryggheten och trafiksakerheten. Behovet av separering
mellan gang och cykel ska framst dvervagas i strak med hdga gang- och
cykelfléden och hdga hastigheter for cykel.
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Separeringen kan utformas pa olika satt, men de viktigaste principerna ar
tydlighet utan att skapa hinder.

Malad linje ar den vanligaste separationsformen och kan férekomma i de
flesta miljoer. Separering genom olika beldggning, exempelvis asfalterad
cykelbana och plattor pa gangbanan, ar vanligast i stadsmiljoer da det estetiska
spelar en storre roll. Vid platser med mycket gangtrafik ar det viktigt att &ven
personer medsynnedséattning forstar var de ska ga. Separering med olika
beldggning ar det basta!

VARFOR inte mala dem i olika farger da?

Markeringen pa gatan i vitt med en cykel resp. gaende syns inte dverallt och
sérskilt oklart blir det nar som vid Fullersta torg de byter sida i vagkorsningen
med en massa riskabla mdten som resultat?

Vidare hittar vi ingenting om att forbattra tillgangligheten for gangtrafikanter (och
cyklister) pa Glomstavagen. Det ar forknippat med livsfara att forsoka ta sig till
eller fran en av busshallplatserna (sérskilt vintertid). Vi forstar inte hur detta kan
fortsétta?

Vi vill aven uppmarksamma att gangtrafikanternas sakerhet forbattras om
belysningen vid obevakade évergangsstéllen forbattras. Det finns da béttre
mojligheter for bilisterna att se dem i tid. Hur tas olycksstatistiken tillvara - den
visar vél vilka stallen som ar olycksdrabbade, men var finns atgarderna for att
forhindra nya olyckor?

Dessutom vill jag sla ett slag for att forbattra allmanheten att
uppmarksamma; Hur ska vi bete oss pa gang-och cykelbanor och vilka
pabudsmarken mots vi av?

Pabjuden ging-cykel och mopedbana (gemensam bana)

Market anger att det har & en gemensam gang-cykel och mopedbana. Du bor ga
pa den vanstra sidan och cykla pa den hogre sidan av banan, sa att Du méter
trafiken.

Vet Du din plats?
http://www.ntf.se/jonkoping/default.asp?ReclD=17835

Gemensam gang- och cykelbana - Cyklister och mopedférare ska halla till
hoger sida i fardriktningen.

Var bor gdende ga och cyklister cykla pa en gemensam gang- och cykelbana?

Det finns ingen bestammelse om var man ska ga pa en gang-, cykel- och
mopedbana. Den enda reglering som finns i trafikforordningen ar att gaende som
anvander vagrenen eller kérbanan om méjligt ska ga langst till vanster i
fardriktningen. Enligt NTFs uppfattning bér man ga till vanster i fardriktningen pa
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en gang- och cykelbana. Precis som man bor ga pa en korbana, for att kunna fa
0dgonkontakt och minska risken for en kollision.

Och vi saknar hela resan perspektivet t.ex. hur man tar sig fran startpunkt
till malpunkt inklusive ev. gangtid, byten etc.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

| trafiksdkerhetsplanen har oskyddade trafikanters singelolyckor, olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter samt singelolyckor med motorfordon
pekats ut som prioriterade olyckstyper att arbeta extra med. Ur olycksanalysen
visar det sig att dessa olyckstyper &r vanligast och ger flest allvarligt skadade i
trafiken i Huddinge kommun. Givetvis ska forvaltningen aven fortsatta att arbeta
med att minska kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter. Separering mellan
fotgangare och cyklister hanteras dock i kommunens cykelplan samt i férslaget till
gangplan.

Atgarder for att forbattra belysning och tillgangligheten for funktionsnedsatta
hanteras bl a i kommunens forslag till gangplan.

2.4.2. Huddinges brottsforebyggande rad

Forvaltningen anser att det ar ett bra och viktigt dokument. Huddinges
brottsforebyggande rad (HuBra) bor framst betrakta forslaget till
Trafiksékerhetsplan ur ett perspektiv av trygghet och brottsforebyggande, aven
om det omn&mns i planen att trafiksakerhet beaktas fore trygghet. Den
prioriteringen i planen ar relevant da det sannolikt ar fler som skadas pa gator och
torg till foljd av brister i trafiksakerhet an de som skadas dar till foljd av brott
(undantaget trafikbrott). En trygg, attraktiv miljo som ar vél underhallen ékar
dock sannolikt méjligheterna att fler nyttjar hallbara fardsatt och att Huddinge
kommun nar malen i Trafikstrategin att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska
prioriteras, att kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering samt att
bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Forslaget till trafiksdkerhetsplan visar att oskyddade trafikanters singelolyckor &r
en betydande del av alla olyckorna i Huddinge kommun.

Dar finns det sannolikt mojligheter att paverka forutséttningarna for den typen av
resor och darmed minska skadorna. Den framsta atgarden &r da drift- och
underhall och da kravs resurser, men ocksa effektivitet och tydlig prioritering i en
handlingsplan.

Omdisponering i foreslagna Trafiksakerhetsplanen

Det ar bra prioriteringar i alla avsnitt och dessa skulle kunna lyftas fram an mer.
Forvaltningen foreslar dock att Trafiksakerhetsplanen omdisponeras efter planens
egen analys av olyckor och aven strategi sa att det speglas i insatsomraden efter
prioritet.

Drift- och underhall av gang och cykelbanor
Gang- och cykelpassager

Barns resor

Aldres resor

Hastighetsefterlevnad pa kommunala vagnatet

agrwpdE
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Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer med radets resonemang och ser éver ordningen pa
insatsomradena sa att de foljer olycksanalysen och strategin.

Brottsforebyggande trygghetsperspektivet

Den nuvarande samverkansdverenskommelsen har trafiksakerhet som ett av fem
prioriterade omraden. Det ar en viktig fraga for de som bor i kommunen nar man
tittar pa de senaste arens trygghetundersékningar som gjort och utifran de
medborgardialoger som genomférs. Det ar bra att fragan om samverkan finns med
da samtidiga insatser mellan kommun, polis och andra ar avgdrande for att fa
effekt.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer att samverkan mellan olika instanser &r viktiga for att
oka trafiksakerhetseffekten av olika atgarder. Forvaltningen fortydligar vikten av
samverkan under genomfdérandekapitlet.

Forvaltningen saknar hur fragan om belysning far effekt pa trafikséakerheten. Det
ar ett viktigt perspektiv som behover beaktas och vilka konsekvenser det leder till
kring trafiksékerhet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer att belysning &r en viktig fraga som kan paverka
trafiksakerheten. Belysning beror dock framst trygghet och hanteras i flera andra
forum, bl a den kommande gangplanen.

Vad galler uppfdljningen bor det 6vervagas om nagon fraga som mater
trafiksékerhet i befolkningsundersokningen ska tas med for att komplettera de
matt som foreslas i nuvarande plan.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och lagger till matt fran gatuenkaten som
mater upplevelse av trafiksdkerheten samt NKI (ndjd kund index) for
vinterunderhallet och gators belaggning.

Forvaltningen saknar ocksa mer specifikt “hur” i hela dokumenten, men utgar fran
att det tas fram i en handlingsplan eller klargors i plan for
samhallsbyggnadsprojekt eller likande framdver. De avsnitt som handlar om
“exempel” kan l&mpligen tas bort och ersattas med vad man ska gora eller lagga i
en faktadel/bilaga pa ”goda exempel”.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Det kommer att tas fram en handlingsplan som prioriterar var, nér och hur
atgarderna ska genomforas. Handlingsplanen kommer utga fran insatsomradena
och de prioriteringsprinciper som anges i planen, men aktualiseras med jamna
mellanrum da behov och prioriteringar kan forandras. De atgarder som namns i
trafiksakerhetsplanen &r darfor endast exempel pa atgarder, eftersom typen av
atgarder kan komma att forandras dver tid beroende pa vilka effekter man ser i
uppfoljningarna.
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Atgarderna med béttre drift och underhall av gang- och cykelbanor, till exempel
rgjning av véxtlighet &r ett exempel som svarar bra mot tdnkbara
trygghetsatgarder genom att ge god mojlighet att se och synas.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instdmmer att rojning av véxtlighet kan ge god trafiksékerhetseffekt
och lagger till siktréjning som ett exempel pa atgérd.

2.4.3. Huddinges rad for funktionshinderfragor

Radet for funktionshinderfragor ar positiv till Trafiksakerhetsplanen for Huddinge
kommun. Radet vill lyfta in funktionshinderperspektivet sa att de behov och den
ratt som personer med funktionsnedsattning har till trafiksakerhet ocksa beaktas i
planen.

Kunskap om de funktionshinder som innebadr exempelvis begransad rorlighet, syn,
horsel och reaktionsformaga bor finnas i trafiksakerhetsplaneringen och néar
atgarder ska tas fram.

Enligt radet for funktionshinderfragor bedoms samtliga insatsomraden vara
sarskilt viktiga for personer med vissa funktionsnedsattningar som innebar
begransad rorlighet, syn, horsel och reaktionsformaga. Hastighetsefterlevnaden
samt att det finns sakra gang- och cykelpassager paverkar tryggheten och
sékerheten i trafiken for denna grupp.

For att fotgangare, cyklister och mopedister ska kunna ta sig fram pa ett sékert satt
aret runt kravs att underlaget ar jamnt och har god friktion. I trafikstrategin for
Huddinge kommun prioriteras gang- och cykeltrafiken (tillsammans med
kollektivtrafiken). Strategin lyfter fram att det behovs en god standard pa drift och
underhall av gang- och cykelnatet for att det inte skall leda till fler dodade och
skadade i trafiken. Langre sa kallad grontid vid 6vergangar med trafikljus ar
onskvart.

For personer med funktionsnedsattning ar en framkomlighet pa gang- och
cykelbanor viktig vad galler att det inte far finnas fysiska hinder i vagen som kan
orsaka olyckor, exempelvis ojamnheter, gropar och kanter. Underhallet av gang-
och cykelvagar blir darfor sarskilt viktig for denna grupp. Underhall i form av
snorojning och 16vrojning behover ocksa fungera enligt radet for
funktionshinderfragor.

| planen star det att det vid planering, tillstand och bygglov for verksamheter som
vander sig till barn och aldre bor stéllas sarskilda krav pa god och séker
tillganglighet utan bil. Réadet for funktionshinderfragor papekar att detta dven
galler for vissa grupper med funktionsnedsattning. Dock géller dven en séker
framkomlighet med bil for denna grupp.

Anpassade parkeringsplatser behdvs finnas lokaliserade pa trafiksakra platser.
Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for radets synpunkter och ser over trafiksakerhetsplanen sa
att funktionshinderperspektivet ocksa lyfts i planen. Detta gors inom
insatsomradet for aldres resor da manga forutsattningar och behov ar densamma
for aldre som for vissa grupper av personer med funktionsnedsattning.
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2.5. Foreningar och intresseorganisationer

2.5.1. Sveriges MotorCyklister

Sveriges MotorCyklister, SMC, och SMC Stockholm svarar pa mangder av
remisser. Da det galler trafiksakerhetsplanen fér Huddinge kommun vill vi patala
att kommunen helt uteslutit motorcyklar och de som fardas pa MC i planen.
Kommunen jamstaller moped klass | och 11 med trampcykel vilket maste andras
eftersom moped klass | inte far framforas pa GCM-végar avsedda for fotgangare,
trampcykel och moped klass 1. Huddinge kommun f6ljer inte innebdrden i Vagar
och Gators Utformning dér de som fardas pa motorcykel och moped klass |
klassas som oskyddade trafikanter. Regeringen har hosten 2016 patalat att i
Nystart Nollvisionen ska sarskild hansyn tas till oskyddade trafikanter dér
motorcyklister och mopedister ingar vilket Huddinge kommun forbisett.

SMC instammer med vad Huddinge kommun séger i inledningen av TS-planen:
”Utformningen av trafikmiljon behdver vara anpassad till manniskans
forutsattningar dar sarskild hansyn tas till de oskyddade trafikanterna som ar de
mest utsatta i trafikmiljon. Att minska antalet olyckor i tatorterna &r dock inget
som sker Gver en natt, utan kraver ett langsiktigt arbete. Ett framgangsrikt
trafiksékerhetsarbete forutsatter att trafiksakerhetsfragorna ar val forankrade i
kommunens ledning och integrerad i den évriga stadsplaneringen.”

| kommunens riktlinjer for trygga och sékra trafikmiljoer star: ”I kommunens
trafiksékerhetsplan ska det klargoras hur det sékerstélls att alla trafikanter ska
kunna vistas och rora sig i trafikmiljon utan risk for att skadas svart eller dodas till
foljd av en trafikolycka. Alla individer som ror sig i Huddinge kommuns
offentliga miljo ska kénna sig trygga och sakra oavsett val av transportsatt. Da
prioritering maste ske gar trafiksékerhet fore trygghet.”

Tyvarr finns inget i innehallet om hur man ska na malen med att minska antalet
dodade och allvarligt skadade pa motorcykel och moped klass I i Huddinge
kommun. Det finns inga specifika atgarder och inga prioriteringar. Méatningar
saknas Over MC- och mopedtrafiken, daremot talas om biltrafik. SMC anser att
MC och moped klass | inte kan jamstallas med personbil. Det gar inte heller att
uttyda om diagrammen inkluderar MC och moped klass | da man resonerar om
oskyddade trafikanter eller om MC och moped klass | jamstélls med personbil.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och fortydligar i olycksstatistiken att
motorcyklister raknas som motorfordon och mopeder réknas som oskyddade
trafikanter. Vi har valt att inte bryta ur motorcyklisters olyckor da de endast utgor
5 % av alla olyckor som rér motorfordon. Ur olycksstatistiken kan det utgdras att
singelolyckor &r den vanligaste olyckstypen bland motorcykelolyckor.

For mopeders olyckor har vi inte skiljt pa klass 1 och 2 eftersom det inte alltid ar
tydligt i STRADA vad som ar klass 1 och klass 2. Oftast &r de endast registrerade
som “moped”. Det kan forstas bli misstag, att fel klass anges (eller inte alls). |
dvrigt réknas mopeder som oskyddade trafikanter.
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Malet for trafiksakerhetsplanen géller for samtliga trafikolyckor, dar prioritet
ligger pa att reducera singelolyckorna for oskyddade trafikanter och motorfordon
samt kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter. Inom dessa
innefattas aven motorcykel- och mopedtrafiken. Vi sérskiljer inte personbil fran
motorcykel utan bendmner dessa som motorfordon och det &r viktigt att minska
olyckorna fér samtliga motorfordon, inte bara personbilar.

Givetvis ar det viktigt att de atgarder som foreslas aven har effekt pa motorcykel-
och mopedtrafiken. Forvaltningen tackar for atgardsforslagen och tar med oss
detta i det fortsatta trafiksakerhetsarbetet genom att se 6ver vara rutiner for att
sékerstalla att motorcyklisternas behov och forutsattningar aven tas hansyn till vid
planering och utformning av atgarder. Forvaltningen kompletterar planen och
poangterar att atgarder som har effekt pa motorcykel- och mopedtrafiken bor
Overvagas.

Fordons-, &gar- och olycksstatistik

I Huddinge kommun finns omkring 2 500 motorcyklar och 600 moped klass | i
trafik. Antalet bilar ar cirka 37000 stycken. Aven om motorcyklar och mopeder
utgér en knapp tiondel av antalet personbilar borde hansyn tas aven till dessa
trafikanter som dessutom &r oskyddade.

Genomsnittsaldern pa en svensk MC-dgare ar 54 ar. Det handlar alltsa om aldre
oskyddade trafikanter vars alder gor att skaderisken 6kar vid en omkullkérning.

Huddinge kommun utgar fran olyckor i STRADA 2009-2011. Kommunen
redovisar inga olyckor med motorcyklar inblandade under denna period. Det gors
ingen skillnad i statistik mellan moped klass I och moped klass II.

SMC har tittat pa olyckor for motorcykel och moped i STRADA under perioden
20110101-20161206. Under den perioden har 103 MC-olyckor registrerats och
136 mopedolyckor. Da SMC utgar fran de mal som Huddinge kommun uttalar.
Det betyder en arlig minskning i faktiska tal for motorcykel: tva farre allvarligt
skadade per ar, tre farre mattligt skadade per ar, nio farre lindrigt skadade per ar.
Motsvarande minskning i faktiska tal for moped ar: tva farre allvarligt skadade per
ar, tre farre mattligt skadade per ar och 14 farre lindrigt skadade per ar.

STRADA Dodade Allvarligt Mattligt Lindrigt
2011-2016 (1) skadade skadade skadade
Motorcyklar 1 8 32 55
Moped kl loch Il | O 7 32 83

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for de fortydliganden som gjorts géllande motorcyklister och
mopeder i Huddinge kommun. Vi tar med oss synpunkter och tydliggor i
trafiksékerhetsplanen att motorcyklister innefattas i olycksstatistiken for
motorfordon. | begreppslistan ar det forklarat att oskyddade trafikanter innefattas
av fotgangare, cyklister och mopedister.
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Den statistik som Huddinge kommun har analyserat géller for olyckor som skett
pa kommunala véagar. Av dessa olyckor utgor motorcykelolyckorna ca 5 % av
samtliga motorfordonsolyckor pa kommunalt vagnat. Av motorcykelolyckorna
var 9 % svara olyckor och resten lindriga. Av mopedolyckorna ar det stora
majoriteten 80 % singelolyckor.

Var sker olyckorna?

Statistiken i STRADA for olyckor pa motorcykel och moped i Huddinge kommun
stammer val 6verens med den studie som VTI genomforde for nagra ar sedan om
var MC-olyckor sker. Av 103 MC-olyckor i kommunen 2011-2016 skedde sju i
cirkulationsplats och 32 i korsning. Av 136 mopedolyckor i kommunen 2011-
2016 skedde 13 i cirkulationsplats och 34 i korsningar.

Huddinge kommun sdger att rétt utformning av gaturummet bor kunna minska
bade olyckornas uppkomst och hur allvarliga foljderna blir”. VTI patalade i
studien att drygt 30 procent av de motorcyklister som omkommer och drygt 40
procent av de motorcyklister som skadas svart gor det inom tattbebyggt omrade,
vilket ar en hogre andel &n for personbilister. VTI patalade ocksa att dédade och
svart skadade motorcyklister ar dverrepresenterade i korsningsolyckor jamfort
med personbilister. Motorcyklister ar ocksa dverrepresenterade i olyckor i
cirkulationsplatser. VTI anser att orsaken till olyckorna inom tattbebyggt omrade
bor studeras narmare. Till exempel bor olika korsningstyper studeras da det ocksa
framkommit i studien att motorcyklister, relativt personbilister, oftare skadas i
cirkulationsplats.

Manga korsningsolyckor beror pa att man inte uppmarksammar MC och mopeder.
Det finns exempel fran andra lander som visar hur kommuner kan arbeta for att
oka trafiksakerheten for de som fardas pa MC och moped klass 1. Det handlar om
att rensa skyltar, tillita MC och moped vid framflyttade stopplinjer, tillata MC i
bussfiler, rensa bort onddiga skyltar, minimera skyltar och sa vidare.

Cirkulationsplatser bor utformas och planeras utifran kunskaperna om att MC &r
Overrepresenterade i olycksstatistik. Det handlar om bra friktion, bra linjeforing,
minimera forekomsten av kantsten och givetvis att inte tillata konstnarliga
installationer i rondellens mitt. Tyvérr &r det vanligt med prejningsolyckor i
cirkulationsplatser da personbilar byter filer utan att uppméarksamma MC- och
mopedforare. Det ar ocksa vanligt att MC- och mopedfdrare kér omkull pa grund
av spill i just cirkulationsplatser. Har ar det viktigt att kommunen sanerar spill
omgaende och varnar eller stanger av vagen innan spillet ar borta.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for de fortydligandens som gjorts gallande var
motorcykelolyckor vanligtvis sker. Kollisionsolyckor mellan motorfordon &r inte
en av de prioriterade olyckstyperna i trafiksakerhetsplanen da de svara olyckorna
ar relativt fa jamfort med de andra prioriterade olyckstyperna. Daremot tar vi med
oss SMC’s forslag pa atgarder vid korsningsutformning i den fortsatta
planeringen.

Behov av god friktion
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De allra flesta motorcyklar och moped klass | har endast tva hjul. Det betyder att
de som fardas pa dessa fordon &r i stort behov av god och forutsagbar friktion. Av
olyckorna i STRADA framkommer att minst tolv av mopedolyckorna och tolv av
MC-olyckorna har trafikanterna kort omkull pa grus. Detta ar en fraga SMC
arbetat med under 50 ar och den vanligaste orsaken till I6st grus pa belagd vag &r
grus som kommer fran vagunderhall (snabellagning och stodremsor). SMC vill
darfor uppmana Huddinge kommun att prioritera underhall pa véagar dar det finns
MC- och mopedtrafik och inte enbart p4 GCM-véagar. Har kan kommunen minska
olycksrisken genom att vélja andra lagningsmetoder &n snabellagning, alternativt
att varningsskylta och sopa bort gruset sa snart det ar majligt (inom tolv timmar
enligt Trafikverkets senaste version av Standardbeskrivning Drift Vag).

Stodremsor dras framst ut i vdgbanan i kurvor och korsningar, det vill sdga platser
dar risken fér MC- och mopedolyckor ar som storst. Har kan Huddinge kommun
Oka sakerheten genom att krava forstarkta stédremsor som gor att inget grus dras
ut i vagen av Ovriga trafikanter.

Ny hal belaggning fororsakar varje ar olyckor med bade dodade och allvarligt
skadade motorcyklister. Halkbekampning maste darfor galla &ven sommartid.
SMC forutsatter att kommunen uppfyller kraven pa friktion pa hela vagbanan,
aven skarven mellan kérbanorna samt att végar inte éppnas for trafik innan det &r
klarlagt att friktionen dr tillfredsstallande.

Véagmarkeringar leder varije ar till ett antal omkullkérningar for MC- och moped.
Har bor kommunen stélla krav pa bra friktion pa vagmarkeringar och minimera
stora vagmarkeringar (t ex dvergangsstallen) infor korsningar och kurvor dar
motorcyklister ofta gor inbromsningar — vilket 6kar risken for att kéra omkull.

Hala brunnslock leder ocksa till MC- och mopedolyckor. Det finns preparat som
kan appliceras pa brunnslock for att 6ka friktionen som bor anvandas av
kommunen. Brunnslock bor inte placeras pa platser dar MC- och mopedforare
bromsar och svénger, t ex i och infor korsningar, kurvor och cirkulationsplatser.

En undersokning genomford av SMC i samarbete med VT1 om hur
motorcyklisterna ser pa trafiksakerhet i Stockholm visar att bra underhall &r en av
de tva viktigaste atgarderna for att 6ka sakerheten pa MC (6). Huddinge kommun
har hér en viktig uppgift &ven for att 6ka sékerheten bland de oskyddade
trafikanterna som fardas pa MC och moped klass |I.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer att god friktion ar viktigt, oavsett nar pa aret och pa typ
av underlag. Forvaltningen tackar for synpunkterna och skickar de vidare till gatu-
och parkdriftsavdelningen som ansvarar for gatubeldggningen.

Minimera forekomsten av fasta hinder

Kommunen sager féljande vilket géller aven de som fardas pa MC och moped:
“att ratt hastighet halls pa vagarna ar viktigt eftersom (for) hog hastighet oftast ar
en av orsakerna till olyckornas uppkomst. Ett effektivt satt att framforallt
forebygga svara personskador ar att inte placera fasta hinder i eller intill
vagomradet dar det ar mojligt att kora fortare &n 30 km/h. Speciellt i kurvor och
korsningar ar det viktigt att se 6ver placeringen av fasta hinder.
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Var tionde dédad motorcyklist har krockat med ett racke. Stolpar ar ett annat
vanligt forekommande krockvald i singelolyckor med MC (3). Har kan
kommunen minska bade olycks-och skaderisk genom att vélja ratt atgard for alla
trafikanter. R&cken bor aldrig séattas upp om vagmiljon kan sékras utan att hinder
installeras. Récken bor installeras med ett visst vingelutrymme som minskar
olycksrisken om nagot oforutsett intraffar. En studie av VT1 som publicerades
2015 talar om att bredda vagrenen med 1,5 meter i kurvor (4). Da racken sétts upp
bor alltid slata racken utan utstickande delar anvandas, det vill saga réacken dar
inte fordon och kroppsdelar kan fastna och slitas loss. Nagra exempel pa
rackestyp ar w-balk med underglidningsskydd och betongracken. SMC foreslar att
kommunen foljer klassificeringstabellen i en studie som presenterades 2015.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instdmmer att fasta hinder kan utgdra en trafikfara for
motorcyklister (och 6vriga motorfordon likasa). Racken &r ingen vanlig atgard pa
kommunala gator, men vi tackar for synpunkten tar med oss forslaget i den
fortsatta planeringen.

Hastighetsefterlevnad

Knappt hélften av de svenska trafikanterna haller gallande hastighetsgranser, det
galler saval MC- som bilforare. Det ar viktigt att hastighetsgranserna ar realistiska
och upplevs som rimliga av trafikanterna. Da kommunen valjer att installera
fysiska atgarder for att paverka hastigheten ber vi kommunen ha i atanke att
hindren ska fungera for bade dem som férdas pa tva och fyra hjul. Hindren ska
inte medfdra samre friktion och inte heller 6ka olycksrisken. | detta sammanhang
talar kommunen enbart om biltrafikfloédet men SMC forutsatter att
hastighetsgrénserna ska galla all fordonstrafik, &ven MC, buss och tung trafik.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten och fortydligar i planen dér det ar
motorfordonstrafik som menas och dar det ar biltrafik eller annan trafik som
menas. Vi fortydligar dven att det ar viktigt att ha tvahjulingar i atanke vid
planering av hastighetsdampande atgarder och att atgarder som aven har god
effekt pa motorcykeltrafiken bor dvervagas.

MC i bussfiler

Den atgard som rankas hogst av motorcyklisterna i Stockholm i
enkatundersékningen 2015 for att 6ka sékerheten ar att tillata MC i bussfiler (6).
Stockholms stad var forst i varlden med att tillata detta 1985. Nu féljer mangder
av stader i Europa detta exempel for att 6ka framkomligheten och sékerheten for
motorcyklisterna. Vi syns béttre, vi har storre moéjlighet att vaja for trafikanter
som tranger sig in i vara korfalt och vi har storre chans att komma hem efter
jobbet till vara nara och kara. Det vanligaste anvandningsomradet for MC i
Stockholm enligt undersékningen var pendling till skola och arbete.

Eftersom motorcyklister och mopedister gléms bort i olika sammanhang, t ex i
trafiksakerhetsplanen foér Huddinge kommun, vill vi &n en gang patala hur viktigt
det ar for var sakerhet att kunna kora MC i bussfil i vissa sammanhang.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:



26 TRAFIKSAKERHETSPLAN (REMISSUTGAVA NOV 2016)

Forvaltningen tackar for forslag pa atgard for att oka trafiksakerheten for
motorcyklister. Kollisionsolyckor mellan motorfordon &r inte en av de prioriterade
olyckstyperna i trafiksékerhetsplanen da de svara olyckorna ér relativt fa jamfort
med de andra prioriterade olyckstyperna. Vi tar dock i med oss atgardsforslaget i
den fortsatta planeringen for busskorfalt.

Ekonomi

Det &r inte forenat med enorma kostnader att Oka trafiksédkerheten for dem som
fardas pa MC och moped. Det handlar om att tdnka pa alla som fardas pa tva hjul
och inte bara de som aker pa en trampcykel. Det finns manga likheter mellan
trampcykel och MC/moped. Kommunen kan med enkla medel forbattra
sékerheten for oss!

Samarbete

Regeringen har patalat att de oskyddade trafikanterna hittills varit bortglomda i
Nollvisionen. Darfor ar nu fokus i Nystart Nollvisionen pa de oskyddade dar
motorcyklister och mopedister ingar.

Vi foreslar ett samarbete med SMC Stockholm for att 6ka sakerheten for alla
oskyddade trafikanter i Huddinge kommun. Vi star till ert forfogande.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for SMC’s engagemang, synpunkter och tydliga forslag pa
atgarder for att oka trafiksakerheten for motorcyklister. Vi tar till oss
synpunkterna och reviderar planen déarefter.

2.5.2. Sveriges pensionarsférbund
« Gang-, cykel- och kollektivtrafikska ska prioriteras.

« Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering.

* Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

* Tillganglig och jamstalld kollektivtrafik

Hela resan perspektiv Hur man tar sig fran startpunkt till malpunkt inklusive ev.
gangtid, byten etc.

Trafikstrategins huvudinriktning ar att:

* gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras

« kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering

« bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Inte mycket av detta har uppnatts!

Har last igenom planen och forgaves letat efter atgarder for att forbattra
sakerheten for utsatt gangtrafikanter, som ofta ar aldre och/eller barn pa vara
gemensamma gang- och cykelbanor. Redan 2015 skrev jag en motion om att mala
cykelbanorna i en avvikande farg men utan gehor!

Ni skriver i Riktlinjer att:
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1. Cykelvagnatet ska utformas i enlighet med det trafiksituationen och cyklisten
kraver med bra sikt, belysning, belaggning, bredd, vagmalning och prioritering i
trafiken

2. Skolvégar ska vara trafiksékert utformade.

3. Gang och cykel ska separeras fran varandra i det 6vergripande nétet.
Huvudcykelnatet ska utformas for att undvika cykling i blandtrafik. Utvecklad
drift och underhall av cykelvéagnatet ska bidra till 6kad trafiksakerhet.

Ett trafiksakert cykelvagnat

Kénnetecknas framforallt av: separerade bilfria cykelbanor som ar fria fran
hinder, sékra cykelOoverfarter med fasade kantstenar, fri sikt for bra
overblickbarhet, bra vagbelysning for god synbarhet samt inte minst; bra drift och
underhall. Separering ar ett enkelt satt att minska risken for konflikter mellan
olika trafikantgrupper. Gang och cykel ar tva transportslag med olika behov.
Alltfor ofta talar man om gang och cykel tillsammans. Genom att separera dessa
tva trafikslag okar bade framkomligheten och trafiksakerheten. Nar nya gangvagar
och cykelvagar byggs ska dessa tva funktioner darfor separeras fran varandra och
fran biltrafiken for att astadkomma en 6kad trafiksékerhet. | upprustning av
befintliga gang- och cykelvagar ska dven efterstravas att géra om gang- och
cykelvagar som inte ar separerade. Separering ar aktuellt i synnerhet vid héga
gang- och cykelfloden och hoga hastigheter for cykel, det vill saga i
huvudcykelnatet.

Aven géng och cykel ska separeras fran varandra for att oka framkomligheten,
tryggheten och trafiksakerheten. Behovet av separering mellan gang och cykel ska
framst Overvagas i strak med hoga gang- och cykelfléden och hoga hastigheter for
cykel. Separeringen kan utformas pa olika satt, men de viktigaste principerna &r
tydlighet utan att skapa hinder. Malad linje &r den vanligaste separationsformen
och kan forekomma i de flesta miljéer. Separering genom olika belédggning,
exempelvis asfalterad cykelbana och plattor pa gangbanan, ar vanligast i
stadsmiljoer da det estetiska spelar en storre roll. Vid platser med mycket
gangtrafik ar det viktigt att &ven personer med synnedséattning forstar var de ska
ga.

Separering med olika belaggning &r det basta, Jassd? VARFOR inte mala dem i
olika farger da? Markeringen pa gatan i vitt med en cykel resp. gaende syns inte
Overallt och sarskilt oklart blir det n&r som vid Fullerstat ord de byter sida i
vagkorsningen med en massa riskabla méten som resultat!

Dessutom vill jag sla ett slag for att forbattra allméanheten att uppmarksamma. Hur
ska vi bete oss pa gang-och cykelbanor och vilka pabudsmarken mots vi av?

Pabjuden gang-cykel och mopedbana (gemensam bana)

Market anger att det har &r en gemensam gang-cykel och mopedbana. Du bor ga
pa den vanstra sidan och cykla pa den hogre sidan av banan, sa att Du méter
trafiken.
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A

http://www.ntf.se/jonkoping/default.asp?ReclD=17835

Vidare hittar jag ingenting om att forbattra tillgangligheten for
gangtrafikanter(och cyklister) pa Glomstavagen. Det ar forknippat med livsfara att
forsoka ta sig till eller fran en av busshallplatserna. Jag forstar inte hur detta kan
fortsatta?

Och tala om livsfara att under de senaste veckorna promenera pa smagatorna har i
kommunen da snén som inte plogats bort efter snéfallen forst smalter och sen
fryser pa igen Varfor inte ploga alla gator/gangvagar lika bra?

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

| trafiksékerhetsplanen har oskyddade trafikanters singelolyckor, olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter samt singelolyckor med motorfordon
pekats ut som prioriterade olyckstyper att arbeta extra med. Ur olycksanalysen
visar det sig att dessa olyckstyper &r vanligast och ger flest allvarligt skadade i
trafiken i Huddinge kommun. Givetvis ska forvaltningen dven fortsatta att arbeta
med att minska kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter. Separering mellan
fotgangare och cyklister hanteras dock i kommunens cykelplan samt i forslaget till
gangplan.

Glomstavéagen ar en statlig vag och kommunen har dialog med Trafikverket
géllande 6kad tillganglighet och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.

Gallande vintervaghallningen har kommunen olika prioriteringar beroende pa
gatans funktion och anvandning. Givetvis hade det varit 6nskvart att samtliga
gator och gang- och cykelvéagar kunde snorojts pa direkten, men detta &r inte
mojligt med dagens resurser. Darfor prioriterar kommunen att sndrdja och
halkbekampa de gang- och cykelvagar som anvands mest. Prioriteringsordningen
kan dock ses 6ver med hé&nsyn till inriktningen och principerna i
trafiksakerhetsplanen.

2.5.3. HSB Sodertodrn

Tack for att vi fick mojlighet att tycka till om trafiksdkerhetsplanen. Bra och
valarbetad, vi har inga synpunkter utover det.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen tackar HSB Sddertdrn for visat intresse.

2.5.4. Stuvsta Gards Villaragare

Huddinge kommuns befolkning ékar och Oversiktsplan 2030 slar fast att
kommunen ska vaxa i takt med lanet. Kravet pa ett tillgangligt och robust
transportsystem 6kar, men man gor inte det med enbart en redovisning i statistik.
Utan med konkreta planer.
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Det finns mycket att ta upp i planen men vi har koncentrerat oss pa gang-och
cykelvagar ur ett barn- och &ldreperspektiv.

Planens strategiska huvudinriktning formulerades i trafikstrategin:

e Gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras.
o Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering.
e Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Stuvsta Gards Villadgareférening (SGVF) finner att planens huvudinriktning
kénns bra, men vi staller oss fragande till hur den kommer att tillampas med tanke
pa att de mal som finns idag inte levs upp till. Om vi inte lyckas i dag. Som ett
exempel, ta snoréjningen pa gang- och cykelbanor. Vad sédger att vi lyckas nar
planen trader i kraft? Bl.a. med tanke pa den karva ekonomiska situation som
kommunen befinner sig i. Planens uppskattade kostnader, i dagens penningvérde,
ligger pa ca 80 miljoner SEK.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen forstar SGVF’s synpunkter och oroligheter géllande
genomforbarheten. Planen &r framtagen for att upplysa om vilket behov som finns
och vad som saknas for att kunna uppna trafiksékerhetsplanens mal. Sedan
handlar det om prioriteringar mellan olika kommunala behov, men planen pekar
aven pa vikten av att genomfora atgarderna.

Nagra synpunkter:

o | forsta stycket under Strategi ndmns "olycksplatser" Det ska val vara
"olyckstyper"?

e Vidare bor texten att det ar latt att manipulera statistik bort. Varfor skriver
kommunen sa? Det galler olyckstyper?

e "Huvudvagnatet", namns ett flertal ganger. Vad menas med det? Begreppet
finns inte med bland definitionerna.

e SVGF tycker att planens prioritering av olyckstyper ar tveksam. Singelolyckor
med motorfordon prioriteras men inte kollision mellan motorfordon (d&r det ar
storre risk att en oskyldig drabbas).

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen menar “olyckstyper” och inte “olycksplatser”. Vi ser dver
formuleringarna i planen och fortydligar dar det behdvs. Gallande prioritering av
olyckstyperna, har férvaltningen valt att prioritera de olyckstyper som har hogst
antal svart skadade.

Begransningar

SVGF &r den storsta lokalforening i Huddinge, med mer &n 1 300 medlemar inom
Stuvsta/Snattringe. Inom vart omrade finns det ett flertal forskolor, dagis, skolor,
aldreboende samt idrottshallar. Vara synpunkter begransas alltsa till detta omrade.

Prioriteringar/Insatser
1. Hastighetsefterlevnad pa det kommunala véagnatet:

Vi vill ge ett exempel: Bjorkéngsvagen mellan Huddingevagen och
Vastergardsvagen har tre 6vergangsstallen varav ett utrustats med gupp och tva
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med s.k. chikaner. Trafiken ar omfattande och manga barn ror sig i omradet
(skolor, forskola, sportanldggningar). Trots det uppmatte kommunen 2015, att 33
% av de 7000 bilarna under de tva méatta dygnen korde snabbare &n 40 km/h som
ar gallande hastighetsbegransning och t.o.m. hastigheter 6ver 80 km/h uppmattes.
Informationen har vi fatt fran ”Sekvens Medelhastighet” och fran kommunens
trafikingenjor Amir Spahovic.

De fem prioriteringsprinciper som planen anger stimmer mycket val med
forhallandena vid Bjorkangsvagen enligt vart exempel ovan.

Det ar inte godkant att 33 % av de 7 000 bilarna kdérde snabbare &n de 40km/h,
som ar géllande hastighetsbegransning, under de tva dygnen 2015 som kommunen
uppmatte hastigheten pa Bjorkangsvagen Liknande hastighetsovertradelser finns
Aven pa ex Stuvstaleden, Stationsvagen Agestavagen, Haradsvagen m.fl. vagar.
Aven pa vagar med 30 km/h 6verskrids hastighetsbegransningen med ragor.

Kommunens inriktningsmal: Manga bra saker tas upp i planen. Men vi ifragaséatter
kommunens ambition. Inriktningsmalet - att pa 50 % av kommunens huvudvagar
far 85 % av trafiken inte kora fortare dn gallande hastighetsgréans ar 2030 - ar en
alldeles for lag ambitionsgrad. Med andra ord &r det i sin ordning att 15 % kor for
fort pa 50 % av végarna!! Hastighetshegransningar finns redan, men de féljs
valdigt daligt. VVad gors for att det ska bli battre i framtiden? Nolltolerans &r det
som maste gélla omgaende

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har resonerat att malet maste vara SMART, d v s specifik, méatbart,
accepterat, realistiskt och tidsatt. Vi har idag en mycket lag hastighetsefterlevnad
och att ha en nollvision pa hastighetsefterlevnad &r givetvis 6nskvart, men inte
realistiskt utifran dagens situation.

En annan vasentlig atgard for att forbattra trafiksakerheten ar att undvika
korsningar déar gaende och cyklister maéter bilister. SGVF har i manga ar
argumenterat for planskilda korsningar dar sa ar mojligt. | mycket hog grad galler
det inom vart omrade korsningen vid Huddingevagen —
Agestavagen/Stuvstaleden. Detta en ytterst besvarlig och farlig korsning. Den
mest uppenbara aterspeglingen av kommunens trafiksékerhetsambitioner vore att
omedelbart ta ett fordjupat engagemang i denna fraga och att som ett forsta steg
bygga en gang- och cykelbro 6ver Huddingevagen. SVGF har presenterat
nedanstaende forslag pa en losning bade for Huddinge kommun och Trafikverket
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Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Fragan om en planskild korsning for oskyddade trafikanter vid
Huddingevagen/Agestavagen &r en statlig fraga som hanteras i en
atgardsvalsstudie for vag 226. Nasta steg ar att prioritera och hitta resurser for att
genomfora ett sddant kostsamt projekt.

2. | punk 3 Strategier skriver ni att ni kommer koncentrera er pa nagra fa
olycksplatser. Det tycker SVGF ar bra, men stéller oss fragande till urvalet av
platser, da det ar sa latt att manipulera statistik till det man sjalv vill det ska visa.

SGVF hoppas nu att kommunen prioriterar bade de stora knutpunkterna som
korsningen Huddingevagen/Agestavagen respektive
Huddingevégen/Stationsvagen samt smitvagarna som Vastergardsvagen,
Bjork&ngsvagen, Stationsvéagen, Haradsvagen m.fl.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Strategin fokuserar pa tre olyckstyper och inte olycksplatser.
Trafiksakerhetsplanen fokuserar inte pa nagra specifika platser utan vart
atgarderna ska ske prioriteras i kommande handlingsplan. Prioriteringen av
atgarder sker darefter utifran de prioriteringsprinciper som anges i
trafiksakerhetsplanen.

3. Oskyddade trafikanters singelolyckor:

Tycker vi det later mycket bra, att av gang- och cykelbanor snoréjs och halka
bekampas maste vara en sjalvklarhet. Det ar helt relevant. Mal finns redan idag
for t.ex. hur gang- och cykelbanor ska snordjas, men dessa lever man inte upp till.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen forstar synpunkten. Ett av syftena med trafiksakerhetsplanen &r att
hitta atgarder som syftar till att uppfylla de satta malen.

4. Huddinge har i sin miljoplan beslutat att andelen cykelresor i kommunen ska
oka fran 4 % 2011 till 15 % 2030. Hur skall det ga till, undrar vi?

Separering dar ett enkelt sétt att minska risken for konflikter mellan olika
trafikantgrupper. Alltfor ofta talar man om gang och cykel tillsammans. Genom
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att separera dessa tva trafikslag 6kar bade framkomligheten och trafiksékerheten.
Nar nya gangvagar och cykelvagar byggs ska dessa tva funktioner darfor
separeras fran varandra och fran biltrafiken. For att astadkomma en 6kad
trafiksdkerhet. Detsamma galler vid upprustning av befintliga gang- och
cykelvéagar, sa ska dven efterstravas att gang- och cykelvégar separeras.
Separering ar aktuellt i synnerhet vid hdga gang- och cykelfléden samt vid hoga
hastigheter for cykel. Det vill sdga i huvud-cykelnétet. Separeringen kan utformas
pa olika satt, men de viktigaste principerna ar tydlighet utan att skapa hinder.

SGVF vill dven uppméarksamma att gangtrafikanternas sékerhet forbattras om
belysningen vid obevakade évergangsstéllen forbattras. Det finns da béttre
mojligheter for bilisterna att se dem i tid. Hur tas olycksstatistiken tillvara - den
visar vél vilka stallen som ar olycksdrabbade, men var finns atgarderna for att
forhindra nya olyckor?

Dessutom vill SGVF sla ett slag for att forbattra att allmanheten skall
uppmarksamma; ”Hur ska vi bete oss pa gang-och cykelbanor och vilka
pabudsmarken mots vi av?”

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Insatser for att 6ka andelen cykelresor specificeras i kommunens cykelplan.

| trafiksdkerhetsplanen har oskyddade trafikanters singelolyckor, olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter samt singelolyckor med motorfordon
pekats ut som prioriterade olyckstyper att arbeta extra med. Ur olycksanalysen
visar det sig att dessa olyckstyper ar vanligast och ger flest allvarligt skadade i
trafiken i Huddinge kommun. Givetvis ska forvaltningen &ven fortsétta att arbeta
med att minska kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter. Separering mellan
fotgangare och cyklister hanteras dock i kommunens cykelplan samt i forslaget till
gangplan.

Atgarder for att forbattra belysning och tillgangligheten for funktionsnedsatta
hanteras bl a i kommunen forslag till gangplan.

Barns resor

Ar det viktigaste som finns upptaget remissutgavan av “Trafiksakerplanen”. Resor
till och fran skolor och fritidsaktiviter skall vara sékra resor oavsett fardmedel.
Barn ska inte behdva avsta fran att ga eller cykla till skolan eller fritidsaktivitet.
Dérfor tycker SVGF att det &r fel att prioritera olika principer. Alla barn har réatt
till att deltaga i olika fritidsaktiviter. Aven ifall de ligger mer an 300 m frén
bostaden.

Huddinge Kommun &r en stor kommun (bade till yta och ocksa folkmangd) med
manga majligheter till olika fritidsaktiviter. | manga fall tvingas foraldrar att kdra
sitt/sina barn till respektive aktiviter. Vilka ligger langt fran bostaden, pga. av
brist pa anlaggningar. Béttre och tatare kollektivtrafik inom kommunen ger en
sékrare trafiksékerhet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen forstar SVGF’ synpunkter. Att atgarda alla barns miljoer avseende
trafiksékerhet ar givetvis 6nskvart, men anses tyvérr inte realistiskt. Darfor finns
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prioriteringsprinciper i trafiksakerhetsplanen for att kunna prioritera och
systematisera arbetet med sakra miljoer for barn.

Aldres resor

Nar vi blir aldre, forsamras var syn, horsel, balans och rérelseférmaga. Detta okar
risken for att raka ut for en olycka. Aldre personer har stort behov att socialt
umgange. De behdver dven handla mat, beséka vardcentralen, lakare, inhandla
mediciner mm.

Att forflytta sig fran A till punkt B pa ett sékert satt, ar det viktigaste for aldre
personer. Har behdvs stora insatser/resurser i form av olika fardmedel och sékra
gangstrak. Trafikmiljon skall vara sa pass saker att dldre skall kunna ta sig mellan
bostaden och allmén service utan att riskera att bli skadade som oskyddade
trafikanter, eller i varsta fall omkomma i en trafikolycka.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen instammer med synpunkterna och anser att dessa hanteras inom
insatsomradet.

Framtid

Biltrafiken kommer att 6ka. Med nya drivmedel. Innan 2030 har vi andra
drivmedel for bilar, &n vad vi har idag. Vilket kommer att minska
Koldioxidutslappen hégst marknad. Detta ndmns ingenting om i dem olika
planerna. Arbetet blir inte lattare av att svenskarna ifjol kopte fler bilar &n nagot
annat ar. For att sékra battre trafiksaker maste kommun se till att kollektivtrafiken
(bade inom som till/fran kommunen) forbattras avsevart. Bilismen kommer aldrig
att forsvina. Men kan komma att minska genom béttre kollektivtrafik. Foréldrar
kommer heller aldrig att sluta med att kora sina barn till forskolor, skolor resp.
fritidsaktiviteter p.g.a. av den radande situationen inom Huddinge Kommun.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen jobbar aktivt med att minska efterfragan pa dgande av bil, bl a
genom att minska behovet av att transportera sig langa vagar samt forbattra
forutsattningarna for att transportera med andra mer hallbara fardsétt.

Sammanfattning

SGVF menar att de tva viktigaste trafiksakerhetsatgarderna ur ett barn- och
aldreperspektiv ar:

— att en nollvision infors for att hastighetsbegransningar foljs

— att en planskild korsning vid Stuvstaleden — Agestavagen kommer till stdnd
varvid gang-och cykelbro av ekonomiska och praktiska skal har hogst prioritet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for SGVF’s engagemang, synpunkter och forslag pa atgarder
for att Oka trafiksakerheten. Se svar givet tidigare i yttrandet.

2.5.5. Segeltorps villadgareférening
Generellt
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Vi anser att foreliggande plan ar foredémligt vél upplagd, bra fakta, analys och
atgardsforslag pa lattbegriplig svenska. Det ar mycket bra att kommunen tar fram
en trafiksakerhetsplan, framforallt med tanke pa den dkade befolkningen och
nybyggandet som kommer ske pa olika platser inom kommunen.

Kapitel 3 & 4 - Strategi & Insatsomraden

Gallande valet av strategi och att ni véljer att fokusera pa de 3 storst
olycksgrupperna, utifran tidigare statistik, tycker vi ar ett bra angreppssétt. Det ar
aven bra att, nar ni valjer ut insatsomraden, dven tar med barns och aldres resor
som ett komplement till de insatser som drivs for att minska de olyckor vi idag ser
I trafiken. Framfor allt blir detta viktigt i och med nybyggen, som inte bara skapar
nya bostader, utan dven nya omraden for barn och aldre att vistas i, till vilka de
ska ta sig till och fran pa ett sakert satt.

Gallande insatsomradet; Gang- och cykelpassager tas planskildhet upp men
foreslas inte som en generell atgard. Detta ar forstaeligt med den motivering som
anges, men detta borde anda belysas vid nybyggnationer eller storre insatser inom
trafiken, som en viktig atgard for en béttre trafiksakerhet.

Det ska bli mycket intressant att folja de mal som ar uppsatta per insatsomrade.
Mycket bra att dessa ar tydligt angivna, med bade nuvérde och tydligt malbild for
2030.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for visat intresse och engagemang i trafiksakerhetsfragor.
Vid trafiksdakerhetsproblem prioriterar kommunen i forsta hand atgarder som
kraver mindre ingrepp och ekonomiska resurser. | vissa fall kan dock planskildhet
vara det mest lampliga alternativet och bor da inte uteslutas.

2.6. Privatpersoner

2.6.1. Privatperson 1

1. Trafiksakerheten &r inte bra fér de boende i Koljan det skulle behévas fart
dampande atgarder pa gatan paradistorget med uppbyggda 6vergangsstallen i
samma hojd som gangbanan fotgangare i en alder 6ver 65 plus bor i Huset Koljan
som &gs av Huge. Det behdvs markeringar utanfor infarten att man inte parkerar
dér.

2. Trafiksakerheten i Varby-Haga

Det behovs bommar pa flera platser i Varby-Haga Tunneln fran Orbrinken till
Tunnelbanan dar bilar kor bade dagtid och kvéllstid. Det ar en gang och cykelvag

Bommar behdvs i Solhagaparken pa cykel och gangvagen som ags av Huddinge
kommun vid infarten vid Botkyrkavégen.

Overgangsstélle pa Botkyrkavagen som slutar i en vagg kan flyttas langre ner s&
att man kan ga sakert till arbetsplatserna i gamla obs med Mekonomen Farghandel
osv. Torget vid tunnelbanan star det ofta bilar parkerade och blockerar for
utryckningsfordon det behovs en skylt med stopp forbud pa Solhagavégen fore
torget och att trafikvakterna flera ganger om dagen besoker omradet.
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Gang och trafikmiljon behdver bli sakrare i Varby-Haga pa gang och
cykelvagarna.

3. Sjodalstorget utanfor service centrum och andra torg och platser i Huddinge om
man anmaler att flera har halkat pa torget s tar inte personalen pa service centret
e emot anmalan for att det & Huge som &ger torget man blir hanvisad runt det
maste vara personalens uppgift att skicka vidare till Huge och fran Huge om man
inte ager ett omrade. Det maste bli en battre samordning mellan kommunen och
Huge. Det ar mycket viktigt for dldre som bor runt omradet Sjodalstorget att man
minskar risken att halka och snubbla mellan hemmet och den vardagliga besok att
handla i butiker i omradet.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Gallande specifika atgarder kommer en
handlingsplan tas fram utifran trafiksakerhetsplanens inriktningar och
prioriteringar. Vi tar med forslagen om hastighetsdampande atgarder vid Koljan,
bommar i Varby-Haga och 6nskemalet om att flytta 6vergangsstallet pa
Botkyrkavégen i den fortsatta planeringen. Synpunkterna skickas vidare till
kommunens trafikingenjor som planerar och prioriterar sadana atgarder.

Forvaltningen instammer att det behévs béttre samordning mellan kommunen och
Huge. Forvaltingen lagger till tydligare ansvarsuppdelning mellan olika
huvudméan som exempel pa atgard for forbattrad drift och underhall.

2.6.2. Privatperson 2

Hej!

e | analysen i avsnitt 2 konstateras att singelolyckor fotgédngare ar den mest
vanliga och allvarligaste olyckstypen.

e | avsnitt 3 1aggs denna grupp hégst upp i prioriteringen avseende strategin.

e Hur kan man da i avsnitt 4 ha sa fa insatser och vaga mal? Endast en
enkatundersokning i en 3-gradig skala!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen har resonerat att malet maste vara SMART, d v s specifik, matbart,
accepterat, realistiskt och tidsatt. Forvaltningen anser att malet for drift- och
underhall pa gang- och cykelvégar uppfyller samtliga av dessa delar. Matmetoden
anvands av Trafikverket och &r i dagslaget den mest lampliga metoden som vi har
for att mata bade kvalitet och standard pa kommunens drift- och underhall.

Verkar uppenbart att man trots gedigen analys fastnat i gamla fotspar med
atgarder som ar latta att redovisa. Tank till istallet hur man exempelvis ska
forhindra fallolyckor for dldre vintertid.

e Extra fardtjanst vid dalig vaderlek.
e Prioritera snorrgjning.
e Hur skottas trappor etc. dar man maskinellt inte kan halkbekampa.

Forsok hitta l1osningar inklusive uppfoljning pa det som ni sjalva sett ar problemet.
Kommunstyrelseférvaltningens svar:



36 TRAFIKSAKERHETSPLAN (REMISSUTGAVA NOV 2016)

Forvaltningen tackar for goda forslag. Prioriterad snoréjning ar en viktig atgard i
insatsomradet for aldres resor. | detta innebar det ocksa att trappor skottas och
halkbekdmpas. Gallande énskemal om extra fardtjanst vid dalig vaderlek har det
framforts till Trafikférvaltningen.

2.6.3. Privatperson 3

Det &r nu drygt tio ar sedan vi flyttade till Apelvagen. Fin lagenhet, trevliga
grannar, nara till bussen och aven en liten Ica affar. Eftersom detta ar ett sa kallat
+55 hus, var de flesta ungefar 60-70-80 ar, vilket innebar att vi nu ar 70-80-90 ar.

Forst forsvann affaren, ett 16 vaningar hus skulle byggas. Det var bara att ta sig
till Huddinge centrum, det fanns ju buss.

Juni 2016 forsvann busshallplatsen. Vi blev informerade om att Centralvagen
skulle stangas av och till under nagra veckor, hitten tills har det bara varit av!

Busstationen ligger pa andra sidan tekniska namndhusets parkering, vilket innebéar
en gropig ofta lerig vdg att ga, nastan omajligt med rullator.

Fardtjansten hittar inte hit, kommer man fran Huddinge finns inte nagon
information hus man kor for att komma till Apelvégen. Nu har det &ven blivit
svarare att ga---langa omvager, lerigt och gropigt.

Nagon information har vi inte fatt.

Enligt en artikel VVart Huddinge nr 1 2017 vill ni prioritera gangvagar!?
Vill ni testa att ga Apelvagen------ Huddinge centrum — ta pa grova skor!
Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Synpunkterna beror ett specifikt projekt som pagar i Sjodalen och har forts vidare
till projektledare for gatuutbyggnaden i Sjodalen.

2.6.4. Privatperson 4

Hej! Vi boende i Balingsnés langs den tungt trafikerade L&nnavagen undrar hur
man Overhuvudtaget kan diskutera trafiksakerhet i kommunen utan att ta upp
fragan om godstransporter. Vara barn kan inte ta sig sjalva till skolan till fots eller
med cykel pga:

e Oskyddad gangbana (inget racke) i direkt anslutning till Lannavéagen samt pa
Orlangsbron, dar dubbla langtradare susar fram i minst 60 km i timmen efter
senaste hastighetsdkningen.

e Barnen som ska till Balingsnasskolan maste korsa nybyggda
vandplatsen/busstationen som uppférts utan dvergangsstalle.

Det enda sakra sattet for vara 6-15 aringar att ta sig till
Balingsnasskolan/Angsnasskolan/Horningsnasskolan eller till fritidsaktiviteter vid
Sundby gard/Glado ar i bil vilket rimmar illa med kommunens trafiksakerhetsplan
dar ungas/fotgangare/cyklisters trafiksakerhet ska prioriteras samt transporter av
skolbarn i bil ska minska.

Vi foreslar:
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e Begransning av tunga transporter langs Lannavagen pa strackan
Orlangsbron/Storangsleden.

e Sdnkning av hastigheten fran 60 till 40 km pa hela strackan Balingsnasskolan
till korsningen Storéngsleden.

e Skyddsracke langs gang/cykelbana pa namnda stracka samt pa Orlangsbron

e Overgangsstille for gangtrafikanter/cyklister som ska korsa
busstationen/vandhallplatsen i Balingsnas bade vid Balingsnasvagen samt vid
Lannavagens lokalgata (nr 149).

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Huddinge kommun har tyvarr ingen radighet 6ver den delen av Lannavagen da
vagen ar statlig. Vagen ar av regional viktig betydelse och en viktig led for
godstrafiken och persontrafiken. Synpunkterna fors vidare till Trafikverket.

Gallande 6nskemal om dvergangsstalle tar vi med det i var fortsatta planering.
Synpunkten fors vidare till kommunens trafikingenjor.

2.6.5. Privatperson 5

Jag ar en aldre person som bott i Snattringe i 40 ar och jag har synpunkter pa
foljande &mnen:

Hastighetsgranserna

Vagguppen

”Enfilsmidjor”

Avsmalningarna vid infarter till 30 strackorna

Mina exempel och erfarenheter géller saledes vagar runt Snattringe dar jag fardas

ofta och anser mig kunna bidra med erfarenheter. Jag vill betona att jag cyklar och
gar dagligen kring manga beskrivna véagar sa det ar inte bara fran ett bilperspektiv
som jag skriver.

1. Vagguppen

Dessa har en tendens att 6ka alltfor snabbt. Eftersom de inom Huddinge ar
utformade som en tegelsten, grovt forenklat, d.v.s. lite for skarp uppgang en
langre platta och samma skarpa nedgang sa maste jag (och manga med mig) sakta
ner hastigheten till 10-15 km/t for att utan obehag kora 6ver dessa. Nar bilarna
som passerar guppen hela tiden maste bromsa in och sedan accelerera upp till
vanlig hastighet igen (och det blir manga ton per dygn) sa far man en icke
forsumbar miljopaverkan. For att leva upp till uppmaningen "hér kér vi mjukt”
bor man kunna kora 6ver guppen i den aktuella hastigheten!

Uppmaning: Snélla gor guppen mjukare!

Dessutom bdr man vara mer restriktiv med guppen. Idag verkar det som om det
finns en oforsiktig person i omradet sa far hela omradet lida for detta. Extremfallet
blir om det exvis bor en knarkare langst in pa en andgata sa kan hela gatan bli en
tvattbrada med denna policy! Nér personen sedan forsvinner ar det tveksamt om
nagon har det politiska modet att ta bort vaggupp??
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Dessutom tar man ju bort bilisten EGENANSVAR. Ta Lovdalsvégen t.ex. ett otal
gupp -folk saktar in vid guppen men tillampar fri fart dessemellan- Glom
uppmaningen "Har kor vi mjukt™!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Syftet med fartgupp é&r att fa fordonstrafiken att sanka farten. Detta minskar
kollisionsrisken i en korsningspunkt och allvarlighetsgraden vid en eventuell
kollision. Forvaltningen anser att fartgupp ar effektiva atgarder for att sanka
hastigheten i en punkt. Givetvis ar guppets utformning avgorande for effekten: 4-7
% lutning mot vagen beddms ge bast effekt, beroende pa om gatan har busstrafik
eller inte.

Gupp, liksom andra hastighetsdampande atgarder, satts endast ut om det finns ett
stort problem med hastighetsefterlevnad pa gatan, d v s att det kontinuerligt kors
for fort. For att fa en sankt hastighet pa en langre stracka, behéver gatans
utformning vara anpassad efter skyltad hastighet genom en lamplig vagbanebredd
och langd pa strackan. Fartgupp ar ett satt att korta langden pa strackan och
atgarden fungerar dven som en paminnelse att hastigheten ska vara lag.

2. Avsmalningarna vid infarter till 30-stréackor med hjalp av betongfundament
som hastighetsskyltarna ar placerade pa.

Ett otyg som inte har nagon som helst effekt pa hastigheten. Snarare 6kar farorna
runt dessa fundament da fotgangare tvingas ut i vagbanan pa vintern nar det ar
halt och da trottoarerna inte kan plogas och sandas.

Har otaliga ganger tvingats ut pa vagen, ibland dven med barnvagn, och mott
bilister som skall svanga in pa en 30-stracka!

Mycket obehagligt! Pa Lovdalsvagen ér dessutom dessa klumpar placerade i en
backe. Dar kravs en hel del trafikmognad for att samspela med en bil i en hal
backe.

Sammanfattning: 6kade risker for méte bil/fotgangare plus 6kade avgasutslapp da
bilarna skall samsas om en fil!

Vinster: inga.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Avsmalningarna vid infarterna ar ett tydligt satt att visa forandringen i
trafikmiljon, samt har en hastighetsdampande effekt och ar en efterfragad atgard i

manga villaomraden. Pa vintern flyttas betongfundamenten for att driften ska
komma fram.

3. Avsmalnande enfilsmidjor pa ex vis Utséljeleden.

Att ett 6vergangsstalle behover 6kad sékerhet ar helt klart motiverat. Det skulle
dock racka med en mittrefug for sikten &r utomordentlig. Men varfér denna
enfilsmidja? Den leder till inbromsning/acceleration och irritation. Det tar ju bort
forarens egenansvar. Efter passage &r det ju fri fart igen. Avégen ar ju ett
skrackexempel pa detta. Satt upp en fartkamera istallet!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
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Forvaltningen forstar att avsmalningar har tendenser att 6ka accelerationen. En
avsmalning av kdérbanan anvénds for att sdnka fordonens hastighet och underlatta
for gdende och cyklister att korsa en gata. Passagen Gver korbanan blir kortare och
man bade ser och syns battre. Avsmalningen ger ocksa en hastighetsdampande
effekt i korsningspunkten eftersom endast ett fordon kan kdra genom
avsmalningen at gangen. For att undvika att fordonet ”gasar igenom” &r det viktigt
att avsmalningen lokaliseras dér det ger effekt eller kompletteras med en mittrefug
10-15 meter bort.

4. Hastighetsgranser 40 resp. 60 km/t pa Haradsvagen

Min erfarenhet och &sikt &r att trafiken skall FLYTA PA sd SAKERT som
mojligt. Vad jag kan erinra mig har tva allvarliga olyckor intraffat pa
Haradsvagen. En olycka vid arbetet att avsmalna véagen och en vid busshallplatsen
vid Snéttringeskolan.

Trafiken ma periodvis vara intensiv men separata gang o cykelbanor finns pa bada
sidor. Jag menar att hastigheten i stor utstrackning ar sjalvreglerande. Om man
atergar till 50km/t gransen sa blir medelhastigheten troligtvis danda nedat 40km/t
med tanke pa bussar rodljus och kaer.

Men nar man nu sankt hastigheten till 40 sa kor manga enligt sin hastighetsmatare
plus lite marginal nedat 30km/t. Ett antal sma koer bildas och med dessa irriterade
forare.

Jag har da noterat foljande nackdelar:

4.1. Respekten for hastighetsgranserna forsvinner. Det flyter ju inte pa om en bil
bromsar upp flédet genom att kora i 30km/t!

4.2. Man tvingas langa strackor att vaxla ned och kora pa treans véaxel= mer
utslapp!

4.3. Irritationen hos forare 6kar, jag har t.om sett omkorningar, som ar synnerligen
olampliga pa denna vég.

4.4, Avstanden mellan bilarna minskar! Majoriteten av lanets olyckor lar vara sk
upphinningsolyckor d.v.s. for korta avstand !

4.5. Undersysselsatta forare, det gar ju sa langsamt s man borjar fingra pa
mobilen d.v.s. Sms:a!

4.6. Redan innan rondellen vid Segeltorp (i riktning mot E4 an) borjar man tavla
och forsoka kora om "30-akarna" med irritationen i topp! Detta riskabla moment
finns beskrivet i ett tidigare nummer av Huddinge tidningen "Mitt I".

4.7. Efter rondellen ar det nu plétsligt 60km/t (formodligen helt enligt regelboken)
och hér " ska man minsann kompensera och positionera sig " tanker manga. Jag
tanker, varfor 60 har? Resultatet ar ju fortsatt ryckig kérning med onddigt
avgasutslapp och tidsvinsten ar ju ingen. Det &r ju inte langt till nasta rondell!

Sammanfattning: Det som pa pappret sag ut som lysande idé med 40 resp 60 pa
Haradsvagen ar kanske inte en sa lysande idé nar man betanker de sju punkterna
ovan!



40 TRAFIKSAKERHETSPLAN (REMISSUTGAVA NOV 2016)

Mitt rad ar: Avsluta forsoket, aterga till 50km/t pa hela strackan Huddingevégen -
E4 an d.v.s. inklusive Stuvstaleden. Ta &ven bort VVagguppen vid
Segeltorpsrondellen.

Det géller att fa trafiken att flyta pa sa jamt som mojligt och fa stressade forare att
behalla nagon form av harmoni (accepterar att det flyter pa i 50 utan storre
storningar) och koncentrera sig pa trafiken. Detta ger dven en renare miljo och
lika trafiksékert som idag.

Vidare bevisar kommunen att man tar intryck och blir trovardiga i sin
sékerhetssatsning.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Det &r inte aktuellt att aterga till 50 km/h pa strackan. Anpassning av hastigheten
till 40 km/h har skett efter hastighetsplanen eftersom Haradsvagen har manga
utfarter och ett stort korsningsansprak. Trafiksakerheten anses inte vara tillrackligt
god for att ha en hojd hastighet. Erfarenheter visar att ratt hastighet bidrar till 6kad
trafiksékerhet, minskat buller och forbattrad luftkvalitet.

Ovriga synpunkter
Smista allé

Ar det konsulter som bestammer hastheten pd kommunens vagar? Har inte
kommunen sjalv den kunskap om vad som &r lampligt .?

Bakgrund: Under mer &n tva ar forsokte jag och manga med mig att fa ned den
horribla hastigheten 60km/t tillbaka till 50km/t utan resultat. Efter att en

konsult (férmodligen mot bra betalt) enligt tidningen "Mitt | "raknat ut att en lagre
hastighet ar lamplig sa infor man 40km/t??

Alla argument enl. ovan galler da aven har. Kommunen tappar i trovardighet, hets,
avgaser och irritation.

Nej, aterigen 50 km/t ger ett eget tankande, battre flyt och jamnare trafik dar man
kan koncentrera sig pa kérningen och inte hastighetsgransen. Har ar det ju ocksa
relativt fa boende och gaende.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Anpassning av hastigheten till 40 km/h har skett eftersom Smista allé har manga
utfarter och ett stort korsningsansprak. Bostadsomradena ar dessutom utsatta for
bullerstorningar, varfor 6nskemal har varit att sanka hastighetsbegransningen.
Erfarenheter visar att ratt hastighet bidrar till 6kad trafiksékerhet, minskat buller
och forbéttrad luftkvalitet.

Glomstavégen (vag 259) avfarten frdn Huddingevégen till forsta rondellen.

Att ha en begransning har pa 40km/t gor att kommunens trafikplanerare totalt
tappar i trovérdighet vilket resulterar i att folk skiter i begrédnsningen och kor efter
egna regler d.v.s. runt 50 som dven hér skulle vara en lamplig hastighet!

Med reservation for att hastighetsgranserna andrats nyligen.
Kommunstyrelseférvaltningens svar:
Glomstavégen &r en statlig vag och andring av hastighet beslutas av lansstyrelsen.
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Stuvstaleden

Varfor ta bort avkorningsfilen till Djupasvagen? Skapar ju extra koer samt
irritation!

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar och tar med sig detta i det fortsatta arbetet. Synpunkterna
fors vidare till kommunens trafikingenjor.

Hasthetskameror pa haradsvégen.

Det viktiga &r ju att skydda vara barn vid bl.a. skolorna, sa placera kamerorna vid
30-strackorna istallet, snalla!! Dar behovs ju verkligen disciplin, speciellt nar
polisen helt slutat med kontrollerna vid skolorna.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Vanligtvis satts hastighetskameror (ATK) endast upp pa statliga vagar, men
Trafikverket testar nu kameror pa Haradsvagen. Hastighetskameror placeras dar
de gbr mest nytta. Kamerorna ar placerade for att sanka hastigheten och rédda liv
pa de vagar hastigheterna ar hoga och dar risken for olyckor &r stor. Istéllet for
hastighetskameror vid skolor, jobbar kommunen istallet med beteendepaverkande
atgarder samt diverse fysiska atgarder for att skapa sékra skolvégar.

Slutord

Sjélvklart &r jag fullt medveten om att personskadorna 6kar mycket nar man okar
hastheten fran 40 km/t till 50 km/t men allt &r ju en kompromiss och med de redan
vidtagna atgarderna sdsom avsmalnande av Haradsvagen sa har man ju redan
lyckats fa den valdigt saker.

S&, med iakttagande av ovan beskrivna nackdelar tycker jag man bor aterga till 50
km/t pa Haradsvagen/Stuvstaleden. Som trafikant har man ju alltid ett eget ansvar
som maste vara tydligt. Det kdnns som om Trafikverkets allenaradande princip
om att sdnka hastigheten &r lite férenklad nar man tar fler aspekter i beaktande.

Ta exempelvis Ragsvedsvagen forbi Ragsveds Centrum, visserligen i en annan
kommun, men som bilist & du tvungen att kora lika forsiktigt dar (trots avsaknad
av hastighetsreducering och vaggupp) som pa Kommunalvégen i Huddinge.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och instdammer att trafikanten alltid har ett
eget ansvar. Haradsvagen ar dock en mycket olycksdrabbad vég och kommunens
uppgift ar skapa tillrackligt goda forutsattningar for att alla individer som ror sig i
Huddinge kommuns offentliga milj6é ska kdnna sig trygga och sakra oavsett val av
transportsatt. Att anpassa hastigheten efter gatans forutsattningar ar ett medel att
skapa mer trafiksdkra miljoer for samtliga trafikanter.

2.6.6. Privatperson 6

Hej! For att fa bilisterna att halla hastighetsbegransningarna maste dessa upplevas
som vettiga. Att ha 30 utanfor dagis mellan 18 och 20 &r inte vettigt for da finns
inga barn dar. Det leder till bilisterna far géra mer egna bedémningar och da &r det
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hogst troligt att flera kommer att kdra for fort kvart i sex om man tror att alla har
gatt hem.

Jag har dven markt en tendens att fortsatta kora 40 utanfor dagis dven pa dagtid da
det dnda kanns sa langsamt. Att man har mojlighet att ha 40 km/h innebér inte att
man maste ha det pa alla vagar. Pa manga mindre vagar eller sana med mycket
trafik ar det ju bra, t.ex. Kommunalvagen men pa Haradsvagen ar det for sakta,
annars skulle knappast 90 % kora for fort. Nu finns ju fartkameror sa ni skulle ju
kunna hoja till 50 som det flesta sékert tycker ar en lagom hastighet.

Ni skulle kunna redovisa hur mycket olyckorna har minskat sedan sénkningen
skedde, det skulle nog hjélpa till att fa folk att halla hastigeten. Om nu olyckorna
har minskat. Lat p-skivan vara kvar i Huddinge centrum! Det blir inte fler platser
for att vi ska betala till oss sjalva. P-skivan ar smidig och det vore korkat om folk
ska sta och koa till automater.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Anpassning av hastigheterna har skett efter gatornas trafiksakerhetsstandard och
forutsattningar. Gator med fler utfarter och stort korsningsansprak for oskyddade
trafikanter har t ex lagre hastigheter an gator med god trafikseparering och fa
konfliktpunkter. Erfarenheter visar att rétt hastighet bidrar till 6kad trafiksékerhet,
minskat buller och forbattrad luftkvalitet. Haradsvagen ar en mycket
olycksdrabbad vag och att anpassa hastigheten efter gatans forutsattningar ar ett
satt att oka trafiksakerheten. Att endast sénka hastigheten ar forstas inte
tillrackligt, utan ytterligare atgarder kravs for att 6ka hastighetsefterlevnaden.

Att ha 30 km/h aven pa kvallstid utanfor skolor ar troligtvis p g a att lokalerna
aven har eftermiddags- och kvallsaktiviteter for barn. Skolgardar ar dven en viktig
motesplats for barn och ungdomar, aven pa fritiden, varfor man som bilist aldrig
bor forutsatta att alla gatt hem.

Trafiksakerhetskameror har pa test satts upp pa en del av Haradsvagen for att 6ka
trafiksakerheten och just nu genomfors en uppfoljning. Det visar sig att
upphinnandeolyckorna har minskat och enligt utvéarderingen ar de flesta som
svarat ndjda med testet.

Géllande parkeringssituationen i Huddinge kommun &r det Huge som ansvarar for
all parkering pa privat mark, t ex parkeringsgaragen som finns vid Huddinge
centrum.

2.6.7. Privatperson 7

Hej, tycker att ndgot borde goras at trafikkaoset i Stuvsta centrum och
Stationsvagen! Det ar incidenter mellan cyklister och gaende valdigt ofta om inte
varje dag eftersom folk cyklar pa trottoarerna och inte tar nagon hansyn till
gaende. Manga gamla med rollatorer som blir radda Dar minsta man kan begéra ar
att de som cyklar anvander ringklocka. Tyvarr gor man inte det. Det &r ocksa
trafik och parkeringskaos runt Ica manga incidenter i rusningstid.

Daligt ljus pa kvallarna, 6vergangsstallena skulle behova lysas upp sa att
bilisterna ser att folk har for avsikt att korsa gatan.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:
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Forvaltningen tackar och tar med sig detta i det fortsatta arbetet. Synpunkterna ar
platsspecifika och fors vidare till kommunens trafikingenjor som ansvarar for
trafiksékerheten.

2.6.8. Privatperson 8

Hej. Det ni MASTE ta hansyn till &r att frineten med bil &r verlagsen alla andra
transportmedel. Att da inskranka rorelsefriheten att framfora bilar ar inte
genomtankt. Att aka och storhandla i Huddinge Centrum eller Kungens Kurva
utan bil ar inte mojligt, dven om kollektivtrafik finns. Hur ska man fa hem tunga
kassar? Bilen kommer fortsatta finnas men kommer dverga till fler el-, hybrid-
eller vétgas-bilar. Sa planera inte bort bilen, dd kommer alla handelsomraden
avstanna.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen forstar att aga en bil idag innebér stor frihet for manga. Vi ser dock
stora problem med ett bilorienterat samhalle, da biltrafik bl a ger stora utslapp av
vaxthusgaser, bidrar till halsoproblem, & mycket ytkravande och tenderar att
skapa sociala och fysiska barriarer. Darfor jobbar kommunen aktivt med att
minska efterfragan pa bil genom att skapa béttre forutsattningar for att valja andra
transportmedel. Personer som absolut maste dga och aka bil ska forstas kunna
gora det, men de som inte maste (vilket &r majoriteten) ska kunna transportera sig
pa annat, minst lika smidigt och enkelt, satt.

Att begransa hastigheter i tatt bebyggda omraden &r val en god idé men det som
Huddinge har gjort ar att begransa 6verallt. Vi har tva leder som tar
Huddingeborna ut till E4/E20 och det &r Glomstavagen och Haradsvagen. Dessa
tva leder ar dessutom huvudleder som har till uppgift att mata pa trafiken och
halla den flytande, att da begréansa flodet genom redan utforda
hastighetssankningar och att bygga om busshallplatser till att blockera hela
trafiken istallet for att fa undan bussarna fran vagen ar ju ren idioti. Det vallar
dessutom farliga omkorningar da bilister tvingas ut i motande trafik.

Langs bade Glomstavagen och Haradsvagen skall istallet gangtrafikanter och
cyklister hallas ifran fordonstrafiken genom staket. Oppningar skall enbart finnas
vid dvergangar om inte planskilda korsningar byggs. Hastigheterna pa dessa vagar
skall aterstéllas till tidigare hastigheter (50 pa Haradsvéagen och 70 pa
Glomstavagen) sa att flodet ateruppnas. Att bygga alla hus i Glomsta och sedan
sénka hastigheterna istéllet for att bygga ut den fysiska sakerheten med separata
gang- och cykelbanor med racken ar ju helt omvant vad det skall vara.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Glomstavagen ar statlig vag dar Trafikverket ar vaghallare. Forvaltningen
instdmmer att Haradsvagen ar en genomfartsled som syftar till att mata trafiken
mellan och igenom kommundelar. Haradsvégen &r dock inte utformad for hoga
hastigheter och god framkomlighet for genomfartstrafiken. Bebyggelse ligger nara
inpa véagen och det ar tatt med utfarter kring vagen. Busshallplatser pa
Harradsvagen ar byggda som sidohallplatser da inte tillrackligt utrymme for fickor
finns.
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Huddinge kommun har reglerat om hastigheten till jamna hastighetsgrénser (40
och 60 km/h) enligt riktlinjerna fran staten. Att hoja hastighetsbegransningen pa
Héaradsvagen till 60 km/h &r inte aktuellt enligt de riktlinjerna.

2.6.9. Privatperson 9

Jag tycker det & mérkligt att den nya planen alldeles forbiser skador mellan
cyklist och fotgéangare, ett kande problem. Med ganska sma medel kan man
forbattra sakerheten for bada.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

| trafiksdkerhetsplanen har oskyddade trafikanters singelolyckor, olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter samt singelolyckor med motorfordon
pekats ut som prioriterade olyckstyper att arbeta extra med. Ur olycksanalysen
visar det sig att dessa olyckstyper ar vanligast och ger flest allvarligt skadade i
trafiken i Huddinge kommun. Givetvis ska forvaltningen dven fortsétta att arbeta
med att minska kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter. Separering mellan
fotgangare och cyklister hanteras dock i kommunens cykelplan samt i forslaget till
gangplan.

2.6.10. Privatperson 10

Jag flyttade till Huddinge for tva ar sedan, och bor pa Musseronvagen 55 i gamla
Sorskogen. Under denna tid har jag uppmarksammat tva allvarliga brister,
géllande trafiksékerhet och busstrafiken.

Trafiksékerhet

Gamla Sorskogen (Musseronvagen och Champinjonvégen) skiljs fran nya
Sorskogen (omradet vaster om Tryffelvagen) av ett skogsparti. Genom detta
skogsparti l6per en gang- och cykelvag, som strax innan Tryffelvagen viker av at
sydvast och fortsatter genom en undergang upp i nya Sérskogen.

Vid kroken finns en parkeringsplats med anslutning till Tryffelvégen.

Busshallplatserna ligger pa Tryffelvagen, vid Blacksvampsvégens anslutning. Det
finns dock ingen gangvag eller trottoar pa Tryffelvagens ostra sida, sa att man pa
ett sakert satt kan na hallplatserna. Detta ar en brist som borde atgardats for
atminstone 40 ar sedan.

Den befintliga vagrenen &r till en bérjan ca 80 cm bred, for att sedan smalna av ju
narmare vagkorsningen man kommer. Dar upphdr den helt, beroende pa ett par
olampligt placerade skyltar.

Vintertid &r detta ett stort problem, och jag ar férundrad 6ver att kommunen inte
uppmarksammat detta, och atgardat saken. Plogningen av véagrenen ar bristfallig,
och vid de aktuella skyltarna samlas stora snéhégar. Man maste kliva ut och ga i
korbanan for att komma till hallplatsen. Detta kanns osakert, speciellt vid morker,
eftersom bade bilar och bussen kommer bakifran da man har dalig uppsikt.

Nar nya Sérskogen byggdes, i borjan av 1970-talet, sag man till att Tryffelvagen
forsags med trottoar mellan Flugsvampsvagens anslutning och bussens
vandhallplats. Varfor gjorde man ingen gangvag for boende i gamla Sorskogen
fram till hallplatsen vid Blacksvampsvagen vid detta tillfalle?
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Jag vill att kommunen av sékerhetsskal sa snart som majligt atgardar den patalade
avsaknaden av gangvag.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och tar med sig detta i det fortsatta arbetet.
Synpunkterna fors vidare till kommunens trafikingenjér som ansvarar for
trafiksakerhetsatgarder samt park- och gatudriftsavdelningen som ansvara for
vintervaghallningen.

Bussforbindelsen till Huddinge C

De bussar som finns tillgéangliga for boende i alla fall i en del av gamla Sérskogen
ar linje 703 och 710. Dessa linjer ar emellertid dragna sa att de framst betjanar
boende i nya Sorskogen, eftersom de bara gar langs Tryffelvagen till
vandhallplatsen, och sedan tillbaka, och det finns bara tva hallplatser.

For flertalet av de boende i gamla Scrskogen ar det for langt att ga till den enda
mojliga hallplatsen vid Blacksvampsvéagen. Man tar i stéllet bilen in till Huddinge
Centrum, en miljomassigt inte sa bra losning. Tryffelvagen &r bara bebyggd pa
ena sidan, och har som namnts tva hallplatser. Musseronvagen och
Champinjonvagen ar bebyggda pa bada sidor, men har ingen hallplats.

En nagorlunda enkel l6sning pa detta problem vore foljande:

Bussarna fran Huddinge C gar Tryffelvagen fram till vandhallplatsen. Pa
atervagen svanger de ned mot Musseronvagen pa en bussgata i det lage GC-végen
gar i dag, for att sedan fortsatta langs Musseronvagen ned mot Storangsleden, med
nagra lampligt placerade hallplatser.

Med en sadan forandrad linjedragning blir det ca 150 tillkommande hushall som
skulle kunna fa en bekvam och naraliggande bussforbindelse med Huddinge
Centrum.

Jag vill att kommunen tillsammans med SL utreder en forandrad linjedragning
enligt ovan. Jag &r givetvis mycket intresserad av hur dessa fragor behandlas
framdver.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och tar med sig detta i det fortsatta arbetet.
Det &r Trafikforvaltningen, Stockholms 1&n som ansvarar for trafikering av
busstrafiken. Synpunkterna fors vidare till kommunens trafikplanerare som har
kontakt med SLL i de fragorna. Forvaltningen vill dock uppmérksamma att det
finns busshallplatser pa Lannavégen, hallplats Balingsnas och Mellansjo som
ligger inom rimligt gangavstand fran gamla Sorskogen.

2.6.11. Privatperson 11
Kommentarer pa trafiksékerhetsplan

e Tillagg till Oskyddade trafikanters singelolyckor, sid 17: Aven sopa
cykelbanor kontinuerligt for att minska risken for "grushalka”.

o Tillagg till Oskyddade trafikanters singelolyckor, sid 17: Ta bort hinder
(suggor, blomlador, bommar, skyltar) samt fartgupp pa cykelbanor
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o Tillagg till Oskyddade trafikanters singelolyckor, sid 17: "béttre drift™ till
"prioritera drift av gang- och cykelbanor fore bilvagar.

o Strategi for "Kollision mellan oskyddade trafikanter" saknas. Forslag 1:
Separerade, i motsats till kombinerade, gang- och cykelbanor. Férslag 2:
Oversyn samt implementering av lamplig atgard vid hogtrafikerade/skymda
fyrvagkorsningar. (T.ex. Rattartunet pa vag ner i tunnel under Huddingevagen
samt cykelbana utan adress, narmare Huddinge station mellan husen, Patron
Pehrs vag och Fullerstatorget)

e Tillagg strategi: undvik cykelbanor som gar direkt/tatt inpa utfarter fran
fastigheter. Bade for att minska risken for kollision nr bilar kor ur, samt aven
undvika ojdmna cykelbanor.

o Tillagg i tabell 7, sid 29: &ven sand och grus behdver sopas kontinuerligt
under host/var/vinter. Utvardera olika snoréjningsmetoder, for att slippa ett
ojamnt lager snd/is pa cykelbanor i samband med varierande temperatur
omkring "nollan™. Idag ligger ett lager sno kvar efter plogning, vilket leder till
att cyklister véljer bilvéagen istallet...

e Tillagg i tabell 7, sid 29: atgarda trasig belysning omgaende (inom exempelvis
4 timmar)

Ovrigt: Kombinerade gang och cykelbanor &r ej sikra. Detta verkar inte belysas
éver huvudtaget. Hastighetsskillnaden mellan gaende och cyklister &r mycket stor
och dessa trafikanter bor darfor separeras pa manga (men kanske inte alla) platser,
t.ex. Kallbrinksvéagen. Det finns dven en problematik kring trangsel pa denna och
liknande gang/cykelbanor, i och med att det ar sd manga som behdver ta den
vagen pa vag till och fran skola och jobb.

Ovrigt: | kommunens aldre villaomraden finns mycket smala trottoarer dar det ej
ar mojligt att ga med en barnvagn. Buskar som planterats for tatt mot vagen gor
dessa annu smalare vilket leder till att gdende med barnvagn/matkassar eller
séllskap med mer &n en person (&ven vuxen som promenerar med ett barn i
handen) maste valja att ga pa bilvagen istéllet. (Se t.ex. Mellanvagen mellan
Kéllbrinksvagen och Furuhojdsvégen)

Parkeringsregler bor dven ses dver, bilar som parkerar dagligen eller langvarigt pa
gator skapar skymd sikt och onddig trangsel. (Se t.ex. Mellanvagen mellan
Kéllbrinksvagen och Furuhdjdsvégen)

Turtatheten for kollektivtrafik, framforallt bussar som gar in i omraden behover
forbéttras. Se t.ex. buss 706.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och ser éver formulering i
trafiksakerhetsplanen genom att fortydliga att siktrojning och sopning aven ingar i
forbattrad drift och underhall.

| trafiksdkerhetsplanen har oskyddade trafikanters singelolyckor, olyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter samt singelolyckor med motorfordon
pekats ut som prioriterade olyckstyper att arbeta extra med. Ur olycksanalysen
visar det sig att dessa olyckstyper ar vanligast och ger flest allvarligt skadade i
trafiken i Huddinge kommun. Givetvis ska forvaltningen dven fortsétta att arbeta
med att minska kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter. Separering mellan
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fotgéngare och cyklister hanteras dock i kommunens cykelplan samt i forslaget till
gangplan. Atgarder for belysningsunderhdll hanteras i den kommande géngplanen.

Atgarder for parkering hanteras i den kommande parkeringsplanen. Principer for
parkering hittas i parkeringsprogrammet.

Det &r Trafikforvaltningen, Stockholms 1&an som ansvarar for trafikering av
kollektivtrafiken. Synpunkterna fors vidare till kommunens trafikplanerare som
har kontakt med SLL i de fragorna.

2.6.12. Privatperson 12

Hej Kommunen bor gora nagot at trafiksakerheten pa Glomstavagen. Det ar
mycket svart att kéra ut pa vagen med bil fran de olika sidogatorna nar
hastigheten dar ar 60. Man far sta mycket lange och véanta. Det ar ofta mycket
trafik at bada hall. Bade hoger- och véanstersvang kanns riskabla.

Gar det att sanka hastigheten till 50? Satta upp trafikljus i korsningen in till
Gustav Adolfsvéagen?

For fotgangare ar det inte heller trafiksakert. Det saknas Gvergangsstalle till
manga busshallplatser. Om de fanns skulle det bli sakrare att ga 6ver vagen.

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Kommunen har tyvarr ingen radighet over Glomstavagen da det &r en statlig vag.
Kommunen har dock dialog med Trafikverket angaende trafiksakerhetsatgarder pa
Glomstavégen, t ex i korsningen Gustav Adolfsvagen, Katrinebergsvégen samt
sékra passager.

2.6.13. Privatperson 13

Kvarnbergsplan vid busshallplatsen finns 3 stallen som folk har &r
overgangsstallen men ingen sadan skylt finns! Alltsa galler ej stanna fri
fotgangare vilket folk har! Ett forbiseende av kommunen eller ett cyniskt
underlatande?! Dar gar manga barn och boende Gver i tron att de ar skyddade —
livsfarligt! Bussarna skymmer etc. Hur har ni tankt??

Kommunstyrelseférvaltningens svar:

Kvarnbergsplan ar en viktig hallplats for flera busslinjer, tva ledbussar kan angora
hallplatsen samtidigt. Pa platsen har kommunen anlagt sa kallade gangpassager
for gaende och cyklister eftersom det &r olampligt att placera 6vergangsstallen
fem meter efter och tio meter fore en hallplats.

Darfor ar Kvarnbergsplan utformad sa att olika trafikantgrupper forutsatts
samspela med varandra vid s kallade gangpassager. Dessa passager saknar
vanliga trafikregler och véjningsplikt. Gaende har inte foretrade. Gaende ska
aldrig forutsatta att de ar skyddade i plankorsningar, oavsett 6vergangsstalle eller
inte, det ar da det ar som mest trafikfarligt. Overgangsstallen tenderar att ge falsk
trygghet.

Alla som gar, cyklar, kér eller dker maste ta hansyn till varandra for att
trafiksystemet ska fungera pa Kvarnbergsplan. Bilisten ansvarar for att halla en
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tillrackligt 1ag hastighet och samtliga trafikanter ska visa omsorg, varsamhet och
hansyn vid gangpassagerna.
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Bilaga 1 — Sandlista

MYNDIGHETER
Trafikverket
Lansstyrelsen i Stockholms lan

Stockholms l&ns landsting

Polismyndigheten i Stockholms lan/Sédertorns polisméstardistrikt
Stockholms l&ns landsting; Tillvéxt, miljo och regionplanering (TMR)
AB Storstockholms Lokaltrafik

Sodertorns Brandforsvarsforbund

Statens folkhélsoinstitut

Statens vag- och trafikforskningsinstitut, VTI

Trafikanalys

KOMMUNER
Stockholms stad
Botkyrka kommun
Haninge kommun
Tyresdé kommun
Nykvarns kommun
Nynédshamns kommun
Salems kommun
Sodertélje kommun

HUDDINGE KOMMUNS NAMNDER
Forskolenamnden

Grundskolendmnden
Gymnasiendmnden

Kultur- och fritidsndmnden
Natur- och byggnadsndmnden
Socialndmnden och utskotten
Tillsynsndmnden
Aldreomsorgsnamnden
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RAD

Huddinge rad for funktionshinderfragor
Huddinge pensionarsrad

Huddinge brottsforebyggande rad (HuBra)

FORENINGAR OCH INTRESSEORGANISATIONER
Arena Huddinge

Cykelframjandet
Friluftsframjandet i Huddinge
Foretagarna i Huddinge
Handelskammaren Stockholm
Huddinge hembygdsférening
Huddinge naturskyddsférening
Hyresgastforeningen i Huddinge
NTF Stockholm-Gotland
Svenska cykelsallskapet

Réadda Barnen, Stockholm
Riksforbundet for enskilda véagar
Sveriges motorcyklister
Sveriges kommuner och landsting, SKL

FASTIGHETSAGARE/SAMFALLIGHETER/VILLAAGAREFORENINGAR
Aktuariens Samfallighet

Backens Fastighetségarforening
Bergets Samfallighet
Bjorkspinnaren Brf

Bokbindaren Samféllighet
Bostadsréattsf. Kv Lodjuret
Bostadsréttsforeningen Edet
Bostadsrattsforeningen Hoppet 44
Bostadsrattsforeningen Laxen 1
Brf Asken i Huddinge

Brf BoKlok Lingonriset i Huddinge
Brf Ekvecklaren



Brf Eldtornet

BRF Holmgard 2

Brf Klockarebacken 8

Brf Kronan 1

Brf Kvarnberget

BRF Kvarnbergsplan i Huddinge
Brf Morten 1

Brf Ouvertyren

Brf Radstugan i Huddinge

Brf Segeltorps Orangeri

Brf Siken 2

Brf Tempeltornet

Brf Tradgarden

Brf Visiret

Brf Varnet

Brf Anglamark

Brf Angsnas Tradgardar

Brynjan Bostadsrattsforening
Buntmakarens Samféllighet
Byggmaéstarens Samféllighetsférening
Béackens Samfallighetsforening
Drevviksdalens samfallighetsférening

Drevviksstrand-Skogas Tomtagarforening

Ekens Samfallighetsforening
Fjallhéjden Samfallighet
Flemingsbergs Brf

Fornborg 1 Brf

Fridhems Samfallighet
Fullersta Fastighetsagarforening
Fallans Fastighetsagarforening
Gladokvarns Fastighetségarforening
Glomsta Samfallighetsforening
Gunhildsviks vagsamfallighet
Hasselstigens Samféllighet
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HSB Brf Hammartorp

HSB Brf Trangsund

Huddinge Forvaltaren GAl
Huddingekretsen av Villadgarnas Riksforbund
Huge fastigheter AB

Héradshojden Bostadsrattsforening
Horningsnas Villaférening

Idrotten bostadsrétt

Konstapelns Anl.-Samfallighet
Kornellens Samfallighetsférening
Laboratorns Samfallighet
Lissma-Oran Samfillighetsférening
Lok. Hyresgastforening Varbacken
Lanna-Drevviken Fastighetsforening
Loparen nr:3 Bostadsrattsférening
Lovdungens samféllighet
Lovkéarrets Samfallighet
Malmvagens Samféllighet

Milsten Anl.-Samféllighet

Milstens Samfallighetsforening
Mossangsomradets Samfallighet
Ouvertyrens Samfallighetsforening
Parkhemsvéagens Samfallighet
Portens Bostadsrattsforening
Prinsessan Bostadsréttsforening
Riksbyggen BRF Silfverdalen
Roddarvégen Samfallighet
Romansens Samfallighet

Ryttaren nr 1

Segeltorps Villa&gareforening
Sjoangen-Trangsund Tomtagareférening
Sjoangens Villafdrening

Snéttringe Fastighetségarforening
Snéttringe Samfallighet



Snéttringedalens Samféllighet
Sofiebergs Vagforening
Storhéllens Samfallighetsforening
Stortorps Brygga ek férening
Stuvsta Gards Villaagareforening
Stuvsta Villa- och Tradgardsforreningen
Styrmannen 1 Bostadsréttsforening
Svartviks Tomtégareforening
Salgen 36 Ekonomisk Forening
Sorskogens Samfallighetsforening
Sorskogens Villadgareforening
Teknikervagens Samféllighet
Toppens Samféllighet

Trangsunds Brf

Utsalje Sodras Samfallighetsforening
Vidja Intresseforening

Vidja Véagforening

Villaféreningen Dungen
Villadgarnas Huddingekretsen
Vista Gard 2 Brf

Adrans vagférening
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