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Bilaga 1. Ekonomiska konsekvenser

For att genomfora trafiksékerhetsplanen och uppna malet om farre omkomna och
skadade i trafiken, behdver kommunen arbeta aktivt och systematiskt med
trafiksakerhetsarbetet. Trafiksékerhetsplanen ger exempel pa effektiva atgarder
som erfarenhetsmassigt leder till farre skadade och doda i trafiken. Insatserna ska
foljas upp med jamna mellanrum och stammas av mot malen for att bedoma om
atgardstakten ar tillracklig eller om ytterligare eller andra atgéarder bor prioriteras.

Nedan gors en grov beddmning av kostnaderna for att genomféra olika foreslagna
atgarder for att uppna de uppsatta inriktningsmalen enligt trafiksakerhetsplanen.
Arbetsnivan och arbetstakt for genomfaérandet behover beslutas I6pande genom
kommunens ordinarie process for mal och budget. Manga trafiksakerhetsatgarder
genomfors redan kommunens investerings- och exploateringsprojekt da
trafiksakerhetsfragan ska beaktas vid all ny- och ombyggnation.

Kostnader

Nedan redovisas uppskattade kostnader for att genomfora trafiksékerhetsplanen.
De kostnader som anges nedan &r mer kostsamma atgarder. Ovriga atgarder som
rekommenderas under respektive insatsomrade bedoms ha sma kostnader i
sammanhanget. Att dokumentera kommunens rutiner och standard samt stalla
hogre krav pa entreprenad kraver mindre resurser. Att genomfora investeringar
samt genomfora drift och underhallet utifran den 6kade standarden och 6kad krav
pa kvalitetssakring kan dock innebara okat resursbehov och driftkostnader.
Kostnaderna kan dock minska darefter pa grund av 6kad kvalitet och langre
livslangd pa trafikytorna och anlaggningarna. Arbetet med trafiksakerhet bedoms
ocksa ge langsiktiga besparingar for kommunen och samhallet i form av férre
skadade och omkomna.

Kommunens inriktning och val av atgarder prioriteras arligen i samband med
beslut om mal och budget.

Tabell 1. Tabell éver uppskattade kostnader for att genomféra trafiksdkerhetsplanen under perioden ér
2018-2030.

Atgarder ‘Schablon-
kostnad
Fysiska atgarder
Fysiska hastighetsddmpande 400 000 kr per 49 (for att atgarda de strackor 19,6 milj kr
atgarder pa stracka (exempelvis  atgard som har lag
gupp, avsmalning, hastighetsefterlevnad enligt
sidofdrskjutning ) hastighetsplanen)

Nya och ombyggda gang- och 400 000 kr per 71 (for att uppna malet om 85 28,4 milj kr
cykelpassager (exempelvis atgard procent sékra eller delvis
avsmalning, upphdéjd passage, sakra gang- och cykelpassager)
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refug)

Inventering och fysiska atgarder 1000 000 kr 27 (samtliga malpunkter for 27 milj kr
runt barns och aldres malpunkter  per omrade barn och aldre)

(exempelvis fysiska atgarder,

enkelt avhjéalpta hinder)

Drift- och underhallsatgarder

Sopsaltning 123 000" Hela 6vergripande Beror pa
kr/km, ar cykelvagnétet enligt ambitionstakt
cykelplanen, ca 160 km. och bestams i
ordinarie
beslutsprocess
i mal och
budget
Tidigarelagd sandupptagning 650 000 kr per  Tva (bedomning ar att extra 1,3 milj kr
extra sandupp-  sandupptagning endast behovs
tagning var fjarde sdsong)
Jamnhetsinventering av 1000000 kr  Tva(en 2 milj kr
belaggning pa gang- och (varav 300 000 belaggningsinventering var
cykelvagar samt atgarder kr for femte ar)
inventering)
per plan

Beteendepaverkande atgarder

Beteendepaverkande atgarder 100 000 kr per 48 (en kampanj per 4,8 milj kr
(exempelvis kampanjer, atgard insatsomrade och ar, exkl drift
information) och underhall)

Utover de insatsomraden som pekas ut i trafiksékerhetsplanen behéver kommunen
samtidigt fortsatta arbeta med trafiksékerhetsatgarder pa andra hall.
Hastighetsmatningar behdver genomfdéras, och brister i det lokala vagnatet eller
akuta problem behover fortfarande atgardas. Vilka trafiksakerhetsatgarder som
ska genomforas prioriteras arligen i samband med mal och budget.

Samhallsvinster

Om vi nar malet med 50 procent farre dodade/allvarligt skadade och 25 procent
farre mattligt/lindrigt skadade i trafiken, kan vi minska samhallskostnaderna for
Huddinge kommun med 9 miljoner kronor per ar.

! Nettokostnad for vintervighallning. Uppskattning baseras p& kostnad fér sopsaltning (ca 192 000 kr/km, &r) med avrékning av
dagens kostnader for snéréjning och halkbekdmpning (ca 69 000 kr/km, ar).



4 BILAGOR TILL TRAFIKSAKERHETSPLAN FOR HUDDINGE KOMMUN

Tabell 2. Samhdllsekonomisk vinst (tusen kronor) per ar fér minskade trafikolyckor i Huddinge kommun.
Kdlla: Analysmetod och samhdllsekonomiska principer kalkylvirden fér transportsektorn (2016).

Daodsfall Allvarligt Mattligt Lindrigt
(-50 %) skadad skadad skadad
(-50 %) (-25 %) (-25 %)

Antal farre personskador 0 2,5 12,75 37
per ar
Samhallskostnad per skada 36 700 6 600 6 600° 300
(tkr)
Sparade samhéllskostnader 0 16 500 84 150 11100 111 750
(tkr)
Sparade samhallskostnader for kommunen (tkr) - 8 % av kostnaden 8 940

Genom att forbéattra trafiksékerheten, 6kar vi dessutom forutsattningarna for att
vilja och vaga ga och cykla, oavsett om det ar en del av en langre resa eller hela
resan. Satsningar for okad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter bidrar saledes
till okat hallbart resande, minskade koldioxidutslapp och 6kad halsa hos
medborgarna. Satsningarna skapar aven en 6kad tillganglighet och rorelsefrihet
for fler, vilket &r en vinst for jamlikheten och demokratin.

2 Numera anvinds begreppen allvarligt skadade, mattligt skadade och lindrigt skadade i STRADA enligt sjukvardens klassificering.
For samhaéllsekonomiska bedémningar har dock begreppen svart skadade och lindrigt skadade anvants enligt polisens
klassificering, se Kapitel 4 i underlagsrapporten for mer beskrivning. | denna kalkyl har allvarligt och mattligt skadade klumpats
ihop som svart skadade.



