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1. Inledning

| omradet narmast Flemingsbergs station finns den regionala stadskarnans motor med Campus Flemingsberg,
Flemingsbergs station och rattscentrum. Campus Flemingsberg ar ett mangvetenskapligt universitetsomrade med
hogre utbildning inom fem larosaten, forskning och ett universitetssjukhus inom gangavstand. Campus Flemingsberg
ar aktuellt for exploatering med student- och forskarbostéader samt lokaler for utbildnings- och forskningsverksamhet. |
detaljplanen som ska tas fram ingar ByggVestas exploateringsomrade samt Stiftelsen Claras mark.

Planomradet ligger i Flemingsberg vaster om Huddingevagen och jarnvagen samt i anslutning till Sodertérns hogskola
och Flemingsbergs station, se Figur 1-1. | narheten av planomradet ligger dven Huddinge sjukhus. En stor del av
planomradet bestar idag av obebyggd mark i form av skog och berg. Norra delen av planomradet bestar av
parkeringsytor och delar av Sédertérns hogskola.

Figur 1-1: Planomradet (gronstreckad markering) och narliggande stérre malpunkter.
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1.1 Syfte och foérutsattningar

Syftet med trafikutredningen ar att:

ta fram mal for resandet for planomradet,

beskriva hur planforslagets exploatering paverkar befintligt bilvagnat och kapacitet i narliggande korsningar,
ta fram gatustrukturer, sektioner och gatufunktioner i planomradet,

gora parkeringsberakningar foér cykel och bil, studera lokalisering av dessa samt studera vilka méjligheter som
finns att samordna parkeringslésningar med andra aktérer utanfor omradet,

ta fram forslag pa mobility managementatgéarder,

studera och beskriva I6sningar fér angoring, leveranser och sophantering,

studera hur kopplingen till tAgstationen och de regionala GC-stradken kan forbattras,

analysera kvartersstruktur och placering av byggnader utifran ett trafikperspektiv. Beskriva effekter pa
trafikfloden, val av trafikslag och bedémning av trafiksékerheten.

Den senaste versionen 190614 av illustrationsplan ligger till grund fér denna rapport.

Figur 1-2: lllustrationsplan 190614 for detaljplan Grantorp 2:32 mfl.

Trafikutredningen ska utga ifran Huddinge kommuns utvecklingsplan och mobilitetsplan fér Flemingsberg. Viktiga
forutsattningar ar bland annat att Flemingsberg ska utifrAinmatas av biltrafik for att méjliggora attraktiva miljoer for
manniskor i stadskarnan, att det ska vara enkelt att valja gang, cykel eller kollektivtrafik for en resa inom eller till/fran
Flemingsberg, att framkomlighet och tillganglighet ska prioriteras for aktiva transporter i Flemingsberg, att
trafiksystemet i Flemingsberg ska vara malstyrt, med ambitionen att biltrafiken p& Alfred Nobels allé ej ska 6ka samt
att andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska uppga till minst 70% &r 2030.
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2. Nulagesbeskrivning

2.1. Gang- och cykel

Inom planomradet finns ett fatal gang- och cykelvagar. Standarden pa dessa varierar avseende bredd med en minsta
bredd pa ca 1,5 meter och en storsta bredd pa ca 4,5 meter. Aven belaggning varierar mellan asfalt och gatsten. Pa
den stora grasplanen bredvid Sddertdrns hégskolebibliotek finns en upptrampad stig som tydligt visar ett behov av

koppling.

Figur 2-1: Variation avseende standard och utformning av gang- och cykelvagar i planomradet. Fargmarkeringar visar var i gang- och cykelnatet
som bilderna &r tagna, se Figur 2-2.

I naromradet finns flera gang- och cykelvagar, varav ett regionalt cykelstrak (Salemstraket). Salemstraket stracker sig
fran Salem till Gullmarsplan via Flemingsberg. Idag korsar Salemstraket centrala Flemingsberg via Alfreds Nobels
allé, men planeras pa sikt ga parallellt med Huddingevagen. Alfred Nobels allé ar utformad med dubbelriktade gang-
och cykelvagar pa bada sidor av vagen separerad fran biltrafiken. Gang- och cykelvagen &r ca 3 meter bred och gang
och cykel &r inte separerade fran varandra. Enligt Huddinge kommuns cykelplan (Huddinge kommun 2018) ska en
dubbelriktad regional gang- och cykelbana vara minst 4,5 meter bred med separering gaende och cyklister fér god
standard.

Planomradet kopplas till Huddinge sjukhus med en gang- och cykelbro 6ver Alfred Nobels allé och till Flemingsberg
centrum via gang- och cykelvagen utmed Halsovagen. Mellan planomradet och Flemingsberg station &r
hojdskillnaden stor och omradena kopplas ihop med hjalp av en hiss och rulltrappor. Rulltrapporna har mycket trafik
under skolterminen och den hdga belastningen gor att rulltrapporna lange har dragits med driftproblem.
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Figur 2-2: Befintliga gang- och cykelvagar i och i narheten av planomradet ar 2019. Kalla: Huddinge kommun webbkarta
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2.2. Kollektivtrafik

Planomradet har ett mycket kollektivtrafiknara lage med som langst 600 meter till Flemingsbergs pendeltagsstation.
Flemingsbergs station ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt i sodra Stockholm som idag trafikeras av regionaltdg och
pendeltag. Flemingsbergs station har idag tva entréer, med huvudbyggnad i sddra entrén. Planomradet har koppling
till den sodra entrén. Idag trafikeras den sddra entrén av cirka 18000 resenarer per dygn och den norra entrén av cirka
6000 resenarer per dygn.*

Den narmsta busshallplatsen, Blickagangen, ligger pa Alfred Nobels allé och trafikeras av linje 711 och 726. Linje 711
gar mellan Flemingsbergs station och Tullinge gymnasium, linje 726 gar mellan Fridhemsplan och Tullinge station.
Linje 711 har 1-2 avgangar per timme under morgon och eftermiddag och linje 726 har 2 avgangar per timme under
morgon och eftermiddag. Linjen har &ven en avgang mitt p& dagen och en pa kvallen. Ingen av linjerna har helgtrafik.

Pa Halsovagen finns ocksa en busshallplats, Sédertérns hogskolan. Den trafikeras av flera busslinjer, bland annat av
stombusslinje 172 som gar mellan Skarpnack och Norsborg, och har en mer turtat trafikering 4n Blickagangen.
Stombussen har som mest en turtathet pa 5 minuter. Hallplatsen trafikeras ocksa av linje 704, 711, 713, 740, 742, 865
och nattbusslinje 794. Med buss fran Halsovagen kan malpunkter sdsom Kungens kurva, Skarholmen, Huddinge
centrum, Fruéngen och Haninge nas.

Forutsattningarna for boende och verksamma i planomradet att kunna ga eller cykla till kollektivtrafiken &r mycket
goda forutsatt att attraktiva gang- och cykelkopplingar kan tillskapas samt cykelparkeringar vid hallplats/station.

Halsovagen ingdr i Huddinge kommuns stamnat for kollektivtrafik och reserverad yta finns for Sparvag syd. Att
Halsovagen ingdr i stamnatet innebar att straket ska sakras for framtida kollektivtrafik, ha god framkomlighet samt att
kollektivtrafiken ska prioriteras framfor biltrafiken.?

L WSP (2016). Flodesanalys Flemingsbergs resecentrum
2 Huddinge kommun (2016). Kollektivtrafikplan
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Figur 2-3: Kollektivtrafik i naromradet till planomradet. Kalla: SL

2.3. Gatustruktur

Inom planomradet finns nagra mindre gator som kopplar till Alfred Nobels allé frAn parkeringsplatserna. Alfred Nobels
allé &r en lokalgata som kopplar till kringliggande huvudgator, bland annat till Halsovagen. Alfred Nobels allé kan
delas in i tre delar, se Figur 2-4, dar varje del har olika utformning och funktion. Narmast Halsovagen ar det ca 5 meter
breda asfalterade korfalt i vardera riktningen med en mittrefug som skiljer dem fran varandra. Gang- och cykelvagen
avskilis med en tradrad pa vardera sida om gatan. Gatan upplevs som ett transportrum med f& passager for
oskyddade trafikanter och &r utformad for att kunna hantera stora trafikfléden. Ingen kantstensparkering forekommer.
Darefter skiftar gatan karaktar och belaggningen 6vergar till gatsten. Korfalten minskar i bredd men avskiljs
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fortfarande av en mittrefug. Gatan upplevs som ett mjukt transportrum dar passager for oskyddade trafikanter kan ske
utmed hela gatan. Langre sderut p& Alfred Nobels allé skiftar gatan karaktar ytterligare en gang. Gatan har ca 3,5
meter breda asfalterade korfalt, ett i vardera riktningen, och gang- och cykelvagen avskiljs med en tradrad pa vardera
sida om gatan. Overgangsstéllen for oskyddade trafikanter finns utmed strackan och uppmarksamhetshéjande
atgarder i form av malade bullerlinjer. Parkeringsfickor utmed gatan finns. Alfred Nobels allé pekas ut som huvudgata i
det framtida vagnatet i Flemingsberg. Trafiken ska i huvudsak utgoras av fordon som har malpunkt langs vagen.3

Halsovagen ar en kommunal huvudgata som ansluter till det regionala vagnatet, vag 226 Huddingevagen. Halsovagen
ar utformad med tva korfalt i vardera riktningen som skiljs av med en bred grasbekladd refug. Tillaten hégsta hastighet
pa Halsovagen ar 30 km/h. Pa bada sidor av vagen finns en 4 meter bred gang- och cykelvag.

Oster om planomradet ligger vag 226 Huddingevagen, som ingdr i det regionala vagnatet med Trafikverket som
vaghallare. Tilldten hdgsta hastighet ar 70 km/h. Huddingevagen har tva korfalt i vardera riktningen. Séder om
korsningen med Halsovagen saknas gang- och cykelvag.

Figur 2-4: Sektioner och utformning Alfred Nobels allé.

3 Huddinge kommun (2018). Underlag till trafikplan fér Flemingsberg
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2.4. Trafikfloden

Gang- och cykelmatningar saknas.

De stora malpunkterna utmed Alfred Nobels allé &r Huddinge sjukhus, Sodertérns Hogskola och Rattspsykiatri
Stockholm. Det storsta trafikflodet (om cirka 6000 fordon per vardagsdygn) finns p& Alfred Nobels allés norra del i
anslutning mot Halsovagen, se Figur 2-5. En stor del av trafiken tros ha Huddinge sjukhus eller Sédertérns Hégskola
som malpunkt. Trafikflodena pa Alfred Nobels allé visar pa att det inte finns nagra kapacitetsproblem pa vagen eller i
korsningen med Hélsovagen. Den korsning som dras med kapacitetsproblem ar den mellan
Halsovagen/Huddingevagen/Regulatorbron.

Figur 2-5: Antal fordon per vardagsdygn ar 2014 pa Alfred Nobels allé. Kalla: Huddinge kommun

2.5. Parkering

Inom planomradet finns nagra cykelparkeringar vid entrén pa Alfred Nobels allé 15. De flesta cykelparkeringar ligger
utanfor planomradet vid Sodertérns Hogskola. Cykelparkeringar finns pa Hogskoletorget och vid rulltrapporna mot
pendeltdgsstationen.
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Inom planomradet finns en stor markparkering for bilar pa Alfred Nobels allé 1-15, se Figur 2-6. Parkering &r tillaten
mot avgift alla dagar kl.06-22. Ovrig tid rader parkeringsforbud. Parkeringstillstdnd erfordras. Avgiften ar 5 kr/timme,
25 kr/dag (kl.6-22) eller 250 kr for 30 dygn.

| direkt anslutning till planomradet pa Alfred Nobels allé 23-25 finns ytterligare markparkering for bilar. Parkering ar
till&ten mot avgift alla dagar dygnet runt. Avgiften &r 22 kr/timme. Arskort och manadsbiljett gar att kdpa hos Q-Park
AB.

Parkeringsgarage finns i bottenplan pa de nybyggda husen i direkt anslutning till planomradet. Parkering ar tillaten
mot avgift alla dagar dygnet runt. For parkering kravs ett abonnemang med en kostnad pa 950 kr/manad.*

Information om antal parkeringsplatser och belaggning saknas.

Figur 2-6: Karta 6ver befintliga parkeringsytor for bilar inom och i direkt anslutning till planomradet. Kélla: Q-Park

4 www.g-park.se, 2019-08-21 kl.09:35
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2.6. Resvanor

Ar 2014 kartlades resvanorna hos medarbetare och studenter pa
Sodertorns hdgskola.® Resultatet baseras p& en webbenkat som
besvarades mellan den 13 maj och 9 juni 2014. Dock ar svarsfrekvensen
bland studenter endast 9%, vilket gor att resultatet for studenter ej beddéms
vara statistiskt sakerstallt. For de anstallda ar svarsfrekvensen 44% vilket
ger statistiken god tillforlitighet. Darfor presenteras endast resultatet for
medarbetare.

Moped/MC 1%

Buss
10%

Det fardmedel som anvands i storst utstrackning av hégskolans

medarbetare &r kollektivtrafik som star for tva tredjedelar av antalet resor Seiturcen vark
till och fran arbetet. Detta forklaras av att merparten av de anstallda ar

bosatta relativt langt fran hogskolan. Cirka 20 procent av alla anstéllda

aker bil medan cirka 10 procent cyklar eller gar till och fran arbetet, se

Figur 2-8.

Samakning 2%

Figur 2-7: Fardmedelsfoérdelning for huvudfardmedel for

medarbetare.

3. Mal for resandet

| Campus Flemingsberg ska andelen resor med gang-, cykel- och

kollektivtrafik uppga till minst 90 % ar 2030

Figur 3-1: Overgripande resandemaél for Flemingsberg och Campus Flemingsberg &r 2030.

| Huddinge kommuns utvecklingsprogram for Flemingsberg finns ett matbart delmal som direkt beror trafikplaneringen,
att andel resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska uppga till minst 70 procent ar 2030.° Olika omraden i
Flemingsberg har olika forutsattningar for hallbart resande, vilket innebar att fardmedelsvalen kommer skilja sig at
beroende pa tathet, omradets innehall och néarhet till attraktiv kollektivtrafik. Planomradets bedoms ha mycket goda
forutsattningarna for resor till fots, med cykel och kollektivtrafik.

Den totala andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik i Campus Flemingsberg ska uppga till minst 90 procent
ar 2030. Minst 95 procent av de boendes och av de studerandes resor i Campus Flemingsberg bedéms kunna ske
med gang-, cykel- och kollektivtrafik &r 2030. Minst 65 procent av de verksammas resor i Campus Flemingsberg

5 Trivector (2014). Resvanor vid Sodertdrns hogskola 2014
6 Stockholms lans landsting, Huddinge kommun och Botkyrka kommun (2018). Utvecklingsprogram for den regionala
stadskarnan Flemingsberg
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bedéms kunna ske med gang-, cykel- och kollektivtrafik &r 2030, och fortfarande nd malen om 90 procent for hela
Campus Flemingsberg.

Ett satt att gora en uppskattning av resandet ar att utga ifr&n parkeringsefterfragan, parkeringsnormer och
resvaneundersokningar. Resvaneundersdkningen som genomfordes &r 2014 visar att majoriteten av malgruppen
(medarbetare och studenter vid Sodertérns hégskola) har ett hallbart resménster for merparten av sina resor.
Beddémningen ar att malgruppen aven i framtiden kommer ha ett hallbart resmonster samt att andelen bilresor for
medarbetare fortsatt &r densamma, dvs. 20 procent.

Utifrdn Huddinge kommuns riktlinjer fér parkeringstal for studenter samt studentboende &ar ett antagande att 5 procent
reser med bil. Bedomningen bygger pa att en student/boende anvander bilen for sin resa varje gang. Eftersom vi vet
att en bil inte alltid anvands varje dag, innebér det att andelen resor med bil i praktiken troligtvis blir &nnu lagre.

For andelen resenarer till kontor inom planomradet utgar vi fran Huddinge kommuns parkeringsnorm, att 1 av 3 resor
till arbetsplatser gérs med bil. Vid en jamférelse med andelen bilresor fran resvaneundersokningen fran 2014 for
anstallda vid hogskolan, och utifrdn antagandet att andelen resor med bil till kontor &r lika stor som for anstallda vid
hogskolan, skulle 1 av 5 resor géras med bil till kontor. Det innebar 100 farre bilresenérer till ett relativt litet omrade,
vars effekter inte ska underskattas pa lokalomradet, men sett till det stora antalet studenter ger det en liten procentuell
forandring pa endast 3 procent pa andelen hallbara resor. Bedémningen pa den lagre andelen bilresenérer till kontor
ar mojlig att uppna, men grundas dven pa att det anordnas mobilitetstjanster anpassade till malgruppen och platsen.

Med hansyn till totalt antal resor ger det foljande tabell dver resvanorna.

Tabell 1. Antal personer i olika malgrupper samt andel hallbara resenérer respektive bilresenarer.

Malgrupp Antal personer Andel héallbara resenarer | Andel bilresenéarer
Studentboende 870 95% 5%
Utbildning: anstallda 590 65% 35%
Utbildning: studenter 5080 95% 5%
Kontor 1600 80% 20%
Totalt 8140 90% 10%
15 (56)
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4. Exploatering

Kvarter E: totalt
56 000 BTA

Kvarter F: totalt
/ 38 000 BTA

Figur 4-1: Area per omraden i planférslaget for Campus Flemingsberg. Kélla: ByggVesta AB
| Campus Flemingsberg planeras det for cirka 450 student- och forskarbostader samt lokaler for utbildnings- och
forskningsverksamhet. | Figur 4-1 redovisas de olika kvarteren i planférslaget samt antal BTA per kvarter.

Kvarter A, B, C = bostader. | kvarter C planeras det aven for en férskola med 4-5 avdelningar.
Kvarter D = oklart vad som planeras i dagslaget, men eventuellt bostader, utbildning eller kontor
Kvarter E, F = oklart vad som planeras i dagslaget, men eventuellt utbildning och/eller kontor
Kvarter G = oklart vad som planeras i dagslaget, men eventuellt utbildning eller kontor

Kvarter Y = oklart vad som planeras i dagslaget, men eventuellt bostader, utbildning eller kontor
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5. Framtida funktioner

| féljande kapitel redovisas dvergripande strukturer och funktioner for de olika trafikslagen. Vidare illustreras
foreslagna korvagar till forskolan och for leveranser inom planomradet.

For biltrafik har tva alternativ pa gatustruktur tagits fram. Beroende pa alternativ paverkas funktionen i vissa strak for
gang och cykel, varfor aven tva alternativ for dessa redovisas nedan.

5.1. Biltrafik

For biltrafiken har tva funktionsskisser tagits fram. De olika alternativen avser dels att studera en |6sning med och
utan en genomfartsgata genom omradet, dels med och utan en in- och utfart till planomradet till den nya gatan mot
trafikplats Hogskolan.

Alternativ med infartsgata men utan genomfart

Figur 5-1: Funktionsskiss for biltrafik alternativ 1 med infartsgata men utan genomfart, Campus Flemingsberg.

| det hér alternativet foreslas in- och utfarter pa Alfred Nobels allé och pa den nya gatan fran trafikplats Hogskolan. |
in- och utfarten pa den nya gatan tillts enbart hogersvangar for att minimera risken for upphinnandeolyckor och
kobildningar. Med den I6sningen blir det langre kdrvagar for bilister som behdver anvanda vanda i den sddra
cirkulationsplatsen pa Alfred Nobels allé samt cirkulationen i trafikplatsen. Passagen for gang- och cykelbanan
behdver hastighetssékras.
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Gatorna inom planomradet, enligt Figur 5-1, ska vara framkomliga for biltrafik och utformas som sackgator for att ta
bort oonskad genomfartstrafik. Gatustrukturen syftar vidare till att undvika biltrafik p& torgytor for att ge utrymme till
levande och aktiva stadsrum samt kunna tillskapa sékra och attraktiva miljoer fér de som bor och vistas pa platsen. P&
en gata inom planomradet foreslas biltrafiken vara underordnad gang- och cykeltrafiken. Gatan utformas darfor som
gangfartsomrade, se rod streckad linje i Figur 5-1.

Fran den sodra infarten pa Alfred Nobels allé nas parkeringsgaraget till de befintliga bostaderna samt kvarter Y
utanfor planomradet. Inne i planomradet Gvergar infartsgatan till att bli gangfartsomrade dar biltrafiken ar underordnad
gang- och cykeltrafiken. Fran den norra infarten pa Alfred Nobels allé nas befintlig bebyggelse utanfor planomradet
norr om kvarter Y samt lamningsplatsen till férskolan. Fran lamningsplatsen kan foralder och barn ga via innergarden
till forskolan. Torget vid Sédertérns Hogskola tillgangliggoérs for utryckningsfordon och leveranser genom att
mdjliggéra rundkorning enligt morkrod streckad linje i Figur 5-1. Passager for oskyddade trafikanter pa Alfred Nobels
allé och inom planomradet behéver hastighetssakras.

Tillgangligheten till kvarter A, B, C, D, E och F foreslas losas via infarten frAn den nya gatan fran trafikplats Hogskolan.
| planomradet foreslas gatan placeras mellan den nya bebyggelsen och Huddingevagen. Tillgangligheten till kvarter F
foreslas losas via parkeringsgarage i kvarter E.

Ur tillganglighetssynpunkt till kvarter G kan angéring och handikapparkering behdva losas pa gatan.

Infarten till planomradet frdn den nya vagen ligger mellan tva korsningar, trafikplats Hogskolan och cirkulationsplatsen
med Alfred Nobels allé. Enligt VGU” maste avstandet mellan korsningarna vara minst 120 meter. Mellan infarten och
trafikplats Hogskolan &r det ca 200 meter och mellan cirkulationsplatsen med Alfred Nobels allé &r det ca 160 meter.
Kraven for korsningsavstand klaras darmed.

7 Trafikverket (2015). Vagar och gators utformning — Krav pa vagars och gators utformning.
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Alternativ utan infartsgata men med genomfart

Figur 5-2: Funktionsskiss for biltrafik alternativ 2 utan infartsgata men med genomfart, Campus Flemingsberg.

| det hér alternativet matas all trafik till planomradet in via den sodra infarten pa Alfred Nobels allé, dar bade in- och
utfart ar tillaten. Passager for oskyddade trafikanter pa Alfred Nobels allé och inom planomradet behover
hastighetssakras. Fran den infarten nds samtliga kvarter i planomradet, se Figur 5-2.

| slutet pa den enkelriktade gatan finns en lamningsplats till forskolan. Fran lamningsplatsen kan foralder och barn ga
via innergarden till férskolan. Fran den enkelriktade gatan i h6jd med lamningsplatsen kan aven torget vid hdgskolan
nas via gatan mellan biblioteket och kvarter G. Gatan ska vara framkomlig for biltrafik men foreslas inte vara 6ppen for
all trafik.

Ur tillganglighetssynpunkt till kvarter G kan angéring och handikapparkering behdva losas pa gatan.

En fordel med detta alternativ &r att de trafikala ytanspraken i gatusektionen inte blir lika stor som i det andra
alternativet. | det hér alternativet tillats fordonstrafik p& tva torgytor, torget vid kvarter B och torget vid Agoran. Med
endast en infart till omradet kommer majoriteten av all trafik behéver kéra genom omradet.
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5.2. Gangtrafik

Figur 5-3: Funktionsskiss for gangtrafik alternativ 1, Campus Flemingsberg.

Figur 5-3 illustrerar en funktionsskiss dver hur gangtrafik kan ledas inom och runt kvarteren i planomradet. Strukturen
har tagits fram utifrdn principen att utgéra gena, orienterbara, trygga, tillgangliga och attraktiva strdk som dras genom
intressanta miljoer.

Omradet bedoms fa hdga gangfloden och planeras utifran principen att prioritera gangtrafik. Omradets kvartersgator
foreslas utformas med gangbanor pa respektive sida av korbanan separerad fran cykel- och biltrafik. | 6vrigt ror sig
fotgangare pa gangvagar helt avskilt fran biltrafiken. Centralt tvars genom planomradet foreslas ett strak prioriterat for
gangtrafik. Det stracker sig fran kvarter A i soder till torget vid Sodertérns Hogskola i norr. Gatan mellan kvarter A och
befintlig bebyggelse foreslas utformas som gangfartsgata, dar biltrafiken ar underordnad gangtrafiken. For att kunna
skapa attraktiva vistelseytor som uppmuntrar till stora gangfléden har gatans utformning stor betydelse. Framférallt
behdver gatans utformning avvika fran utformningen av traditionella gator. Detta kan bl.a. &stadkommas genom att ha
en enhetlig markbelaggning, undvika kanter, bryta siktlinjer och moblera for vistelse. Mer om gangfartsgatans
utformning beskrivs i kapitel 12.3.
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Figur 5-4: Funktionsskiss for gangtrafik alternativ 2, Campus Flemingsberg.

| det alternativ da all biltrafik leds in frAn Alfred Nobels allé paverkas nagra gangstrak i omradet. Dels ar det straket
over torget mellan kvarter A och B. Dar foreslas gangfartsomradet forlangas in pa torgytan. Aven vid Agoran foreslas
gatan utformas som gangfartsomrade for att skapa forutsattningar for attraktiva vistelseytor och prioritera fotgangare,
som tros kunna bli manga vid den platsen.
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5.3. Cykeltrafik

Figur 5-5: Funktionsskiss for cykeltrafik, Campus Flemingsberg.
Figur 5-5 visar WSPs bedémning av hur cykelférbindelser inom omradet bor planeras och kopplas till anslutande
cykelforbindelser utanfor planomradet.

Regionalt cykelstrak och anslutande kommunala huvudcykelstrak

Det regionala cykelstraket, Salemstréket, planeras ga utmed Huddingevagen utanfor planomradet. Kommunala
huvudcykelstrak forslas ansluta mot planomradet fran trafikplats Hogskolan och Halsovagen. | hojd med pendeltagets
sodra entré ar det av mycket stor vikt att det regionala cykelstrdket passerar under gangbron. Enligt framtagna
trafikprognoser® kan narmare 29 000 kollektivtrafikresenarer dagligen rora sig mellan Campus och pendeltagets sodra
entré ar 2030. En korsningspunkt i plan med det regionala cykelstraket utgor inte bara en begransning i framkomlighet
for cyklisterna, det utgor aven en stor trafiksdkerhetsrisk.

Cykelstrak inom planomradet

Inom planomradet foreslas kvartersgator utformas med cykelbanor pa respektive sida av kérbanan separerad fran
gang- och biltrafik. Ovrig cykling inom omrédet féreslas ske i blandtrafik. Pendlingscyklister hanvisas till anslutande
kommunalt cykelstrak pa Alfred Nobels allé och trafikplats Hogskolan for att undvika genomfartstrafik i omradet.

8 WSP (2016). Flodesanalys Flemingsbergs resecentrum
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5.4. Kollektivtrafik

Figur 5-6: Narhet till kollektivtrafik fran Campus Flemingsberg.

Utbud av och narhet till kollektivtrafik ar ett viktigt inslag for att 6ka omradets attraktivitet. Planomradet planeras inte
trafikforsorjas med buss. Omradet ligger inom acceptabla gadngavstand till kollektivtrafiken som mdjliggor resor till/fran
malpunkter sdsom Stockholm, Arlanda och Uppsala. Figur 5-6 visar en radie om 400 meter fran befintliga
busshallplatsplatser och 600 meter fran befintlig sparstation for att illustrera att omradet kan klassificeras som mycket
kollektivtrafikara enligt Huddinge kommuns kollektivtrafikplan.® Planomradet uppfyller aven trafikforvaltningens
riktlinjer avseende gangavstand till narmsta hallplats eller stationsentré.'® Nagra nya busshallplatser bedéms inte
behdva tillskapas for att uppfylla tillgangligheten till kollektivtrafiken. Campus Flemingsberg kan forvantas f& en
mycket god framtida kollektivtrafikforsorjning bdde med hansyn till buss- och tagtrafik och framtida Sparvag syd.
Sparvag syd planeras ga pa Halsovagen med hallplats vid Flemingsbergs centrum och Flemingsbergs framtida
resecentrum.

9 Huddinge kommun (2016). Kollektivtrafikplan
10 Trafikforvaltningen (2018). Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan.
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6. Trafikforing till forskola och angoringsplats

Figur 6-1: Korvag till/fran forskola med gatustruktur enligt alternativ 1.  Figur 6-2: Korvag till/fran forskola med gatustruktur enligt alternativ 2.
For en okad trafiksakerhet vid forskolan foreslas forskolans entré riktas mot innergarden och en angéringsplats
anlaggas vid Agoran. Fran angdringsplatsen gar sedan foralder och barn via innergarden till forskolan, ett
gangavstand pa ca 110-120 meter.

Korvag for biltrafiken till/fran forskolan sker i alternativ 1 (Figur 6-1) via den norra infarten pa Alfred Nobels allé. |
alternativ 2 (Figur 6-1 hanvisas biltrafiken till forskolan via den stdra infarten pa Alfred Nobels Allé och fran férskolan
via den norra utfarten till Alfred Nobels Allé, da gatan foreslas bli enkelriktad.

Forskolor genererar ett visst angoringsansprak vid lamning och hamtning. En bedémning ar att det kravs 8
parkeringsplatser i angdringsplatsen vid Agoran. Personalparkering foreslas losas i de planerade garagen.

| uppskattningen av antalet parkeringsplatser for forskolan har ett antal antagen gjorts. Dels forskolans storlek om 100
forskolebarn (fem avdelningar med 20 barn per avdelning), dels att 20 procent av barnen skjutsas med bil till férskolan
under maxtimmen samt att halften av dem stannar 8,5 minuter (+ 2 minuter) och resterande stannar 1,5 minuter (£ 30
sekunder).!? Utifrdn dessa uppskattningar har en statistisk simulering gjort fér berakning av antal parkeringsplatser.
Resultatet frAn simuleringen visar att det sannolikt aldrig &r fler &n 8 bilar som angoér angdringsplatsen samtidigt.

Leveranser till forskolan behover losas fran gatan. For att sakra framkomligheten for trafiken pa gatan samt sékra en
god arbetsmiljo for chaufférerna foreslas att en sarskild lastzon anordnas utmed gatan vid forskolan. Utformningen av
lastzonen bor fdlja riktlinjerna i TYA'?,

| alternativ 1 angdr leveranser planomradet via den sydéstra infarten frAn den nya gatan, se bild t.v. i Figur 6-3.
Vandplanen maste dimensioneras for att mojliggora vandning av 12-metersfordon. Backningsrorelser vid vandning bor
undvikas. | alternativ 2 &r kdrvéagen for leveranser densamma som for det andra alternativet for biltrafik. Leveranser
kor in i omradet via den sodra infarten fran Alfred Nobels allé och ut ur omradet via den norra utfarten till Alfred Nobels
allé, se bild t.h. i Figur 6-3. Eftersom gatan &r genomgaende och enkelriktad finns inget behov av vandplan.

11 Antagandet grundas pa tidigare utredningar avseende forskolor och skolor i Stockholmsregionen.
2 TYA (2016). Battre varumottag! En handbok till stod vid planering, projektering och anvandning av varumottag,
version 3.
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Figur 6-3: T.v. korvag for leveranser till/fran forskolan enligt alternativ 1. T.h. kérvag for leveranser till/fran forskolan enligt alternativ 2.
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7. Angoring, leveranser och sophantering

7.1. Angoring
| kapitel 10.2 foreslas parkeringslésningar for planomradet som behdver utredas vidare. Angéring och HKP bor i forsta
hand l6sas i parkeringsgarage. Nar det star klart var parkeringsgarage planeras samt vilka kvarter som har eller inte
har tillgang till parkeringsgarage behover behovet av angoring studeras. | de fall tillganglighetskravet om max 25
meters gangavstand'® mellan en tillganglig entré och tillganglig parkering inte uppfylls i parkeringsgarage behdéver
angoring och HKP anordnas pa gata inom planomradet.

Markbelaggningen pa dessa angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast, jamn och halkfri. Utformningen av
parkeringsplatsen ska medge att en rullstol kan tas in fran sidan, varfor breddmattet bor vara 5,0 meter. Breddmattet
kan minskas om gangytan bredvid kan tas i ansprak.**

7.2. Leveranser
Godsleveranser i omradet bedoms vara till mindre anlaggningar. Lastning och lossning i omradet bedéms darfor
kunna ske fran gata genom att anlagga lastzoner. Vid utformning av lastzoner rekommenderas att riktlinjerna i TYA:s
handbok?® fdljs. Ett viktigt krav for godshanteringen ar att chaufféren enkelt och sakert ska kunna na anlaggningens
varumottag och darvid stélla fordonet lagligt utan att gangvagen blir for 1dng. Underlaget ska vara jamnt och utan
nivaskillnader s att rullande hantering med pallar, vagnar och rullburar kan ske utan ryck eller lyft.

7.3. Sophantering
Atervinningsrum kan med férdel laggas bredvid garagenedfarter férutsatt att det &r fritt fr&n parkerande bilar vid

nedfarterna. Atervinningsrummen bér laggas dar det & méjligt fér tunga fordon att angéra vid lastplatser och tmma
atervinningsrummen.

Enligt Avfall Sveriges handbok?® galler foljande for sopbilar:

e Sopbil far inte hindra annan trafik nar den stér still och avfall lastas. Platsen méaste vara sa stor att det finns
utrymme att hantera karl.

e Lastplats i bostadsomrade bor skyltas sasom lastplats med p-forbud mandag-fredag kl. 07.00-17.00.

e Ytan ska vara plan och hardgjord och fri frAn hinder. Vid karlhantering kan en svag lutning accepteras.

13 Boverkets byggregler, BBR. BFS 2011:6 andrad t.o.m. BFS 2014:3

14 Boverkets byggregler, BBR. BFS 2011:6 andrad t.o.m. BFS 2014:3

15 TYA (2016). Battre varumottag! En handbok for stod vid planering, projektering och anvandning av varumottag,
version 3.

16 Avfall Sverige (2009). Handbok for avfallsutrymmen. Rad och anvisningar for transport, férvaring och
dimensionering av hushallsavfall.
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8. Framkomlighet for utryckningsfordon

| Huddinge finns en heltidsbrandstation med héjdfordon. Utrymning med béarbara stegar &r godtagbar i BBR men
Sodertorns brandforsvarsforbund anser, pa grund av raddningstekniska svarigheter, att utrymning som bygger pa att
raddningstjansten ska tillhandahalla barbara stegar ska undvikas for alla boendeformer utdver nagon enstaka
lagenhet eller friliggande hus.'”

Infartsvagar till och vagar inom omraden bor utféras sa att rundkdrning eller vandning majliggors. Backningsrorelser
bor undvikas. Eventuella hinder skall utféras som bommar eller liknande som gér att 6ppna med en s kallad
"brandkarsnyckel” enligt SS3654. Betongsuggor, blomkrukor, trad, planteringar, stenar eller andra fasta hinder pa
vagen ska inte anvandas om det inskranker raddningstjanstens framkomlighet. En raddningsvag skall pa rakstrackor
ha en minsta kérbanebredd om 3,0 m, fri héjd om 4,0 m och skall tdla ett axeltryck av 100 kN. Maximal tillaten
langslutning &r 8 %, tvarfall 2 % och vertikalradien skall vara minst 50 m. Innerradien i kurvor skall vara minst 7,0 m
och i ytterradien skall finnas sadan breddtkning och hinderfritt omrade att stegfordon kan framféras med tanke pa det
framre 6verhanget. Raddningsvégar och uppstallningsplatser ska vara tydligt skyltade (BBR 5:721) samt ska snéréjas
och underhallas.®

| omraden med byggnader dar hojden till underkant fonster eller till balkongrackes éverkant fran mark ar hogre an 11
meter, men hogst 23 meter (normalt 8 vaningar), och om inte tillgang till tva trapphus finns kan raddningstjanstens
héjdfordon anvandas som en utrymningsvag enligt BBR 5:323. Uppstéllningsplatser for raddningstjanstens hojdfordon
maste da anordnas.'®

Uppstalliningsplatserna bor placeras max 9 meter fran byggnadens fasad s att samtliga lagenheter eller lokaler som
har fonster som alternativ utrymningsvag kan nas for nédutrymning. Dessa uppstallningsplatser skall inte luta mer an
8,5 % i nagon riktning samt vara kompletterade med vagrenar om 1,0 meter pa vardera sida for att majliggéra
anvandning av stegfordonets stddben. Om lagenheterna inte &r genomgéende maste det ga att kora in pa bada
sidorna av byggnaden. Skulle l6sningen tillampas rekommenderas att utrymning i férsta hand ska ske fran balkong
och inte fran fonster.2°

Nar mer underlag om husens hojder finns och information om vilka som har brandsékra trappor kan en analys 6ver
mdjliga platser for uppstallning goéras for att sakerstalla att brandférsvarets riktlinjer avseende avstand mellan
uppstalliningsplats och byggnaders trapphus och entréer.

Dimensionerande fordon for utryckningsfordon anges i VGU?! men behover stammas av med Sodertérns
brandfdrsvar.

1720 spdertérns brandforsvarsforbund (2018). PM Framkomlighet for raddningstjansten

2! Trafikverket (2012). Vagar och gator utformning — begrepp och grundvarden
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9. Trafikalstring och trafikfloden

Trafikfloden har hamtats fran en befintlig modell?> som tidigare har tagits fram av WSP pa uppdrag av Huddinge
kommun. Trafikfloden finns for &r 2050 och férmiddagens och eftermiddagens maxtimma. | modelleringen finns
féljande forutsattningar:

Enbart busstrafik pa en del av Halsovagen
Planskild korsning Halsovagen—Huddingevagen
Trafikplats Hogskolan

Forbifart Stockholm

Tvéarforbindelse Sodertdrn

Sparvag Syd

Trafikflodena pa gatorna in till omradet har bedomts utifrdn omradet gatan forsorjer.

9.1. Gatustruktur enligt alternativ 1

Resultatet visar pa relativt 1aga trafikfloden pa Alfred Nobels allé och pa gatorna inom planomradet. Mest trafik finner
vi p& den nya vagen som kopplar till trafikplats Hogskolan och pa Alfred Nobels allés sddra del. Majoriteten av trafiken
till planomradet kommer via infarten fran den nya vagen som kopplar till trafikplats Hogskolan, se Figur 9-1 och Figur
9-2. Att planomradet framst trafikmatas fran de sodra delarna &r inte helt ovantat med anledning av att trafiken
forflyttas fran korsningen Halsovagen-Huddingevagen till den nya trafikplatsen Hogskolan.

22 LuTrans-kdérning med benamning U2050_styr 190325
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1

Figur 9-1: Trafikflode formiddagens maxtimma, gatustruktur alternativ 1.

Figur 9-2: Trafikflode eftermiddagens maxtimma, gatustruktur alternativ 1.
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9.2. Gatustruktur enligt alternativ 2
| det andra alternativet blir trafikflddena pa Alfred Nobels allé vid den sddra cirkulationsplatsen nagot hogre an i
alternativ 1, se Figur 9-3 och Figur 9-4. Anledningen till det &r att all trafik till planomradet matas fran den sodra
infarten p& Alfred Nobels allé. Aven det har alternativet visar pa relativt 1aga trafikfloden pa Alfred Nobels allé och pa
gatorna inom planomradet. Skillnaden inom planomradet ar dock att det blir fler fordon p& den sddra kvartersgatan
frdn Alfred Nobels allé. Aven om det &r relativ lite trafik s& ar det viktigt att hastighetsékra alla passager inom omradet
och sarskilt gangfartsomradet Gver torget.

Figur 9-3: Trafikflode formiddagens maxtimma, gatustruktur alternativ 2.
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2

Figur 9-4 Trafikflode eftermiddagens maxtimma, gatustruktur alternativ 2.

9.3. Kapacitetskontroll

Kapacitetskontroll &r gjord pa tre punkter, se Figur 9-5, under den maxtimme som har det hogsta trafikflodet samt for
de tva olika gatustrukturerna. Belastningsgrad ar ett matt hur nara trafikflodet ligger kapaciteten, dar
belastningsgraden 1 innebar att kapaciteten ar uppnadd med okande k6. Berakningarna ar utférda med programmet
SIDRA.
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Figur 9-5: Korsningarna dar kapacitetskontroll ar gjord.
Kapacitetsberakningarna visar pa laga belastningsgrader och kélangder, oavsett alternativ av gatustruktur. Skillnaden
i trafikfloden p& alternativ 1 och 2 paverkar inte kapaciteten i de studerade korsningspunkterna.

| korsning A finns inga kapacitetsproblem med nagon av de tva gatustrukturerna, varken under férmiddagens eller
eftermiddagens maxtimma. For korsningarna B och C har berakningarna endast gjorts nar trafikflodet ar som hogst.
Berakningarna ar gjorda for maxkolangden i meter. Korsning B far hogst trafikfloden i gatustruktur alternativ 1 under
férmiddagens maxtimma. Berékningarna visar att kblangden for korsning B inte dverstiger 5 meter under 95% av
tiden. Korsning C far hogst trafikfloden i gatustruktur alternativ 1 under eftermiddagens maxtimma. Beréakningarna
visar att kélangden for korsning C inte dverstiger 4 meter under 95% av tiden. For illustrationer 6ver
kapacitetsberékningarna se Bilaga 1.
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10. Parkeringsutredning

Berakningarna ar baserade pa en rad olika utgangspunkter/antaganden, bland annat gallande yta och férdelning av
yta mellan olika funktioner. Antaganden géllande dessa redovisas i Tabell 2 nedan.

Tabell 2. Antaganden/utgdngspunkter for berakningar av parkering.

Kvarter | BTA Funktion Andel
A 13 600 | Bostader 100%
B 5 400 | Bostader 100%
C 5 000 | Bostader 100%
D 5 000 | Bostader, uthildning eller kontor
Bostader 30%
Utbildning 30%
Kontor 40%
E 56 000 | Utbildning eller kontor
Utbildning 50%
Kontor 50%
F 38 000 | Utbildning eller kontor
Utbildning 50%
Kontor 50%
G 9 000 | Uthildning eller kontor
Utbildning 50%
Kontor 50%
Totalt 132 000

Vidare baseras berakningarna pd Huddinge kommuns parkeringstal, se parkeringstal for verksamheter i Tabell 3 och
Tabell 4 nedan. Det aktuella planomradet ar lokaliserat i zon A.
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Tabell 3. Cykelparkeringstal fér verksamheter (anstéllda och bestkare). Antal cykelplatser per 1 000 BTA (om inte angivet per person). Kélla:
Huddinge kommun (2016) Parkeringsprogram.
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Tabell 4. Bilparkeringstal for verksamheter (anstallda och besokare). Antal bilplatser per 1 000 BTA (om inte angivet per person). Kélla: Huddinge
kommun (2016) Parkeringsprogram.

| Tabell 5 redovisas utgadngspunkter for berakning av parkering for bostader.

Tabell 5. Utgangspunkter for bostader.

BOA Snittstorlek | Antal

Kvarter | Andel BTA fér bostader BTA | Bostad | per Igh (kvm) | lagenheter
A 100% | 13600 10880 35 311
B 100% 5 400 4320 35 123
C 100% 5 000 4000 35 114
D 30% 5 000 1200 35 34
Totalt 42 500 22560 645

Totalt 583

Foljande parkeringstal har anvants fér berakning av parkeringsplatser for bostader, se Tabell 6.

Tabell 6. Parkeringstal for cykel for studentbostader.

Antal cykelparkeringsplatser per studentldgenhet P-tal
Generellt 1,5
Besoksparkering 0,5
Totalt 2,0
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Tabell 7. Parkeringstal for bil for studentbostader.

Antal bilparkeringsplatser per studentlagenhet P-tal

Generellt 0,05
Besoksparkering 0,02
Totalt 0,07

Ovriga antaganden/utgangspunkter ar:

Student- och forskarbostader ar i beréakningarna klassade som endast studentbostéader.
Antal nya helarsanstéllda efter planomradets utbyggnad: 746

Antal nya helarsstudenter efter planomradets utbyggnad: 6 448

Antal helarsanstallda per 1 000 BTA: 11

Antal helarsstudenter per 1 000 BTA: 96

10.1. Cykelparkering Campus Flemingsberg

Lokaliseringen av en cykelparkering ar avgérande for hur mycket cykelparkeringen nyttjas. Cykelparkeringen bor
placeras i sa nara anslutning till malpunkten som mgjligt samt i nara anslutning till cykelnatet. GCM-handboken
rekommenderar att avstandet mellan parkeringen och malpunkten inte bor Gverstiga 25 meter. Avstandet till
langtidsparkeringar (for t.ex. pendlare, anstallda och boende) kan vara langre &n avstandet till korttidsparkeringar
(avseende t.ex. handel, restauranger och andra verksamheter)?3.

Vid verksamheter behdvs cykelparkeringar pa ratt sida i varje kvarter. Om detta inte finns ar risken stor att cyklar
parkeras pa ett sddant satt att de ar i vagen for fotgangare och andra cyklister. "Vilt” parkerade cyklar utgér ocksa en
olycksrisk och forsvarar for synskadade.

10.1.1. Lokalisering

Figur 1. Cykelgata. Avsaknad av cykelparkering nara malpunkter leder till "vild” parkering.

Inom planomradet bor det vara god tillgang pa cykelparkeringar i anslutning till bostader, skolor och arbetsplatser.
Forutom cykelparkeringar pa kvartersmark behdvs det pa allmanplatsmark i nara anslutning till malpunkter av allméant

23 SKL, Sveriges Kommuner och Landsting (2010). GCM-handbok. Utformning, drift och underhall
med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus.
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intresse. Vid skolor och férskolor samt livsmedelsbutiker bor platser for cykelkarror och ladcyklar skapas. Beroende pa
arskurser pa skolor och andra malpunkter for barn och ungdomar behévs aven plats for mopeder.

10.1.2. Antal

Utifrdn Huddinge kommuns riktlinjer for cykelparkering vid bostader, utbildning och kontor har féljande tabell
sammanstallts. | kvarter C ar en forskola foreslagen, men da exakt storlek ej ar klart i dagslaget, har inget exakt antal
parkeringsplatser for cykel angetts. Det kommer dock behdvas markparkering for cykel utanfor forskolan samt plats
for 1adcykel.

Tabell 8. Antal cykelplatser i planomradet utifrdn parkeringsnormen.

Platser per lagenhet Antal

Kvarter |BTA Kommentar Andel eller per 1000 BTA platser
A 13600 | Bostader 100% 2 622
B 5400 | Bostader 100% 2 247
C 5000 | Bostader 100% 2 229
D 5000 | Bostéder, utbildning eller kontor

Bostader 30% 2 69

Utbildning 30% 26 39

Kontor 40% 13 26
E 56000 | Uthildning eller kontor

Utbildning 50% 26 733

Kontor 50% 13 364
F 38000 | Uthildning eller kontor

Utbildning 50% 26 497

Kontor 50% 13 247
G 9000 | Uthildning eller kontor

Utbildning 50% 26 118

Kontor 50% 13 59
Totalt 132000 3248

Inom planomradet behover knappt 3300 cykelparkeringar anlaggas enligt kommunens riktlinjer.

10.2. Bilparkering Campus Flemingsberg

10.2.1. Lokalisering

Inom planomradet foreslas att tva underjordiska garage utreds for att mota parkeringsefterfragan, dels ett under
kvarter A (som forsorjer kvarter A, B, C och D) och dels ett under kvarter E samt torget (som forsoérjer kvarter E, F och
G). Det boér aven utredas om det &r maojligt att forlagga delar av garaget under kvarter F.

Det finns d&ven mdjligheter att samordna parkeringslésningar med andra aktorer utanfor planomradet. Det méjliggor
aven for att skapa ett mobilitetshus, dar saval traditionell parkering delar hus med andra mobilitetstjanster och service.
En mojlig lokalisering av ett sddant mobilitetshus ar pa tomten bredvid Ronald McDonalds hus i bérjan av Alfred
Nobels allé. En sadan lokalisering underlattar samnyttjande och minskar genomfartstrafiken i planomradet. Beroende
pa vilken gatustruktur som valjs for planomradet kan det &ven minska trafiken pa Alfred Nobels allé férutom den
sydligaste strackan narmast cirkulationsplatsen.
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Beroende pa tankta gestaltningsideal for Alfred Nobels allé kan fasaden mot gatan bestd av exempelvis ensidiga
mindre studentlagenheter och i bakkant av fastigheten kan parkeringshus eller mobilitetshus anlaggas. Exempel pa
sadan utformning finns saval i Sverige som internationellt. | Uppsala byggdes parkeringshuset Grimhild p& 1960-talet,
men i borjan av 2000-talet byggdes det om med bostader ndrmast gatan som mestadels helt maskerar att det bakom
doljs ett parkeringshus. | Seattle planeras en skyskrapa med stort fokus pa hallbara transporter, dar parkeringsgaraget
byggs innanfor kontor och bostader. Men ocks&d med méatt och form som gor att parkeringsgaraget i framtiden, om
efterfrdgan pa parkering minskar, kan konverteras till kontor eller bostader.

Figur 10-1. Skiss i genomskarning av planerad skyskrapa i Seattle. (Foto: LMN Architects)

Antal

Genom berékningar baserade pa Huddinge kommuns parkeringsprogram, malsattningen for Flemingsberg gallande
resande samt relevanta underlagsrapporter har féljande parkeringsbehov genererats, se Fel! Hittar inte
referenskalla.. Resultatet av berdkningarna visar p att det behover ca 820 parkeringsplatser, se Tabell 9. | samma
tabell visas antal bilparkeringsplatser per kvarter och funktion. | kvarter C ar en forskola féreslagen, men da exakt
storlek ej ar klart i dagslaget, har inget exakt antal parkeringsplatser for personal inkluderats.

Tabell 9. Bilparkeringsbehov per kvarter och andel per funktion.

Antal
Kvarter | Funktion parkeringsplatser
A Bostader 22
B Bostader
C Bostader
D Bostéader, uthildning eller kontor
Bostader 2
Utbildning 13
Kontor 12
E Utbildning eller kontor
Utbildning 243
Kontor 168
F Utbildning eller kontor
Utbildning 165
Kontor 114
G Utbildning eller kontor
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Utbildning 39
Kontor 27
Totalt 821

10.2.2. Samnyttjande

Det finns i omradet runt det planerade planomradet ett flertal parkeringsanlaggningar, kopplade till S6dertérns
hégskola och Karolinska Institutet. Det finns darmed goda mdjligheter till samnyttjande av parkering, vilket kan leda till
att farre antal parkeringsplatser behover anlaggas i planomradet. For en mer exakt bedémning av méjliga lésningar
behdver en parkeringsinventering och belaggningsrakning genomforas i omradet.
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11. Mobilitetsatgarder

Mobilitetsatgarder syftar till att erbjuda alternativ och géra det enklare att klara sin egen mobilitet utan att &ga egen bil.
En kombination av atgarder som okar kollektivtrafikens, gang och cykelns konkurrenskraft gentemot bilen och
atgarder som forsvarar/fordyrar bilparkering, kan fungera som ett effektivt styrmedel for att minska bilinnehavet och
framja mer hallbara transportval. Det ar oftast byggakttrerna som star for finansieringen av mobilitetsatgarderna som
motprestation pa att de far bygga farre parkeringsplatser.

Figuren nedan visar vanliga teman som mobilitetsatgarder innehaller. Nagra av dessa kommer att beskrivas mer
ing&ende i foljande underkapitel.

Figur 11-1. Exempel pa mobilitetsatgarder. Nagra av dessa beskrivs mer i féljande delkapitel.

11.1. Informations- och paverkaninsatser

Beteendepaverkande atgarder anvands alltmer i trafikplaneringen med syftet att kunna paverka resbehov och
fardmedelsval. Beteende och vanor inom transportomradet ar faktorer som paverkar behovet av bilinnehav och behov
av parkeringar.

Byggaktéren har mgjlighet att kunna minska antalet parkeringsplatser genom olika informations- och
paverkansinsatser som syftar till att uppmuntra till andra resealternativ @n bilen. Vanligtvis kan dessa insatser delas in
i fyra omraden: informationskampanijer, kollektivtrafiksframjande, cykelframjande samt atgarder som minskar behovet
av att resa.

Informationsinsatserna bor vara aterkommande arligen for att 6ka de boendes kannedom om infrastrukturen och de

hallbara fardmedlen for att framja hallbart resande. | Sundbybergs stad &r det stadens tjansteman som anordnar de

arliga kampanjerna, vilket underlattar for brf/forvaltare nar byggaktoren har lamnat 6ver ansvaret. (Sundbybergs stad
2017)

Byggaktoren kan exempelvis erbjuda en period av "prova pa kollektivtrafik” i form av ett kostnadsfritt SL-kort for
boende. | Sundbybergs stad tillampas detta som riktlinjer i deras mobilitetsnorm, dar byggaktoren erbjuder arskort till
tva vuxna i hushallet vid inflyttning (Sundbybergs stad 2017). Pa sa vis uppmuntras hallbart resande framfor enskilt
bilresande och en vana av att resa kollektivt kan etableras redan fran borjan. Se mer i féljande tabell.

Tabell 10. Lista p& temat informations- och paverkansinsatser. Atgarder som riktar sig till boende &r markerat i blatt, gratt som riktar sig till
verksamma och vitt for tgarder som riktar sig till bade verksamma och boende

Kategori Atgard
Informationskampanjer Upprepad marknadsféring och information till boende
och verksamma om samakning, bilpool, cykling,
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kollektivtrafik och effekter av resande med olika
fardmedel. Arlig kampanj minst 5 ars tid. Det bor
skrivas in i avtalet vid byggaktérens éverlamnande till
brf/forvaltare av huset sa att detta efterlevs.

Majlighet att fa introduktion och testa pa
mobilitetstjansterna, strax innan eller strax efter inflytt.

Marknadsforing och information om fastighetens och
omradets majligheter for hallbart resande innan/i
samband med forsaljning/uthyrning. Galler vid alla
forsaljningar/uthyrningar under minst 5 ars tid.

Informations- och valkomstpaket for nyinflyttade om
hallbart resande och boende. Galler vid alla
inflyttningar under minst 5 ars tid.

Uppmuntra till Minst en manads prova-pa-kort for samtliga bostader
kollektivtrafiksresor som ingar vid kop av lagenhet eller tecknande av
hyreskontrakt. Galler vid alla inflyttningar.

Rabatterade/bidrag till kollektivtrafikkort.

Uppmuntra inflyttande verksamheter att erbjuda sina
anstallda arskort for kollektivtrafiken via féretaget.

Uppmuntra till cykeltrafik | Mdjlighet till omkladning och dusch pa arbetsplatsen.

Cykelservice i bostadskvarteren/i omradet.

Cykelpool med ladcyklar, cykelkarror m.m. Inrattas i
fastigheten som kan bokas och anvandas av
verksamma och boende.

Cykelparkering inomhus med bra belysning och bra
cykelstall som ar sakra.

Uppmuntran till farre Avtal for leveranser av varor tecknas langsiktigt.
resor

11.2. Leveransskap i fastigheterna
| framtiden forutspas det att nathandeln blir mer utbredd an i dagslaget och varor fraktas hem till kunden pa olika satt
och tider, vilket gor att behovet av att 4ga en bil kan minska. Detta staller istallet krav pa leveransytor intill och i
byggnaderna samt entréer som har leveransskap.

Ett vardagsliv dar bilen inte anvands kan uppmuntras om leveransskdp som kan ta emot varor med hemkarning
etableras vid entréerna. Aven kylda leveransskap bor finnas som alternativ for att kunna ta emot matkassar.

11.3. Bilpool
Bilpooler kan minska behovet av att &ga en egen bil. Byggaktéren kan erbjuda boende och verksamma ett
bilpoolspaket och darmed minska antalet parkeringsplatser. Ett bilpoolspaket innebar att byggaktoren atar sig
féljande:
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1. Byggaktoren ska sékerstélla att en bilpool kan etableras. Om byggaktdren dessutom kan visa att
bilpoolsplatserna &r tillgangliga inom nara gangavstand kan en och samma bilpool etableras gemensamt for
flera fastigheter i omradet.

2. Bilpoolen ska ha tillrackligt manga platser/bilar for de boende och byggaktoren bor betala for ett medlemskap
per hushall i 5 &r.

3. Sékerstalla att parkeringsplatser med attraktivt lage ar reserverade for bilpoolsbilar, dvs. de parkeringsplatser
som &r ndrmast in- och utfart eller ndrmast entrén till huset.

4. Synliggora att bilar som ingar i bilpoolen &r prioriterade, t.ex. genom att dessa platser far fargmarkerade rutor
eller fargmarkerad gangvég till dessa. Tydliga hanvisningsskyltar till bilpoolen bor finnas.

5. Forse alla hushall med information om bilpoolsmedlemskapet och férdelarna med bilpool i samband med
forsaljning eller uthyrning.

Ett exempel dar detta har tillampats ar Vastra Hamnen, Malmd, dar ett avtal upprattades mellan kommunen och
respektive fastighetsagare inom bostadskvarteret Fullriggaren. Avtalet innebar att parkeringsnormen sanktes mot att
byggaktdrerna inférde en bilpool samt betalade medlemskapen i en bilpool for varje hushall i fem ar.

Trafikverket beraknar att en bilpoolsbil kan ersétta ca 5-7 privatagda bilar.?* | Jarfalla kommun har liknande
kompensationstal anvants, dvs. 1 poolbil per 5 parkeringsplatser. Detta har anvants i ett omrade som ligger pa
avstandet 500-700 m fran pendeltagsstationen. Inga bussar gar forbi exploateringsomradet (Jarfalla kommun 2016).

11.4. Cykelatgarder

Cykelparkeringar av hog kvalitet

En faktor for att bostader eller arbetsplatser ska vara attraktiva for pendelcyklister och géra det méjligt att na en hog
andel cykelresor ar en hog kvalitet pa cykelparkeringar. En hog kvalité innebar bl.a. att de ska vara stoldsékra och
trygga, samt vara lokaliserade néra entrén.

Att cykelparkeringen har narhet till entrén innebér att kan nas direkt fran trapphus eller finnas i direkt anslutning till
trapphusentré. En ytterligare styrka &r om de &r i plan med gata, samt har automatiska dorréppnare, och det far ej
forekomma trappsteg eller trosklar. Mgjligheter for eget cykelunderhall, med plats och verktyg for t.ex. tvatt och
lagning av punktering bor aven ordnas.

Mobil cykelservice

En mobil cykelservice kommer till bostadsomradet/verksamheterna en eller flera ganger per ar och kan utféra enklare
service som underhdll och dackbyte. Regelbunden cykelservice gor att cyklar ej blir sthiende med punktering i garage,
men okar ocksa trafiksakerheten nar bromsar far regelbunden tillsyn. Minst en gang per ar nar cykelsasongen startar
pa varen bor mobil cykelservice finnas tillganglig, men for en hogre ambitionsniva kan dven dackbyte till dubbdack
under vintertid gora att andelen vintercyklister blir hdgre.

11.5. Mobilitetsatgarder i Campus Flemingsberg

Nedan listas mobilitetsatgarder som bedéms vara relevanta fér Campus Flemingsberg. De atgarder som riktar sig till
boende forvantas inte generera en sankning av parkeringsefterfrdgan utan syftar till att underlatta de boendes
mobilitet s& att det 1dga parkeringstalet fungerar. Daremot &r bedémningen att genomférande av mobilitetstjanster
riktade mot anstallda kan generera en sankning av parkeringsefterfragan.

24 Stockholm stad (2015). Samlat underlag om parkering, bilaga 4
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e Prova-pa kollektivtrafikkort

e Leveransskap

o Hogre kvalité pa cykelparkering inkl. cykelservice

e Cykelpool — med elcykel och ellastcykel

¢ Bilpool

¢ Mobilitetspott

¢ Informationsinsatser och resecoach-samtal med boende och anstéllda

Campus Flemingsberg har valdigt god tillgang till kollektivtrafik, och en stor andel av sdval boende som anstallda
beddms darfor snabbt och enkelt kunna resa med kollektivtrafik. For att skapa goda vanor initialt vid flytt till ny bostad
eller arbetsplats kan darfor ett prova-pa-kort for kollektivtrafiken effektivt bidra till en hogre andel hallbara resor.

For att ytterligare minska efterfragan for att 4ga en egen bil ar det ocksa av vikt att det finns enkel tillgang till hamtning
av leveranser och paket, genom att varje fastighet eller kvarter har nara tillgang till leveransskap, for att handla saval
dagligvaror som annat fran nathandeln.

For att cykel ska bli ett tidsméassigt effektiv alternativ till bilresor ar cykelparkeringens utformning av stor vikt. Mest
fordelaktigt ar att anlagga cykelparkering i cykelrum i ndra anslutning till entrén. De bor atminstone vara
vaderskyddade och det ska vara mgjligt att lasa cyklarna med ramlas. For att cyklar inte ska bli stdende trasiga
underlattar det aven vardagen med tillgang till cykelverktyg och/eller mobil cykelverkstad som kommer till fastigheten
en eller ett par ganger per ar.

For boende som ej behéver privatagd bil till arbete/skola, ar fritidsresor ofta en orsak till efterfrdgan pa bil. Efterfragan
kan istallet métas av cykelpool med elcykel och ellastcykel samt bilpool.

D4 korkortsinnehavet bland studenter ar Iagt, och en bilpool darmed inte bidrar till 6kad mobilitet for de som saknar
korkort, foreslas en mobilitetspott som alternativ. Summan och tidsperioden som en mobilitetspott &r tillganglig for de
boende bor darfor paga under lika lang period som kommunen beddmer att byggherren ska ordna en bilpool, och
summan motsvara den manadskostnad som medlemskapet i bilpool kostar. De boende ges d& mdjlighet att véalja en
eller flera mobilitetstjanster som &r kopplade till mobilitetspotten, som bilpool, taxi, kollektivtrafikkort eller for
leveranskostnader vid hemleveranser.

Resecoach-samtal ar en metod som knyter ihop flera informationsmetoder, dar boende bland annat informeras om de
mobilitetstjanster som finns i fastigheten. Resecoachen hjalper aven till praktiskt med att visa hur mobilitetstjanster
fungerar samt se dver vardagens resebehov.

43 (56)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10289940/Document/3_Dokument/36_PM_Rapport/191107 Trafikutredning Campus Flemingsberg.docx



UPPDRAGSNAMN FORFATTARE

Trafikutredning Campus Flemingsberg Marika Norrberg

UPPDRAGSNUMMER DATUM

10289940 2019-11-07
12. Gatuindelning — typsektioner

Foreslagna standarder pa gatorna i planomradet utgar frAn angivna riktlinjer i VGU, GCM-handboken samt Huddinge
kommuns strategiska planer for gdng och cykel. Redovisade sektioner illustrerar enbart de trafikala anspraken i ett
gaturum. Sektionerna behdver darefter breddas for att inrymma fler viktiga funktioner sdsom mablering, belysning
m.m. Det &r &ven viktigt att sektionerna inte blir for trAnga, da det skapar morka gator och de kan upplevas otrygga.

For en god standard bor gang- och cykelstrak ha god och kontinuerlig belysning. Att forlita sig pa spilljus fran
intilliggande gata eller vag kan medféra att belysningen blir ojamn och att vissa partier blir helt eller delvis mérklagda.
Bristande belysning medfor ett trafiksakerhetsproblem, framkomlighetsproblem samt férsamrad trygghet.

Gator och korsningar behover dimensioneras for utryckningsfordon, men det bor 6vervagas att pa vissa platser
dimensionera for 12-metersfordon. | ett senare skede nar dimensionerande fordon har beslutats kan korspar goras i
korsningar och pa stracka.

For okad trafiksakerhet behdéver god sikt i korsningar uppnas. | Campus Flemingsberg behéver korsningarna mellan
kvartersgator och med garagenedfarter uppfylla krav pa sikt enligt VGU. Inom siktomradet far inget skymmande finnas
sdsom mur, hack, racke snovall m.m. Vagmarken far placeras inom sikttriangeln men maste placeras pa en hojd sa
att de inte blir siktskymmande.?®

12.1. Dubbelriktade kvartersgator

De dubbelriktade kvartersgatorna foreslas utformas med
separerade gang- och cykelbanor pa vardera sida om
koérbanan. Cykelbanorna foreslas vara enkelriktade och
haller i férslaget en god standard. GAngbanan medger tre
gaende i bredd t.ex. tva gdende i bredd och en motande. |
sektionen for gangbanan ingar dven plattan mellan
husfasad och gangbana.

Gang- och cykelbanan separeras med en stenplatta for en
Okad trafiksékerhet och framkomlighet. Kérbanan medger
mote mellan personbil och utryckningsfordon.

Sektionen for gang och cykel bor halla en rak linje dven
om sektionen kan variera med moblerings-, angdrings- och lastzoner.

25 Teknisk handbok Huddinge kommun & Trafikverket (2015). Vagar och gators utformning — Krav pa vagars och
gators utformning.
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Figur 12-1: Dubbelriktad gatustruktur i profil. Fér gatusektion ovanifran se Figur 12-2.
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12.2. Enkelriktad kvartersgata

| det ena alternativet pa gatustruktur for Campus
Flemingsberg foreslas en genomgaende enkelriktad
kvartersgata. Likt den dubbelriktade kvartersgatan
utformas denna med separerade gang- och cykelbanor pa
vardera sida om kérbanan, dar cykelbanorna ar
enkelriktade. Gdngbanorna medger tre gdende i bredd.

Kdrbanan dimensioneras for utryckningsfordon.

Sektionen for gang och cykel bor halla en rak linje dven
om sektionen kan variera med moblerings-, angdrings-
och lastzoner.

Figur 12-2: T.v. Enkelriktad gatusektion i profil. T.h. Gatusektion ovanifran. Kérbanebredden varierar beroende p& om gatan ar enkel- eller
dubbelriktad.
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12.3. Gangfartsomrade

Vid utformning av gangfartsgatan kan Stockholm stads
riktlinjer?® for gangfartsomraden foljas.

Gangfartsgatan foreslas planeras for dubbelriktad trafik
men utformas for enkelriktad. Bortsett fran alternativet
med gangfartsgata vid Agoran, eftersom den d& foreslas
vara enkelriktad. Med hjalp av méblering mojliggérs
moten mellan personbil och utryckningsfordon pé vissa
platser. Korbredd dar méte inte far ske ska vara 3 meter.

For att sdnka hastigheterna och skapa en gata dar det ar
naturligt for gaende att réra sig 6ver hela ytan behéver
vissa utformningsprinciper uppfyllas.

For att uppmuntra gaende att vistas pa hela ytan bor gatan inte utformas som en traditionell gata med tydlig zonering,
dvs. en uppdelning av trafikslagen. Darfor foreslas hela gangfartsomradet ha samma markbelaggning. For att
signalera att ytan ar till fér fotgangare bor t.ex. betongplattor, marksten eller granit anvandas. Vidare bor kanter och
andra nivaskillnader undvikas.

En annan viktig aspekt for att sdnka hastigheten och begréansa framkomligheten for fordonstrafikanter ar att bryta
siktlinjer. Detta kan astadkommas med hjalp av trad och mobler. Det &r samtidigt viktigt att skapa en skyddad zon. En
skyddad zon &r en yta fredad fran motorfordon. En skyddad zon skapas genom medveten placering av vegetation och
moblering. En skyddad zon ska finnas p& minst en av sidorna pa gangfartsgatan. Zonen behéver ha tydliga ledstrak
for personer med synnedsattningar, vara tillrackligt jamn for att kunna fardas pa med rullstol eller rullator och vara
enkel att forsta.

Parkering kan skapa barridrer och signalera att platsen ar till for fordon. | Campus foreslas ingen gatuparkering vara
tillganglig pa gangfartsgatan.

12.4. Det centrala gangstraket

Centralt genom omradet forslas ett strék prioriterat for
gangtrafik. Straket tros fa hoga gangfloden varfor en
bredd om minst 4 meter bor efterstravas.

For att straket ska upplevas vara tryggt ar det viktigt att
det utformas med god 6verblickbarhet och orienterbarhet
samt god och kontinuerlig belysning. Straket behcver
ocksa forses med platser for vila.

26 Stockholm stad (2017). Riktlinjer for gangfartsomraden
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12.5. Agoran

Agoran ar en plats for aktiviteter, vistelse, fotgangare,
cyklister m.fl. Biltrafik ar inte tillaten. Cykel féreslas ske i
blandtrafik.

Ur tillgénglighetssynpunkt behéver framkomlighet
sakerstallas for utryckningsfordon. Minsta godkéanda
kérbanebredd for utryckningsfordon ar 3 meter.

For att forhindra att odnskad fordonstrafik tar sig in
foreslas att hinder upprattas i form av bommar eller
liknande som gér att dppna med en brandkarsnyckel.

D& rundkorning &r mojlig behévs ingen yta for vandning
och fordonen behover inte backa.
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13. Slutsatser

Campus Flemingsberg har ett mycket kollektivtrafiknara lage idag och i framtiden. Forutsattningarna for ett hallbart
resande ar mycket goda forutsatt att gdende och cyklister ges tillrackligt utrymme i den fysiska planeringen. Omradet
angransar i framtiden till regionala och kommunala cykelstrak, sparvag, pendeltag, regiontag och flertalet lokalbussar.

Trafikanalysen for de studerade gatustrukturerna visar att den planerade exploateringen i Campus inte medfér nagra
kapacitetsproblem i de studerade korsningarna. Trafikflddena pa Alfred Nobels allé och inom planomradet &r relativt
laga. Passager for oskyddade trafikanter behover hastighetssakras.

Det ar av stor vikt att cykelparkering anlaggs med hog kvalitet for att det ska vara attraktivt att pendla med cykel.
Kommunens parkeringstal for cykel bedéms vara i det hdgre spannet varfor en vidare dialog rekommenderas att féras
mellan exploatéren och kommunen.

Bilparkeringen bedéms kunna samlas i tva underjordiska garage, ett for boende och ett for anstallda. Exakt
lokalisering och utformning behdver utredas vidare i samband med att gatunatets utformning beslutas.

Mobilitetsatgarderna gor det mgjligt att anlagga studentbostader med det Iaga bilparkeringstal som angivits av
kommunen, och ger darfor ingen ytterligare sankning av parkeringstalet. For kontorsanstéllda ar bedémningen att det
finns goda mgjligheter att sanka efterfragan pa bilparkering med hjalp av mobilitetsatgarder. Sarskilt med hansyn till
resvaneundersokningen, som visar att 20 % reser med bil, ar det mgjligt att med mobilitetsatgarder séanka den
forvantade parkeringsefterfragan fran 0,3 till 0,2 bilparkeringsplatser per anstalld.
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Bilaga 1

Nedan féljer illustrationer fran kapacitetsberakningarna for korsningspunkterna A, B och C enligt Figur 9-5.

Korsning A — Cirkulationsplats Alfred Nobels allé

Trafikflode (antal fordon) gatustuktur alternativ 1, férmiddagen. Belastningsgrad gatustruktur alternativ 1, férmiddagen.
Trafikflode gatustuktur alternativ 2, formiddagen. Belastningsgrad gatustruktur alternativ 2, férmiddagen.
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Trafikflode (antal fordon) gatustuktur alternativ 1, eftermiddagen. Belastningsgrad gatustruktur alternativ 1, eftermiddagen.
Trafikflode (antal fordon) gatustuktur alternativ 2, eftermiddagen. Belastningsgrad gatustruktur alternativ 2, eftermiddagen.
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Korsning B — Alfred Nobels allé

Trafikflode (antal fordon) gatustuktur alternativ 2, férmiddagen Maxkaolangden i meter gatustruktur alternativ 2, férmiddagen

Korsning C — Ny tillfartsgata

Trafikflode (antal fordon) med gatustuktur alternativ 1, eftermiddagen Maxkolangden i meter gatustruktur alternativ 1, eftermiddagen.

Komplettering korsning B — Anatomivagen/Skaftgata

Pa Alfred Nobels allé ligger korsning B tatt intill korsningen med Anatomivagen. En kompletterande
kapacitetsberakning har darfor gjorts for bada korsningarna gemensamt for att se hur det paverkar kapaciteten.
Kompletteringen har endast gjorts for gatustruktur alternativ 2.

Resultaten fran berakningarna i Sidra visar att det inte finns nagra kapacitets- eller kdproblem under varken
férmiddagens eller eftermiddagens maxtimma. Nedan féljer en redovisning av trafikfloden, belastningsgrad och
kolangder for bada korsningarna. Pa grund av programtekniska skal redovisas korsningarna separat fran varandra,
men berdkningarna och resultaten ar for dem gemensamt.
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Figur 0-1: lllustration dver korsningarna som har beréknats gemensamt i Sidra.

Figur 0-2: Trafikflode (antal fordon) med gatustruktur alternativ 2, férmiddagen

Figur 0-3: Belastningsgrad gatustruktur alternativ 2, férmiddagen
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Figur 0-4: Maxkolangden i meter gatustruktur 2, férmiddagen

Figur 0-5: Trafikflode (antal fordon) med gatustruktur alternativ 2, eftermiddagen

Figur 0-6: Belastningsgrad gatustruktur alternativ 2, eftermiddagen
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Figur 0-7: Maxkdlangden i meter gatustruktur 2, eftermiddagen
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