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1. BAKGRUND

Flemingsbergsdalen &r en del av ett utvecklingsomrade i Flemingsberg i Huddinge kommun. Ett planprogram
har tagits fram som beskriver évergripande idéer om hur stadsdelen ska erbjuda urbana kvalitéer, korta
avstand mellan arbetsplatser och bostéder, kollektivtrafik, handel, upplevelser, natur och service. Vidare
beskrivs dvergripande idéer om att Flemingsbergsdalen ska knytas ihop med évriga Flemingsberg och
barriarer ska overbryggas. Dartill planeras ett nytt resecentrum som en knutpunkt for den kollektiva trafiken.
Planprogrammet ar en vidareutveckling av Huddinge kommuns visioner for utveckling av stadscentrum och
Flemingsberg 2050. Detaljplan for del av Regulatorn 1 med flera ar en av de férsta detaljplanerna som tas fram
inom planprogrammet for Flemingsbergsdalen och ar markerat i Figur 1.
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FIGUR 1. GULTILLUSTRERAR VILKET OMRADE SOM INGAR | DETALJPLANEOMRADET. KALLA: GESTALTNINGSPROGRAM STRATEGISK ARKITEKTUR

Inom detaljplanen kommer del av fastigheten Regulatorn 1 att delas upp i Hus A och Hus B lokaliserat i norra
delen av fastigheten. Fér Hus A har Fabege tecknat ett avtal med Kungliga Operan och Kungliga Dramatiska
Teatern. Kungliga Operan och Kungliga Dramatiska Teatern kommer flytta befintlig verksamhet i Gaddviken,
ovningslokaler och verkstad, till Hus A. Inflytt for Kungliga Operan och Kungliga Dramatiska Teatern ar
planerad till 2024. Arbete pagér med att planera for en hyresgast i Hus B, dér inriktningen ar nagon form av
idrott- och utbildningsverksamhet (hégre utbildning) samt parkering. Byggnation av byggratten fér Hus B ar
delvis beroende av att befintliga kraftledningar langs Jonvagen markforlaggs.

1.1  Syfte

Trafik-PM:et utgor ett samradsunderlag till detaljplanen del av Regulatorn 1 med flera. Syftet ar att beskriva
trafiksituationen kopplat till planerade verksamheter inom detaljplanen. Vidare ar syftet att besvara
nedanstaende punkter:

Hur paverkas de olika trafikslagen av detaljplanen?

Hur kommer de planerade verksamheterna att paverka den befintliga trafiksituationen?

Vilka atgarder behovs for att skapa ett hallbart resande och en hallbar trafiksituation utifran de
planerade verksamheterna?
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1.2 Forutsattningar

Planomradet ligger i ett attraktivt lage vid ett av Stockholms lans mest expansiva omraden — Flemingsberg.
Det pagar manga exploateringsprojekt och detaljplaneutredningar i Flemingsberg som har inverkan

pa planomréadet. Dartill pagar flera stora trafikprojekt i anslutning till omradet sdsom utbyggnaden av
Tvarforbindelse Sodertdrn och Sparvég Syd. Det innebér att planarbetet for detaljplanen behéver férhalla sig
till ett flertal andra projekt som pagar eller planeras i naromradet.

Detta Trafik-PM utgér fran de riktlinjer och planeringsférutsattningar som "Planprogrammet fér
Flemingsbergsdalen" anger samt Huddinge kommuns géllande styrdokument inom trafikplanering. Arbetet
utgér ocksa fran de funktionella behov som de planerade verksamheterna har i omradet, exempelvis vad
galler trafikanslutningar till planerad bebyggelse. Alla &tgérder och forslag pa trafiklésningar har stamts
av med Huddinge kommun for att sakerstalla att de stammer dverens med planprogrammets intentioner
och kommunens gallande styrdokument. | faktarutan nedan féljer en sammanstallning av projekt och
styrdokument som paverkar planeringsforutsattningarna for planomradet.

STYRDOKUMENT OCH INFRASTRUKTURPROJEKT MED INVERKAN PA
DETALJPLANEOMRADET

HUDDINGE KOMMUN — OVERSIKTSPLAN 2030

| Huddinge kommuns dversiktsplan fran 2014 beskrivs hur kommunen ska utvecklas fram till &r 2030 med
avseende pa bostader, arbetsplatser, gronomréadet etc. Det 6vergripande mélet ar en hallbar utveckling med
goda livsmiljoer att bo, besoka och verka i samtidigt som stérre gronomraden varnas och klimatutslappen
minskar.

PLANPROGRAM FOR FLEMINGSBERGSDALEN

Huddinge kommun har tagit fram ett planprogram for Flemingsbergsdalen som bygger pé att omradet ska
utvecklas fran dagens bilorienterade industriomrade till en tat och funktionsblandad stad med fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik. Ett nytt samlande stadscentrum ska skapas med cirka 35 000 arbetsplatser
och 5 000 bostader. Planprogrammet anger att andelen resor med hallbara fardmedel ska uppga till minst
70 % ar 2030.

TRAFIKSTRATEGI FOR HUDDINGE KOMMUN

| Huddinge kommuns trafikstrategi formuleras en vision om ett hallbart transportsystem som ar tillgangligt,
tryggt och sékert och som stodjer en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer. | trafikstrategin
anges att gdende och cyklister ska prioriteras hogst i gaturummet och att kollektivtrafik ska vara
utgéngspunkt for all planering.

RUFS 2050 — REGIONAL UTVECKLINGSPLAN FOR STOCKHOLM

Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, pekar ut den overgripande planeringsinriktningen for
Stockholms lan fram till 2050. RUFS ar vagledande for kommuners dversiktsplaner, detaljplaner och
omradesbestammelser, och har stor betydelse for utvecklingen i lanet. Flemingsberg pekas ut som en
regional stadskarna i RUFS, vilket innebar att omradet lyfts fram som en strategiskt viktig malpunkt som
ska praglas av en tat och sammanhéllen bebyggelsestruktur som ar val anpassad till kollektivtrafiken.

DEN REGIONALA CYKELPLANEN FOR STOCKHOLMS LAN

Den regionala cykelplanen pekar ut den dvergripande inriktningen fér cykelplanering i lanet och ar en
viktig forutsattning for kommunernas arbete med cykelinfrastruktur. Den regionala cykelplanen beskriver
en kraftig utbyggnad av ett regionalt cykelvagnat med totalt 6@ specifika cykelstrak. Malsattningen

i cykelplanen ar att andelen cyklister i lanet ska utgéra 20 % ar 2030. Samma ar ska det regionala
cykelvagnatet vara fullt utbyggt.
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TVARFORBINDELSE SODERTORN

Tvarforbindelse Sodertorn ar en ny vag med tillhérande gang- och cykelbana som stracker sig mellan
Kungens kurva och Haninge centrum. Syftet med projektet ar att skapa en béattre koppling i tvargaende
riktning och pa sa satt férbattra mojligheterna fér boende, pendling och néringsliv i regionen.
Tvarforbindelse Sodertdrn knyter samman flera viktiga regionala malpunkter sasom Flemingsberg, Haninge
centrum och Kungens kurva. | Kungens kurva ansluter vagen till utbygganden av Forbifart Stockholm, vilket
innebar en snabbare koppling mellan de norra och sddra delarna av lanet. Projektet drivs av Trafikverket
och planeras att sta fardigt ar 2030.

SPARVAG SYD

Spéarvég Syd ar en ny sparvigskoppling fér kollektivtrafik som planeras mellan Flemingsberg och Alvsjé via
Masmo, Kungens kurva, Skarholmen och Frudngen. Syftet med sparvagen ar att starka tvarforbindelserna i
regionen och skapa forutsattningar for ett palitligt och robust kollektivtrafiksystem. Som en del i projektet
planeras en kraftig expansion av bostader och arbetsplatser utmed strackan, daribland i Flemingsberg.
Tidstart for projektet ar 2020 och darefter beraknas arbetet paga i cirka 10 ar fram till 2030.

SPARRESERVAT FOR HOGHASTIGHETSJARNVAG

Trafikverket planerar en ny hoghastighetsjarnvag for att minska restiderna mellan bland annat Stockholm
och Goteborg samt Stockholm och Malmo. Den nya banan ar tankt att passera Flemingsberg och ett
sparreservat har lagts pa bada sidor om den befintliga jarnvagen for att mojliggéra for tva framtida
jarnvagsspar.
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1.3 Skedeloch?2

Inom plangransen planeras utbyggnad av bebyggelse ske i tva skeden. Delar i Trafik-PM beskrivs darfor
utifran dessa skeden kallade skede 1 och skede 2. Inom dessa skeden sker planerad bebyggelse med olika
verksamheter som benamns som Hus A och Hus B. Principsektioner finns framtagna for de fyra anslutande
gatorna runt om detaljplaneomradet i Skede 1 och 2 samt en normalsektion for lastgatan i Skede 1 (se
bilagor).

SKEDE 1

Skede 1 ar det scenario som beskriver hur utbyggnaden av byggratten for detaljplanen kommer att se ut nar
omkringliggande delar av Flemingsbergsdalen kvarstar med befintliga verksamheter, se Figur 2.1 detta skede
ar befintlig gatustruktur kvar men med anpassningar som underlattar for verksamheterna. Hus A planeras
byggas forst och har i skrivande stund kommit langst i projekteringen da det finns avtalad hyresgést bortsett.
Hus B beskrivs ocksa i PM:et aven om forutsattningarna inte ar helt klara, da avtalad hyresgast saknas.

Delar av den befintlig Detaljplan Ostra Flemingsbergs industriomréde kommer upphavas fér att méjliggora
anlaggandet av en provisorisk lastgata for inlastning till den planerade verksamheten i detaljplanen.
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SKEDE 2

Skede 2 ar det scenario nar anslutande detaljplaner och bebyggelse i enlighet med planprogrammet for
Flemingsbergsdalen &r utbyggda, se Figur 3 for alternativ 1 och figur 4 for alternativ 2 med férgardsmark. |
detta skede har gatorna andrat karaktar och fatt nya kopplingar.
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2. NULAGE

| kapitlet beskrivs dagens trafiksituation omkring fastigheten Regulatorn 1 samt en sammanstallning av
markagarférhallandena och verksamheterna i planomradet. Befintligt gatunat i planomradet uppfyller inte
nuvarande visioner om en attraktiv och levande stadsmiljo. Utformningen med breda kdrbanor och smala
trottoarer bar snarare pragel av det befintliga industriomradet dar biltrafiken har haft en dominerande
stallning pa bekostnad av dvriga trafikslag. Nedan foljer en éversiktlig beskrivning av situationen for
respektive trafikslag i omradet.

2.1 Gang och cykel

Trots breda karbanor ar cyklister i stor utstrackning hanvisade till blandtrafik med undantag for
Regulatorvagen dar det finns gang- och cykelinfrastruktur. En gang och cykelbana finns dven fran tunneln
under vag 226 och jarnvagen direkt norr om fastigheten Regulatorn 1. Fran Regulatorbron och ner mot
korsningen Bjérnkullavdagen och Regulatorvagen finns enkelriktade cykelbanor p& bada sidor om véagen.

Vid Bjornkullavagen vidare mot Kvarnangsvégen finns det dubbelriktade cykelbanor pa béda sidor om
Regulatorvéagen. Efter korsningen med Kvarndngsvagen fortsatter den dubbelriktade cykelbanan pé norra
sidan om Regulatorvagen som i héjd med Elektronvagen fortsatter pa 6stra sidan om Regulatorvégen.
Gangbana finns langs Elektronvagen samt Jonvagens dstra sida. Bada dessa gangbanor ansluter till en gang-
och cykeltunnel under jarnvagssparen och vag 226, Huddingevagen, vidare mot nordost, se Figur 5.
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FIGUR 5. CYKELNAT ILLUSTRERAS MED BLA STRECKADE LINJER. KALLA: HUDDINGE KOMMUN.

Jarnvagen och den parallellt gdende vag 226, Huddingevagen, utgor en stor barriar for gaende och cyklister
i Flemingsberg. Gang- och cykeltunneln som gar under jarnvagen ar cirka 5,9 meter bred végg till vagg,

men fri bredd ar endast cirka 4,6 meter pa grund av fjarrvarmeledningarna som gér synligt genom tunneln.
Tunneln under jarnvagen ar 24 meter lang. Tunneln under vag 226 ar 26 meter lang och cirka 11 meter bred
men asfalteringen ar 6 meter bred enligt grundkartan. Det ger en total tunnellangd pa 50 meter. Tunneln ar
trang och har en begransad dverblickbarhet i bada riktningar. Mynningen mot industriomradet ar skymd,

da gangvagen svanger runt en kulle. Kommunen har genomfort trygghetshdjande atgarder i form av stora
digitaltryck som illustrerar grona angar och betande kor. Tunnlarna och dess omgivning har aven forsetts
med ny belysning for att 6ka kanslan av trygghet. Insatsen ar en del av ett program for att lyfta den offentliga
miljon i Flemingsberg och oka tryggheten enligt beslut fran 2011. Via gng- och cykeltunneln nas det
regionala pendlingsstréket for cykel, Salemstraket, som gar langs jarnvagen och vag 226 Huddingevagen
radiellt in mot centrala Stockholm samt séderut mot Salem. Oster om Regulatorvégen ligger Internationella
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Engelska skolan som lattast nas via gang- och cykeltunneln och Elektronvagen for de som anlander med
buss samt boende norr om jarnvagen. Tillgangligheten for personer som har nedsatt rorlighet begransas av
standarden pa gangnatet och passagerna av jarnvagsomradet och vag 226 Huddingevégen.

Flemingsbergs station ar forsedd med totalt 290 cykelplatser, 195 vid norra uppgangen och 95 vid
den sddra. De har relativt lag beldggning och ofta lases cyklar fast vid racken pa broar. | anslutning till
detaljplaneromréadet finns relativt fa allméanna cykelparkeringar.

Bostadsbebyggelse saknas utmed Regulatorvagen, Elektronvagen och Jonvagen som kantas av
industribyggnader. Gatubelysning finns utmed véagarna. Kvéllstid kan gangvagarna upplevas som otrygga pa
grund av avsaknad av naturlig évervakning och manniskor i rérelse. Manga ytor har grusats av och anvands
som parkeringar. Ovriga ytor ar till en storre del ett 6ppet grasbevuxet landskap med viss buskvegetation.

Del av Regulator 1 har dock stor potential vad géller hallbart resande med géng, cykel och kollektivtrafik.
Omrédet ligger inom gangavstand fran Flemingsbergs station som ar en viktig knutpunkt i kollektivtrafiken
med fjarrtag, pendeltdg och busstrafik. Dartill finns goda kopplingar till det regionala cykelvagnétet genom
det regionala cykelstraket "Tumbastraket” som passerar omradet utmed Huddingevagen. Omradet har

aven nara anslutning till det regionala cykelstraket "Glomstastraket” som ansluter till Huddingevégen via
Glomstavagen. | Trafikverkets arbete med Tvarforbindelse Sodertorn planeras for en regional cykelkoppling
som knyter ihop "Sodertéljestraket” med "Vasterhaningestraket”. Vid Flemingsberg planeras Sédertdrnsleden
géitunnel under Flemingsbergsskogen. For att undvika intrang i natur- och kulturvarden samt riksintresse
for friluftsliv i Flemingsbergsskogen, planeras den regionala cykelvagen fa en dragning fran Flemingsberg
via vag 259 (Storéngsleden och Lannavagen) for att strax innan trafikplats Gladdkvarn ater ansluter langs
med Sodertornsleden. Det innebar att det finns goda forutsattningar for regional cykelpendling till och frén
omréadet, forutsatt att det anlaggs goda kopplingar till de regionala cykelstraken som i sin tur behdver byggas
ut och uppgraderas till ratt standard enligt den regionala cykelplanen.

10
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2.2 Kollektivtrafik

Planerad bebyggelse inom detaljplanen &r lokaliserade cirka 608 meter fagelvdgen till Flemingsbergs station
(norra entrén) och detaljplaneomrédet klassificeras darfor att ha ett "Mycket kollektivtrafiknara lage”,

se Figur 6. Fran Flemingsbergs station gar pendeltag norrut mot Stockholm och séderut mot Sdertélje
respektive Tumba samt regionaltag. Vag 226 Huddingevégen trafikeras av stombusslinje 172 mellan bland
annat Huddinge C och sjukhuset med ett hallplatslage vid Flemingsbergs station (norra entrén). Det pagar
aven en planering for att Sparvag syd kommer att ha sin slutstation i Flemingsberg. Férslag finns att den

ska fortsitta dver Regulatorbron och in i Flemingsbergsdalen. Strackningen ar tankt att ga fran Alvsjo till
Flemingsberg via Fruangen, Skarholmen, Kungens Kurva, Masmo och Huddinge sjukhus.

Fran busshallplatsen Vardkasen pa Huddingevagen, cirka 200 meter nordost om planomrédet, avgar buss 704,
740,742,791, 794 samt 796, se tidtabell i Tabell 1.S6der om planomradet fran hallplats Kvarnangsvéagen pa
Regulatorvégen, cirka 600 meter fran detaljplaneomradet, trafikerar buss 713 och 709 samt nattbuss 794.
Bussarna gar mellan Tumba respektive Fruangens station och Flemingsberg, via Flemingsbergs station se
Figur 7 for dversikt.

o 1. Mycket kollektivtrafik niira

» « foometer till station

O

o 3. Kollektivtrafikanslutna

» yoo-Goo meter tll hillplats for buss

FIGUR 6. HUDDINGE KOMMUNS KLASSIFICERING AV AVSTAND TILL KOLLEKTIVTRAFIK. KALLA KOLLEKTIVTRAFIKPLAN 2017.

HiBglts

Faktiska gangavstand till e
kollektivtrafikhallplats (:)

ol
= A Al

Cirka 600 m

FIGUR 7. KOLLEKTIVTRAFIKNATET | FLEMINGSBERG. UTREDNINGSOMRADET MARKERAT MED ROSA POLYGON. KALLA: STOCKHOLMS LOKALTRAFIK.
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TABELL 1. TIDTABELL HALLPLATS VARDKASEN

BUSSLINJE VARDAGAR 9-19 NATTER HELGER

704 Bjornkulla-Fruangen, Var 15:e minut (Mellan @5:30  En gang/halvtimme En g&ng/halvtimme
740 Kungens kurva - Huddinge station - 09 resp 13-18)
742 Huddinge station - Drevviksstrand  6vrig tid En gang/halvtimme

791 Stockholm - Tumba Station Ingen trafik Mellan 01-05 En gang/halvtimme

En gang/halvtimme mellan 82:30-05:30
794 Stockholms C - Visattra, Ingen trafik Ingen trafik 4 respektive 6 avgéngar
796 Stockholm C -TUMBA mellan 02:30-05:00
865 Handen - Skarholmen Var 15:e minut (Mellan 85:30  Ingen trafik En gang/timmen

-09resp 13-18)
ovrig tid En gang/halvtimme

2.5 Motorfordonstrafik

Vag 226 Huddingevagen ar en av Stockholms viktiga infartsleder séderifran och korsar lansvagarna 229,
271,259, 258 och 225. | 6stvastlig riktning kopplar Flemingsberg till E4/E20 samt vag 73 via vag 226
Huddingevagen till vag 259 Glomstavagen. Planering pagar for att bygga ut vag 259 mellan E4/E20 i vast, via
Flemingsberg till Haninge i 6st i projektet Tvarférbindelse Sédertdrn. Byggnation vantas paga mellan 2022 och
2030.

Via Jonvagen respektive Elektronvéagen ansluter detaljplaneomradet till Regulatorvagen som stracker sig
genom Flemingsbergsdalen, med kopplingar till Visattra och Bj6rnkulla. Vagen ansluter till Regulatorbron
som ar den enda kopplingen for motorfordonstrafik ver jarnvagen och forbinder detaljplaneromradet med
Flemingsbergs station och till vag 226 Huddingevagen. | norr kopplar Regulatorvagen an till Tellusvagen till
villabebyggelsen i Solgard norr om planomradet. Kommunen &r vaghallare och hastighetsbegransningarna ar
40 km/h pa Regulatorvagen, Elektronvagen och Jonvagen samt 30 km/h pa Tellusvagen.

Gator och korsningar i anslutning till planeomradet ar utformade for att klara industriomradets behov av
transporter med stora och langa fordon. De befintliga trafikflédena ar ldga inom omréadet.

Kommunens senaste trafikmétning genomfordes 2014. P4 Jonvagen och Elektronvagen finns det ingen
trafikdata. Dessa gator &r atervandsgrander. Korsningen Jonvagen/Regulatorvégen som ar lokaliserad sdder
om planomréadet har en uppmétt fordonsméangd pa cirka 2500 fordon arsmedelsvardagsdygn. Huddingevégen
strax norr om omradet har en fordonsméngd pa cirka 28 800 fordon drsmedelsvardagsdygn. Fler trafiksiffror
finns i dokumentet Trafik och Mobilitet, bilaga till planprogrammet.
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2.4 Trafiksakerhet

Gatunatet i anslutning till planomrédet &r inte anpassat for gang- och cykeltrafik. Det innebar att
trafiksékerheten i omradet &r bristfallig med flera problempunkter fér oskyddade trafikanter. | Figur 8

visas olycksstatistik frdn STRADA som &r ett informationssystem for data om skador och olyckor inom
vagtransportsystemet. Underlaget redovisar alla rapporterade olyckor inom den réda figuren fréan ar 2000 och
framat. En lindrig olycka har uppkommit i anslutning till planomradet mellan cyklist och cyklist. | 6vrigt har det
endast rapporterats om olyckor pa angransande gator i mindre omfattning.

Inrapporteradav  Swarhetsgrad

Teckenfdrkla rin

B Foiis W Codsolyckor
) Dod=olyckor (e] officiell statistik)

D ~i1varliga olyckor

Kartans symbaolisering r uppdelad i tre nivaer.
Symbolen visar vemn alyckan ar inrapporterad av. . Sjukvird
Textetikettens firg visar olyckans swarhetsgrad.

Koden i textetiketten visar olyckstyp, B Folizoch B Mattliga olyckor
—
sjukward Lindriga olyckor
@ Ei personskadeolyckor
Olyckstyp
% [singel-motorfordon) G0 [fotgSngare singel) 1 [tag) WO [Gvrigt)
O [emkdrning-motoerforden) Gl [cykel singel) 1{=parvagn) V1 [djur, hdst/annat tamdjur}
U {upphinnande motorfordon) G2 [moped singel) 1{tAz/sparvagn Gurigt) V3 [traktor/zndskoter/terrdnehjuling
AlavsvEngande motorfordon) G3 [fotgdngare-cyklist) W1 (radjurfhjort {motorredskap)
K [kersande-motorfordon) G4 [cykelcykel) W2 [3lg) W5 [parkerat fordon)
M [mate-motorfordon) &5 [cykel-moped) W3 (ren) V& [backning/vEndning/u-sving)
C [cykel/moped-motarforden) G6 [moped-fotgingare) W4 [annatvilt)
F [fotgSngare-motorfordon)  G7 (moped-moped) W5 [vildsvin)

G2 [fotgSngare-fotgSngare)

FIGUR 8. UTDRAG UR STRADA GVER RAPPORTERADE OLYCKOR FRAN 2000 TILL IDAG
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2.5 Fardmedelsférdelning

Det saknas uppgifter om fardmedelsfordelning inom det avgransade omréadet Flemingsberg. Daremot finns
uppgifter om fardmedelsférdelning pa dvergripande niva i Huddinge kommun fran 2016 i uppféljning av
trafikstrategin fran 2018, se Tabell 2. Fardmedelsférdelningen visar att andelen bilresor i Huddinge &r cirka
50 % sett till det totala resandet i kommunen. Kollektivtrafiken svarar for cirka en tredjedel av resandet
medan géende och cyklister star for cirka 9 respektive 4 % av resandet.

TABELL 2. FARDMEDELSFORDELNING ALLA RESOR INOM HUDDINGE KOMMUN, RVU 2016. KALLA: UPPFOLINING AV TRAFIKSTRATEGIN 2018

Firdmedelsfirdelning

Huddinge

Alla resor (veckosnitt) 50 % 3l % 4 % 9% 6 %
Resor till arbete 44 % 42 % 3 % 6 %o 4 %%
Resor pa fritid 59 % 19 % 4 %% 12 %% 3%
Resor inom Huddinge 53 % 14 % 9% 19 % 5%
(vardag)

Resor inom Huddinge 67 % 7 % 6 % 15% 5%
(helgdag)

Resor med mal utanfor 52 % 33% 6% 9%

Huddinge (vardag)

Arbete

Tjansteresa

Skola/utbildning

Resa pa fritiden

0% 20% 40% 60% 80% 100%
mEBEil w®mKollektivt m®mCykel ®Tillfols ®Annat

FIGUR 9. FARDMEDELSFORDELNING FOR ALLARESOR TILL/FRAN OCH INOM REGION STOCKHOLM FOR OLIKA ARENDEN PA VARDAGAR, RVU 2015. KALLA:
RAPPORT RESVANOR | STOCKHOLMS LAN 2015
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3. TRAFIKLOSNING

| féljande kapitel beskrivs trafiklosning utifran de tva tidsperspektiven skede 1 och skede 2 (se kapitel 1.3).

3.1 Utformning av lastning och lossning

SKEDE 1

| skede 1 sker lastning via en tillfallig lastgata. Lastgatan utgér fran den befintliga vandplanen pa Jonvégen
och stracker sig runt Hus B fram till inlastningen vid Hus A. Lastgatan ska serva behov av in- och utlastning
samt avfallshantering for Hus A. En in- och utfart langs lastgatan planeras aven for garage i Hus B.

Lastgatan dimensioneras for att tva lasthilsekipage av ndgon av typerna lastbil med slép (Lmod) och draghil
(Lspec) ska kunna angdra och méta varandra. Mot Jonvagen foreslas en férsankt kantsten i vandplanen.

Vid inlastningen svénger lastbilarna runt i vandytan och sedan svéanger de in genom en port pa byggnadens
norra sida och ut genom en annan port pa byggnadens dstra sida. Darefter backar lastbilarna in i byggnaden
for lastning och lossning. Vid utkdrningen kar lastbilarna rakt fram genom den éstra porten for att ansluta till
lastgatan och Jonvagen.

TRANSFORMATORANLAGGNING

FIGUR 10.ILLUSTRERAR SKEDE 1 MED KGRSPAR FOR LSPEC.
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SKEDE 2

| skede 2 trafikerar lastbilsekipagen véasterifran pa norra gatan langs jarnvagen. Gatan kommer vara
dimensionerad for att tva lastbilar av typerna Lmod och Lspec ska kunna mdta varandra.

Inkdrningen till lastkajerna sker genom en hégersvang fran den norra gatan in via ett slapp i gdngbanan och
gronytan pa gatans sddra sida. Lastbilarna kor sedan, likt i skede 1 in genom porten pa byggnadens norra
sida och ut genom en annan port pa byggnadens 6stra sida. Darefter backar lastbilarna in i byggnaden for
lastning och lossning. Vid utkérningen kor lastbilarna ut genom den dstra porten och gor en hégersvéang ut pa
norra gatan. Lastbilarna gor darefter en vandning runt kvarteret dster om detta kvarter for att ta sig tillbaka
till norra gatan. Pa den norra gatan kor lastbilarna vidare i sydvéstlig riktning ldngs jarnvégen och vidare

upp pa rampen/bron till Flemingsbro 6ver jarnvagen for att ansluta till Huddingevagen. Mindre lastbilar och
distributionsbilar kan tillatas svéanga vanster ut pa norra gatan for vidare fard mot Flemingsbro. In- och utfart
till garaget i Hus B sker direkt mot norra gatan.

TRANSFORMATORANLAGGNING

FIGUR 11.ILLUSTRERAR SKEDE 2 MED KORSPAR FOR LSPEC.
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3.2 Gang- och cykelstrak

Det finns goda forutsattningar att 6ka andelen gang- och cykelresor till och fran planomradet. Planomréadet
ligger inom gangavstand fran Flemingsbergs station och det finns goda anslutningar till det regionala
cykelvagnatet genom de regionala cykelstraken "Salemstraket” och "Glomstastraket”. | samband med
Tvarforbindelse Sodertdrn planeras aven fér regional cykelvag langs med vag 259 (Storangsleden och
Lannavagen) for anslutning till "Vasterhaningestraket”.

For att oka tillgangligheten till kollektivtrafik och till det regionala cykelvagnatet ar det dock viktigt att
forbattra de lokala gang- och cykelstraken i anslutning till planomrédet. Det géller bade for skede 1 och skede
2. Det ar dven viktigt att utforma gang- och cykelstraken sa att de upplevs som sékra och trygga genom
hastighetssakrande atgarder och trygghetshdjande belysning. Samt att sékerstélla att gang- och cykelnatet
ar tillgangligt aven for funktionshindrade personer genom tydlig markering, jamn belaggning, forsankt
kantsten, god vintervaghallning och bénkar for vila etc.

SKEDE 1

De nya byggnaderna Hus A och B planeras att uppféras dar det idag finns en gang- och cykelvag som kopplar
samman Tellusvagen och Jonvdagen med gang- och cykeltunneln under jarnvéagen och Huddingevéagen.

| samband med byggandet av detaljplaneomréadet och trafikplats Solgard kommer befintlig koppling till
Tellusvagen och Jonvéagen att brytas. En tillfallig [6sning kommer déa ersatta den befintliga gang- och
cykelkopplingen fram till att arbetet med trafikplats Solgard pabdrijas.

| och med att andelen tung trafik pa Jonvagen kommer att 6ka kraftigt som en f6ljd av den tillkommande
byggtrafiken kommer dven fokus laggas pa att skapa en mer langsiktig [6sning med en bra gang- och
cykelkoppling langs Elektronvagen for kopplingen till Regulatorvégen och Solgard.

SKEDE 2

| skede 2 kommer ett regionalt cykelstrak angéras norr om Norra Gatan i norddstlig riktning fran gang- och
cykeltunneln, se Figur 11. Det kommer ocksa att finnas en cykelkoppling fran gang- och cykeltunneln dver
Norra Gatan och vidare in pa Elektronvégen. Det kommer vara viktigt i den fortsatta detaljplaneringen att
passagen over Norra Gatan utformas pa ett trafiksdkert satt (hastighetssékring) samt att det skapas en
omkringliggande gatumiljo som skapar trygghet.

Den del av Elektronvagen som stracker sig mellan Norra Gatan och Sodra Gatan kommer att vara forbjuden for
motortrafik och endast tilldta gang och cykel. Sédra Gatan kommer att utvecklas till en lokalgata dar cyklister
initialt kommer att vara hanvisade till blandtrafik, men dar det finns gdngbanor pa bada sidor av gatan. Utmed
Jonvégen foreslas en gang- och cykelkoppling, men an sé lange ar det inte klarlagt hur denna ska utformas.
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4.  PARKERING

Underlag for parkeringsefterfragan utgar fran Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016).
Inriktningsmal for parkeringsprogrammet:

Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafiklagen for att marken ska
kunna anvandas effektivare.

Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med géng-, cykel och
kollektivtrafik ska dka.

Bilparkering for bostader och verksamheter i lagen med god kollektivirafik ska bara sina egna
kostnader.

Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga malpunkter.

Huddinge kommun bestéar av olika omraden med olika férutséattningar att resa och for att kunna stalla olika
krav pa parkering anvands en zonindelning. Var i zonindelningen féreslagen bebyggelse hamnar beror pé
narhet till sparbunden kollektivtrafik. Zon A — 600 meter radiellt avstand, Zon B: 600-1200 meter radiellt
avstand och Zon C >1200 meter radiellt avstand. | Figur 12 visas en kartbild med zonindelning och lokalisering
av planerad bebyggelse. Vad som kan utldsas av figuren ar att planerad bebyggelse ligger intill gransen for
Hus A. | samband med projektet Bana Vag Flemingsberg har jarnvagsstationen Flemingsberg utékats med
ett nytt spar och ny plattform. | ett senare skede inom projekt Flemingsbergsdalen (i detta PM aktuellt i
skede 2) kommer aven jarnvagen och vag 226 att dackas éver. | samband med Sparvég syd planeras dven
en sparvagnsstation. Fér planerad bebyggelse innebar utveckling av spér och nya stationer att gdngvagen
till sparbunden kollektivtrafik blir kortare an vad den ar idag. Utifran detta gérs antagande att planerad
bebyggelse arinom zon A - Mycket stationsnara lage.

o
II
Zonindelning
\ ——  Zon A (600 meter,
\ radiellt avstind frin
e stationsentré)

—— ZFon B {1200 meter,
radiellt avstind frin
stationsentré)

FIGUR 12. GVERSIKT OVER ZONINDELNING, PLANERAD BEBYGGELSE MARKERAD.
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4.1 EFTERFRAGAN PA PARKERING

Planerad verksamhet for Hus A ar arbetsplatser dar det forvantas arbeta cirka 40 personer. Det planeras
generellt inte for publika evenemang, men det kan ibland forekomma generalrepetitioner da publik i vissa fall
ar inbjuden.

Planerad verksamhet for Hus B ar annu oklart men planen kommer mojliggora kontor, idrott och utbildning.
Slutgiltig anvandning kommer fastslas i bygglovsskedet. | PMet beskrivs endast verksamheterna idrott och
utbildning pa hogre niva. Det innebér att berakningar avseende parkering, samnyttjande och trafikalstring
kan komma att dndras nér slutgiltig anvéndning fastslas i bygglovsskedet.

Idrottsverksamheten kan exempelvis besta av paddelbanor eller en basketplan. Da skolan planeras for
utbildning pa hdgre niva gors i detta PM antagandet att det ar en hogskola

Efterfragan pa parkering utgéar dels fran Huddinge kommuns de mél och riktlinjer om héllbar resande samt en
utblick pa tva idrottshallar/rackethallar i Stockholms l&n. Planprogrammet har angett att minst 70 % av alla
transporter ska ske med géng, cykel och kollektivtrafik, vilket innebér att de parkeringslésningar som foreslas
i forsta hand ska uppmuntra till hallbara fardmedel. | grunden innebér méalet att det alltid ska vara enklare

och snabbare att g4, cykla och aka kollektivt jamfort med att kora bil. De foreslagna maobilitetsatgéarderna ska
framja ett klimatsmart resande dar atgarderna med hjalp av sin utformning och tillganglighet ska bidra till ett
okat hallbart resande, vilket i sin tur bidrar till en reducering av parkeringstalen.

Av det totala antalet bilparkeringsplatser kommer &tminstone en parkeringsplats per verksamhet att uppléatas
som parkering for rorelsehindrade. Tillkommande parkering for bes6kande har uppskattats till 18 % och har
adderats till det totala parkeringstalet for varje verksamhet dar det varit aktuellt.

| Bilaga D beskrivs forslag pa mobilitetsatgarder for del av Regulatorn 1. Dessa kommer att utvecklas vidare
i nasta skede for de planerade verksamheterna i Hus A och B. Exakt parkeringsefterfragan och utbud av
mobilitetsatgarder regleras i kommande exploateringsavtal.

HUS A

Ytan for Hus A uppgar till cirka 14 600 kvm BTA. Verksamheten utgors av en verkstad for dekor, kostym samt
repetition. | Hus A planerar cirka 40 personer vara verksamma. Vid tillfallen kan allman publik bjudas in till
repetitioner. En utgangspunkt for parkeringstalet ar verksamhetens nuvarande behov av parkeringsplatser i
befintlig lokal.

Huddinge kommun har inget beslutat parkeringstal for bil for den verksamhet som Kungliga Operan

och Kungliga Dramatiska Teatern driver. For denna del av Flemingsbergsdalen planeras det for att
fardmedelsfordelningen med bil ska utgéra max 3@ % av alla resor och héllbara fardmedel 70 %.
Detaljplaneomradet har ett kollektivtrafiknara lage och det kommer ockséa byggas ut ytterligare i skede 2
likval som géng- och cykelvagnatet inom Flemingsbergsdalen. Forutséttningar for att aka kollektivt, cykla
och ga ar darfor valdigt goda och med hog tillgénglighet. Exploatdren och Kungliga Operan och Kungliga
Dramatiska Teatern kommer arbeta aktivt med de mobilitetsatgéarder, se bilaga D, som féreslas. Darfor ar

det rimligt att anta en lagre andel bilar i fardmedelsfordelningen for verksamheten an vad som motsvaras

av en fardmedelsférdelning for bil pa 30 %. Verksamheten ser sjalva ett totalt behov av 5 parkeringsplatser
inklusive bestksparkering for de cirka 40 anstéllda. Det motsvarar en fardmedelsférdelning for bil pa cirka 12
% och skulle ge ett parkeringstal pa cirka 0,34 parkeringsplatser per 1000 kvadratmeter BTA eller cirka 8,12
parkeringsplatser per anstalld. D4 planeringen fér Flemingsbergsdalen har ett mal ar att minst 70 % av alla
resor ska ske med héllbara fardmedel &r det i den har detaljplanen méjligt att utga fran en maximinorm istéllet
for en miniminorm avseende parkeringstal, i enlighet med Mobilitets- och Parkeringsplanen for Flemingsberg.

Den planerade verksamheten ar inte besdoksintensiv, bortsett fran nar allman publik bjuds in till repetitioner,

varpa max 10 % (cirka 4 personer) dagliga besokare ar ett rimligt antagande. Forutsattningarna ar darfér
valdigt goda for ett aktivt arbete med mobilitetsatgarder for att uppfylla det som krévs for ett lagt p-tal.
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| de fall dar repetitioner utfors i lokalerna har verksamheten egen buss som de kér deltagarna i mellan
repetitionssalarna i verksamheten och de scener som finns i de centrala delarna av Stockholm. Bussen angor
da de sédra entréerna. | skede 1 pa del av den befintliga markparkeringen, péa fastigheten Regulatorn 1, som
finns vid entréerna och i skede 2 léngs S6dra Gatan i anslutning till entréerna. Aven eventuell annan angéring
som inte &r kopplat till godsleveranser eller sophantering sker pa samma sétt. Vid speciella tillfallen kommer
aven viss allman publik att bjudas in till repetitioner. Det 6kade parkeringsbehov som uppstér i samband

med det kommer behdva l6sas med att besdkare hanvisas till allmanna parkeringsanlaggningar inom eller i
néarheten av Flemingsbergsdalen samt att de uppmanas att i férsta hand vélja kollektivtrafik, cykla eller gé.

Huddinge kommun har inget beslutat parkeringstal for cykel for Kungliga Operan och Kungliga Dramatiska
Teaterns planerade verksamhet inom detaljplanen. | parkeringsprogrammet ar parkeringstalet for cykel 13
platser per 1000 kvm BTA for kontor som &r det narmsta motsvarande verksamheten. D4 Hus A &r cirka 600
kvm BTA skulle det innebéra 182 cykelparkeringsplatser for Hus A. Utifran att cirka 40 personer férvantas
arbetaiHus A ar 182 platser inte i proportion till den verksamhet som sker i huset. Behovet av antalet
parkeringsplatser kommer darfér behdva baseras péa andra parametrar. | Huddinge kommuns cykelplan anges
att malet till 2030 ar att 15 % av alla resor ska ske med cykel. | den regionala cykelplanen ar malet till 2030
att minst 20% av alla resor sker med cykel. Antalet cykelparkeringar ska darfor dimensioneras for att det
framtida scenariot ska framjas. Ett parkeringstal per arbetande foreslas istallet for per kvm BTA da det i detta
fall battre motsvarar efterfragan. For att malet pa minst 70% av alla resor ska ske med héllbara fardmedel

ar det rimligt att sikta pa att 20 % av alla persontransporter sker med cykel. For att sékerstélla att det alltid
finns en ledig cykelparkering &r en god initial planeringsprincip att tillgodose 50 % fler cykelparkeringar

an behovet for de som arbetar i verksamheten. Utifran detta resonemang foreslas ett parkeringstal pé 0,4
cykelplatser per arbetande. Antal arbetande ar cirka 40 personer och utdver dessa personer antas 10 %

vara bestkande. Sammantaget motsvarar detta 20 cykelparkeringar vilket ar utifran antagandet om en
overbelaggning sé att det alltid ska finnas mdjlighet att cykelparkera. For att sékerstélla en viss verkapacitet
over tid ar det viktigt att arligen utvardera behovet och komplettera med nya cykelparkeringar vid behov.
Nedan ar en sammanstallning dver antal parkeringsplatser for Hus A.

TABELL 3.EFTERFRAGAN PA CYKELPARKERING HUS A
N ) PARKERINGSTAL (INKL.
ANVANDNING MANGD ENHET ) EFTERFRAGAN
BESGKANDE)

ARBETSPLATS 40 CPL/ARBETSPLATS 0,4 20

TABELL 4.EFTERFRAGAN PA BILPARKERING HUS A

PARKERINGSTAL (INKL.

ANVANDNING MANGD ENHET ) EFTERFRAGAN
BESGKANDE)

ARBETSPLATS 40 BPL/ARBETSPLATS 0,12 5

HUS B

Hogskolans yta inklusive entrévaning uppgar till cirka 10 800 kvm BTA. Uppskattningsvis motsvarar det cirka
1600 studenter och antagande gors att det gar cirka 6@ studenter per larare vilket motsvarar cirka 30 larare.
Ovrig personal uppskattas till 8 personer som antas vara personal till planerad restaurang, lokalvardare,
fastighetsskotare och for administrativ verksamhet. | parkeringsprogrammet finns ett parkeringstal for
hogskola bade for bil och for cykel. Parkeringstalet utgéar ifran antal arbetande och antalet helarsstudenter.
Antagande gors att cirka 7@ % av forvantat antal studenter ar helarsstudenter vilket motsvarar cirka 1120
helarsstudenter.

| tabell 5 och 6 presenteras efterfragan pa parkering for cykel och for bil. Fér planerad skolverksamhet pa
hdgre niva innebar parkeringstalet for cykel en efterfragan péa 11 platser for arbetande (larare och dvrig
personal) inklusive platser fér besdkande. For helarsstudenter innebar parkeringstalet 280 platser for
cykelparkering. Motsvarande efterfragan pa bilparkering visar ett behov pa 56 bilplatser. For helarsstudenter
har inga bes6ksparkeringsplatser raknats varken fér bil eller cykel utifran antagandet att studenterna sjélva
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inte far besok pa skolan. For larare, 6vrig personal inklusive besckande uppskattas en efterfragan pa 15
parkeringsplatser for bil.

Idrottsverksamheten uppgér till en planerad yta pa cirka 5600 kvm BTA. Det ar for narvarande inte fastlagt vad
det &r for typ av idrottsverksamhet som planeras i Hus B, daremot kommer den inte innehalla publikmdjlighet.
Utgangspunkten i detta PM ar att det kommer ske ndgon typ av racketsport och till exempel basket. Om
racketsport utfors kan inte basket utforas och om basket utfars finns minskade spelplaner for racketsport. Det
uppskattas fa plats cirka 10 racketplaner dar uppskattningsvis 4 personer kan spela pé varje plan samtidigt.
Idrottsverksamheten har ocksa tillgang till en halvplan som fér narvarande inte ar utrett vad for typ av idrott
som sker har. Antagande gors darfor att det ar racketsport som de andra tva vaningsplanen. Vid ovanstaende
antaganden kan cirka 50 personer vistas i idrottshallen samtidigt. Om istallet tre racketplaner upplats till
basketplan antas det handla om ungefar samma antal personer. Ovriga personer som vistas i lokalen antas
vara dels 8 personer som turas om eller vantar pa sin tur att borja spela samt 2 personer antas arbeta med
uthyrningsverksamheten. Lokalvardare och fastighetsskdtare som antagits for hdgskolan antas vidare vara
samma personer som for denna verksamhet.

| kommunens parkeringsprogram framgar det att idrottsanldggning har ett cykelparkeringstal pa 8,4 platser
per besokande men att en sarskild utredning bor genomfdras. For bil finns endast hanvisning till att en
sarskild utredning bor goras. | syfte att ta fram ett parkeringstal for bil for planerad idrottsverksamhet har tva
anlaggningar i Stockholm studerats. Idrottsanlaggningarna ar en idrottshall i Taby som ar en rackethall och en
idrottshall i Kista som ar en fullstor idrottshall. Byggnadernas fotavtryck har raknats upp med 20 % for att f&
en battre jamforelse med planerad idrottshall som beskrivs utifran kvm BTA. Utifran jamfarelsen skulle det for
planerad idrottsverksamhet innebara ett parkeringstal pa cirka 6 platser per 1000/kvm BTA. Jdmfort med hur
manga personer som kan idrotta samtidigt motsvarar det cirka 8,5 parkeringsplatser per besokare. Det skulle
innebara att parkeringstal for idrottsverksamheten for bil ar 8,5 och for cykel 8,4. Denna skillnad motsvarar
inte den mélsattning som finns i planprogrammet for Flemingsbergsdalen dér 70 % forvants resa hallbart.

0m 70 % reser hallbart innebér det en parkeringsefterfragan for bilparkering pa cirka 24 platser som
motsvarar ett parkeringstal pa 8,3. Parkeringstalet for cykel foreslas okas till 8,5 platser per idrottsutdvare
vilket ger 30 cykelparkeringsplatser. For att sakerstalla en viss 6verkapacitet dver tid ar det viktigt att
arligen utvardera behovet och komplettera med nya cykelparkeringar vid behov. Platser for besékande har
inte tagts med i berdkning for parkeringsefterfragan pa de personer som utévar idrott. Idrottsutdvarna antas
inte ha bes6kande p4 samma sétt som till exempel en arbetsplats. Nedan dr en sammanstéllning 6ver antal
parkeringsplatser fér Hus B.

TABELL 5.EFTERFRAGAN PA BILPARKERING HUS B

ANVANDNING MANGD ENHET PARKERINGSTAL EFTERFRAGAN
HBGSKOLA 38 BPL/ARBETSPLATS (INKL. 0,40 15
BESGKANDE)
1120 BPL/ HELARSSTUDENT 0,05 56
IDROTT 60 BPL/IDROTTSUTOVARE OCH 0,30 24

OVRIG PERSONAL

TABELL 6.EFTERFRAGAN PA CYKELPARKERING HUS B

ANVANDNING MANGD ENHET PARKERINGSTAL EFTERFRAGAN
HOGSKOLA 42 CPL/LARARE (INKL.BESG- 9,3 11
KANDE)
1120 CPL/HELARSSTUDENT 0,25 280
IDROTT 60 CPL/IDROTTSUTGVAREOCH 0,50 30

OVRIG PERSONAL
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4.2  SAMUTNYTTJANDE AV PARKERINGSPLATSER

Samnyttjande innebar att parkeringsplatser kan utnyttjas mer effektivt. Det innebar att parkeringen kan
nyttjas av olika malgrupper under olika tidpunkter, exempelvis arbetsparkering pa dagtid och bestksparkering
pé kvallstid. Det finns goda méjligheter till samnyttjande av parkeringsplatser i planomréadet eftersom
verksamheterna for hdgskolan och idrottsverksamheterna skiljer sig at vad galler tider och behov av
parkering. For hogskolan &r behovet av parkering som storsta pa dagtid medan idrottshallen har ett storre
behov péa kvallstid och helger. Vardagar forvantas vara den tidpunkt da parkeringsgaraget anvéands som mest.
Det &r utifran denna tidpunkt som behovet av parkering i planomradet har dimensionerats.

For att fa en battre fungerande moéijlighet for samnyttjande behdver det planerade garaget i Hus B ses Gver
utifran mojlighet till avgiftsbeldggning och tidsreglering av parkeringsplatserna. Huddinge kommun har
tagit fram en tabell som visar nyttjandegraden for olika verksamheter som kan fungera som utgangspunkt
for berakningen, se sammanstallning i Figur 13. | tabellen beskrivs dock att den fulla potentialen for
samnyttjande inte kan beraknas forran det att reducerande atgarder av parkeringstal har faststéllts. Den
exakta graden av samnyttjande kommer darfor att faststallas i ett senare skede i detaljplaneprocessen.

TID EOSTADER | KONTOR HANDEL EVENEMANG | KONGRESS HOTELL SKOLA
Vardag 10:16 B5 % | EIEC 20% 10 % BO% 30 % 100 %
Fredag 16-19 90 % [z0% 90 % 60 % 20 % 50 % 10%
Lérdag 10-13 85 % 10 % 100 % 80 % 60 % 80% 0%
Natt 100 % |10 0% 0% 0% 80 % 0%

FIGUR 13. EFTERFRAGAN UNDER DYGNET. KALLA MOBILITETS- OCH PARKERINGSPLAN.

Nedan ges en sammanstallning av parkeringsmdjligheter i skede 1 och 2.

SKEDE 1

| skede 1 kommer personalparkeringen for Hus A att anordnas péa kvartersmark i anslutning till inlastning
mot den Norra Gatan. Parkeringsbehovet ar 5 parkeringsplatser, dar en parkeringsplats kan anordnas som
parkeringsplats for rorelsehindrade vid behov (inom 25 meter fran entré). Pa den befintliga markparkeringen
péa fastigheten Regulatorn 1, sydost om entréerna till Hus A kommer det att finnas mdjlighet att anordna
bestksparkering (inklusive parkeringsplats for rérelsehindrade inom 25 meter fran entré) som samnyttjas
med 6vriga verksamheter pé fastigheten Regulatorn 1.

Langs den provisoriska lastgatan som anlaggs och ansluter till vandplanen pa Jonvagen kommer parkering
att vara forbjuden bortsett fran parkering pa markerade platser (de fem parkeringsplatserna kopplat till Hus
A) s6der om inlastningen. Det kommer vara tillatet med uppstallning av fordon om inlastning till den planerade
verksamheten kraver det. Nar det planerade parkeringsgaraget anlaggs i Hus B kommer det kunna inrymma
parkeringsbehovet for bade verksamheterna i Hus A och Hus B.

Cykelparkeringen kommer att anordnas i direkt anslutning till entréerna till Hus A och B. Cykelparkeringen
kommer att vara upplyst och vaderskyddad med moijlighet till ramlasning och med platser for olika former av
cyklar sdsom lastcyklar och cykelkéarror. Vissa delar av cykelparkeringen kommer att anordnas lattillgangligt
inomhus. Inomhusparkeringen kommer framforallt att vara lokaliserad till Hus B. Cykelparkering i anslutning
till entréer kommer kunna anordnas pa fastigheten Regulatorn 1 och eller till viss del langs den férgardsmark
som planeras.

Angdring av t.ex. bussar, taxi eller ldmning/hamtning sker pa den befintliga markparkeringen péa fastigheten
Regulatorn 1i anslutning till de sddra entréerna.
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SKEDE 2

| skede 2 kommer parkeringsbehovet for personal och besokare hanteras inom det planerade garaget i Hus
B. Alternativt kommer parkeringskép att ske i nagot av de mobilitetshus som planprogrammet férordar inom
Flemingsbergsdalen. Parkeringsgaraget som planeras inom Hus B och ar i huvudsak kopplat till den framtida
verksamheten i Hus B, men kommer aven kunna inrymma parkering for verksamheter i Hus A. Vad galler
parkering for rorelsehindrade kommer det att anordnas i parkeringsgaraget for Hus B. Fér Hus A kommer
parkeringen for rérelsehindrade att anordnas pé kvartersmark och pa allméan platsmark inom 25 meter fran
entrén utifran samma princip som i skede 1.

Vad galler cykelparkering sa har antalet cykelparkeringar i skede 1 redan tagit hansyn till ett framtida
scenario dar andelen cyklister uppgér till cirka 20 % av alla resor. Det antal cykelparkeringar som

angetts i skede 1 kompletteras har med efterfragan pé cykelparkering som anges for Hus B. Placering av
cykelparkeringar kommer i skede 2 att anordnas pa samma sétt som i skede 1i direkt anslutning till entréer
till Hus A och B. Exakt placering ar dock beroende pa huruvida férgardsmarken kommer kvarsté i skede 2
kopplat till hojdsattning av Sodra Gatan. Cykelparkering kommer darfor i viss utstrackning behdva vara majlig
att anordna pé allméan platsmark pa den gronyta som planeras langs den S6dra Gatan. Om férgardsmarken
kvarstar kommer eventuellt cykelparkering i viss utstrackning kunna komma anordnas langs den, men
beror pa vilka hojdskillnader som trappor och ramper behdver hantera i forhallande till héjdséttningen av
Sodra Gatan. Indraget vid repsalen i Hus A kommer méjligen ocksé kunna inrymma cykelparkering i viss
utstrackning.

Det ar viktigt att antalet cykelparkeringsplatser ses over arligen och kompletteras med ytterligare
cykelparkeringar vid behov for att bibehalla den dverkapacitet som behévs for att framja ett hogt
cykelanvandande. Cykelparkeringsplatser planeras bade utomhus i narhet av entréer samt inomhus.

Langs den Norra Gatan fran Flemingsbro kommer det inte att tillgodoses nagra mdjligheter till angdring
bortsett fran in- och utfarten till inlastningen och garaget i Hus B. Daremot kommer det att vara méjligt

att angdra entréerna langs den Sodra Gatan. Sédra Gatan planeras pa allman platsmark vilket innebér att
mojliga angodringsplatser ar allmanna, men kommer kunna anvandas for verksamhetsrelaterad angoring for
exempelvis bussar, taxi eller l&mning/hamtning eller som parkering for rérelsehindrade inom 25 meter frén
entre.
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5. TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen inom norra delen av fastigheten Regulatorn 1 ar kopplat till de tilltankta verksamheterna i Hus
Aoch B.

5.1 Forutsattningar

5.1.1 HUSA

For Hus A ar trafikalstringen baserad pa det transportbehov som Kungliga Operan och Kungliga Dramatiska
Teatern har vid sin nuvarande verksamhet i GAddviken samt de férandringar i transportménster det innebar for
verksamheten att den flyttas. Forandringar kan till exempel vara annan utformning av inlastning och att delar
av lagerverksamheten flyttas till en annan plats. Trafikalstringen baseras pa tva olika sorters transporter
beskrivna nedan.

GODSTRANSPORTER

Godstransporter avseende leveranser och atervinning/sophantering utférs med olika storlek pa transportbilar.
De mest frekventa transporterna (dagligen) sker med mindre transportbilar/distributionsbilar, medan mindre
frekventa transporter sker med storre transportfordon, dar de dimensionerande fordonen ar fordonstypen
Lmod och Lspec. Anvandandet av Lspec sker endast nagon enstaka gang per manad, medan transporter

med Lmod sker varje vecka. Trafikalstringen for verksamhetsrelaterade transporter utgar fran den planerade
verksamhetens befintliga trafikalstringsménster som kommer se likadant ut efter flytt.

PERSONTRANSPORTER

Trafikalstringen avseende persontransporterna avser personal samt besdk. Forutsattningarna for
trafikalstringen ar att Kungliga Operan och Kungliga Dramatiska Teatern kommer ha cirka 40 anstallda och att
bestksantalet antas till cirka 180 %. Huddinge kommun och regionens styr- och méaldokument utgor ockséa en
viktig férutsattning for planeringen.

5.1.2 HUSB

For Hus B ar trafikalstringen baserad péa det transportbehov som den tilltéankta idrottsverksamheten

och utbildningsverksamheten bidrar till. De huvudsakliga transporterna till Hus B kommer utgdras av
persontransporter (parkering och hdmtning/lamning), men dven aterkommande transporter for leveranser
och hantering av atervinning/sopor. Storleken pa godstransporterna antas kunna ske med budbilar eller
lastbilar utan slap.

For utbildningsverksamheten har ett antagande gjorts att det kommer vara cirka 38 anstallda (larare +
ovrig personal) och cirka 1 600 studenter. For idrottsverksamheten har ett antagande gjorts att det kommer
vara totalt cirka 6@ personer samtidigt i Hus B och inkluderar cirka 50 aktiva utdvare, 8 ej aktiva utdvare/
askadare och 2 personal. Viss personal avseende fastighetsskétsel bor kunna samutnyttjas mellan
utbildningsverksamheten och idrottsverksamheten.

FORUTSATTNINGAR HALLBART RESANDE
| den senaste resvaneundersokningen (RVU) fran 2016 (utfors var femte ar, se Tabell 2 i kapitel 2.5) framgar

fardmedelsfordelningen for alla resor inom Huddinge kommun. Arbetsresorna har fardmedelsfordelningen 42
% med kollektivtrafik, 5 % med cykel och 6 % till fots.

Som jamférelse ar det intressant att titta pa hur arbetsresor inom Stockholmsregionen ser ut (se Figur 8, i
kapitel 2.5) da merparten av de anstéllda och besdkare till den planerade verksamheten inte bor i Huddinge
kommun. Fardmedelsférdelning i regionen avseende arbetsresor ar 43% med kollektivtrafik, 11% med cykel
och 9% till fots. Totalt sett ger det en fardmedelsandel for héllbara transporter avseende arbetsresor pa 63 %
inom Region Stockholm och 53% i Huddinge kommun.

| bade skede 1 och skede 2 kommer planerad bebyggelse ha ett kollektivtrafiknara lage. | skede 1 utgors
det av Flemingsbergs station och hallplatserna pa Huddingevagen via de gang- och cykeltunnlar som gar

24



a3

under jarnvagen och Huddingevéagen. | skede 2 blir det faktiska avstandet till Flemingsbergs station kortare,
da det gar att ga mer rakt pa samt att hallplatser for buss och eventuellt sparvag kommer finnas inom
Flemingsbergsdalen inom 400 meter i enlighet med planprogrammet.

Sammantaget innebér det att forutséattningarna for en hég andel resor med hallbara fardmedel &r god fér de
planerade verksamheterna. Med utgangspunkt fran Flemingsbergsdalens méal pa att minst 70% av alla resor
ska ske med hallbara transporter och den befintliga verksamhetens befintliga behov av persontransporter
med bil ar ldg kommer trafikalstringen fran persontransporter med bil kunna hallas till max 38% av alla resor.

5.2 TRAFIKALSTRING HUS A

Under véren och férsommaren (jan-juni) sker nagot fler transporter &n under hosten och vintern (aug-dec).
0m den totala trafikalstringen avrundas uppat fran 74 trafikrorelser per dag i Tabell 7 till 80 trafikrérelser per
dag kommer sasongsvariationen tackas in i siffrorna.

Vissa turer ar koncentrerade till morgonen och eftermiddagen, men merparten av turerna sker utstrackt under
dagen, da transporterna med mindre transportbilar utférs av ett begrénsat antal fordon som férdelar turerna
over dagen. Samma sak galler transporter med stora transportbilar, da de utgérs av ett fatal specialtransporter
samt externa leveranser dar styrning av leveransankomst inte alltid ar majlig.

Trafikalstring i antal fordonsrorelser per dag (en resa motsvarar tva fordonsrérelser) pa gatunatet blir darmed
cirka 80 fordon per dygn dar cirka 23% utgdrs av mindre transportbilar med flertalet turer under dagen. Cirka
72% utgors av persontransporter och cirka 5% av transporter med stora transportbilar.

TABELL 7.TRAFIKALSTRING PER DYGN FOR PLANERADE VERKSAMHETER | HUS A

Mindre transportbilar/ Storre transportbilar Personbilar Totalt
distrubtionsbilar (t.ex. Lmod och Lspec) (personal + besdk)
(t.ex. LBn)

Verkstad/ 40 8 26 74

tillverkning

| skede 1 sker alla godstransporter via en provisorisk lastgata som angdr vandplanen pa Jonvagen och
persontransporter via bade lastgatan (personal) och Elektronvagen (besokare). | skede 2 kommer alla
godstransporter angdra pa samma stélle, men ha infart och utfart till inlastning langs den norra gatan. Da alla
stora transporter kommer ske genom hdgersvang in och hégersvang ut bedéms paverkan pa framkomligheten
langs den norra gatan vara marginell. Mindre transporter kan komma att tillatas géra vanstersvang

ut fran inlastningsomréadet om det i skede 2 anses vara trafiksakert och inte har en stor paverkan pa
framkomligheten. Trafikalstringen for godstransporterna ar darfér densamma i skede 1 och skede 2.

Persontransporter i skede 2 kommer ske bade langs norra gatan och sédra gatan, kopplat till
parkeringslosning i Hus B och den angéring som tillskapas utanfor entréerna langs den sddra gatan.
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5.3 TRAFIKALSTRING HUS B

Trafikalstringen for Hus B utgar fran berdkningen av det transportbehov som parkeringsefterfragan genererar.
Parkeringsbehovet for utbildningsverksamheten (arbetande och studenter) ar 71 parkeringsplatser dar varje
parkerad bil genererar 2 fordonsrdrelser. Extra turer, som till exempel restaurangbesok eller privata arenden,
antas i bade skede 1 och 2 i stor utstrackning kunna utféras med héallbara fardmedel utifran malet att 70 %
av alla resor ska ske med hallbara fardmedel och den effekt som foreslagna mobilitetsatgérder férvantas
bidra med. Darfér antas storleken pa de extra turer som sker med bil vara marginella och inte inkluderade i
trafikalstringen. Det innebar att trafikalstringen for utbildningsverksamheten ar cirka 142 fordon per dygn.

TABELL 8. TRAFIKALSTRING PER DYGN FOR VERKSAMHETER | HUS B

Parkeringsbehov Omsattning p-plats per  Trafikalstring vardag
dygn (vardag)
|drotts (arbetande + besokare) 24 4 192
Utbildning (arbetande + studenter) 71 1 145

For idrottsverksamheten ar parkeringefterfragan 24 parkeringsplatser dér varije bil genererar 2
fordonsrorelser. For idrottsverksamheten tillkommer dock en omsattningsfaktor for parkeringsplatserna. |
genomsnitt har ett antagande gjorts att varje utdvare stannar i tva timmar, vilket gér att parkeringsplatserna
som anvénds av idrottsutdvare byter fordon efter tva timmar. Om anlédggningen ar 6ppet fram till 22 kommer
omséttningen vid full belaggning kunna vara tre ganger raknat fran klockan 16 da skiftet mellan utbildning
och idrott &r som storst. For att dven fanga aven de som ankommer utanfér dessa tider beréknas varije
parkeringsplats kunna omséttas 4 ganger. Det innebér att trafikalstringen for idrottsverksamheten vardagar
blir cirka 192 fordon per dygn.

5.4 Total trafikalstring Hus A och B

D4 utbildningsverksamheten inte antas ha nagon aktiv verksamhet under helger kommer endast
idrottsverksamheten bidra med trafikalstring. Det dimensionerande dygnet i veckan antas darfdr vara en
torsdags-/fredagseftermiddag da alla verksamheter i bade Hus A och Hus B &r aktiva och déarmed bidrar till
den hdgsta trafikalstringen under veckan. Den totala trafikalstringen pa vardagar for verksamheterna som det
planlaggs for ar cirka 420 fordon per dygn.
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6. TRAFIKSAKERHET
6.1 SKEDE1

Trafiksékerheten inom detaljplanen paverkas av de motorfordonstransporter som sker till omkringliggande
befintliga verksamheter och verksamheter inom detaljplanen. Transporter avser bade persontransporter och
godstransporter.

For de befintliga verksamheterna langs Elektronvagen och Jonvagen kommer trafiksakerheten endast
paverkas av att det blir nagot fler transporter som sker langs béda dessa gator (persontransporter ldngs
Elektronvagen och godstransporter langs Jonvégen). Fér gdende och cyklande till befintliga verksamheter
som ansluter till omradet fran nordvast via den befintliga gang- och cykeltunnel under jarnvégen och
Huddingevagen kommer trafiksakerheten inte forandras i nagon stdrre utstrackning. Daremot kommer géaende
och cyklister koncentreras till Elektronvagen, varpa mdjligheten att forstarka det straket for oskyddade
trafikanter bor ses dver.

Gang- och cykelvagen fran gang- och cykeltunneln till Jonvdgen och dess forlangning till Tellusvagen kommer
fa en ny tillfallig lésning fram till byggnationen av trafikplats Solgard, se kapitel 3.2 Gang- och Cykelstrék.

Lastgatan kommer utformas utan gangbana da det inte finns nagon malpunkt for gdende vid inlastningen
samt att en lastgata inte &r en lamplig gata att vistas pa och ldngs med ur trafiksdkerhetssynpunkt. Om
obehdriga trafikanter tar sig in pd omradet kan en bom vara en lGsning.

6.2 SKEDEZ2

Trafiksakerheten ar framforallt beroende pé vilka trafikmangder som den nya gatan fran Flemingsbro,
Jonvagen och sodra gatan kommer att ha samt dess hastighetsbegransning. | planprogrammet

for Flemingsbergsdalen anges 11 100 fordon per dygn pa norra gatan fran Flemingsbro och en
hastighetsbegrénsning pa 40 km/h. Det gor att kopplingen fran gang- och cykeltunneln under jarnvégen

till Elektronvagen kommer behdva hastighetssékras for att uppna en god trafiksékerhetssituation, nagot
som ocksa &r en prioriterad atgard i Huddinge kommuns Trafiksakerhetsplan for att minska antalet olyckor i
korsningar mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik. Hur hastighetssakringen ska se ut behdver
utredas vidare i planeringen av norra gatan.

Langs med den Norra gatan kommer det finnas en gdngbana som kommer korsa in- och utfart till inlastningen
till planomradet. Bredden pé infart och utfart kommer vara relativt stor vilket gér att mdjligheten till samspel
mellan svangande motorfordon och gdende kommer vara avgdrande for god trafiksékerhet. For att skapa ett
bra samspel méste sikten vara god for bade gdende och svangande fordon. Det kommer darfor vara viktigt att
ingen skymmande vegetation eller stangsel finns i siktlinjerna och att det pa bade gangbanan och pé gatan
informeras om korsningspunkten. For alla transporter med stora langa fordon kommer endast hégersvang in
och ut fran inlastningen vara tilldten, medan transporter med mindre fordon dven kan tillatas svanga vanster
ut fran inlastningen under forutsattning att trafikmangderna och siktférhallandena pé norra gatan fran
Flemingsbro tillater det. Den vanstersvangen kommer i sa fall att kunna ske vinkelratt mot gdngbanan vilket ar
bra ur trafiksakerhetssynpunkt da det bidrar till battre sikt och samspel mellan trafikanterna.

Langs Jonvagen anges betydligt lagre trafikmangder i Planprogrammet, 5 700 fordon per dygn, och dar
kommer hantering av trafiksakerheten framfgrallt bero pa vilka korsande rérelser som skapas mellan
bebyggelserna pa bada sidor av Jonvagen. Ocksa en fraga som behdver utredas ytterligare nér arbetet med de
delarna av planprogrammet planeras mer i detal;.

Langs den sodra gatan kommer trafikmangderna att vara laga. | planprogrammet finns inga trafikmangder
angivna, men trafikeringen langs kvartersgatan kommer i huvudsak handla om trafik till malpunkter ldngs
med kvartersgatan och inte genomfartstrafik. Hastighetsbegransningen langs kvartersgatan kommer vara 30
km/h eller lagre, vilket med god utformningen av gatan moéjliggor en trafiksaker gatumiljo. Cykling kommer ske
i blandtrafik, medan varje sida av gatan kommer ha en gangbana intill bebyggelsen.
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Elektronvdagen mellan norra gatan fran Flemingsbro och sddra gatan kommer att vara fri fran
motorfordonstrafik och endast vara till for oskyddade trafikanter. Det gor att trafiksakerheten langs den delen
av Elektronvagen kommer vara god, daremot &r det av vikt att uppdelningen av gdende och cyklister sker

pé ett trafiksakert satt. Det kommer ocksé vara viktigt att trafiksékerheten for gdende och cyklister in pa
fortsattningen av Elektronvagen sdderut i korsningen med sédra gatan utformas pa ett trafiksakert satt. Da
Elektronvagen i planprogrammet &r ett utpekat huvudcykelstrak ar det viktigt att cykling sker langs med en
cykelbana och inte i blandtrafik for att skapa en tydlighet och visa pa dess viktiga funktion i cykelvagnatet.
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/. BARNPERSPEKTIV

| framtagande av detaljplanen har barnperspektivet lyfts fram for att se till barn och ungas basta enligt
barnkonventionen. Konsekvenserna av detaljplanen skiljer sig mellan de olika utbyggnadsfaserna och aven
utmaningarna och mojligheterna skiljer sig. Faserna beskrivs darfar i en processbild i Figur 14.

Barnperspektivet behandlas Behov till fullskalig BKA/SKA

Skede 1 klart Skede 2 klart

Byggtid skede 1

Byggtid skede 2

“+Majligheter

kra skolvagar *+Sékra skolvdgar
lysning

+“+Buller

#Trygghet

E
“Vistelse utanfor
fastigheterna samh‘digt
som byggarbeten pagar

FIGUR 14. PROCESSBILD FOR BARN OCH UNGA SAM GVERSIKTLIGA UTMANINGAR OCH MOJLIGHETER KALLA: SWECO

| detta lage har ingen fullskalig Barnkonsekvensanalys genomforts. Det kan dock finnas skal att genomfdra en
sadan i ett senare skede.

71 SKEDE1

Idag ar straket till tunneln en viktig gang- och cykelvag for unga som ska till malpunkterna i
Flemingsbergsdalen. Malpunkterna ar bland annat Internationella Engelska skolan for arskurs 6-9. Skolan
har ett stort intagningsomrade och manga elever kommer troligen med pendeltaget till Flemingsberg men en
del kommer med buss som stannar pa Huddingevagen vid tunneln. Unga kommer darfor att rora sig igenom
planomradet. | detta skede behdver belysningen langs géng- och cykelvagar ses 6ver och forbéattras.

Hus A planerar verksamhetslokalerna med fonster mot s6dra gatan. Fénsterna kommer att skapa en trygghet
dar det bade gér att se in och ut vilket ar positivt for barn och unga. P4 sidan mot jarnvagen kommer det
vara en mer stangd fasad dar inlastning med tunga fordon sker. | projekteringen har backrérelser undvikits
pa allmén plats. Det ar aven viktigt att i detaljprojekteringen titta vidare pa hur trafiksédkerheten kan 6ka pa
baksidan med avgransningar for obehdériga.

Verksamheter i Hus B kommer bli en malpunkt fér barn och unga i och med att Hus B bland annat planlaggs
for idrottsverksamhet. Vagen till och fran entréerna kommer att bli viktiga och behéver utformas for att
skapa trygghet trots att verksamheten finns inne i ett industriomrade. Nar skede 2 pabérjas kommer
omkringliggande fastigheter vara byggarbetsplatser, det blir darfor viktigt med belysning och tydliga strak for
fotgangare och cyklister.

Det kommer inte ske nagra storre foréandringar jamfért med idag. Gang- och cykelbanan far samma standard
som idag och befintliga trottoarer behalls. Det blir darfor ingen forsamring for barn och unga att ta sig runt i

omréadet.

Ménga cyklar till internationella engelska skolan. Men det saknas grundlaggande cykelinfrastruktur. Barn och
unga till och fran skolan tvingas darfor cykla i blandtrafik tillsammans med bland annat tung trafik.
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For att hoja tydligheten pa gang- och cykelbanan skulle det vara lampligt att separera gang och cykel. Det
finns trottoar langs Jonvégen och Elektronvagen men inte tydliga gdngpassager eller 6vergéngsstallen i
korsningar. Det blir dock ingen férandring i skede 1 utan ar en brist idag.

ATGARDSFORSLAG FOR SKEDE 1
Ta reda pa vilka skolvagarna ar sa de vanligaste straken for skoleleverna blir tydliga.

Sakra skolvagarna mellan busshéllplats och skola med till exempel avsmalnande 6vergangsstélle och
hastighetsdampning.

Utdkad belysning pa gang- och cykelvag vid skolan.

Stréava efter att minimera utslépp och buller i omradet genom dialog med lokala aktérer och tekniska
atgarder.

Under byggtid i skede 1 ska gena, prioriterade, belysta och trygga gang- och cykelvagar skapas.

Om Hus B kommer innehélla verksamheter som riktar sig till ungdomar behéver miljon utanfér Hus B
prioriteras for att till exempel ha god tillgang till platser att sitta pa och att parkera sin cykel.

En god och transparent dialog med skolan i omradet genom hela skede 1.

7.2 SKEDE2

| skede 2 kommer detaljplanen att omgardas av en helt annan karaktar med mycket mer liv och rorelse.
Tryggheten kommer att 6ka markant jamfért med nuvarande och skede 1. De ambitioner som finns i
planprogrammet vad galler trafiksakerhet ar hogt satta och kommer att gagna barn och unga att sjalva réra
sig i omradet. Skede 2 forbattrar darmed barn och ungas férutsattningar att visats i omradet.

| framtiden ar gang- och cykelbana ett regionalt cykelstrak. Om den rekommenderade standarden

foljs kommer det vara tydligt separerat mellan gaende och cyklister och darmed 6ka tryggheten och
trafiksakerheten for barn och unga. For framtiden behover det utredas vidare hur sikten ar genom tunneln och
anslutningen ar efter tunneln in i Flemingsbergsdalen.

Norra gatan kommer ha tung trafik och utformningen av gatans passager ar viktig att anpassas efter barn och
unga med bland annat goda siktlinjer.

For Hus B ar det viktigt att ha vistelseytor utanfor entréer och tydlig avgransning mot biltrafiken. Entréer kan
ofta bli en plats att vistas péa efter att fritidsaktiviteten ar avslutad. Cykelparkering i attraktivt (dge bor dven
placeras i narheten av entréerna till idrottsverksamheten.

For framtida projektering ar det viktigt att barnperspektivet finns med i varje steg i processen. Nar det ar

mojligt ar det aven viktigt att lyfta in vad barn och unga tycker genom att fraga barn och unga som ror sig i
omradet.

ATGARDSFORSLAG FOR SKEDE 2
Inkludera barn och unga genom dialog och medskapande processer under hela processen.

Sakerstall tydlig orienterbarhet s& att trygghet och igenkédnning skapas

Planera for en blandning av bostader och verksamheter fér att skapa en naturlig évervakning i
omradet, vilket skapar trygghet.
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Under byggtiden for skede 2 bor en plan for hur barn och unga ska kunna réra sig tryggt och sakert i
omradet tas fram

Under byggtiden rekommenderas aven att ordna tillfalliga platser fér barn och unga dar de kanner sig
valkomna och trygga.

Nar skede 2 &r klart ska gangtrafikanter, cyklister och kollektivtrafikresenarer (vilket barn och unga
ofta ar) kdnna sig prioriterade och trygga. Detta innebar breda och gena gang- och cykelytor, laga
hastigheter pa fordon, god och kreativ belysning och gréna och héllbara strék och platser i omradet.
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