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Sammanfattning

Syftet med trafikutredningen ar att for planforslaget for fastigheten Medicinaren 5 och 19
utreda konsekvenserna pa trafik samt behovet av parkering och andra mobilitetstjanster.
Planomradet ligger i hornet mellan Alfred Nobels Allé och Halsovagen. | sodra delen av
planomradet gar Blickagangen, en gangvag en vaning over Alfred Nobels Allé. Under
Blickagdngen gar en intern vag som anvands for trafik till sjukhuset, bland annat for
ambulansinfart.
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Figur 1 Urklipp fran Huddingekartan 2020 visar cykelvagar i rétt. Norr om Flemingsbergstation finns en koppling 6ver sparet och via
gang- och cykeltunnel under Huddingevagen. | séder finns dven en koppling vid jarnvagsstationsnedgangen. Den rosa rutan indikerar
nybebyggelseomradet.

Forutsattningarna for hallbart resande till planomradet ar éverlag bra. Alla gatorna intill
planomradet ar gena kopplingar inom Flemingsbergs centrum med anslutning till det
omkringliggande gatu- och vagnétet. Det saknas dock idag gena kopplingar 6ver
jarnvagssparet for cyklister eftersom den befintliga kopplingen vid den soédra
stationsuppgangen till Campus och sjukhuset, inte tillater cykeltrafik hela vagen samt att
Regulatorbron inte har cykelinfrastruktur, se Figur 1.

Forutsattning for hallbart resande 6kar om omradet byggs ut enligt samradsforslaget for
Utvecklingsplan Flemingsberg med regionalt cykelstrak langs sparet och den planerade
Sparvég syd. Tillgangen till kollektivtrafik ar mycket god och kommer bli battre med
Sparvag syd och utveckling av tillgangligheten till Flemingsbergs station.

Lutningen langs Alfred Nobels allé ar brant utmed planomradet vilket forsvarar
tillgangligheten for gdende. Nivaskillnaden mot Blickagangen forsvarar fér gang- och
cykeltrafik. Trappan mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen ar smal och kan upplevas
instangd. Det finns behov av forbattrad koppling mellan Alfred Nobels Allé och
Blickagangen.

Fordelningen mellan gangyta och cykelbana langs Halsovagen uppfyller inte breddkrav
utifran Huddinge kommuns tekniska handbok — cykelbanan ar cirka 30 centimeter for smal
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for att hantera dubbelriktad cykeltrafik enligt cykelplanen. Dagens utformning av gang- och
cykelbanan pa vardera sida om Alfred Nobels Allé uppfyller inte kraven fran kommunens
cykelplan. Nuvarande bredd av kdrbana och refuger innebar dock att det finns tillrackligt
utrymme for framtida breddning av gang- och cykelbanor utan att behdva justera
fastighetsgrans mot kvartersmark.

Planforslaget bestar av tre nya byggnadsvolymer med planerad anvandning Forskning,
Vard, Kontor och Utbildning. Den planerade tillbyggnaden benamnd Mittskeppet planeras i
mitten av den befintliga byggnaden och kommer anvéanda samma entré. De tva andra
byggnaderna planeras mot Alfred Nobels Allé. Ena byggnaden har sina entréer fran Alfred
Nobels Allé och Blickagadngen och den andra framst fran Halsovagen. En ny trappa
foreslas mellan Blickagangen och Alfred Nobels Allé langs fasaden pa den nya
bebyggelsen for att forbattra kopplingen mellan de tva gatorna.

;Mitt§l_€e%§[)\/ S :

Figur 2 lllustration planférslaget
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Figur 3 lllustration planforslagets 6stra tva byggnader

Tillbyggnaden Mittskeppet planeras nyttja det befintliga garaget. Angéring med
motorfordon till de tva andra nya bebyggelserna foreslas fran Alfred Nobels Allé, med
infart mellan de nya byggnaderna. Bebyggelsen utformas for att sakerstélla tillracklig sikt
for forare mot cykelbanan enligt krav i Huddinge kommuns tekniska handbok. Angdring for
leveranser samt sophantering sker i markplan pa kvartersmark. Parkering for cykel sker i
garage som ar tillganglig med cykelhiss och via garagenedfarten. Angoring samt parkering
for personbil sker i garaget.

Planforslagets paverkan pa befintlig trafik ar framst kopplat till gdende dar en ny koppling
skapas mellan Blickagadngen och Alfred Nobels Allé. Den planerade exploatering beraknas
inte ge upphov till kapacitetsproblem for fordonstrafik och paverkar inte in- och utfart for
ambulans. Detta redovisas i avsnittet om kapacitetsanalys.

Utredningen bedoémer att bilparkeringsbehovet for bebyggelsen kan reduceras med 30%
genom inférandet av mobilitetsatgarder. Foljande atgarder foreslas for reduktion av
parkering for aktuellt planforslag:

Prissattning av bilparkeringen enligt marknadspris

Hojd standard pa cykelparkering

Anstéllda har tillgang till bil- och cykelpool for arbetsresor

Anstallda har mdjlighet att kopa foretagsbiljett for kollektivtrafik vid arbetsresor
Realtidstavlor for kollektivtrafikavgangar samt lediga fordon i cykel- och bilpool
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1 Inledning och syfte

Ett detaljplanearbete pagar for att prova en utvidgad anvandning och
utveckling av Novum forskningspark inom fastigheten Medicinaren
19. Planlaggningen syftar ocksa till att starka Halsovagen och Alfred
Nobels allé som stadsgator med urbana kvaliteter och forstarka
sammanhallningen inom Flemingsberg. Planomradet ar belaget
mellan Halsovagen i nordost och den hogre belagna Blickagangen i
sydvast. Planomradet ar cirka 2 hektar stort och inkluderar primart
fastigheten Medicinaren 19 samt mindre del av Medicinaren 5.
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Figur 4 Oversiktskarta

Syftet med trafikutredningen ar att utreda konsekvenserna av
planforslaget pa trafik samt behovet av parkering och andra
mobilitetstjanster.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
2023-12-21
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2 Styrdokument och stéllningstaganden
Trafikstrategi for Huddinge kommun (2013)

Trafikstrategin beskriver kommunens malsattning for ett
transportsystem som ar tillgangligt tryggt och sékert och som stodjer
en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer. Gaende och
cyklister ska prioriteras hogst i gaturummet och kollektivtrafik ska
vara utgangspunkt for all planering.

Gangplan for Huddinge Kommun (2018)

Gangplanen beskriver behovet av trygga och gena gangmiljoer for
samtliga gangtrafikanter. Malet anges som att 6ka andelen resor till
fots inom kommunen fran 32 procent ar 2016 till 50 procent ar 2030.

Fysiska behov for gangmiljon anges bland anant som:

e God overblickbarhet och orienterbarhet

e Sammanhangande gangnat som ansluter till kollektivtrafik och
viktiga malpunkter

e Tillracklig belysning

e Tillrackligt med platser for vila dar behov finns

e Gangbanor och gangvéagar ska vara tillrackligt breda for att
rymma barnvagn och rullstol. Minsta rekommenderat matt ar 2
meter for nybyggnation och 1,75 meter i bebyggd milj6. Langs
det dvergripande gangnatet i stationsnara lagen bor storre
utrymmen for gangtrafik efterstravas.

e Gang- och cykelbanor bor vara separerade langs det
overgripande cykelvagnétet.

e Gangytor ska vara jamna och halkfria.

e Gangmiljoer ska vara anpassade for personer med
funktionsnedsattning.

e Gangmiljoer ska vara trafiksakra, bade langs strackor och i
korsningspunkter.

Cykelplan for Huddinge kommun (2016)

Cykelplanen beskriver behovet av ett sammanhangande och gent
nat av sakra, attraktiva och trygga cykelvagar for att 6ka andelen
cykelresor. Malet anges som att 6ka andel cykelresor fran 4% ar
2011 till 15% ar 2030.

Cykelplanen beskriver bada gatorna intill planomradet som en del av
Huvudcykelstrak for cykel. Enligt cykelplanen innebar det att en
enkelriktad cykelbana ska vara minst 2,0 meter bred och
dubbelriktad gang- och cykelbanan minst 4 meter bred, varav
gangbanan minst 1,8 meter.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
2023-12-21
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Tabell 1 Minsta breddmatt frdn Cykelplan och Huddinge kommuns tekniska handbok

SWECO ﬁ

Typ av bana Regionala cykelstrak Huvudcykelstrak Lokala cykelstrak
Dubbelriktad 4,5m 4,0m 3,0m
gang- och (gangbana 1,8 m) (gdngbana 1,8 m) (gemensam om smalare
cykelbana an 4,0 m)
Enkelriktad 2,25m 20m Bedomning fran fall till fall
cykelbana
Cykelfalt 1,7m 15m Bedomning fran fall till fall

m Huddinge Cykelstrak Huddinge webkarta
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Figur 5 Cykelstrak enligt Huddinges Cykelplan 2030 (hamtat fran Huddinge webkarta)
Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016)

Parkeringsprogrammet &ar en av nio atgardsplaner som i sin helhet
bildar kommunens trafikplan. Syftet med parkeringsprogrammet ar

L 20
att ta fram verkningsfulla och anvéandbara redskap for att kunna fatta =~ :)!
i
i

val avvagda beslut som leder mot dversiktsplanens inriktning samt
trafikstrategins mal och vision. En viktig utgangspunkt for
parkeringsprogrammet ar att ta vara pa bra kollektivtrafiklagen och
darmed gora skillnad pa hur parkering bor planeras, utformas och
regleras. Programmet anger parkeringsnormer for olika geografisk
zoner i kommunen. Flemingsberg ligger inom parkeringszon A —
"Mycket stationsnara lagen”. Huddinge kommun arbetar med sa
kallade flexibla parkeringstal, vilket gor det majligt fér byggaktoren
sanka det projektspecifika parkeringstalet genom att inféra
mobilitetstjanster.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
2023-12-21

Parkeringsprogram
fér Huddinge kommun

; o

a

att

8/55



SWECO ﬁ

Utvecklingsprogram for Flemingsberg 2050 (2018)

Programmet togs fram i samarbete mellan Stockholms lans
landsting, Botkyrka kommun och Huddinge kommun. Det beskriver
Flemingsbergs roll som ett regionalt centrum i sédra Stockholm fér
sjukvard, hogre utbildning, forskning, rattsvasende och resande.
Syftet med programmet ar att ge tydliga planeringsforutsattningar for
en fortsatt utveckling i Flemingsberg.

Utvecklingsplan for Flemingsberg (samradsforslag)

Planen ar en vidareutveckling av Botkyrka och Flemingsbergs
gemensamma arbete for Flemingsbergs utveckling. For transporter
bygger samradsforslaget vidare pa de mal som har beslutats i det
tidigare utvecklingsprogrammet att 2030 ska andel resor med gang,
cykel och kollektivtrafik vara minst 70%. Pa langre sikt ar 2050 ska
sa gott som alla resor vara hallbara — dvs. att samtliga fordon ska
vara fossilfria.

Planen anger att Flemingsbergs utveckling ska bidra till tillganglighet
bade regionalt och lokalt for alla. Hallbara resor ska prioriteras.

Mobilitet och parkeringsplan Flemingsberg (arbetsmaterial)

Huddinge kommun &r i processen att ta fram en plan som beskriver
de specifika forutsattningarna for mobilitet och parkering i
Flemingsberg. Kommunen beddmer att de kommundvergripande
stallningstagandena kring mobilitet och parkering inte &r direkt
applicerbart pa Flemingsberg pa grund av malen for hallbart resande.
Dokumentet anger krav och riktlinjer gallande kvalitet, utformning,
reglering och lokalisering av parkering for cykel saval som bil. Det
beskriver exempel pa hur parkeringsbehovet med bil kan reduceras
med 30% genom vissa typer av mobilitetstjanster. Ytterligare
reduktion kan ges utifrdan motivering och férslag pa ytterligare
atgarder.

Dokumentet &r inte politiskt antaget men har utgjort ett
underlagsmaterial i dialogen med Huddinge kommun om behovet av
parkering och mobilitetsatgarder for aktuellt planforslag.

Trafikanalys Flemingsberg

Trafikanalysen gjordes 2023 och ar en uppdatering av en tidigare
analys fran 2021. Trafikprognoserna har gjorts med 2040 som
jamforelsescenario, samt tva olika framtidsscenarier for 2050. Det
ena scenariot motsvarar de forutsattningar som ligger i
kommunsmodellen och det andra ar ett malstyrt scenario utifran
kommunens mal. Framtidsscenarierna har gjorts utifran Huddinge
kommuns planerade markanvandning 2050.

Ovrigt underlag

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 9/55
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| beddmning om tekniska forutsattningar for trafiksystemet har
Huddinge kommuns tekniska handbok anvénts samt Trafikverkets
krav och rad fran Vagars och gators utformning (VGU).

3 FOrutsattningar trafik

3.1 Oversiktlig beskrivning

Informationen om planomradet ar inhamtad fran Huddinge kommuns
kartor, det underlag som beskrevs i avsnitt ovan samt platsbesok i
omradet vilket gjordes mitt pa dagen den 14 december 2021.

Planomradet ligger i hornet mellan Alfred Nobels Allé och
Halsovagen. Gatorna mots i en cirkulationsplats intill det dstra hornet
av planomradet. Gatorna ar bada gena kopplingar inom

Flemingsbergs centrum med anslutning till det omkringliggande gatu-
och vagnatet. Intill planomradet har gatorna hastighetsgransen 30
km/h.

Flemingsbergsparken

Novum -
Omrade for ny

bebyggeli
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Figur 6 Karta planomradet och naromrade

Halsovagen ar intill planomradet utformad som en allé med tva
korfalt for bil i varje riktning och en mittrefug. Pa planomradets sida
finns tradplantering, en gangbana med bredd 2,5 meter och en
cykelbana med bredd 1,9 meter. Andra sidan av gatan var under

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 10/55
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platsbestket (december 2021) avstangd fér genomférande av
intilliggande detaljplan och kunde inte bedomas.

o

Figur 7 Foto Halsovégen intill planomradet pa platsbesok december 2021

Alfred Nobels Allé har intill planomradet ett korfalt i varje riktning och
en mittrefug. Korfalten ar 5 meter breda. Pa planomradets sida finns
tradplantering och en kombinerad gang och cykelbana med bredd
2,6 meter. Pa motsatt sida finns ocksa tradplantering och en
kombinerad gang- och cykelbana med bredd 3,1 meter.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 11/55
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Figur 8 Alfred Nobels Allé sedd fran Blickagangen pa platsbesok december 2021

Intill cirkulationsplatsen finns 6vergangsstallen éver Alfred Nobels
Allé samt 6vergangsstalle och cykelpassage Gver Halsovagen. Den
senare var avstangd vid tiden for platsbesok pa grund av
byggnadsarbete pa motsatt sida och bedémdes darfor inte.

I norra delen av planomradet gar Blickagangen, en gangvag en
vaning over Alfred Nobels Allé. Blickagangen gar genom
sjukhusomradet. Under gdngvagen gar en intern vag som anvands
for trafik till sjukhuset, bland annat fér ambulansinfart.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 12/55
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Figur 9 Infart till Sjukhusets vag under blickagéngen, foto pa platsbesok december 2021

3.2 Framtida planer

3.2.1 Tvarforbindelse Sodertdrn

Trafikverket planerar Tvarforbindelse Sédertdrn, en ny motestfri
motortrafikled séder om Stockholm med separat gang — och
cykelvag. Del av strackan planeras att ga norr om Flemingsbergs
centrum.
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Figur 10 Karta 6ver Tvarfobindelse Sodertdrn - Trafikverket

Sweco | Trafikutredning
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3.2.2 Intill planomradet

Planomradet ligger mitt i Flemingsbergs utvecklingsomrade. |
samradsforslaget for Utvecklingsplan fér Flemingsberg ar omradet
utpekat som Blandstad med fokus pa vard/utbildning. Korsningen
Halsovéagen och Alfred Nobels allé pekas ut som en mindre nod for
centrumfunktioner. Alfred Nobels allé och Halsovagen pekas bada ut
som huvudcykelstrak samt viktiga kopplingar for grénstrak.
Halsovagen ar ocksa en planerad strackning for Sparvag Syd, vilket
innebar att sparvagen kommer att ga direkt intill planomradet. Detta
kommer ytterligare forstarka det redan omfattande
kollektivtrafikutbudet och géra det &nnu mer robust.

Pa norra sidan om Halsovagen finns detaljplan for omrade vid
Halsovagen i Flemingsberg som ar antagen och under
genomférande. Planen mojliggor bostader med lokaler i
bottenvaningen samt tva forskolor. Intill cirkulationsplatsen mellan
Halsovagen och Alfred Nobels Allé planeras ett nytt torg som leder till
Flemingsbergsparken.

\ GHANIUNF

. Centrum/nod
@ Stationsuppgang

Huvudgata for bil
KAROLINSKA " Regional vag
UNIVERSITETS- Koppling mellan
SJUKHUSET | regionalt vagnat till
IUDDINGE lokalt vagnat
Sparvag

Viktiga gangstrak

(lokala cykelstrak

kan férekomma)

Huvudcykelstraks

© VISATTRA == Regionalt cykelstrak
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koppling utreds
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Figur 11 Karta 6ver antagen utvecklingsplan for den regionala stadskérnan Flemingsberg
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Omrade for ny
bebyggelse

Figur 13 Bild fran planbeskrivning for planen norr om Halsovagen, sedd frdn Novums planomrade,
Emelie Roupe

3.3 Gangtrafik

Gangnatet i Flemingsbergs centrum ar utbrett med manga kopplingar
till planomradet. Flemingsbergs topografi innebar hojdskillnader vilket
forsvarar for gdende pa vissa strackor, sarskilt for trafikanter med
nedsatt rorelsefunktion. Gangvagen Blickagangen &ar en stark
koppling langs sjukhusomradet till Flemingsbergs station och vidare
over sparet till Visattra. Dess trafikseparering skapar god
framkomlighet for gdende i det 6vre gatuplanet men forsvagar
kopplingarna till omkringliggande gatunatet.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 15/55
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Figur 14 Karta dver gangnatet. Det inringade omradet i rott visar plats for felaktig cykelkoppling. |
praktiken ar det bara en gangkoppling med hiss och trappor. Huddinge webbkarta

Kombinerade gang- och cykelbanor finns langs Halsovagen och
Alfred Nobels Allé utmed planomradet. Gatornas raka strackning ger
en god overblick och orienterbarhet for gdende. Gaende har egna

belysningsstolpar vilket ar en forutsattning for god belysning kvallstid.

Nuvarande utformning av planomradets sydostra sida ger intryck av
en baksida vilket kan skapa en k&nsla av otrygghet. Traden langs
fastighetsgransen ar relativt utbredda vilket kan skymma belysning
sommartid. Behov av beskéarning kunde inte utlasas vid platsbesok
eftersom trdden saknade blad.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
2023-12-21

SWECO %

16/55



Figur 15 Alfred Nobels Allé fran s6der pa platsbesok 2021

Lutningen pa Alfred Nobels Allé uppgar till cirka 6%. Enligt Boverkets
foreskrifter ALM innebar redan en lutning pa éver 2% att personer
med begransad rorelseformaga kan stéta pa svarigheter att anvanda
gangytan. Huddinge kommuns tekniska handbok foreskriver ocksa
att kravet for langsgaende lutning ar 2%. Fo6r ramper ar kravet max
5% lutning och da ska det erbjudas plana ytor och sittmajligheter
langs strackan.

Intill cirkulationsplatsen finns upphdjda évergangsstallen med
cykelpassager. Vid anslutningen till sjukhusets vag, i kronet av
backen pa Alfred Nobels Allé, finns inget 6vergangsstalle for gadende.
Avbrottet av gangbanan ar inte tydligt markerat med hojdskilinad eller
kontrast vilket gor det svart for synskadade att avgora nar de
passerar over vagen.

Kopplingen for gaende mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen
bestar av en trappa med smal trappa som inte gar att motas .
Trappan har ett tak vilket minskar risken for halka vintertid men vilket,
tillsammans med dess smala bredd, kan skapa en kansla av
instangdhet for gadende. Kopplingen bedéms svag i dagslaget.
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Figur 16 Trappa mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen

3.4 Cykeltrafik

Omradet har en omgivning vars topografi innebér stora
nivaskillnader. Det innebar langa och branta backar vilket forsvarar
for cykling. Vidare saknas det idag gena kopplingar 6ver
jarnvagssparet for cyklister eftersom den befintliga kopplingen vid
den sodra stationsuppgangen till Campus och sjukhuset, inte tillater
cykeltrafik hela vagen samt att Regulatorbron inte har
cykelinfrastruktur, se Figur 1.

Det finns dock goda forutsattningar for en stark koppling mellan
planomradet och till de regionala cykelstraken. Salemstraket och
Glomstastraket gar langs med Huddingevagen och Glomstavagen
mot Stockholms innerstad respektive Kungens kurva. P4 sikt
tilkommer ytterligare en viktig cykelkoppling genom cykelstraket
Sodertornsstraket som planeras i samband med Tvarforbindelse
Sodertorn. Det innebar att det kommer att finnas goda majligheter for
regional cykelpendling till, frdn och inom Flemingsberg. En viktig
forutsattning for det ar dock att de regionala cykelstraken byggs ut
och uppgraderas till ratt standard enligt den regionala cykelplanen.

Halsovagen har pa planomradets sida en gangbana med en bredd
av 2,5 meter och en cykelbana med en bredd av 1,9 meter.
Sammantaget 6verstiger detta de minimimatt p& 4 meter som
foreskrivs for huvudstrak med dubbelriktad cykeltrafik enligt
cykelplanen. Trots detta uppfyller férdelningen inte kraven i
kommunens tekniska handbok, da cykelbanan bor vara minst 2,2
meter enligt dess specifikationer. Pa sa satt uppfyller den inte kraven
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enligt cykelplanen. Pa grund av Halsovagens nuvarande utformning
samt planerad sparvag bedoms forutsattning att korsa vagen som
begransad. Darfor finns det behov av utformning som mojliggor
dubbelriktad cykeltrafik pa bada sidor om kérbanan.

Figur 17 Gang - och cykelbana pa Halsovagen Gster om planomradet

For Alfred Nobels Allé &r det otydligt att banorna l&angs gatan &r
avsedd aven for cykel eller endast gaende eftersom det saknas
skyltning och vagmarkering. Troligen véaljer en del cyklister att fardas
i kdrbanan péa grund av bristande anvisning av cykelbana och att
korbanorna ar ovanligt breda vilket ger forutsattning for stort avstand
mellan motorfordon och cyklister.

Nuvarande @\

Figur 18 Sektion dver nuvarande Alfred Nobels Allé sedd fran s6der
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Figur 19 Alfred Nobels Allé sedd fran norr

Langs Alfred Nobels allé &r nuvarande gang- och cykelbana 2,6
meter bred. Enligt Huddinge kommuns webbkarta (se Figur 20) ar
banan pa motsatt sida fran planomradet utpekad som
huvudcykelstrak for cykel. Banan saknar darmed en meter for att
uppna minsta bredd om 4 meter. Utmed planomradet &r banan
utpekad som lokal cykelvag, och saknar darmed 0,4 meter for att
uppna minsta bredd.
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Figur 20 Cykelnéat - Huddinge webbkarta

3.5 Kollektivtrafik

Tillgadngen till kollektivtrafik i omradet ar mycket bra. Flemingsberg
station ligger cirka 500 meter sydést om Novum och fungerar som en
viktig navpunkt dar bade pendel-, regional- och fjarrtag stannar.
Detta innebar att omradet uppfyller kriterierna for att betraktas som
ett "mycket kollektivtrafiknara lage" enligt kollektivtrafikplanen.
Regionaltagslinjerna loper mellan Stockholm central via
Flemingsberg och vidare mot ett flertal storre destinationer sdsom
Sodertalje, Linkdping, Norrkdping samt andra orter sa som Nykoping,
Arboga, Nykvarn, Strangnas, Eskilstuna med flera.

Utmed Halsovagen finns tva busshallplatser, Sédertérns hogskola
och Huddinge sjukhus, som &r belagna cirka 200 meter frdn Novums
huvudentré mot Halsovagen. Vid busshallplatsen trafikerar ett stort
antal busslinjer. Ett axplock av dessa ar linjerna mellan Stockholms
central och Flemingsberg station, mellan Flemingsberg station och
Tullinge gymnasium, mellan Huddinge station och Lindvreten samt
mellan Skarholmen och Handen. Kollektivtrafikutbudet utmed
Halsovagen kommer i framtiden troligen vara battre i samband med
utbyggnaden av Sparvag Syd.

Utmed Alfred Nobels Allé finns en busshallplats belagen cirka 150
meter fran Novums huvudentré mot Blickagangen. Vid denna
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busshallplats trafikerar busslinjer som gar mellan Fridhemsplan och
Tullinge station samt mellan Flemingsberg station och Tullinge.

jstigen

Flemings
bergs

station
4

Flemings
bergs stn

Figur 21 Nuvarande linjekarta kollektivtrafik, SL

3.6  Sjukhustrafik

Enligt samtal med anstalld pa Region Stockholm trafikeras infarten till
sjukhusets vag i krénet av Alfred Nobels Allé framfor allt av
akutmottagningen och barnakutmottagningen, bade for in och utfart.
Sjukhusets andra verksamheter anvander annan infart. Enligt
trafikrakning fran Region Stockholm skedde under 2020 totalt 13 790
angoringar till dessa mottagningar. Om varje angoring antas
innebara tva fordonsrorelser innebar det i snitt 76 fordon per dag.
Enligt en anstalld pa Region Stockholm forvantas antalet ambulanser
antingen forbli oférandrat eller eventuellt 6ka framdover.

Enligt uppgifter fran avstamningen ar Region Stockholm nojda med
utfartens nuvarande utformning. Om Alfred Nobels Allé byggs om i
framtiden ar det viktigt att framkomlighet eller andra
korforutsattningar inte férsamras, till exempel genom kullersten eller
samre svangradie. Sedan Swecos platsbestk 2021 har utfarten
kompletterats med vajningsplikt for motorfordon.

3.7 Motorfordonstrafik

Korfalten pa Alfred Nobels allé ar 5 meter breda. Det ar ovanligt brett
for ett korfalt utan langsgaende parkering. Kérbanebredd med gator
for busstrafik &r normalt 3,5 meter breda.

Lutningen pa koérbanan ar cirka 6%. Enligt Huddinge kommuns
tekniska handbok &r en 6nskvard storsta lutning pa kérbana 5%.
Dock kan en lutning pa upp till 7% godtas, vilken ocksa ar
Trafikforvaltningen Region Stockholms maxlutning fér gator med
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busstrafik. Intill korsning ar 6nskvard storsta lutning enligt teknisk
handbok 3,5% for lokalgator men 5% kan godtas. Exakt lutning intill
korsningen har inte kunnat bedémas fran kartunderlag.

3.8 Trafikfloden

Enligt trafikmatningar tillhandahallen av kommunen ar dygnfléden for
motorfordonstrafik 8430 pa Halsovagen, vaster om Alfred Nobels Allé
ar 2015 och 3636 pa Alfred Nobels Allé vid Campus ar 2020.

3.9 Trafiksakerhet

Trafiksékerhet i omradet ar generellt god eftersom oskyddade
trafikanter ar separerade fran motorfordon och siktférhallanden ar
goda.

Passagen 6ver in- och utfarten till sjukhuset har dock dalig
trafiksékerhet, sarskilt for personer med nedsatt syn, eftersom
avgransningen mellan gang- och cykelbana och utfarten &ar otydlig.

Utfartens vajningsplikt fér motorfordon forbattrar framkomligheten
och for cyklister. Dock paverkar denna reglering inte gaendes
trafiksékerhet eller framkomlighet. For att férbéattra den kan
varningsytor anlaggas pa var sida om in- och utfarten.

Overgangsstallen éver Alfred Nobels Allé ar upphdit vilket forbattrar
trafiksakerhet. Dock finns det en risk att lutningen pa Alfred Nobels
Allé ar hogre an 5%, om lutningen dverstiger 5% innebar det en
samre trafiksakerhet eftersom fordon har svarare att stanna i
nedforslutning.

3.10 Slutsats trafikens funktion

Forutsattningarna for hallbart resande till planomradet ar éverlag bra.
Bada gatorna intill planomradet ar gena kopplingar inom
Flemingsbergs centrum med anslutning till det omkringliggande gatu-
och vagnatet.

Lutningen langs Alfred Nobels Allé samt nivaskillnaden mot
Blickagangen forsvarar for gangtrafik, sarskilt for gdende med
nedsatt rérelseférmaga, samt for cykeltrafik. Trappan mellan Alfred
Nobels Allé och Blickagadngen ar smal och kan upplevas som
instangd.

Bredden pa cykelbanan langs Halsovagen ar cirka 0,3 meter for smal
jamfort med kraven for dubbelriktad cykeltrafik enligt cykelplanen.
Mojligheterna att bredda kan vara begransade med tanke pa befintlig
utformning. Bade gangytan och cykelbanan langs Alfred Nobels Allé
ar for smal.

Det saknas en gen cykelkoppling fran planomradet via Halsovagen
over vastra stambanan. Forutsattning for hallbart resande dkar om
omradet byggs ut enligt samradsforslag for utvecklingsplan
Flemingsberg med regionalt cykelstrak langs Huddingevagen och
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sparvag Syd. Detta behover kompletteras med att resterande
strackor av de regionala cykelstraken byggs ut och uppgraderas till
ratt standard.

Tillgadngen till kollektivtrafik ar mycket god och kommer bli battre med
sparvag syd och utveckling av tillgangligheten till Flemingsbergs
station.

Region Stockholm uppger att infarten fran Alfred Nobels Allé till
sjukhusets interna vag fungerar bra for deras trafik idag.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 24/55
2023-12-21



4 Planerad bebyggelse

Planerad anvandning ar Forskning och Vard samt Kontor i
Mittskeppet och byggnad 1. | byggnad 2 planeras anvandningen vara
Gymnasieskola eller Hogre utbildning. Den planerade tillbyggnaden
benamnd Mittskeppet planeras i mitten av den befintliga byggnaden
och kommer anvanda samma entré. De tva andra byggnaderna
planeras mot Alfred Nobels Allé. Ena byggnaden har sina entréer
fran Alfred Nobels Allé och Blickagangen och den andra fran en egen
entré mot Halsovagen.

Byggnaderna foreslas placeras i fastighetsgrans for att skapa en
tydlig avgransning mot gatan for att skapa en mer levande gatumiljo
an den nuvarande. Mellan Halsovagen och den norra byggnadens
huvudentré skapas en torgyta. En ny trappa foreslas mellan
Blickagangen och Alfred Nobels Allé langs fasaden pa den nya
bebyggelsen.

SWECO %

Figur 22 lllustration planforslaget
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4.1 Gang- och cykeltrafik

Infart for motorfordon placeras mellan de tva nya byggnaderna.
Bebyggelsen utformas for att sékerstélla tillracklig sikt for
motorfordon fran utfart mot gang- och cykelbanan enligt krav i
Huddinge kommuns tekniska handbok.
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Figur 23 Skiss for GC-bana med sikttriangel (Tengbom)

Gang- och cykelbanan foreslas vara genomgaende och smalnas av
vid utfarten fran planomradet sa att det finns utrymme for en
tvarstalld personbil mellan gang- och cykelbanan och kérbanan. Det
innebar att forare vid utfart fran planomradet forst kan korsa gang-
och cykelbanan for att sedan vénta intill kdrbanan utan att blockera
for gang — och cykel, se Figur 24. Vid utfart av lastbil fran
planomradet kan gang — och cykelbana tillfalligt blockeras men det
beddms ske sallan eftersom antal transporter av nyttotrafik till
planomradet bedémts vara endast 16 per dygn, se kapitel 5.2

Trafikalstring.
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Figur 24 Forslag pa sektion 6ver Alfred Nobels Allé vid utfart, sedd fran séder

Figur 25 Exempel pa vantande bil som blockerar cykelbanan pa Halsovagen

Planforslaget medfér att trdden i den nuvarande inre tradraden i
fastighetsgrans langs Alfred Nobels Allé flyttas till forgardsmark
utmed Halsovagen. Det resulterar i ett stérre omrade for gang och
cykel, samt mojliggor separering mellan trafikslagen, se Figur 26. Det
ar endast vastra sidan mot planomradet som planeras att byggas
om, resterande gata ar kvar som befintlig.
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Figur 26 Sektion éver Alfred Nobels Allé med planforslaget, sedd fran soder

4.2 Parkering, angoring och sophantering

Parkering for cykel sker i garage som éar tillganglig med cykelhiss och
via garagenedfarten.

Angoring for tillbyggnaden Mittskeppet planeras nyttja det befintliga
garaget och infarten.

Angoring med motorfordon till de tva andra nya byggnaderna
foreslas fran Alfred Nobels Allé, och parkering for personbil sker i
garaget.

Angoring for leveranser samt sophantering sker i markplan pa
kvartersmark, se Figur 27. Tillganglig angoring for personbil sker i
underjordiskt garage vilket nas langs fardvag pa kvartersmark fran
infarten. Huddinge parkeringsprogram anger att "Vid nybyggnation
ska bilparkering for funktionsnedsatta anordnas inom 25 meter fran
huvudentré/er." men detta bedéms inte mgjligt for platsen. For Alfred
Nobels Allé gor gatans higa lutning den olamplig som angoéringsplats
for sophantering samt for personer med nedsatt rorelseférmaga. Intill
entrén fran Halsovagen ar det inte lampligt med angdring pa grund
av narheten till korsning. Den tillgangliga angoringen och parkeringen
planeras inom 25 meter frdn en entré i garaget men inte huvudentrén
— darmed foreslas ett avsteg fran kravet om narhet till specifikt
huvudentré.

Byggnad 1 och 2 planeras med parkeringsgarage i tva nivaer. Den
dversta nivan finns i byggnad 1 och innehaller 200
cykelparkeringsplatser, plus 15 for storre cyklar eller mopeder.
Cykelparkeringen nas genom cykelhiss eller via infarten med ramp
ner fran Alfred Nobels Allé.

En vaning lagre finns garage under bada byggnaderna som
innehaller 54 platser for bilparkering varav 3 for rérelsehindrade, och
560 cykelparkeringsplatser plus 23 for storre cyklar eller mopeder.
Dar finns ocksa yta for tillfallig angoring. Bilparkeringen nas via ramp
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fran kvartersmark och cykelparkeringen nas priméart genom cykelhiss
nara Halsovagen.
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Figur 27 lllustrationsplan av gatuniva (plan 4) med ingang till cykelhissar och ramp i hus 1 (Tengbom)
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Alfred Nabels Allé

Halsovagen
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Figur 28 lllustrationsplan av gatuniva (plan 4) éver huvudingéng till och i hus 2 och entré till cykelhissar
(Tengbom)
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Figur 30 lllustrationsplan av nedersta garagenivan (plan 2) som stracker sig under bade hus 1 och 2.
Rampen leder ned primart till bilparkeringarna med cyklister primért ska nyttja cykelhissarna (Tengbom)
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5 Trafikfloden och risk for kobildning

En trafikanalys har gjorts for att berékna tillkommande byggnad 1
och 2 samt Mittskeppets generering av motorfordonstrafik och dess
paverkan pa gatunatet.

5.1 Ingangsvarden

Tabell 2: Ingangsvarden och fordelningen av markanvandning for trafikanalysen.

Indata
Anvandning Vaningar  acaBTA
B1 |kontor, lAtt forskning och vArdmottagningar + indragen kungsvéning lAngst upp 1 900
gymnasieskola &t 800 elever (1000 om lokaler delas med Byggnad 1
B2 |som ar sammankopplad via skyway 6-7 1100-1400
MK  |kontor, l4tt forskning och vardmottagningar 9 10960

Tabell 2 visar ingadngsvarden och fordelningen av markanvandning
for byggnad 1 (B1), byggnad 2 (B2) och mittskeppet (MK) for
trafikanalysen.

5.2 Trafikalstring

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att uppskatta antal
resor per dygn for exploateringen. | berékning av alstring fér B2 har
anvandningen kontor anvants eftersom Trafikverkets verktyg saknar
uppgifter for forskningsverksamhet eller mindre vardanlaggningar.
Detta gor att mangden generad trafik ar hégre an vad som troligen
kommer genereras i praktiken. Detta bedoms acceptabelt da det ger
marginaler for en hogre trafik, och aven forutsattningar att justera
fordelning av markanvandning under planprocessens gang.

Resultatet for trafikalstringen visas i Tabell 3. Eftersom omradet
ligger i centrala Flemingsberg med bra tillgang till kollektivtrafik och
bra infrastruktur ar andelen motorfordonstrafik inte s hog. Andel
resor som beréknas ske med gang, cykel och kollektivtrafik fér B1
och B2 ar 73% respektive 92%. For MK berdknas 82% av resorna
ske med gang, cykel och kollektivtrafik.

Tabell 3: Antal resor per dygn och fardmedelsférdelning fér B1, B2 och MK.

Original Bl % B2 % B1+ B2 % MK % Total alla %
Nyttotrafik 16 1% [+] 0% 22 1% 18 1% 40 1%
Bil 519 24% 121 5% 440 24% 353 24% 793 15%
annat 24 2% 77 3% 101 2% 27 2% 128 2%
kollektivtrafik 499 38% 1244 48% 1743 38% 552 38% 2295 43%
cykel 109 8% 163 6% 272 8% 121 8% 393 7%
| Tots | 354 __27% |_999_ | 38% | 1383 __ 2t |_32__ 21% | 1745 __ 3% |
1321 100% 2610 100% 3931 100% 1462 100% 5393 100%

Nar Flemingsbergsdalen ar fullt utbyggt med sparvag pa plats och
bytespunkt fardig, dd kommer 85% av resor ske med GC och
kollektivtrafik (enligt malstyrd trafikprognos). En reviderad
fardmedelsfordelning och antal resor utifran dessa forutsattningar
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visas i Tabell 4. Justeringen gors endast for B1 och MS eftersom B2
gymnasieskola inte beréknas alstra s& mycket motorfordonstrafik.

Tabell 4: Antal resor per dygn och fardmedelsfordelning for B1, B2 och MK enligt malstyrd fordelning.

85% GC och kollektivtrafik Bl % B2 % Bl +B2 % MK % Total alla %
Nyttotrafik 16 1% 6 0% 22 1% 18 1% 40 1%
Bil 169 13% 121 5% 290 7% 188 13% 478 9%
annat Al 1% 77 3% 90 2% 14 1% 104 2%
kollektivtrafik 582 44% 1244 48% 1826 46% 645 4£4% 2471 46%
cykel 127 10% 163 &% 290 7% 141 10% 431 8%
mifots ________| _ M3 3% | 999 38% | 1412 | 3% | 457 _ 3% | 1870 3%
1321 100% 2610 100% 3931 100% 1462 100% 5393 100%

Trafikverkets alstringsverktyg har vissa osakerheter. Darfor
kontrollerades alstringen genom en jamforelse med Huddinge
kommuns parkeringstal fér kontor. En berakning av resor utifran
parkeringstal ger 97% av den alstring som genererades av
Trafikverkets alstringsverktyg. Darfor kan det konstateras att
resultatet ar robust och antal fordon fran Trafikverkets
trafikalstringsverktyg kan anvandas i kapacitetsberakningen.

5.3 Antal fordon per dygn

Antal fordon och nyttotrafik per dygn fran trafikalstringsverktyget
visas i Tabell 5 och den justerade malstyrda uppskattningen visas i
Tabell 6. Nyttotrafik utgors av leveranser samt sophamtning.

Tabell 5: Antal motorfordonstrafik per dygn for planomradet

Original Bl B2 B1+B2 MK Total alla
Antal fordon 239 89 324 260 584
Nyttotrafik | 12 o4 1 15 | 29
Totalt 247 93 340 273 613

Tabell 6: Antal motorfordonstrafik per dygn enligt malstyrd, 85% resor ske med GC och kollektivtrafik.

85% GC och kollektivtrafik Bl B2 B1+B2 MK Total alla
Antal fordon 125 89 214 138 352
Nyttotrafik_ 2| 4 |16 | 15 | 29 |
Totalt 136 93 230 151 381

5.4 Kapacitetsanalys

5.4.1 Dygnfléden 2050

Underlaget for trafikfloden for 2050 kommer fran
kommunenstrafikmodell®. | trafikprognosen finns tre scenarier for ar
2050 och denna analys baserande pa UA2: Kommunens
markanvandning och forutsattningar (RUFS)

Andel tung trafik i kommunens trafikmodell ar ~9%. Det anvands for
bakgrundsflode pa Halsovagen och Alfred Nobels Allé.

! Utveckling av Flemingsberg — Trafikanalys 2023-05-31
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Kommunens trafikmodell inkluderar framtida planerad bebyggelse for
2050. Det ar en oversiktlig modell och trafikalstringen fran
mittskeppet och medicinaren 19 redan inkluderad i modellen. Dock
har den exakta alstringen fran MK och B1+ B2 justerats baserat pa
den som beraknats i denna utredning. Dygnsfléden ar samma som i
kommunens trafikmodell, se bilaga 3.

Kommunens trafikmodell visar att det finns framkomlighetsproblem
och trangsel i omradet runt om Halsovagen och Alfred Nobels Allé
vilket leder till att farre fordon kan ta sig till exploateringsomradet
under maxtimmarna, se bilaga 3 for karta dver trafiksituationen 2050
UA2.

5.4.2 Flode i maxtimme och kapacitetsresultat

Kapacitetsanalyser har gjorts bade for infarten till MK och infarten till
B1+ B2. Kapacitetsanalyserna har gjorts i programvaran PTV Vissim
2022 sp13. Detta for att kunna besvara fragan gallande hur
kobildning paverkas av cyklisterna. For B1+ B2 anvandes aven
Vissim for att sakerstalla framkomligheten f6r ambulanser och
sjuktransporter. Resultaten fran simuleringarna har samlats in for
rusningsperiod genom 10 stycken simuleringskorningar, vilket
forenklat kan jamforas med 10 olika dagars maxtimmar pa
formiddagen.

Kapacitetsanalysen har gjorts for maxtimmarna i UA2; dar inga
atgarder har implementerats i kommunens trafikmodell fér att minska
biltrafiken. Detta scenario anvands for att skapa ett varsta scenario.
Andelen allmén trafik under maxtimmen ar enligt kommunens
trafikmodell. Andelen trafik genererad fran den nya bebyggelsen ar
baserad pa Resvaneundersokning 2019 Region Stockholm. Andelen
cyklister som kor forbi utanfoér omradet ar en generell uppskattning av
forbipasserande gjord av Sweco. Uppskattningen baseras pa det
prognostiserade trafikflodet, trafikalstringarna samt kommunens mal
om 80% hallbart resande. Svangande cyklister till och fran omradet
har alstrats fran berakningarna.

Kapacitetsanalysen for Alfred Nobels Allé utgar ifran ett korfalt i varje
riktning och inget vanstersvangfalt for Alfred Nobels Allé. Kapacitets
analysen for Halsovagen utgar ifran en utformning med ett korfalt i
varje riktning. Det beror pa att sparvag syd planeras trafikera
Halsovéagen vilket kan leda till forandringar i utformningen av gatan
samt utrymmet for bilar. Darfor testas den mest
kapacitetsbegransande utformningen av vagen.
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Figur 31 Antal fordon under férmidagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050.

Figur 31 visar biltrafikfloden for den nya bebyggelsen samt Alfred
Nobels Allé och Halsovagen. Antal cyklister som uppskattas passera
Alfred Nobels Allé &r 300 och Halsovagen &r 450. Antal cyklister som
svangar in till bebyggelsen fran Alfred Nobels Allé ar 28 och
Halsovagen ar 24.

Figur 32 visar den genomsnittliga maximala kélangden under
formiddagens maxtimme. Figur 33 visar den langsta kon som
uppkommer under de 10 kérningarna pa Halsovagen under
formiddagen.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 36/55
2023-12-21



(J
SWECO ﬁ

N i T

Figur 32 Genomsnittlig maxkélangd under formiddagens maxtimme pa Halsovagen.

Figur 33 Langsta kolangd pa Halsovagen for de 10 kérningarna under formiddagens maxtimme.
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Kolangderna som ses pa Halsovagen bedoms inte paverka
narliggande cirkulationsplats under férmiddagens maxtimme.

Pa grund av B1+B2 in-/utfarts narhet till ambulans in — och utfart
soder ut pa Alfred Nobels Allé ar det viktig att studera kobildningen
utanfor B1+ B2 under maxtimmen, den timme da mangden trafik ar
som hogst.

Figur 34 nedan visas den genomsnittliga maxkdélangden under
formiddagens maxtimme. Figur 35 visar den maximala koélangden
som uppkommer under de 10 kdrningarna av formiddagens
maxtimme.

Under morgonens maxtimme blir kélangden langre an 50 m séder
om infarten 5 ganger under de 10 maxtimmarna. Alla ganger
kolangden blir dver 50 m I6ses den upp pa under 60 sekunder. Den
langsta fordréjningen som uppkommer (for ett fordon i kon) ar 39
sekunder fram till infarten. Medelférdrojningen fram till infarten ar 4
sekunder. Darfor bedoms kon inte riskera att paverka ambulansens
framkomlighet. Kélangden norr om infarten blir en gang under
simuleringarna sa lang att den stracker sig till utkanten av
cirkulationsplatsen vid Halsovagen. Kén som uppkommer l6ses upp
pa under 60 sekunder och bedéms darfor inte ha nagon paverkan pa
framkomligheten i cirkulationsplatsen.

Figur 34. Genomsnittlig maxkélangd under formidagens maxtimme pa Alfred Nobels Allé.
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Figur 35 Langsta kolangd pa Alfred Nobels Allé fér de 10 kdrningarna under formiddagens maxtimme.

Kdlangden som uppkommer under formiddagens maxtimme bedéms
inte paverka ambulansinfarten eller cirkulationsplatsen.
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Figur 36 och visar eftermiddagens biltrafikfloden for den nya
bebyggelsen samt Alfred Nobels Allé och Halsovagen. Antalet
cyklister som uppskattas passera Alfred Nobels Allé ar 300 och
Halsovagen ar 450. Antal cyklister svangar ut fran bebyggelsen till
Alfred Nobels Allé &r 16 och Halsovagen ar 37.

J o ||‘ EHEE
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Figur 36 Antal fordon under eftermiddagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050.

| Figur 37 visas den genomsnittliga maxkdlangden under
eftermiddagen pa Haslovagen. Figur 38 visar den langsta kon som
uppkommer under eftermiddagens maxtimme for de 10 kérningarna.

For eftermiddagens maxtimme blir den langsta kon under de 10
koérningarna ca 28 m lang och finns pa Halsovagens vastra sida.
Denna ko6 langd uppkommer en gang och I6ses pa under 60
sekunder.
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Figur 37. Genomsnittlig maxkaélangd under eftermiddagens maxtimme pa Halsovagen.
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Figur 38 Langsta kolangd pa Halsovagen for de 10 kérningarna under eftermiddagens maxtimme.

| Figur 39 visas den genomsnittliga maxkolangden under
eftermiddagens maxtimme pa Alfred Nobels Allé. Figur 40 visar den
langsta kdn som uppkommer under eftermiddagens maxtimme.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 42/55
2023-12-21



Figur 40 Langsta kolangd pa Alfred Nobels Allé for de 10 korningarna under eftermiddagens maxtimme.

Ko langderna pa Alfred Nobels Allé bedéms inte paverka
ambulansinfarten eller cirkulationsplatsens framkomlighet under
eftermiddagens maxtimme.

5.5 Slutsats trafikfloden

Den planerade exploateringen for B1 och B2 beréknas alstra cirka
440 bilresor samt 22 resor for nyttotrafik per dag. Detta innebar att
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antal angadringar for nyttotrafik forvantas vara i snitt 11 fordon per dag
for B1 och B2. Ovrig trafik férvantas vara cirka 1740
kollektivtrafikresor, 270 cykelresor och 1350 gangresor for
exploateringen for B1 och B2.

Den planerade exploateringen for mittskeppet berdknas alstra cirka
355 bilresor samt 18 resor for nyttotrafik. Detta innebar att antalet
angoringar for nyttotrafik antas vara i snitt 9 fordon per dag. Ovrig
trafik forvantas vara cirka 550 kollektivtrafikresor,120 cykelresor och
400 gangresor.

Trots att den langsta kolangden 6ver 10 kdrningar under
formiddagens maxtimme emellanat kan na den néarliggande
korsningen och 6verstiga ambulans ingangen, l16ses kon upp pa
under 60 sekunder. Darfér bedéms de genererade bilresorna inte ge
upphov till kapacitetsproblem vid korsningen eller paverka in och
utfart for ambulans. Dock finns det enligt kommunens trafikmodell
framkomlighetsproblem utanfor detaljplaneomradet.
Kapacitetsbristerna i omkringliggande omraden begransar antalet
fordon som har mojlighet att passera pa Halsovagen och Alfred
Nobels Allé. Skulle kapaciteten i omkringliggande korsningspunkter
hojas sa fler fordon kan koéra férbi MK och B1+B2 kan detta paverka
kapaciteten vid in och ut farterna.
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6 Konsekvenser for trafik

6.1 Gangtrafik

Planforslagets konsekvenser for befintlig gangtrafik blir dverlag
positivt. Utrymmet for gangtrafik blir stérre pa Alfred Nobels Allé
utmed planomradet. Den nya bebyggelsen har férutsattning att 6ka
tryggheten genom 6versyn och belysning av gatan fran fonster.
Genom att byggnaden placeras i fastighetsgrans langs Alfred Nobels
Allé skapar ocksa fasaden ett ledstrak for synskadade. Den nya
trappan forbattrar kopplingen for vissa gaende mellan Alfred Nobels
Allé och Blickagangen. Tillganglig gen koppling saknas fortfarande
pga. hojdskillnaden. Den forbattrar ocksa trafiksakerheten langs den
kopplingen eftersom vissa gaende inte behover korsa in — och
utfarten till sjukhusets vag.

Planforslagets utformning gynnar gangtrafik genom att det finns flera
entréer till byggnaderna vilket minskar gangstrackan i jamforelse
med endast en samlad entré. Baserat pa berékning av
trafikalstringen forvantas planforslaget generera cirka 1500
gangresor per dag.

6.2 Cykeltrafik

For befintliga cyklister har planforslaget positiv effekt eftersom gang-
och cykelbanan langs Alfred Nobels Allé vid planomradet breddas.
Cykelbanan pa motsatt sida fran planomradet paverkas inte av
planforslaget och &r darfor fortsatt for smal men det finns utrymme att
bredda den i framtiden om Huddinge kommun beslutar det.

Framtida mbjlighjr\\/@

5.0 ‘2-0 ‘ k.0 ‘ 2> ‘ 4.0
%9 | |

Figur 41 Sektion éver framtida majlig utformning av Alfred Nobels Allé, sedd fran s6der

Den nya bebyggelsens utformning gynnar cykelresor genom att
mojliggora flera entréer i markplan till cykelparkering. Bebyggelsen
forvantas generera ca 270 nya cykelresor per dag.
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6.3 Kollektivtrafik

Framkomligheten for buss beddoms inte paverkas av planforslaget
eftersom kapaciteten pa gatorna &r fortsatt god. Den nya
bebyggelsen foérvantas generera cirka 1700 nya kollektivtrafikresor
per dag.

6.4 Sjukhustrafik

Framkomligheten for sjukhusets trafik bedoms inte paverkas av
planforslaget eftersom kapaciteten pa gatorna &ar fortsatt god. Den
nya trappan mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen minskar
behovet av gaende att korsa in- och utfarten till sjukhusets vag.

6.5 Ovrig motorfordonstrafik

Framkomligheten for motorfordonstrafik pa det allmanna gatunéatet
bedoms inte paverkas av planforslaget.

Den nya bebyggelsen forvantas generera cirka 400 nya bilresor per
dag. Av dessa ar 16 resor nyttotrafik vilket innebar som mest 8
fordon per dag. En lastplats bedéms som tillracklig fér dessa fordon.

Planforslaget mojliggor angoring i garaget. Behovet av tillfallig
angoring for verksamheterna bedéms som litet. Ingen av de
planerade anvandningarna forvantas ha behov av hamtning och
lamning av personer och mangden tillfalliga besok forvantas vara fa.
Det enda som skulle kunna paverka detta ar om nagon verksamhet
med stort behov av angdring, till exempel en restaurang med
takeaway, skulle lokaliseras i bottenvaningen inom planomradet. |
sadant fall bor en angoringsplats lokaliseras utmed gatan. | annat fall
bor inte angoring i gatan anordnas eftersom det framjar bilresande
vilket gar emot Huddinge kommuns malsattning om 6kad andel
hallbart resande.

Foreslagen trafikutformning majliggor inte for bussar att angora pa
kvartersmark. Om resor med privat buss till eller fran planomradet
nagon gang skulle vara aktuellt skulle resenarerna behdéva ga till och
fran hallplats pa allméan platsmark. Att dimensionera kvartersmarken
for att mojliggdra uppstéllning av buss beddéms inte som effektiv
markanvandning utifran att inget behov av privata bussresor har
identifierats.
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7 Mobilitet och parkering

7.1 Parkering Mittskeppet

En separat parkeringsutredning togs i tidigare skede fram for
Mittskeppet. Utredningen kom fram till att det kommer finnas ett
overskott i det befintliga garaget, bade vad galler bilparkeringsplatser
och cykelparkeringsplatser efter att tilloyggnaden star klar. Den
fullstandiga parkeringsutredningen for tilloyggnaden Mittskeppet finns
i bilaga 1. | bilaga 2 redovisas parkeringsutformning och
korsparsanalys 6ver det befintliga garaget efter ombyggnationen.

7.1.1 Slutsatser parkeringsutredning Mittskeppet

Persontatheten forvantas vara nara densamma aven efter
tillbyggnaden, vilket motsvarar en 6kning av antalet anstéllda med
ungefar 80 personer. Totalt skulle da omkring 500 personer arbeta i
Novum, vilket motsvarar 6,6 anstallda per 1000 m? BTA — vilket ar
mycket lagt jamfort mot parkeringsnormens bedémning for
kontorsverksamhet pa 35 anstéallda per 1000 m? BTA. Foljaktligen
har bedomningarna ovan utgatt fran Huddinge kommuns
parkeringsnorm vad géller krav pa sarskild utredning och darefter
kommunens beddmning av fardmedelsférdelning.

Sweco har antagit samma fardmedelsfordelning for de arbetande i
Novum som for kontorsverksamheter i Huddinge kommuns zon A —
vilket ger bedémningen att i ett maxscenario behdvs 139
bilparkeringsplatser.

Swecos slutsats ar darfor att de 147 bilparkeringsplatserna bor racka
for att tillgodose det framtida behovet av bilparkering féor Novums
verksamheter efter tillbyggnationen.

Likasa gor Sweco bedémningen att antalet cykelparkeringsplatser pa
189 kommer tillgodose behovet, darmed krévs inga ytterligare
cykelatgarder. Detta med forutsattning att cykelparkeringarna utfors
med ett centrumavstand pa 0,4 meter. Dar majligt bér dock en
bredare utformning efterstravas for att ge cykelparkeringarna en
hogre standard. Detta skulle dock fa som effekt att farre
cykelparkeringar far plats. For att uppmuntra besékande och
anstallda till cykling ar det vidare dnskvart med cykelframjande
atgarder som exempelvis fast cykelpump och en dedikerad yta med
cykelservicestation.

7.2 Parkering tilkommande byggnad 1 och 2

Majoriteten av resorna till planomradet kommer utgoras av resor till
arbete och skola. Dessa utfors framst under normal arbetstid da
forutsattning for kollektivtrafik &r god. Det likartade resbehovet
innebar lag potential for samnyttjande av ytor olika tider.

Parkering har rdknats enligt féljande steg:
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e Beréakning av parkeringsbehov fér anvandning Kontor och
Gymnasium utifran kommunens parkeringsnorm

e Platsanapassad bedomning fér anvandning forskning och vard
baserad pa samma personaltathet som i befintliga Novum och
utifran resultaten av Huddinge kommuns
resvaneundersokning

e Berakning av reduktion for parkering med 30% enligt
arbetsdokument Mobilitet och parkeringsplan Flemingsberg

e Forslag pa mobilitetsatgarder for att uppna 30% reduktion

Under utredningen har den 6kande andelen hemarbete till f6ljd av
corona betraktats och dess eventuella paverkan pa resbehovet.
Beddmningen ar att resebehovet per byggbar yta inte paverkas.
Verksamheter kommer anpassa lokalstorlek efter antal personer pa
plats. Dock kan tiden for resor &ndras om personal i stérre omfattning
arbetar endast del av dagar pa kontoret. Detta beddoms inte paverka
forutsattning for hallbart resande negativt eftersom turtatheten for
kollektivtrafik &r bra aven utanfér rusningstid.

7.2.1 Parkeringsnorm och persontéthet

Parkeringsbehovet har beraknats utifran fordelningen cirka 9 400
kvadratmeter Forskning och Vard, 5500 kvadratmeter
Gymnasieskola/Hogskola och 2000 kvadratmeter Kontor. Ett
alternativt scenario med hogskola i stallet for Gymnasium har ocksa
undersokts vilket presenteras i néasta avsnitt.

Huddinge kommuns parkeringstal for aktuella verksamheter anges i
Tabell 7. FOor anvandningar utan parkeringstal ska beddmning om
parkeringsbehovet goras fran fall till fall.

Tabell 7 Parkeringstal Huddinge Kommun

Anvandning Cykelplatser Bilplatser
Kontor 13 /1000 kvm BTA 10/ 1000 kvm BTA
0,3 / anstalld 0,3 / anstalld
Gymnasium
0,4/ elev 0,02/ elev
0,2 / anstalld 0,3 / anstalld
Hogskola
0,25/ elev 0,05/ elev

Persontatheten for Forskning och Vard har beraknats utifran
persontathet for nuvarande forskningsverksamhet i den intilliggande
befintliga byggnaden. Eftersom stor del av utrymmen upptas av labb
ar persontatheten lag, 6,4 anstallda per 1000 kvadratmeter BTA. Till
det tillkommer besdkare pa uppskattningsvis 10%.
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Enligt kommunens parkeringsprogram antas 35% av arbetande och
10% av bestkande vid kontor cykla. Cykelandelarna utgar fran
resultaten i Huddinges resvaneundersokning men har justerats, dels
for att kunna hantera en hogre framtida cykelandel, dels for att
sakerstélla att samtliga som véljer att cykla under goda
vaderforhallanden ska kunna ha en anordnad cykelparkering.

Antal elever pa gymnasiet uppskattas till 800 personer. Antal larare
uppskattas vara 1 per 12,6 elever, vilket ar genomsnitt i Huddinge
kommun. Fér kontorsanvandningen uppskattas personantalet vara
35 personer pa 1000 m? BTA, baserat pa persontathet i Huddinge
kommuns parkeringsprogram.

7.2.2 BedOmning av parkeringsbehov

Bedodmning av parkering resulterar i ett uppskattat parkeringsbehov
pa 72 bilparkeringsplatser och 387 cykelparkeringsplatser. En
reduktion av bilparkering med 30% enligt arbetsdokumentet MOPS
innebar ett bilparkeringsbehov pa 50 platser. Parkeringsplats for
rorelseforhindrade ska sta for 5 procent av samtliga bilplatser enligt
kommunens parkeringsprogram. Fullstandiga tabeller med berékning
finns i bilaga 3, tabellerna nedan visar viktigaste nyckeltalen.

Tabell 8 Parkeringsbehov enligt parkeringsnorm, scenariona med gymnasium

Totalt parkeringsbehov Scenario Gymnasium, grundtal (hus 1 & 2)

Bilparkeringsbehov (vanliga platser) 68
Cykelparkeringsbehov 387
Parkeringsplatser for rorelsehindrade 4

Tabell 9 Parkeringsbehov med 30% reduktion, scenariona med gymnasium

Totalt parkeringsbehov Scenario Gymnasium, avdrag 30% (hus 1 & 2)

Bilparkeringsbehov (vanliga platser) 46
Cykelparkeringsbehov 387
Parkeringsplatser for rérelsehindrade 4

Planforslaget medger mer an 100 fler cykelparkeringsplatser an
beddmt behov. Antal bilparkeringsplatser bedéms tillréckligt om 30%
reduktion tillampas med hjalp av foreslagna mobilitetsatgarder.

Utdver verksamheternas parkeringsbehov som tas om hand i
byggnaden, finns behov av korttidsparkering av cyklar utanfor.
Cykelparkeringsplatser for korttidsparkering behéver da finnas
tillganglig pa allméan platsmark. Dessa kan exempelvis placeras
mellan traden i raden utmed Alfred Nobels Allé.
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7.2.3 Scenario med hogre utbildning

Huddinge kommun har en annan parkeringsnorm fér hégskola an for
gymnasium, med nagot lagre forvantat resande av cykel for bade
anstallda och studenter samt nagot hogre andel bilanvandning bland
studenter.

Antal studenter och anstallda férvéantas vara densamma som vid
gymnasieverksamhet. Byggnaden skulle utgtra en
komplementbyggnad till en befintlig undervisningsverksamhet och
darmed framst innehalla undervisningslokaler och inte kontor for
forskare eller administratorer.

BedOmning av parkering resulterar i ett uppskattat parkeringsbehov
pa 96 bilparkeringsplatser och 260 cykelparkeringsplatser. En
reduktion av bilparkering med 30% enligt arbetsdokumentet MOPS
innebar ett bilparkeringsbehov pa 67 platser.

Tabell 10 Parkeringsbehov enligt parkeringsnorm, scenariona med hdgskola

Totalt parkeringsbehov Scenario Hogskola, grundtal (hus 1 & 2)

Bilparkeringsbehov (vanliga platser) 91
Cykelparkeringsbehov 260
Parkeringsplatser for rorelsehindrade 5

Tabell 11 Parkeringsbehov med 30% reduktion, scenariona med hdgskola

Totalt parkeringsbehov Scenario Hogskola, avdrag 30% (hus 1 & 2)

Bilparkeringsbehov (vanliga platser) 62
Cykelparkeringsbehov 260
Parkeringsplatser for rérelsehindrade 5

Eftersom behovet av antalet cykelparkeringar férvantas vara cirka
130 farre fér hogskola an gymnasium bedéms det totala ytbehovet
for parkering bli nara detsamma. Foljden blir endast att de planerade
ytorna omfordelas mellan trafikslagen.

7.3 Forslag pa atgarder for parkeringsreduktion

Sweco beddmer att parkeringsbehovet kan reduceras med 30%
genom inférandet av mobilitetsatgarder. Bedomningen &r grundad pa
dialog med Huddinge kommun om deras bild av férutsattning for
reduktion samt beskrivning av férutsattningarna i kommunens
arbetsdokumentet Mobilitet och parkeringsplan Flemingsberg. Hur
stor reduktion som ar aktuell ska enligt Huddinge kommun bedémas
fran fall till fall. Vanligtvis ska ett avtal mellan kommunen och
byggherren och/eller fastighetsagaren skrivas. Byggherren eller
fastighetsagaren ska garantera att en gron resplan tas fram och att
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beteendepaverkande atgarder kommer genomforas. | gengald kan
kommunen reducera parkeringstalen.

Foljande atgarder foreslas for reduktion av parkering for aktuellt
planforslag:

Prissattning av bilparkeringen enligt marknadspris

Hojd standard pa cykelparkering (se underrubrik)

Anstallda har tillgang till bil- och cykelpool for arbetsresor
Anstéllda har mojlighet att kbpa foretagsbiljett for kollektivtrafik
vid arbetsresor https://foretagare.sl.se/information/foretag

e Realtidstavlor for kollektivtrafikavgangar samt lediga fordon i
cykel- och bilpool

7.3.1 Hojd standard pa cykelparkering
Generellt behover all cykelparkering ha féljande forutsattningar:

e 5% av platserna utformas for cyklar med storre
utrymmesbehov

e Dusch- och omkladesrum i anslutning till parkering

e Servicestation for mojlighet till mindre reparation och cykeltvatt

Parkering inomhus:

e FOrutsattning for laddning av elcykel for minst 30% av
platserna

e Lokaliserad i markplan eller alternativt med tillgang till
cykelhiss

e Parkering ska vara latt att hitta

e Dorrar till parkering har automatisk 6ppning

Parkering utomhus:

e Vaderskyddad

e Med belysning och forutsattning for ramlasning
Det nuvarande planforslaget uppfyller forutsattningarna for hojd
standard pa cykelparkering.

7.4 Mojliga mobilitetsatgarder for ytterligare reduktion

Efter att bedomningen om parkeringsbehov och forslag pa
mobilitetsatgarder for reduktion har férankrats kan forutsattning for
eventuell 6vriga atgarder och deras effekter diskuteras.

Exempel pa andra mojliga ytterligare mobilitetsatgéarder:

e Ytterligare platser for cyklar med storre utrymmesbehov

e Digital plattform for mobilitetstjanster

e Anstéllda erbjuds cykelservice fran cykelverkstad pa
arbetsplats

e Erbjudande om tjanstecykel till anstallda
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7.5 Framtida forutsattningar

Allteftersom Flemingsberg utvecklas och kommunen och regionen
fortsatter arbeta med hallbart resande kan parkeringsbehovet
minska. Lardomar och nya losningar for mobilitetstjanster fran andra
projekt behdver inforlivas i Flemingsbergs utveckling.

Om parkeringsbehovet minskar i omradet, som kommunen planerar,
finns det forutsattningar for nytillkomna verksamheter att samnyttja
de parkeringsytor som planeras i aktuellt planomrade. Verksamheter
med manga resande kvallstid sdsom restaurang eller evenemang ar
lampliga for samnyttjande. Det finns aven mdjlighet att utveckla
fordonspoolssammarbete med olika aktorer for att optimera
belaggning av fordon allteftersom behovet 6kar, och kunna erbjuda
mer specialiserade fordon for olika typer av resor.

For att malsattningen med hallbart resande i Flemingsberg ska
uppnas ar det viktigt att Huddinge kommun fortsatt arbetar med att
framja hallbart resande som helhet. En viktig fraga i det ar att
uppratthalla goda forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik
under byggtid. Det innefattar bland annat att inte leda gang- och
cykel till omvagar vid byggarbeten utan i stéllet skapa tillfalliga
ersattningsbanor for gdende och cyklister, till exempel pa ytor for
biltrafik.

En annan viktig aktor for att framja hallbart resande ar Region
Stockholm vilken idag har en stor andel av de allmant tillgangliga
parkeringsplatserna i centrala Flemingsberg. Eftersom
marknadspriset i Flemingsberg beror av prissattning for sjukhusets
parkering ar det viktigt att Region Stockholm arbetar aktivt med att
framja hallbart resande till sjukhuset.
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8 Slutsats

Forutsattningarna for hallbart resande till planomradet &r 6verlag bra.
Bada gatorna intill planomradet &ar gena kopplingar inom
Flemingsbergs centrum med anslutning till det omkringliggande gatu-
och vagnatet och med god tillgang till kollektivtrafik.

Planforslagets paverkan pa befintlig trafik ar framst for gaende dar en
ny koppling skapas mellan Blickagangen och Alfred Nobels Allé.
Breddning av gang- och cykelbana intill planomradet langs Alfred
Nobels Allé forbattrar framkomlighet fér gang och cykel. Den
planerade exploatering beraknas inte ge upphov till
kapacitetsproblem for fordonstrafik pa vagarna Blickagangen, Alfred
Nobels allé och Halsovagen, och paverkar inte in och utfart for
ambulans.

Gang och cykelbanan p& motsatt sida av Alfred Nobels Allé uppnar
inte krav enligt cykelplan och teknisk handbok. Den totala bredden
pa gatan innebar dock att det finns mojlighet att bredda gang- och
cykelbana i framtiden utan att behdva justera fastighetsgrans mot
kvartersmark.

Parkeringsbehovet for tillbyggnaden Mittskeppet bedéms tillgodoses
da det trots minskat antal beréknas fa ett 6verskott av
parkeringsplatser i det befintliga garaget, bade vad galler
bilparkeringsplatser och cykelparkeringsplatser. Om féreslagna
mobilitetsatgarder implementeras bedéms behovet av parkering for
byggnad 1 och 2 vara 387 cykelparkeringsplatser och 50
bilparkeringsplatser.
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9 Bilagor

Bilaga 1 — Parkeringsutredning Mittskeppet, 2022-04-20

Bilaga 2 — Parkeringsutformning och korsparsanalyser, 2022-03-15
Bilaga 3 — Parkeringsberakning, 2023-12-12

Figur 21. Modellberaknade dygnsfloden i UA2.
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3.4.3 UA2

UA2 har samma markanvéndningsokning som i UA1 men i detta scenario sa &r infrastrukturen enligt
kommunens planer. Efterfragan for detta scenario kommer fran ett scenario utan styrmedel vilket gér att
bilandelen ar mycket hogre &n vad kommunen planerar fér. Med dessa trafikvolymer uppstar stora
framkomlighetsproblem och trangsel och det ar svart for modellen att hantera all den prognosticerade

trafiken.
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Figur 27. Nedsatt hastighet i UA2-scenariot.
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Fastighetsagaren Hemso planerar fér att utveckla och bygga ut Novum i Flemingsberg, Stockholm, med fastighetsférteckningen Medicinaren 19. Den

befintliga byggnaden bestar idag av cirka 65 000 m2 BTA och genomgar nu en teknisk upprustning som forvantas vara klar under 2023. | och med denna
skapas forutsattningar fér en planerad tilloyggnad av Novum om cirka 11 000 m2 BTA.

Fastigheten ar belagen mellan Huddinge sjukhus och Blickagangen i soder, kontors- och laborationsbyggnaderna NEO och TAH i vaster och Halsovagen i

norr och Alfred Nobels Allé i 6ster, se Figur 1. Bakgrundsinformation s som verksamhetsférdelning, antal parkeringsplatser och belaggning har inhamtats i
kommunikation med Hemsos férvaltare av Novum och redovisas i Bilaga 1 — Novum Verksamhetstyper och personantal.
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= Gangvag © Hallplatslagen buss
=== Gang- och cykelvag © Flemingsberg station

= =« Gangvag pa rekommenderad bilvdag @ Sjukhusets personalparkering
=== Busslinje
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Figur 1. Kartan visar narmsta omgivningen runt Novum (Bakgrundskarta hamtad fran https://karta.huddinge.se/)
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1.1 Utredningens syfte

Huddinge kommun har ett parkeringsprogram med parkeringstal (p-tal) for olika typer av verksamheter, bland annat kontor, handel mm. For vissa
verksamheter, exempelvis industri, kravs dock en sarskild utredning da inga bestamda p-tal anges. Novum ar inte ar en konventionell kontorsbyggnad och en
sarskild parkeringsutredning ska i och med det genomfoéras for att bedéma parkeringsbehovet. Utredningens syfte ar darfor att sékerstalla att antalet
parkeringsplatser uppfyller det behov som verksamheterna i fastigheten har, efter utbyggnaden av Mittskeppet och teknisk upprustning med utékade
utrymmesbehov i byggnadens garageplan. Da fastigheten och dess verksamheter skiljer sig fran traditionella fastigheter har extra fokus lagts pa att beskriva
hur fastigheten &r byggd, dess verksamheter fungerar och vilket parkeringsbehov de ger upphov till.

1.2 Huddinge kommuns riktlinjer

Bedomningen av parkeringsbehov utgar frAn de kommunala riktlinjer och styrdokument som har tagits fram for trafikplanering i Huddinge kommun.
Utredningen stodjer sig pa féljande styrdokument:

e Trafikstrategi for Huddinge kommun (2013): | Huddinge kommuns trafikstrategi formuleras en vision om ett hallbart transportsystem som ar
tillgangligt, tryggt och sékert och som sttdjer en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer. | trafikstrategin anges att gdende och cyklister ska
prioriteras hogst i gaturummet och att kollektivtrafik ska vara utgangspunkt for all planering.

e Parkeringsprogram for Huddinge kommun, antagen av kommunfullméktige 14 mars 2016: Parkeringsprogrammet &r en av nio atgardsplaner
som i sin helhet bildar kommunens trafikplan. Syftet med parkeringsprogrammet ar att ta fram verkningsfulla och anvandbara redskap for att kunna
fatta val avvagda beslut som leder mot éversiktsplanens inriktning samt trafikstrategins mal och vision. En viktig utgangspunkt for
parkeringsprogrammet &r att ta vara pa bra kollektivtrafiklagen och darmed gora skillnad pa hur parkering bor planeras, utformas och regleras.

e Cykelplan for Huddinge kommun, antagen av kommunfullmaktige 12 september 2016: Cykelplanen &ar ett dokument som ska ligga till grund for
hur kommunen ska arbeta med cykelplanering. Huddinge kommun har som mal att andelen cykelresor ska ¢ka fran 4 procent &r 2011 till 15 procent
ar 2030. Om malet ska kunna uppnas kravs ett sammanhangande och gent nat av sékra, attraktiva och trygga cykelvagar.

1.2.1 Flexibla parkeringstal

Huddinge kommun arbetar med sa kallade flexibla parkeringstal, vilket gor det mojligt for byggaktoren att

sanka det projektspecifika parkeringstalet genom att vidta mobilitetstjanster. Syftet med atgarden ar att

minska antalet parkeringsplatser vid bostader eller verksamheter genom att erbjuda mobilitetslésningar

som minskar behovet av bil. Darmed finns mojlighet att framja ett klimatsmart resande med hallbara

" . .. . . . . S " . e Zon A: 600 meter Zon C: >1200 meter
fardmedel vilket i sin tur bidrar till attraktiva livsmiljéer och en trygg och séker trafikmiljo. radiellt avstand BT

Kommunen ar uppdelad i tre bilparkeringszoner. Flemingsberg ar ett omrade som tillhér zon A, som
kategoriseras som mycket stationsnara. Den goda tillgangligheten till attraktiv och bestandig

kollektivtrafik, bland annat jarnvagen och flertalet busslinjer. Zon B: 600-1200
meter radiellt avstand

Figur 2. Principskiss éver zonindelning frdn Huddinge

Sweco | Parkeringsutredning kommuns parkeringsprogram (2016)
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1.3 Forutséattningar for hallbart resande

Enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram ska bade ett projekts lage i kommunen, narheten till kollektivtrafiken, tillgang till gdng- och cykelvagar samt
néarhet till service vagas in vid beslut om antalet parkeringsplatser. Kapitlet syftar till att kartligga dessa aspekter som grund till berdkningen av
parkeringsefterfragan.

1.3.1 Forutsattningar for gang- och cykeltrafik

I naromradet finns ett utbrett gang- och cykelnat. Det befintliga gangstraket mellan sédra stationshuset upp till sjukhusomradet och mot Visattra pa andra
sidan sparen ar mycket viktigt for att binda ihop Flemingsbergsomradet.

Omradet har ett omland vars topografi innebar stora nivaskillnader. Det innebér langa och branta backar, vilket kan upplevas som en utmaning féor manga
cyklister. Vidare saknas bra kopplingar dver jarnvagssparet for cyklister eftersom den befintliga kopplingen vid den sédra stationsuppgangen till Campus och
sjukhuset, inte tillater cykeltrafik hela vagen. Det innebéar att cyklister maste leda cykeln vid bron for att passera jarnvagssparet.

Det finns dock goda forutsattningar for cykelpendling i omradet. Novum har majlighet till god koppling till de regionala cykelstraken "Salemstraket” och
"Glomstastraket” som gar langs med Huddingevagen och Glémstavagen mot Stockholms innerstad respektive Kungens kurva. P4 sikt tillkommer ytterligare
en viktig cykelkoppling genom cykelstraket "Sodertérnsstraket” som planeras i samband med Tvarférbindelse Sédertdérn. Det innebér att det kommer att
finnas goda majligheter for regional cykelpendling till, frAn och inom Flemingsberg. En viktig forutsattning for det ar dock att de regionala cykelstraken byggs
ut och uppgraderas till rétt standard enligt den regionala cykelplanen.

1.3.2 Forutsattningar for kollektivtrafik

Ungefar 500 meter dster om Novum ligger Flemingsberg station dar bade pendel- och regionaltdg gor uppehall, se Error! Reference source not found..
Regionaltagslinjerna I6per mellan Stockholm central via Flemingsberg och vidare mot ett flertal storre destinationer som Sodertilje, Linkodping, Norrkoéping
samt andra orter som Nykoping, Arboga, Nykvarn, Strangnas, Eskilstuna med flera.

Utmed Halsovagen finns tva busshallplatser, Sodertérns hogskola och Huddinge sjukhus, som &ar belagna cirka 200 meter fran Novums huvudentré mot
Halsovagen. Vid busshallplatsen trafikerar ett stort antal busslinjer. Ett axplock av dessa ar linjerna mellan Centralen och Flemingsberg station, mellan
Flemingsberg station och Tullinge gymnasium, mellan Huddinge station och Lindvreten samt mellan Skarholmen och Handen. Halsovagen planeras i
framtiden dessutom trafikeras med kapacitetsstark kollektivtrafik i samband med utbyggnaden av Sparvag Syd.

Utmed Alfred Nobels Allé finns en busshallplats belagen cirka 150 meter fran Novums huvudentré mot Blickagangen. Vid denna busshallplats trafikerar
busslinjer som gar mellan Fridhemsplan och Tullinge station samt mellan Flemingsberg station och Tullinge.
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1.4 Novums utformning

Novum har sedan det byggdes fungerat som en métesplats dar idéer och kunskap fran offentlig och privat verksamhet inom Life Science mots och utvecklats
och varit starkt integrerad med 6vriga verksamheter i Flemingsbergsomradet.

Novum bestar idag av atta vaningar med garageplan i bottenvaning och teknikplan pa 6versta vaningen och har en BTA pa ca 65 000 m2, men endast cirka
39 000 m2 LOA. Den planerade tillbyggnaden Mittskeppet kommer att innebara ett tillskott pa ca 10 900 m2 BTA, vilket ger en ny total BTA pa ca 75 500 m2.

Nuvarande verksamhetsférdelning, Forskning/Vard 87%, Kontor 8% och Ovrigt 5%, férvantas pa sikt forandras sa att andelen Kontor minskar och ersétts av
Forskning/Véard. Ovrig verksamheter bestar av servicefunktioner som restauranger, métes- och konferenslokaler samt servicebutiker.

Novums lokaler har en inbyggd redundans for installationer vilket ger en hog flexibilitet vad galler verksamhetstyper. En lokals anvandning kan utan stora
atgarder andras fran administrativ verksamhet till forskning eller vard. Denna flexibilitet bidrar till den ovanligt stora differensen mellan BTA och LOA, ett
exempel &r parallella ventilationssystem.

For att man i framtiden fortsatt ska kunna vara till nytta for halso- och sjukvarden kravs en teknisk upprustning av byggnaden. Denna upprustning pagar nu
och utfors med kvarsittande hyresgaster. For ett flertal av verksamheterna &r avbrott i den tekniska forsérjningen inte en mdjlighet, darfor kravs det nya
teknikrum innan de tidigare kan tas ur bruk. Tillgangliga utrymmen for detta finns mestadels inom nuvarande garageytor i plan 2, vilket paverkar méangden
tillgangliga ytor for parkering. Det &r ocksa den tekniska upprustningen som skapar forutsattningar for en framtida tilloyggnad av Novum.

Idag arbetar cirka 415 personer i byggnaden och dessa ar fordelade pa 450 — 600 arbetsplatser. Det ar fler arbetsplatser &n personer da manga har dubbla
arbetsplatser, en i forsknings-/vardlokalerna och en administrativ arbetsplats. Nar tillbyggnaden star klar forvantas ca 500 personer ha Novum som
arbetsplats, antaget att persontéatheten i framtid &r den samma som idag. Hemsds inventering av nuvarande persontathet samt antagande avseende framtida
persontathet redovisas i Bilaga 1: Novum — Verksamhetstyper och persontathet.

Sammantaget kan konstateras att verksamheternas art bidrar till en férhallandevis lag persontathet och att deras behov av stora mangder teknisk forsorjning
ger Novum ett relativt lagt effektivitetstal, 60%, att jamfora med ett mer normalt pa 85% for t ex kontorsbyggnader.

1.4.1 Cykelparkeringsplatser
Idag finns 100 cykelparkeringar i garaget och cirka 100 platser pa markplan intill byggnaden.

1.4.2 Bilparkeringsplatser

Tidigare fanns det 219 bilparkeringsplatser i Novum. Nar den pagaende upprustningen av de tekniska systemen &r avslutad kommer det att finnas 176
bilparkeringsplatser, 157 i garage och 19 pa markplan utanfér entrén mot Halsovagen.

Under Coronapandemin valde fler att resa med bil, belaggningen i garaget var da mellan 50 — 60%, vilket motsvarar 110 — 131 platser.

Innan pandemin var belaggningen 30 — 40%, motsvarande 66 — 88 parkeringsplatser. Fysisk méatning utférd efter pandemin visar att belaggningen nu &ér 60%.

Parkering i garaget ar endast avsedd for Novums hyresgaster och tilltrade till garaget krdver passerkort. Besdkare och patienter hanvisas till parkeringarna
framfor byggnaden. Regionanstallda har dven tillgang till en personalparkering i vastra delen av sjukhusomradet, se Figur 1.

Sweco | Parkeringsutredning
Datum: 2022/04/20 Version: 1.0

7/12



SWECO ﬁ

Verksamheten som bedrivs och kommer bedrivas i Novum faller inte naturligt in under parkeringsnormens kategori "Kontor” da verksamheten har ett
betydande areaansprak jamfort med en traditionell kontorsmilj. Verksamheten bor saledes likstallas med en industriverksamhet dar fa anstallda nyttjar stora
ytor for sina arbetsuppgifter. Enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm ska en sarskild anpassning av parkeringstalen goéras vid denna typ av ytkrédvande
verksamhet.!

2.1 Beddmning av bilparkeringsbehov

Kommunens parkeringstal for kontorsverksamhet anger 10 bilparkeringsplatser per 1000 m2 BTA. Detta baseras pa att 35 anstallda och 4 besokare (ca 10%
av anstéllda) tillsammans nyttjar 1000 m2 BTA, samt att 25% av anstéllda och 30% av besdkarna antas ta bil till kontoret?.

I Novum arbetar omkring 400 personer och 10% av de anstéllda motsvarar ett besdksantal pa runt 40 personer, totalt blir det allts& ca 440 personer. Detta
ger ca 7 personer per 1000 m2 BTA, att jamféra med de 39 som kommunens parkeringstal bygger pa.

Parkeringsbehovet, utifran kommunens parkeringstal for kontorsverksamhet, uppskattas till 643 parkeringsplatser, alltsa nastan sex ganger fler 4n vad
Novums faktiska personantal har behov av.

Detta motiverar en sarskild anpassning och bedémning av Novums parkeringsbehov. Tabell 1 illustrerar en sarskild anpassning av det nuvarande
parkeringsbehovet for Novum — berakningarna ar en applicering av parkeringsprogrammet utifrdn resultaten av Huddinge kommuns resvaneundersokning.

Tabell 1. Bedomning av bilparkeringsbehov utifran befintliga Novum — jamférelse mot parkeringsnormen som referens (berakning av bedémningen hittas i 2.4 Bedémning av parkeringsbehov).

P-tal norm, kontor P-tal Novum, séarskild anpassning
Beddmning antal anstallda och besokare per 1000 m? BTA 39 7,1
Bedomning bilparkeringsbehov per 1000 m? BTA 10 1,8
rl?gdé‘)_lr&ning bilparkeringsbehov fér Novums nuvarande 65 000 643 116

Samma fardmedelsandel med bil per anstalld och besokare som i parkeringsprogrammet ger alltsa att Novum idag har ett parkeringsbehov pa 116
bilparkeringsplatser, vilket ligger inom intervallet fér den observerade beldggningen som presenterades i avsnitt 1.4.2.

1 Parkeringsprogram fér Huddinge kommun (2016). Bilaga 1 — Parkeringstal for bil, s. 5
2 Parkeringsprogram fér Huddinge kommun (2016) Bilaga 2 — Bakgrund till parkeringstalen, s. 4 — 6
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Vidare utgor i nulaget anstéllda hos Regionen néara 49% av totala antalet personer i Novum. | framtiden berdknas denna andel dka till 59%, se &ven Bilaga 1.

Dessa personer har tillgang till en personalparkering i sjukhusomradets véastra del. Pa grund av prisskillnaden mellan sjukhusets personalparkering och
garageplatserna i Novum nyttjar majoriteten av personalen Regionens personalparkering. En kontinuerlig marknadsanpassning av parkeringsavgifterna i
Novum kommer att goras, varfor det ar rimligt att anta att s& kommer vara fallet ven i framtiden. For att undvika dubbelrakning av parkeringsbehov inom hela
omradet skulle regionanstallda kunna hanvisas till personalparkeringen. | ett sddant scenario minskar bilparkeringsbehovet avsevart.

| Tabell 2 nedan redovisas det forvéntade framtida parkeringsbehovet i Novum, dels med sarskild anpassning, dels med sérskild anpassning i kombination
med att Regionens anstéllda parkerar pa annan plats.

Tabell 2. Beddmning av bilparkeringsbehov efter tillboyggnaden av Mittskeppet — jamférelse mot parkeringsnormen som referens (berakning av bedémningen hittas i 2.4 Bedémning av
parkeringsbehov).

P-tal norm, kontor P-tal Novum, séarskild anpassning P-tal Novum, exkl. Regionens anstéallda
Bedodmning bilparkeringsbehov for Novums framtida
storlek pa cirka 76 000 m2 BTA 756 139 S7
Tillgénglig p-platser i framtida Novum 147 147
Differens +8 +90

2.1.1 Slutsats bilparkeringar

Baserat pa tillgangligt underlag, bedéms det vara méjligt att anlagga 137 parkeringsplatser i Novums garage och 10 parkeringsplatser ovan mark, totalt 147
parkeringsplatser

Detta ger en differens pa +8 bilparkeringsplatser mot det berdknade behovet enligt Novum (sarskild anpassning) eller +90 platser om regionanstallda
franraknas med hanvisning till Regionens personalparkering.

Det totala antalet parkeringsplatser, samt antal per delomrade, framgér av Bilaga 2 — Parkeringsutformning och kérspéarsanalyser.

Sweco | Parkeringsutredning
Datum: 2022/04/20 Version: 1.0 9/12
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2.2 Beddmning av cykelparkeringsbehov

Enligt kommunens parkeringsprogram antas 35% av arbetande och 10% av bestkande vid kontor cykla. Cykelandelarna utgar fran resultaten i Huddinges
resvaneunderstkning men har justerats, dels for att kunna hantera en hégre framtida cykelandel, dels for att sékerstélla att samtliga som véljer att cykla
under goda vaderforhallanden ska kunna ha en anordnad cykelparkering.

Kommunens cykelparkeringstal for kontorsverksamhet anger 13 parkeringsplatser per 1000 m2 BTA. Om berakning av Novums cykelparkeringsbehov gors
utifrdn parkeringstalet ges ett orimligt parkeringsbehov av cykelparkeringar. Eftersom personaltatheten ar mycket lagre i Novum an det antagande som gors i
parkeringsprogrammet (5 respektive 39 personer per 1000 m2 BTA) borde kommunens bedémning av cykelandel nyttjas istallet for cykelparkeringstalet.

Samman antaganden gors avseende persontathet som vid bedémning av bilparkeringsbehov.
Se &@ven 2.4 Berakning av parkeringsbehov samt Bilaga 1: Novum — Verksamhetstyper och persontathet.

| Tabell 3 visas en sérskild anpassning av det nuvarande parkeringsbehovet fér Novum — berékningarna ar en applicering av parkeringsprogrammet.

Tabell 3. Bedomning av cykelparkeringsbehov utifrdn dagens Novum — jamforelse mot parkeringsnormen som referens (berakning av bedémningen hittas i bilaga 2).

P-tal norm, kontor P-tal Novum, sarskild anpassning
Bedomning antal anstallda och besdkare per 1000 m2 BTA 39 7.1
Bedomning cykelparkeringsbehov per 1000 m2 BTA 13 2,3
R . 5
Bedomning cykelparkeringsbehov, bef Novums 65 000 m 840 116

BTA

De cirka 200 nuvarande cykelparkeringsplatserna bedoms darmed tillgodose behovet samt dven inkludera 10 % besokande, toppar vid bra vaderforhallanden
samt en viss dverkapacitet for att undvika att cykelparkering saknas vid ankomst.

Tabell 4. Bedémning av framtida cykelparkeringsbehov efter tillbyggnaden — jamférelse mot parkeringsnormen som referens (berakning till beddmningen hittas i bilaga 2).
P-tal norm, kontor P-tal Novum, séarskild anpassning

Bedomning cykelparkeringsbehov for Novums framtida storlek pa 983 179
cirka 76 000 m? BTA

2.2.1 Slutsats cykelparkeringar

Baserat pa tillgangligt underlag, bedéms det vara mdjligt att anlagga 123 cykelparkeringar i Novums garage. Detta, tilsammans med de 66
cykelparkeringarna ovan mark, ger totalt 189 cykelparkeringsplatser.

Detta ger en differens pa +10 cykelparkeringar mot det berdknade behovet.

Det totala antalet cykelparkeringar, samt antalet per delparkering, framgar av Bilaga 2 — Parkeringsutformning och kérsparsanalyser.

Sweco | Parkeringsutredning
Datum: 2022/04/20 Version: 1.0
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2.3 Berakning av parkeringsbehov

INGANGSVARDEN

Areor

Befintliga byggnad

Tillbyggnad Mittskeppet

Framtida Novum totalt

Framtida Novum exkl. Regionens andel

BEFINTLIGA NOVUM

Befintliga Novum, sarskild anpassning

Anstallda

Besdkande

Besok & anstallda totalt

Anstillda / 1000 kvm BTA

Besokande / 1000 kvm BTA

Besok & anstallda / 1000 kvm BTA

Bedémning bilparkeringsbehov / 1000 kvm BTA
Bedémning cykelparkeringsbehov / 1000 kvm BTA

Befintligt bilparkeringsbehov
P-norm
Novum sarskild anpassning

FRAMTIDA NOVUM

Framtida Novum, sdrskild anpassning

Anstéllda

Besdkande

Besok & anstdllda totalt

Anstillda / 1000 kvm BTA

Besdkande / 1000 kvm BTA

Besok & anstéllda / 1000 kvm BTA

Bedémning bilparkeringsbehov / 1000 kvm BTA
Bedémning cykelparkeringsbehov / 1000 kvm BTA

Framtida Novum bilparkeringsbehov
P-norm

Novum sarskild anpassning

Exklusive Regionen

Framtida Novum resultat bilparkeringsbehov vs utbud
P-norm

Novum sarskild anpassning

Exklusive Regionen

Sweco | Parkeringsutredning
Datum: 2022/04/20 Version: 1.0

BTA
64 623
10960
75583
30994

415
42
457
6,4
0,6
7,1
1,8
2,3

643
116

497
50
547
6,6
0,7
7,2
1,8
2,4

752
139
57

-605

90

Framtida parkeringsplatser
Utbud bilparkering (varav RHP)
Utbud cykelparkering

Befintliga, Novum P-norm

Anstallda

Besokande

Besok & anstallda totalt

Anstéllda / 1000 kvm BTA

Besokande / 1000 kvm BTA

Besok & anstallda / 1000 kvm BTA

Beddmning bilparkeringsbehov / 1000 kvm BTA
Bedémning cykelparkeringsbehov / 1000 kvm BTA

Befintligt cykelparkeringsbehov
P-norm
Novum sarskild anpassning

Framtida Novum, sdrskild anpassning och exklusive Regionens andel
Anstéllda

Besokande

Besok & anstallda totalt

Anstillda / 1000 kvm BTA

Besdkande / 1000 kvm BTA

Besok & anstéllda / 1000 kvm BTA

Bedémning bilparkeringsbehov / 1000 kvm BTA

Bedémning cykelparkeringsbehov / 1000 kvm BTA

Framtida Novum cykelparkeringsbehov
P-norm
Novum sarskild anpassning

Framtida Novum resultat cykelparkeringsbehov vs utbud
P-norm
Novum sarskild anpassning

SWECO ﬁ

147 (7)
189

2262
226
2488
35

39
10
13

840
149

204
20
224
6,6
0,7
7,2
1,8
2,4

983
179

-794
10
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2.4 Slutsats

Novum ar en byggnad med stor flexibilitet vad galler verksamheter och har ett férhallande mellan antal personer och total yta (persontéathet) som mer kan
likstéllas vid industri.

Persontétheten forvantas vara nara densamma &ven efter tillbyggnaden, vilket motsvarar en 6kning av antalet anstéllda med ungeféar 80 personer. Totalt
skulle da omkring 500 personer arbeta i Novum, vilket motsvarar 6,6 anstéllda per 1000 m2 BTA — vilket &r mycket lagt jamfort mot parkeringsnormens
beddémning for kontorsverksamhet pa 35 anstallda per 1000 m2 BTA. Foljaktligen har bedémningarna ovan utgatt fran Huddinge kommuns parkeringsnorm
vad géller krav pa sarskild utredning och darefter kommunens bedémning av fardmedelsférdelning.

Sweco har antagit samma fardmedelsfordelning for de arbetande i Novum som fér kontorsverksamheter i Huddinge kommuns zon A — vilket ger
beddmningen att i ett maxscenario behovs 139 bilparkeringsplatser.

Vardpersonal som arbetar for regionen har tillgang till en personalparkering i sjukhusomradets vastra del och nara 60% beddéms vara regionanstallda. P&
grund av prisskillnaden mellan sjukhusets personalparkering och garageplatserna i Novum, nyttjar majoriteten sjukhusets personalparkering.
Parkeringsavgifterna i Novums garage planeras a&ven i nara framtid att marknadsanpassas kontinuerligt. For att undvika dubbelrdkning av parkeringsbehov
inom hela omradet skulle regionanstallda kunna hanvisas till sjukhusets personalparkering. | ett sddant scenario minskar bilparkeringsbehovet fér Novum
avsevart, till enbart 57 platser.

Swecos slutsats ar darfor att de 147 bilparkeringsplatserna bor racka for att tillgodose det framtida behovet av bilparkering for Novums verksamheter efter
tillbyggnationen.

Likasa gor Sweco bedémningen att antalet cykelparkeringsplatser pa 189 kommer tillgodose behovet, darmed kravs inga ytterligare cykelatgarder. Detta med
forutsattning att cykelparkeringarna utférs med ett centrumavstand pé 0,4 meter. Dar mojligt bor dock en bredare utformning efterstravas for att ge
cykelparkeringarna en hogre standard. Detta skulle dock f& som effekt att farre cykelparkeringar far plats. For att uppmuntra bestkande och anstallda till
cykling ar det vidare onskvart med cykelframjande atgarder som exempelvis fast cykelpump och en dedikerad yta med cykelservicestation.

Eftersom det finns ett 6verskott, bade vad galler bilparkeringsplatser och cykelparkeringsplatser, ar Swecos slutsats att det for den tekniska upprustningen
samt tilloyggnaden av Mittskeppet inte finns nagot behov av ytterligare mobilitetsatgarder. Det projektspecifika parkeringstalet bor anda kunna sénkas vid
ytterligare utveckling av fastigheten — tack vare fastighetens nara lage till kapacitetsstark kollektivtrafik, regionala cykelstrak och kommunens erbjudande om
flexibla parkeringstal.

Sweco | Parkeringsutredning
Datum: 2022/04/20 Version: 1.0 12/12
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1 Sammanfattning av genomford
kdrsparsanalys for renhallningsfordon

Sweco har tidigare genomfort kdrsparsanalyser for att underscka mojligheterna
for renhallningsfordonen att fortsatt angtra framfor det soprum som ligger
centralt i byggnadens kéallarplan, givet de pelare som tillkommer till foljd av
tillbyggnaden. Nedan ges en sammanfattning av resultatet.

Givet den pelarstruktur som analysen utgatt ifran bedoms det fortsatt vara
maojligt for renhallningsfordonen att ansluta till soprummet genom att kéra ned i
garaget och darefter backa enligt Figur 1. Fordonet kan d& angora framfor den
hégra komprimatorn. Angoring framfor den véanstra komprimatorn kréaver att
renhallningsfordonen backar enligt Figur 1 for att efter att ha passerat
grénmarkerad pelare kunna ompositionera fordonet.

FORRAD

KOMPRIMATOR
KOMPRIMATOR

lwe)
SLUSS

SLUSs

£

Figur 1. Kérsparsanalys for renhaliningsfordon. Figur visar angéring framfor komprimatorer.

Vilken komprimator som fordonet star framfér far en paverkan pa hur fordonet
kor ut. Om renhallningsfordonet star framfor den vanstra komprimatorn, se
Figur 2, kan fordonet svanga ut utan storre problem. Om fordonet daremot star
framfor den hogra komprimatorn, se Figur 3, kravs det att fordonet
ompositioneras for att inte hamna i konflikt med pelarraden till héger om
fordonet. Detta kan goras genom att kdra fram, for att darefter backa och vrida
fordonet. Darefter kan fordonet fortsatta sin fard ut ur garaget.

Det utrymme som renhallningsfordonen kraver har en effekt p& hur och var
parkeringsplatser for saval motorfordon som cyklar kan placeras. | kommande
skisser 6ver parkeringsplatser kommer den ljusrosa ytan redovisas for att
synliggtra detta.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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Figur 2. Kérsparsanalys for renhallningsfordon. Figur visar utfart fran den vanstra komprimatorn.

FORRAD

KOMPRIMATOR
KOMPRIMATOR

lwe)
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Figur 3. Kérsparsanalys for renhaliningsfordon. Figur visar utfart frdn den hogra komprimatorn.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2 Bilparkeringsplatser

For att underlatta forstaelsen och lokaliseringen pa Novums kallarplan har
parkeringsgaraget delats upp i sex delomraden, se Figur 4. Berakning av behov
av parkeringsplatser for rorelsehindrad (RHP) har utgatt fran ett antagande om
att 5 % av det totala antalet parkeringsplatserna (Huddinge kommun 2016a),
avrundat till narmsta heltal. Dessa ska anlaggas inom 25 meters gangavstand
fran en tillganglig och anvandbar entré.

1 2
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Figur 4. Oversiktlig bild av garaget med dess sex delomradet.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.1 Delomrade 1
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Figur 5. Parkeringsutformning for delomrade 1. Rosa yta indikerar ytbehov/korspar for
renhallningsfordon.

For delomrade 1, se Figur 5, & bedémningen att underlagets givna layout av
parkeringsplatserna ar den mest optimala disponeringen. Givet resultat fran
korsparsanalys for renhaliningsfordon kan en parkeringsplats i 6vergangen
mellan delomrade 1 och delomrade 6 behdva utgd, for att ge
renhallningsfordonen det mandéverutrymme de behover. D& kdrsparsanalysen
ar en simulering och troligtvis kan optimeras i verkligheten samt hanteras av
yrkesverksamma chaufforer inkluderas denna parkeringsplats i denna
utredning, och far i ett senare skede tas bort om det visar sig att
renhallningsfordonen verkligen har ett behov av den ytan.

Tva av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-platser och ger inom 25 meter
tillgang till trapphus A.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.2 Delomrade 2

e

1]

Figur 6. Parkeringsutformning for delomrade 2. Rosa yta indikerar ytbehov/korspar for
renhallningsfordon.

For delomrade 2 bedoms det vara mojligt att tillskapa ett antal nya
parkeringsplatser. Dels bedoms det eventuella cykelférradet i delomradets
norra del kunna utgd, da utrymme for cykelparkeringar finns pa andra stallen i
parkeringsgaraget. Utover detta, bedoms det aven vara mojligt att lagga till tva
extra parkeringsplatser vid ramp upp fran delomrade 6. Rampens lutning
beddms ej vara ett problem fér méjligheten att lagga parkeringar vid denna
plats.

Tva av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-platser och ger inom 25 meter
tillgang till trapphus D.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.3 Delomrade 3

Figur 7. Parkeringsutformning fér delomrade 3.

Delomrade 3, se Figur 7, ar sedan tidigare uthyrt och nyttjas enligt befintlig
disponering. Till féljd av den smala utformningen beddéms det ej vara mgjligt att
tillféra mer an en ny parkeringsplats.

Ingen av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-plats, da hiss saknas i
narheten av delomradet.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.4 Delomrade 4
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Figur 8. Parkeringsutformning for delomrade 4. Rosa yta indikerar ytbehov/korspar for
renhallningsfordon.

For delomrade 4, se Figur 8, finns det enligt uppgift inte langre nagot behov for
en dubbel infartsramp. Saledes kan ena sidan av rampen konverteras till
parkeringar. Rampens lutning beddms ej vara ett problem for mdojligheten att
lagga parkeringar vid denna plats.

| delomrédets nedre vanstra horn finns en snedstalld parkeringsplats. En
vinkelrat parkeringsplats har skulle innebéra att ett fordon som parkerar dar
skulle riskera att fastna, om parkeringsplatserna norr om denna nyttjas. Men
genom att parkeringsplatsen roteras en aning bor det vara mojligt att fa till en
parkeringsplats vid denna plats samtidigt som man undviker risken for att ett
fordon fastnar.

En av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-plats och ger inom 25 meter
tillgang till trapphus F och H.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.5 Delomrade 5

Figur 9. Parkeringsutformning for delomrade 5. Rosa yta indikerar ytbehov/korspar for
renhallningsfordon.

Delomrade 5, se Figur 9, ar sedan tidigare uthyrt och nyttjas enligt befintlig
disponering. Till féljd av den smala utformningen bedéms det ej vara majligt
med nagon effektivare disponering av parkeringsplatserna.

Ingen av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-plats, da hiss saknas i
narheten av delomradet.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.6 Delomrade 6
TR
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Figur 10. Parkeringsutformning for delomréde 6. Rosa yta indikerar ytbehov/korspar for
renhallningsfordon.

For delomrade 6 bor det vara majligt att tillskapa ett mindre antal parkeringar,
se Figur 10. Renhallningsfordonen behov &r en stor osékerhetsfaktor i detta
delomrade, men baserat pa resultaten fran tidigare undersokta korspar for
renhallningsfordon bor det bara majligt att tillskapa ett antal parkeringsplatser till
hoger om det omrade som renhallningsfordonen behdver for sin framkomlighet.
Rampens lutning i delomradet 6vre del bedoms ej vara ett problem for
mojligheten att lagga parkeringar vid denna plats.

Tva av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-plats och ger inom 25 meter
tillgang till trapphus E och G.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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2.7 Ovan mark

Enligt senast tillhandahallet underlag for markplan (2021-10-07) kommer antalet
bilparkeringsplatser dar att reduceras, fran dagens 19 parkeringsplatser, till 10
parkeringsplatser, se Figur 11.

En av parkeringsplatserna anlaggs som RHP-plats.
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Figur 11. Kvarvarande parkeringar pd markplan. Platserna markeras med rod ruta

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
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2.8 Slutsats bilparkeringar

Det totala antalet parkeringsplatser, samt antalet per delomrade, framgar av
Tabell 1. Baserat pa tillgangligt underlag, bedéms det vara mojligt att anlagga
137 parkeringsplatser i Novums garage. Detta, tillsammans med de 10
parkeringsplatserna ovan mark, ger totalt 147 parkeringsplatser. Detta ger en
differens pa +55 bilparkeringsplatser mot det berdaknade behovet.

Tabell 1. Sammanstéllning av det totala antalet parkeringsplatser, férdelat per delomrade samt

differens mot beréknat behov.

Delomrade Antal parkeringsplatser
Delomrade 1 58

Delomrade 2 17

Delomrade 3 15

Delomrade 4 12

Delomrade 5 28

Delomrade 6 7

Kvarstdende markplan 10

Totalt antal bilparkeringsplatser (varav RHP) 147 (7)

Differens beréknat behov (92) +55

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
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3 Cykelparkeringar

Huddinge kommun skriver i sin cykelplan fran 2016 (Huddinge kommun 2016b)
att en attraktiv cykelparkering bland annat ska ligga nara malpunkten, ha
tillrécklig kapacitet, vara val synlig och belyst samt att den har tillrackligt med
utrymme.

Boverket skriver i sin inspirationsskrift fran 2010 (Boverket 2010) att
dimensioneringen av cykelparkeringar ar en av de viktigaste faktorerna for att
bygga en val fungerande och séker cykelparkering. Langa rader av cykelstall
bor undvikas och det ska vara latt att sig in och ut fran parkeringen, hitta en
ledig plats och hitta igen sin cykel.

For en cykelparkering med vinkelrata, motstadende, stall, bor avstandet mellan
cyklarna uppga till minst 2 meter. Cykelstéllens centrumavstand har forutsatts
till minimum 0,4 meter, med forutsattning att cykelstéllet anlaggs enligt en
princip om att varannan cykelparkering ar nagot férhéjd. Genom en sadan
utformning undviker man att cyklarnas styren alla ar i samma hojd. For en hogre
standard bor cykelparkeringarna ges en nagot bredare utformning. Trafikverkets
radskrift i Vagar och gators utformning (VGU) anger exempelvis att
centrumavstandet 0,6 — 0,8 meter.

I Novums fall férordas vanliga cykelstall i ett plan. En alternativ utformning, givet
att en fri hojd om minst 2,7 meter kan sakerstéllas, ar parkeringsstall i tva
vaningar. Dessa parkeringsstall &r en optimal 16sning pa platser dar det rader
utrymmesbrist och ett stort behov av cykelparkeringar finns. Totalt har fyra
platser identifierats dar cykelparkering kan anordnas i Novums garage, se Figur
12.
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Figur 12. Oversiktlig bild av de fem cykelparkeringarnas placering.

Sweco | Parkeringsutformning och kérsparsanalys
Uppdragsnummer: 30027451
Datum: 2022/03/15 Ver: 1.0
15/21



SWECO %

3.1 Cykelparkering 1

TEKNIK

FORRAD

Figur 13. Cykelparking 1.

For cykelparkering 1, se Figur 13, foreslas ett outnyttjat omrade i anslutning till
teknik och avfallsrum anvandas som cykelparkering. Vid platsen finns enligt
tillhandahallet underlag ett teknikskdp som kommer behdéva flytta for att géra
plats for cykelparkeringen. Cykelparkeringen ger inom cirka 50 meter tillgang till
trapphus B, C och E.

Ingen serviceyta med exempelvis cykelpump beddms vara mdjlig att uppfora
har.
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3.2 Cykelparkering 2
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Figur 14. Cykelparking 2. Gron skrafferad yta visar mdjlig serviceyta.

Cykelparkering 2, se Figur 14, ar ett forrad som konverteras till cykelférrad och
ligger centralt placerad i garageutrymmet. Dorren till rummet foreslas flyttas
nedat, till att istallet ligga i mitten av rummet. P& sa satt kan cykelparkeringar
anlaggas pa ett effektivare satt langs rummets vaggar. Cykelparkeringen ger
inom cirka 50 meter tillgang till trapphus C, E, F och G.

Om behov finns, kan en serviceyta anordnas langst in i rummet. P4 denna
serviceyta kan forslagsvis cykelpump, cykeltvatt eller bord fér enklare
reparationer anlaggas. Om behov for sddan serviceyta inte bedéms finnas, kan
ytan istallet tas bort och erséattas av nagra ytterligare cykelparkeringar.
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3.3 Cykelparkering 3
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Figur 15. Cykelparking 3. Gron skrafferad yta visar mojlig serviceyta.
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For cykelparkering 3, se Figur 15, foreslas ett forrad konverteras till cykelforrad.
Cykelparkeringen ger inom cirka 50 meter tillgang till trapphus C, E, F och G.

Om behov finns, kan en enklare serviceyta anlaggas i forradet. Denna
serviceyta kan forslagsvis handla om cykelpump och skap for att 1asa in och
ladda cykelbatteri.
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3.4 Cykelparkering 4
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Figur 16. Cykelparking 4. Gron skrafferad yta visar mojlig serviceyta.

For cykelparkering 4, se Figur 16, foreslas cykelparkeringar anlaggas vid ytor
dar det ej ar rimligt att anlagga bilparkeringar. Cykelparkeringen ger inom cirka
50 meter tillgang till trapphus F och H.

Om behov finns, kan en serviceyta anlaggas i anslutning till teknikrum. Denna
serviceyta kan forslagslivs handla om cykelpump, bord for enklare reparationer
eller cykeltvatt.
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3.5 Ovan mark

Enligt senast tillhandahallet underlag for markplan (2021-10-07) kommer antalet

cykelparkeringar att uppga till 66 stycken, se Figur 17.

Al

*1

N

Figur 17. Cykelparkeringar ovan mark. Platserna markeras med rod ruta.

3.6 Slutsats cykelparkeringar

Det totala antalet cykelparkeringar, samt antalet per delparkering, framgar av
Tabell 2. Baserat pa tillgangligt underlag, bedéms det vara mgjligt att anlagga
123 cykelparkeringar i Novums garage. Detta, tilsammans med de 66
cykelparkeringarna ovan mark, ger totalt 189 cykelparkeringsplatser. Detta ger

en differens pa +71 cykelparkeringar mot det beraknade behovet.

Tabell 2. Sammanstéllning av det totala antalet cykelparkeringar, férdelat per delparkering samt

differens mot beraknat behov.

Delomrade Totalt antal cykelparkeringar
Cykelparkering 1 15

Cykelparkering 2 51

Cykelparkering 3 11

Cykelparkering 4 46

Kvarstdende markplan 66

Totalt antal cykelparkeringar 189

Differens beréknat behov (118 st.) +71
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Bilaga A - Parkeringsberakningar

A BTA
reor verksamhet
Hus 1 (Kontor) 2 000
Hus 1 (Forskning & vard) 8073
Hus 2 (Gymnasium/Ho6gskola) 5500
Hus 2 (Forskning & vard) 1286
Totalt 16 859
Befintliga Novum / forskning & vard
Anstallda / 1000 kvm BTA 6,40
Bestkande / 1000 kvm BTA 0,64
Besok & anstéllda / 1000 kvm BTA 7,04
Bilparkeringsbehov / 1000 kvm BTA (grundtal) 1,80
Bilparkeringsbehov / 1000 kvm BTA (30% reduktion) 1,26
Beddmning cykelparkeringsbehov / 1000 kvm BTA 2,30
P-norm for kontor
Anstallda / 1000 kvm BTA 35,00
Bestkande / 1000 kvm BTA 4,00
Besok & anstillda / 1000 kvm BTA 39,00
Bilplatser / 1000 kvm BTA (grundtal) 10,00
Bilplatser / 1000 kvm BTA (30% reduktion) 7,00
Cykelplatser / 1000 kvm BTA 13,00
P-norm for gymnasium
Bilplatser/larare (grundtal) 0,30
Bilplatser/elev (grundtal) 0,02
Bilplatser/larare (30% reduktion) 0,21
Bilplatser/elev (30% reduktion) 0,01
Cykelplatser/larare 0,30
Cykelplatser/elev 0,40
P-norm for hogskola

Bilplatser/larare (grundtal) 0,30
Bilplatser/elev (grundtal) 0,05
Bilplatser/larare (30% reduktion) 0,21
Bilplatser/elev (30% reduktion) 0,04
Cykelplatser/larare 0,20

Cykelplatser/elev 0,25




Grundtal 30% reduktion

Hus 1 (forskning & vard) Hus 1 (forskning & vard)

Anstéllda 51,67 Anstéllda 51,67
Besdkande 5,17 Besokande 5,17
Besok & anstallda totalt 56,83 BesOk & anstéllda totalt 56,83
Bilparkeringsbehov 15 Bilparkeringsbehov 10
Cykelparkeringsbehov 19 Cykelparkeringsbehov 19
Hus 1 (kontor) Hus 1 (kontor)

Anstéllda 70,00 Anstéllda 70,00
Bestkande 7,00 Besbkande 7,00
Besok & anstallda totalt 77,00 BesOk & anstéllda totalt 77,00
Bilparkeringsbehov 20 Bilparkeringsbehov 14
Cykelparkeringsbehov 26 Cykelparkeringsbehov 26
Hus 2 (gymnasium) Hus 2 (gymnasium)

Larare 63,49 Larare 63,49
Elever 800,00 Elever 800,00
Bilparkeringsbehov 35 Bilparkeringsbehov 25
Cykelparkeringsbehov 339 Cykelparkeringsbehov 339
Hus 2 (hogskola) Hus 2 (hogskola)

Larare 63,49 Larare 63,49
Elever 800,00 Elever 800,00
Bilparkeringsbehov 59 Bilparkeringsbehov 41
Cykelparkeringsbehov 213 Cykelparkeringsbehov 213
Hus 2 (forskning & vard) Hus 2 (forskning & vard)

Anstallda 8,23 Anstallda 8,23
Besdkande 0,82 Besotkande 0,82
Besok & anstéllda totalt 9,05 Besok & anstallda totalt 9,05
Bilparkeringsbehov 2 Bilparkeringsbehov 2
Cykelparkeringsbehov 3 Cykelparkeringsbehov 3

Scenario Gymnasium

Totalt parkeringsbehov grundtal (hus 1 & 2) Totalt parkeringsbehov 30% (hus 1 & 2)
Bilparkeringsbehov 72 Bilparkeringsbehov 50
Cykelparkeringsbehov 387 Cykelparkeringsbehov 387

Scenario Hogskola
Totalt parkeringsbehov grundtal (hus 1 & 2) Totalt parkeringsbehov 30% (hus 1 & 2)
Bilparkeringsbehov 96 Bilparkeringsbehov 67
Cykelparkeringsbehov 260 Cykelparkeringsbehov 260



