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Sammanfattning

Kommunfullméktige beslutade att anta detaljplanen for Solgérd 1:1 med flera den
22 augusti 2022. Beslutet 6verklagades till mark- och miljddomstolen och den 23
februari 2023 upphivde mark- och miljddomstolen kommunfullmiktiges beslut
att anta detaljplanen. Domstolen anség att avsaknaden av en
miljokonsekvensbeskrivning var av en sadan brist 1 beslutsunderlaget att de
upphidvde kommunens beslut att anta detaljplanen. Kommunen tar om
detaljplanen for Solgard 1:1 med flera fran samrdd. Kommunen upprittar en
miljokonsekvensbeskrivning till den hér planhandlingen.

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vig som kopplar ithop vig 73
(Nynésvégen), viag 226 (Huddingevégen) och viag E4/E20. Projektet heter
Tvérforbindelse Sodertdrn och syftar till att forbéttra resmdjligheterna i det s6dra
regionala vignétet. Trafikverket har uppfort en vidgplan som vann laga kraft 2024-
01-19 med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning som redovisar den nya vigens
utformning, paverkan och planerade skyddsatgirder. For att Trafikverket ska
kunna genomfora projektet uppfor Huddinge kommun en ny detaljplan i omradet
kring Solgard. Detaljplanen syftar till att mojliggora for Tvarforbindelse
Soédertdrn genom att upphéva stora delar av géllande detaljplaner dé dessa strider
mot vigplanen samt reglerar en kommunal vig som passerar 6ver Tvérforbindelse
Sodertorn.

For den gillande detaljplanen (Detaljplan for trafikplats
Sodertornsleden/Huddingevigen, diarienummer 2001/122.317, Dp 9-R-6), som
giller for stora delar av planomradet, har genomforandetiden gatt ut. Detaljplanen
vann laga kraft 2009-03-26 och har 15 ars genomforandetid.

Syftet med planforslaget stimmer 6verens med kommunens géllande
oversiktsplan 2050.

Kommunen har utgatt fran att planen kan medfora risk for betydande
miljopaverkan i enlighet med mark- och miljdédomstolens beslut och har déarfor
valt att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning for planen. Genomforandet av
detaljplanen innebér att nu gillande planer upphévs vilket mojliggor for
utbyggnaden av Tvérforbindelse Sodertorn, dérfor blir konsekvenserna for de
utpekade miljéaspekterna en f6ljd av denna storskaliga infrastrukturutbyggnad
som Trafikverket planerar och upprittar. En miljobedomning har dven genomforts
inom ramen for Trafikverkets vagplan.

Enligt Trafikverkets tidplan kan Tvarforbindelse S6dertdrn borja byggas tidigast
2025 och fardigstillandet av vigen berédknas ta cirka tio ar fran byggstart.

Ansvars- och kostnadsfordelning over fardigstéillandet av vigen regleras i ett
tillhérande genomforandeavtal mellan Huddinge kommun och Trafikverket.

Huddinge




Detaljplan

Detaljplanens syfte

Syftet med detaljplanen dr att mojliggora for Trafikverkets laga kraftvunna
vagplan for Tvérforbindelse Sodertdorn samt att mojliggora for en ny dragning av
Regulatorvigen pé bro over Tvirforbindelse Sodertérn. For att kunna uppfylla
syftet foreslds del av flera géllande detaljplaner inom foreslaget
detaljplanecomride upphivas. Detta eftersom Trafikverket endast kan genomfora
vagplanen ndr denna inte strider mot géllande detaljplaner, vilket den gor idag.
Detaljplanen syftar dven till att mdjliggora for en ny dragning av kommunens vig
Regulatorvéigen pa bro over Tvérforbindelse Sodertorn.

Figur 1: Plankarta for foreslagen detaljplan. Réda linje visar var gdllande detaljplaner upphdvs.
Bla linje visar var ny markanvindning foreslds.

Framst géller att upphiva gillande detaljplan for det ddvarande projektet
Sodertornsleden (Detaljplan for trafikplats Sodertérnsleden/Huddingevégen,
aktbeteckning 0126K-15014) som innehéller regleringar som omojliggdr
Tvérforbindelse Sodertdrn. Géllande detaljplan for Sodertdrnsleden reglerar bland
annat att vigen inte far gé 1 tunnel under jarnvagen, vilket vigen behdver kunna
gora, och reglerar plushdjder pa vilken hojd viagen ska ligga, vilka inte stimmer
overens med Trafikverkets vigplan.
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Tvérforbindelse Sodertdrn ér av stor allmén vikt eftersom vigen ér av stor
betydelse for regionala och nationella transporter och kommunikationer. Vdgen ér
av staten utpekad som riksintresse for vig.

Plandata

Lagesbestamning, areal, markagoférhallanden och markfoérhallanden
Planomradet ligger cirka 1,5 kilometer soder om Huddinge centrum och cirka 1
kilometer nordost om Flemingsbergs Centrum. Planomradet angrénsar 1 norr till
befintliga bostadsomraden i1 Solgard och i Vardkasen, i dster till
Flemingsbergsskogens naturreservat, i soder till Flemingsbergs industriomrade,
samt i véster till Flemingsbergs gard och Glomstadalen. Planomradet bestér
frimst utav Huddingevégen (vidg 226), jarnvédgsspar (Viastra stambanan),
kommunala vigar, 6ppen mark och skogspartier. Planomradet &r cirka 14,5 hektar
stort. Fastigheterna som paverkas av detaljplanen ar i kommunal, statlig och privat
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Figur 2: Det aktuella planomrddets ungefirliga lokalisering i kommunen, inringat i rétt. Pd bilden
visas Tvdrforbindelse Sodertorns dragning med tillhérande trafikplatser. (Bild: Trafikverket)




Figur 3: Det aktuella planomrddets ungefdirliga lokalisering markerat i rétt. Bla yta dr omrdaden
som dgs av Huddinge kommun. Ytor utan firg dgs av privata fastighetsigare eller av Trafikverket.

De kommunala fastigheterna som omfattas av planforslaget r Vardkasen 1:52,
Vardkasen 1:53, Vardkasen 1:54, del av Vardkasen 1:57, Polaris 1, Polaris 2,
Polaris 3, Polaris 4, del av Solgéard 1:1, del av Visittra 1:1 och del av Grantorp
5:1. Del av Trafikverkets fastigheter Grantorp 5:5, Visittra 1:3, Katoden 4 och
Mars 4 omfattas ocksé av planforslaget. En fastighet, Katoden 1, &r i privat 4go
omfattas delvis av planforslaget. Intrang i denna fastighet gors for att kunna
mojliggdra den kommunala bron, Regulatorvégen, dver Tvérforbindelse
Sodertorn samt/eller for att de omfattas av nytt vigomrade med inskrankt vagrétt i
vigplanen. Konsekvenser for fastighetségare pa Katoden 1 och Katoden 4
redovisas 1 sin helhet for 1 Detaljplan for Katoden 4 m.fl., eftersom fastigheterna
till storst del omfattas av den detaljplanen.

I tabell 1 framgar (i) berdrd fastighet, (i1) dgare av fastighet, (iii) planforslagets
ungeférliga intrang pa fastigheten, (iv) pa vilket sétt fastigheten regleras 1 géllande
detaljplan, (v) pa vilket sitt fastigheten regleras i aktuellt planforslag, samt (vi)
vad konsekvensen blir for den enskilde fastighetsdgaren.
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Tabell 1: Redovisning dver hur de privata fastigheterna av foreslagen detaljplan

Fastighet | Agare | Ungefirligt | Regleringi | Regleringi | Detaljplanens

intriang gillande ny konsekvens for
detaljplan | detaljplan | fastighetsigaren
1 Katoden 1 | Privat | 150 kv Prickmark | VAG/ Trafikverket 16ser
dgare | (del av for industri, | GATA (ca | in cirka 150 kvm

fastigheten) | gemensam- | 150 kvm av | genom végritt.
hetsanldggn | fastigheten) | Denna yta dr idag
ing for tillfartsvég for
tillfart. Katoden 1.
Tillfartsvig
behover flyttas
sydvisterut inom
den egna
fastigheten. Den
nya tillfartsvigen
regleras inom
Detaljplan for
Katoden 4 m.fl.
Minskad byggritt
om cirka 60 kvm
till f6ljd av allmén
plats.
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Figur 4: Karta 6ver de fastigheter som omfattas av planforslaget. Huddinge kommuns och
Trafikverkets fastigheter framgdr inte i kartan. Planomrddesgrinsen i rott dr ungefirlig
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Beskrivning av detaljplanen

Detaljplanen syftar till att mojliggora for Trafikverkets laga kraftvunna végplan
for Tvérforbindelse Sodertdrn samt att mojliggdra for en ny dragning av
Regulatorvéigen pa bro over Tvérforbindelse Sodertorn med sidoférlagd gang- och

cykelvig.

Detaljplanen i sig reglerar inte Tvérforbindelse S6dertorn eller forandringar i
Huddingevégens utformning. Det ar Trafikverkets vigplan for vig 259,
Tvérforbindelse Sodertdrn, som till f6ljd av upphidvande och dndring av géllande
detaljplaner innebér fordndringar inom detaljplaneomridet, utéver den nya
dragningen av Regulatorvéigen som foreslas som kommunal vdg. Saledes ska detta
avsnitt, Beskrivning av detaljplanen, 1dsas med detta i atanke. For att 1 detalj
utldsa foreslagen utformning av vig 259, Tvirforbindelse Sodertdrn, se
faststillelsehandlingarna for vigplanen pa Trafikverkets hemsida (Dokument f6r
vag 259, Tvarforbindelse Sédertdrn - Bransch (trafikverket.se)).

Planbeskrivningen gor skillnad pa vad som ér detaljplanens forslag och vad som
ar végplanens forslag.

For att kunna uppfylla syftet foreslas flera gillande detaljplaner inom foreslaget
detaljplaneomrade upphévas eller dndras till férman fér ny markanvandning i
Trafikverkets vigplan for Tvérforbindelse Sodertorn eller ny markanvandning i
foreslagen detaljplan. I tabell 2 framgér vilka detaljplaner som omfattas av
foreslaget detaljplaneomrade samt vilken markanvéndning i géllande detaljplaner
som foreslds upphédvas eller dndras.

Tabell 2: Redovisning 6ver detaljplaner som upphdvs och dndras. Tabellen redovisar vad de

upphdvda och dndrade ytorna far for anvindning i detaljplanen, respektive vigplanen.

Detaljplan och Upphivande- | Har genom- Ny anvindning i aktuell detaljplan
aktbeteckning benimning i | forandetiden
plankarta gatt ut?

Detaljplan for B Ja Omrade for Genomfart upphévs eller

trafikplats andras till Gata och Vig;.

Sodertornsleden / Omraden for Natur upphévs eller

Huddingevégen, andras till Vig;.

0126K-15014 Omrade for huvudgata (H-gata) dndras
till Gata och Vig;.
Omrade for jarnvigstrafik upphévs.
Omraden for lokalgata upphévs eller
dndras till Gata.

Stadsplan for del | C Ja Omrade for park plantering upphévs

av fastigheten delvis, dndras till Gata delvis.

Flemingsberg 8:1,

0126K-5130

Detaljplan for - Ja Omrade for lokalgata dndras till Gata.

Fornborgsomréde

t 11,
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https://bransch.trafikverket.se/arkiv/projektdokument/projektdokument/prio-1/dokument197/
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0126K-12040

Stadsplan for Ja Omrade for gata, gatuplantering och
Vistra Solgard, park samt gangvag vid
0126K-10684 Huddingevégen upphévs.
Stadsplan for Ja Omrade for gata, gatuplantering, park
VAG 226, och géngvig vid Annerstavigen
0126K-9127 upphévs.
Omréde for gata, gatuplantering, park,
gangvig vid Huddingevigen upphévs.
Byggnadsplan for Ja Omrade for gatumark vid
del av Annerstaviagen upphévs.
Flemingsberg 1:1,
0126K-99
Stadsplan for Ja Omrade for gata, gdng och cykelvig
Ostra vid Jonviigen upphévs.
Flemingsbergs Omréde for gata, gang och cykelvig
industriomrade vid Regulatorvigen dndras till Gata.
delplan I,
0126K-10333
Detaljplan for Kv Ja Omréde for prickmark inom

Katoden mm,
0126K-12248

anvindning E; -
atervinningsanldggning pé fastigheten
Katoden 4 dndras till Vig;.

Omrade for prickmark inom
anvindning industri pa Katoden 1
andras till Vig) och Gata.

Omrade for huvudgata (H-gata) &dndras
till Gata.
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Figur 5: Plankarta. Bokstdverna indikerar vilken detaljplan som upphdvs i tabell 2. Mark som inte
upphdvs planldggs for ny markanvindning.

Bebyggelse
Ingen form av bebyggelse foreslas inom detaljplaneomréidet.

Landskapsbild/stadsbild

Regulatorvigens nya strackning 6ver Tvarforbindelse Sodertdrn far en ny
hojdsittning och forldggs pa bro som en konsekvens av Trafikverkets vigplan, for
att kunna bibehalla en fysisk koppling mellan Flemingsberg, Flemingsbergsdalen
och Solgard.

Ett genomforande av detaljplanen, som ir ett mojliggdrande av végplan 259,
Tvarforbindelse Sodertorn kommer fordndra landskapsbilden. Trafikverket har
tagit fram en fordjupad landskapsanalys (samrédsskedet, 2017-12-20) for hela
Tvarforbindelse Sodertdérn som 1 avsnitten Glomstadalen-Flemingsbergs tdtort och
Visittra-Flemingsbergsskogen (s 33—41) redovisar vilka vidrden som &r kénsliga
for forandringar i landskapet och stadsbilden, och som Tvarforbindelse Sodertérn
riskerar att paverka inom foreslagen detaljplan. Aven forslag till dtgérder kan
lasas dér. Nedan redovisas for huvuddragen i1 den fordjupade landsskapsanalysen
for Tvarforbindelse Sodertdrn, som omfattas inom detaljplaneomrédet.
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Vigplanens foreslagna dragning av Tvérforbindelse Sodertérn kommer skira
genom oexploaterade omraden vid Solgérd och Vardkasen och fordndra platsens
funktion och hur platsen uppfattas.

Vigplanen foreslar att Huddingevagen breddas och viagen kommer dérfor
tydligare framtrada i landskapet. Vidare kommer Tvérforbindelse Sodertérn med
sin strackning genom Glomstadalen, som detaljplaneomradet delvis omfattar,
dominera landskapsbilden 1 dalen och dirmed skymma vyer i kulturlandskapet,
framfor allt norr om gravfiltet vid Flemingsbergs gérd och sett visterut.

Tillgénglighet

Regulatorvégens nya strickning i form av en bro dver Tvarforbindelse Sodertérn
vidhéller tillgdngligheten mellan Flemingsberg, Flemingsbergsdalen och Solgard,
men med viss fordandring i1 dess strackning (se rubrik ”Gator och trafik™).
Uppforandet av bron innebér en fordndrad lutning pa vigen frén korsningen
Regulatorvigen/Jonvigen till vigens anslutningspunkt
Tellusviagen/Merkuriusvégen.

Ett genomforande av detaljplanen, som dr ett mojliggorande av Tvérforbindelse
Sodertdorn kommer paverka hur ménniskor kan tillgédngliggora sig olika platser 1
Flemingsberg. Trafikverket har tagit fram en social konsekvensbeskrivning
(granskningshandlingar) for hela Tviarforbindelse Sodertorn dér tillgéngligheten
redogdrs for och specifikt for Flemingsbergs Centrum, Viséttra, Solgard,
Rosenhill och Vardkasen (s 62—66). Nedan redovisas huvuddragen i den sociala
konsekvensbeskrivningen for de delar av Tvérforbindelse S6dertdrn, som ligger
inom detaljplaneomradet.

Vigplanens foreslagna dragning av Tvérforbindelse Sodertdrn gor att
tillgdngligheten till lokala malpunkter minskar eftersom Tvarforbindelse
Soédertdrn kommer utgoéra en ny barridr mellan de olika stadsdelarna i
Flemingsberg, frimst mellan norra och sddra sidan av viagen. Planerad breddning
av vig 226 Huddingevigen riskerar att forstirka barridreffekten ytterligare. Detta
géller for rorelser mellan omraden pa véstra sidan om Huddingeviagen och Vistra
stambanan (Flemingsberg Centrum) och omraden pa den 6stra sidan (Solgérd och
Flemingsbergsdalen). Resmonster for nyttjande av service samt for barns
skolresor paverkas och fordndras.

Vigplanen foreslar ett mer ssmmanhédngande gang- och cykelnét, och passager
forlaggs dar gang- och cykelvégar géar idag med hogre standard. Exakt struktur
redogors for under rubrik ”Gator och trafik”.

Réddningstjdnst
Sodertdrns brandforsvarsforbunds PM 608 och 609 angéende framkomlighet och
brandvattenforsorjning i nya planomraden ska beaktas i projekteringen.

Avfallshantering

I anslutning till planomradet fanns en atervinningscentral, vars infart ldg inom
planomrédet. Ytan for infart omvandlas till gata och viag for brodragningen av
Regulatorvigen. Fordndringar angdende atervinningscentralen regleras i
detaljplan for Katoden 4 med flera, diarienummer KS-2020/1949.
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Lek och rekreation

Regulatorvégens nya strickning i form av en bro dver Tvarforbindelse Sodertérn
kommer omfatta en ny upp- och nedging f6r gdende och cyklister som fardas pa
vandringsleden Huddingeleden. Detta eftersom Huddingeleden gar i markniva,
och Regulatorvigens nya strackning ér forlagd pa bro. Detta innebar att
mojligheten till rekreation med Huddingeleden som utgangspunkt sikerstélls men
med viss fordndring i dess strackning. I stillet for att ga fran Flemingsbergsdalens
vatmarksanlidggning—Regulatorvigen-Tellusvéigen ir en mdjlig ny dragning fran
Flemingsbergsdalens vatmarksanldggning-Regulatorvigen-Jonvagen. Vid
Jonvigen ansluter den nya leden till den befintliga for att sedan ga under

jarnvdgen och Huddingevégen.
Flemingsbergsdalens

_______________

MOTTAGNINGSSTATION

f 5 R
7 | % 7

Figur 6: Del av Illustrationsplan 6ver del av Flemingsberg. Idag gdr Huddingeleden
Flemingsbergsdalens vdatmarksanldggning—Regulatorvigen-Tellusvigen. Ny mojlig strdckning av
Huddingeleden dr fran Flemingsbergsdalens vatmarksanliggning-Regulatorvigen-Jonvigen. Ny
strdckning dr ritad i rédstreckad linje men forstirkt med gul markering. (Bild: Trafikverket,
faststillelsehandling).

Ett genomforande av detaljplanen, som &r ett mojliggdrande av Tvérforbindelse
Soédertorn kommer fordndra och paverka rekreationsupplevelsen vid
Flemingsbergsskogen och Flemingsbergsdalens vatmarksanldggning genom
visuell dominans och buller i form av Tviarforbindelse Sodertdrn. Trafikverket har
tagit fram en social konsekvensbeskrivning (granskningshandlingar) for hela
Tvérforbindelse Sodertdrn dir lek och rekreation redogdrs for och specifikt for
Flemingsbergs Centrum, Visittra, Solgérd, Rosenhill och Vardkasen (s 62—-66).
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Vigplanens foreslagna dragning av Tvérforbindelse Sodertdrn gor att kopplingen
mellan Flemingsbergsdalen och vatmarksanldggningen forsvagas i och med
uppforandet av vigen. Trafikverket planerar uppfora en vall mot
Flemingsbergsvikens vatmarksomrade samt bullerskyddsskidrmar f6r minskad
visuell dominans och buller. Passagen mellan rekreationsomrddena Flemingsbergs
gard-Glomstadalen-Flemingsbergsdalen och Flemingsbergsskogen-
Flemingsbergsdalens vatmarksanldggning i form av vandringsleden
Huddingeleden far en fordndrad dragning, som beskrivet ovan. Pa véstra sidan om
Huddingevégen, efter tunnelmynningen dras leden om till att gi lings med de nya
gang- och cykelvidgarna langs med Huddingevégen och rundar pa sa sétt
trafikplats Vardkasen for att sedan ansluta till befintlig ledstrackning vid
Herkulesviagen. Ny dragning f6r Huddingleden, véster om Huddingeviagen kan ses
i Trafikverkets handling Illustrationsplaner Flemingsberg. Ett mer
sammanhdngande géng- och cykelnét, och en stirkt gang-och cykelkoppling
under Huddingevégen gor att rekreationsomrddena fortsatt &r ihopkopplade, men
med viss fordndring 1 fardvag.

ab” Teckenfc':'orklarig

Befintliga Huddingeleden

Befintliga Huddingeleden upphér
S\, Ny strackning av Huddingeleden
*, Detaljplanegrans

Figur 7: Ny strdckning av Huddingeleden, illustrerat enligt Trafikverkets illustrationsplaner.
Helstreckad gul linje dr befintlig led, streckad gul linje dr befintlig led som upphdér till férmdn for

helstreckad bla linje. Planomradesgrdnsen i rétt dr ungefdrlig.

Offentlig service
Ingen offentlig eller kommersiell service foreslds inom detaljplaneomradet.

Ett genomforande av detaljplanen, som é&r ett mojliggérande av Tvarforbindelse
Sodertorn kommer paverka tillgangligheten till olika former av service inom

Huddinge




Flemingsberg. Detta pd grund av forstarkt barridreffekt i form av breddning av
Huddingevégen och paverkan pa kopplingar.

Gator och trafik

Kommunal gatustruktur

Regulatorvigen, som idag gar i markplan och saknar gang- och cykelvdg kommer
att dras om och ga 6ver Tvérforbindelse Sodertérn med sidoférlagd gang- och
cykelvig. Regulatorvigen, som idag gar mellan Flemingsbergsdalen och Solgard
och ansluter till Tellusviagen, kommer att sidoforflyttas si att denna ansluter 6ver
Tvérforbindelse Sodertérn mot Merkuriusvégen.

T - e j s s = S L 3

Figur 8: Vy mot trafikplats Virdkasen. Reﬁ'lc(tljorvc'ig a° bro éver vdrforbindelse Sodertorn ses
till oster i bild, forstirkt med rod markering (Bild: Trafikverket, faststillelsehandling).
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Figur 10: Illustrationsplan over del av Flemingsberg, Regulatorvigen som ansluter till korsningen

Tellusviigen/Merkuriusvigen ses till hoger i bild (Bild: Trafikverket, faststdllelsehandling).




Pé Regulatorvdgen kommer bil-, gang- och cykeltrafik inrymmas. Géng- och
cykelkopplingen som idag finns cirka 300 meter véster om Regulatorvigen
kommer séledes att flyttas till bron. Gdende och cyklister kommer férutom i nord-
sydlig riktning dven kunna angora bron osterifran via Huddingeleden.

Befintlig infart till fastigheterna Katoden 1 och 4 ligger inom foreslagen
detaljplan. Infarten kommer att flyttas sydvést pé fastigheten Katoden 1 till
forman for Regulatorvidgens nya végstrackning. Detta regleras i detaljplan for
Katoden 4 med flera.

Statlig gatustruktur

Vigplan for vig 259, Tvirforbindelse Sodertdrn ér ett faststéllt och laga
kraftvunnet planeringsunderlag. Vigplanen ér foreslagen av Trafikverket att ga
inom detaljplanomradet men detaljplanen i sig reglerar inte vigomrade for statlig
infrastruktur. Detaljplanen upphéver i stéllet de gidllande detaljplaner som strider
mot végplanen, for att vigplanen ska vara genomforbar. Detaljplanens
genomforande forvintas alltsa leda till ett genomforande av Trafikverkets vigplan
for Tvérforbindelse Sodertdrn. Viagplanen kan genomforas nér géllande
detaljplaner dr upphivda och dirfor redovisas vigplanens gatustruktur, som den &r
foreslagen inom detaljplaneomradet, 1 detta dokument.

Inom detaljplaneomradet foreslar Trafikverkets vigplan for vig 259 trafikplats
Vérdkasen. Vid trafikplats Vardkasen ska viag 259 korsa Véstra stambanan och
vig 226 bade pa ramper och i en kortare tunnel, kallad Solgardstunneln.
Ramperna ska forbinda vdg 259 med vég 226. Tvarforbindelse Sodertorn 1
Trafikverkets vigplan foreslds som en motesfri motortrafikled med tva korfalt i
vardera riktningen. Mellan trafikplats Kédsta och trafikplats Vardkasen far vigen
ett tillkommande korfalt (additionskorfalt). Detta innebér tre korfalt 1 vardera
riktningen. De tre korfalten syns till vianster om den upphojda cirkulationsplatsen i
figur 11. Som en konsekvens av trafikplats Vérdkasen sker ocksa en justering och
breddning av vig 226 (Huddingevédgen) som syns i lodrétt 14ge 1 figur 11.
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Figur 11: Illustrationsplan Flemingsberg. Trafikplats Vardkasen, inom foreslaget
detaljplaneomrdde. Observera att bildens placering inte motsvarar korrekta viderstreck.
Planomrddesgrinsen i rott dr ungefdirlig. (Bild: Trafikverket, faststillelsehandling).

Inom foreslagen detaljplan anger vigplanens plankarta 6ver Flemingsberg
(faststdllelsehandling) anvdndningarna:

e Vi, nytt vigomrade med vagritt. Detta ar fraimst korfdlten 1 vag 259.

e Vi, nytt vigomrade med inskrénkt végritt for ledningar (1) och
driftvigar (2).

e Vi, nytt vigomrade med inskrankt vagrétt inom jarnvagsmark.

o Ty, tillfdllig nyttjanderatt for arbetsomrade vid byggande av
viganlidggning (1), etableringsomride (2) och byggvidg/omledningsvag (3).

Huddinge




Dartill reglerar vigplanens plankarta 6ver Flemingsberg (faststéllelsehandling)
olika typer av skyddsétgéarder och forsiktighetsmatt, frimst bullerskyddsskérmar i
olika hojder mot omkringliggande bostadsbebyggelse i Vardkasen och Solgérd
men dven reningsanldggning for vigdagvatten. Exakt placering av dessa
skyddsatgérder kan ses i1 vigplanens Végplansbeskrivning, sida 65, figur 3.22.
(faststéllelsehandling).

Trots vdgnira bullerskyddsskérmar kan inte gransvérde 55 dBA vid fasad enligt
gillande detaljplan klaras for ett antal bostadsbyggnader vid Solgard. I bilaga 1,
Tabell 6ver bullerberérda byggnader med avseende pa Tvarforbindelse Sodertdrns
végplan, 1 vigplansbeskrivningen (faststillelsehandling) framgér vilka fastigheter
som erbjuds forvérv eller fastighetsnéra atgarder.

I samband med Trafikverkets vigplan for Tvérforbindelse Sodertérn kommer
gang- och cykeltunneln som gar under Huddingevégen breddas. Inom
stadsdelsomrddet kommer standarden pa det befintliga gdng- och cykelnétet bli
battre och mer sammanhingande 1 tvirled mellan Késta-Flemingsberg Centrum-
Huddinge centrum. Inom detaljplaneomradet omfattas gang- och cykelvigen
langs med Huddingevégen av denna forbéttrade standard. Enligt Huddinges
cykelplan ska strackan ldngs med vdg 226 och ldngs med Tviarforbindelse
Sodertorn vara regionala cykelstrak. I Huddinges cykelplan framgar ocksé att det
regionala cykelstraket ska fortsatta genom Flemingsbergsskogen i framtiden.

Mojliggorandet av Tvérforbindelse Sodertdrn innebér att befintlig busshéllplats
Annerstavagen flyttas.

Mojliggorandet av Tvirforbindelse Sodertdrn innebér att del av Annerstavdgen
och Tellusvégen tas i ansprak genom vagrétt. Annerstavigen kommer efter
uppforandet av Tvarforbindelse Sodertdrn aterstillas men med fordandrad
dragning.

Motiv till detaljplanens forandrade innehall

Nir detaljplan for Solgard 1:1 med flera antogs den 22 augusti 2022 hade inte
genomforandetiden for gillande detaljplan (Detaljplan for trafikplats
Sodertornsleden/Huddingevigen, aktbeteckning 0126K-15014) gétt ut. Enligt
plan- och bygglagen, 4 kapitlet 39 §, far en detaljplan inte &dndras eller upphévas
fore genomforandetidens utgang om nigon fastighetsdgare som berdrs motsitter
sig det men en dndring eller ett upphdvande kan i vissa fall genomfGras trots att
berdrda fastighetsdgare motsétter sig det. Kommunen beddmde da i samrad med
Trafikverket att &ndringen behdvdes pd grund av nya forhallanden av stor allmén
vikt som inte hade kunnat forutses vid den tidigare planldggningen av
Sodertornsleden. Da genomforandetiden for gillande detaljplan nu gatt ut
(genomforandetiden gick ut 2024-03-26) far gillande detaljplan dndras eller
upphévas, dven om fastighetsdgare som berdrs motsétter sig det, enligt 4 kapitlet
39 8.

Tidigare foreslogs det att fem bostadshus i Solgérd skulle provas for allmén
platsmark Natur, vilket innebér att kommunen skulle komma att 16sa in marken da
detaljplanen vunnit laga kraft. Motivet till det var att Trafikverket inte klarade av
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att uppfylla en planbestimmelse om max 55 dBA ekvivalent ljudnivd mot fasad i
gillande detaljplan for trafikplats Sodertornsleden/Huddingevégen. Det
foranledde att kommunen behovde ldmplighetsprova bostadshusen pa nytt i sin
detaljplan. Dessa fem bostadshus klarade inte reglerna i forordning (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader, varfor de da foreslogs att 16sas in.
Antagandebeslutet 6ver detaljplan f6r Solgard 1:1 m.fl. upphdvdes av Mark- och
miljodomstolen och infor fornyat samrad dr dessa fem bostadshus inte med i
planomrédet, vilket innebér att bostadshusen inte foreslas att provas for allméan
platsmark Natur. Anledningen till att de fem bostadshusen inte 4r med 1
planomrédet dr att kommunen och Trafikverket bedomer att den géllande
detaljplanens bullerbestimmelse inte hindrar genomforandet av den laga
kraftvunna vigplanen (Véglagen 14 §). Det resulterar 1 att Trafikverket, genom
sin laga kraftvunna végplan, erbjuder forvirv av dessa fem bostadsédgare. Detta i
enlighet med Viglagens (1971:948) och Infrastrukturpropositionens (1996/97:53)
regler. Om bostadsdgaren tackar nej till forvarv kommer lokala bullerddimpande
atgirder att erbjudas av Trafikverket.

Arendeinformation

Planférfarande

Detaljplanen hanteras enligt plan- och bygglagen (2010:900) med dess lydelse
fran 2015-01-02. Planarbetet bedrivs med ett utokat forfarande.

Genomférandetid
Genomforandetid dr 10 &r frin den dag detaljplanen far laga kraft.

Huvudmannaskap
Kommunen &r huvudman for allmén platsmark (Regulatorvigen).

Trafikverket &r huvudman f6r statlig infrastruktur (Tvarférbindelse Sodertorn,
jarnviagen och Huddingevigen).

Tidplan

Plansamrad fjarde kvartalet 2024
Granskning forsta kvartalet 2025
Antagande andra kvartalet 2025
Laga kraft* forsta kvartalet 2027

Tidplanen ar prelimindr.

(*Om detaljplanen inte overklagas far den laga kraft cirka fyra veckor efter
antagandebeslut)

Huddinge




Motiv till detaljplanens regleringar
Planbestémmelser
ANVANDNING AV MARK OCH VATTEN

GATA — Gata

Anvindningen GATA — Gata syftar till att reglera kommunens vég,
Regulatorvégen, for att sdkerstilla en nord-sydlig koppling for trafik over
Tvérforbindelse Sodertdrn. Bestimmelsen syftar dven till att reglera en gang- och
cykelpassage ned mot Flemingsbergsdalens vatmarksanldggning.

VAG; — Vig som far 6verbyggas med gata med en fri hojd pa 4,7 meter

Anvindningen VAG; — Vig som far dverbryggas med gata med en fri hojd pa 4,7
meter syftar till att reglera att Regulatorvigen far gd pd bro 6ver Tvérforbindelse
Sodertorn.
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Genomforandefragor

Vid Solgard kommer Tvérforbindelse Sodertérn passera under vig 226
Huddingevégen och Vistra stambanan i en betongtunnel. Passagen under
jarnvégen ar ett av de mest tekniskt komplicerade snitten langs végstrackningen.

Byggtiden omfattar stora schaktarbeten, spontning och masstransporter, vilket
riskerar att tidvis orsaka hoga bullernivaer. Omradena Véardkasen och Solgéard
ligger néra arbets- och etableringsomraden och riskerar att bli paverkade av
framfor allt buller. Paverkan och atgirder under byggtiden hanteras av
Trafikverket 1 enlighet med géllande regelverk. Jirnvdgsbanken kan innehdlla
fororeningar och provtagningar gors innan byggtiden borjar. I schakten kommer
lanshallningsvatten att hanteras och renas.

Befintliga gang- och cykelvégar behalls men hamnar i nya ldgen. Som trafikant
kommer man under perioder att behdva kora pa tempordra omledningar.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsindelning

Vigplanen for Tvarforbindelse Sodertdrn genererar konsekvenser for angransande
fastigheter Merkurius 10, Merkurius 11 och Merkurius 12. I enlighet med
véigplanen erbjuds de forvirv av Trafikverket. Om &gare till fastigheten tackar nej
erbjuds fastighetségaren fastighetsnéra bullerddmpande atgirder av Trafikverket.
Mars 4 som omfattas av detaljplaneomradet och som var i privat dgo har under
detaljplanearbetet forvarvats av Trafikverket.

I detaljplanen &r Gata och Vég utlagd som allmén platsmark (allmént tillganglig).
Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet och
rittighet att forvérva all allmén platsmark. Huddinge kommuns forvérv av allmén
platsmark kommer att ske genom fastighetsreglering nér detaljplanen har vunnit
laga kraft.

Den privata fastighet som ber6rs helt eller delvis av forvarv inom planomradet ar
Katoden 1. Huddinge kommun forvérvar (inldser) mark som ar utlagd som allmén
platsmark i detaljplanen. Trafikverket ansvarar for att 16sa in marken at Huddinge
kommun i enlighet med avtal mellan kommunen och Trafikverket. Aven
fastighetségaren till Katoden 1 har rétt att begira inlosen av allmén plats.

Allmén platsmark inom Katoden 1 (ca 150 kvadratmeter) kan 6verforas till
kommunens fastighet Visattra 1:1.

Trafikverket har med stod av vigplan for Tvarforbindelse Sodertorn 16st in hela
Katoden 4. Allman platsmark (ca 1550 kvadratmeter) 6verfors till kommunens
fastighet Viséttra 1:1.

Den del av Mars 4 (cirka 130 kvadratmeter) som far sin gillande detaljplan
upphévd och som Trafikverket har tagit i ansprak genom viagritt kan dverforas till
Solgard 1:1.

Huddinge




Tabell 3: Fastighetsrdttsliga konsekvenser for privata fastighetsdgare inom planomrddet

Fastighet Agare Ungefirligt | Reglering i | Reglering i ny
intrang gillande detaljplan
detaljplan | (yta ir ca)
1 Katoden 1 Privat 150 kvm Industri, VAG/GATA.
dgare prickmark

Rattigheter

Ledningsrdtt

Ritten att anldgga och underhélla allmédnna ledningar kan tryggas genom
ledningsritt. Detaljplanen beror flertalet ledningsratter. Befintliga ledningsrétter
strider inte mot detaljplaneforslaget. Ddremot kan vissa ledningar behova flyttas
eftersom markforlaggning forutsitts ske 1 gatorna. I dessa fall behover avtal
tecknas mellan ledningsdgaren och initiativtagaren till ledningsflytten.

Ledningsritt omprovas i en lantmiteriforrittning efter ansokan av
ledningshavaren.

Ledningsritter 0126K-12197.3 (starkstrom), 0126K-12269.1 (vatten-, spill- och
dagvattenledningar), 0126K-13880.1 (starkstrom), 0126K-15533.1 (starkstrom),
0126K-15585.1 (starkstrom), 0126K-15792.1 (starkstrom), 0126L-2024/4.1
(starkstrom) och 0127-93/60.1 (starkstrom) finns inom planomradet.

Gemensamhetsanldggningar

Det finns en gemensamhetsanldggning inom detaljplanen, Katoden GA:1,
omfattande utfart for Katoden 4 och Katoden 1. Utfarten kommer i stéllet
anvéndas av Trafikverkets kommande anldggning pa kvartersmark for tekniska
anldggningar. Utfartens 14ge kommer ocksa att justeras. Med anledning av det
kommer gemensamhetsanldggningen att behdva omprovas. Trafikverket ansoker
om omprdvning av gemensamhetsanldggningen hos Lantmiterimyndigheten som
4dgare av Katoden 4. Aven #gare av Katoden 1 har ritt att ansdka om omprovning.

Servitut

Ett servitut ger en fastighet rétt att utnyttja annan fastighet pa ett visst sétt.
Detaljplanen beror flertalet servitut. Kostnad for eventuell omprovning av servitut
och samverkan med réttighetsinnehavare i servitut ansvarar initiativtagaren till
forandringen for. Avtal for eventuella servitutsfordndringar om de ér en f6ljd av
Tvérforbindelse Sodertdrn tecknas av Trafikverket och hanteras i arbetet med
deras végplan.

Servitut 0126K-11978.3, tryckbank for jirnvagsanldggningen, behdver finnas
kvar. Servitutet hamnar inom omradet dér detaljplan upphévs och kan vara kvar
oforéndrat.

Servitut 01-HUD-2721.1, vdg, behdver dndras eftersom del av servitutet hamnar
inom Trafikverkets vagplan vilket medfor att servitutsvigens strackning delvis
behover dndras. Trafikverket ansoker om éndringen av servitutet hos
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Lantmiterimyndigheten. Aven fgare av Grantorp 5:2 har ritt att anséka om
andringen. Agare av fastighet som berors av servitutsdndring har ratt till ersittning
for eventuell ekonomisk skada.

Inom planomrédet finns ett flertal avtalsservitut avseende ledningar och
dagvattenrening till forman for Kallkdrrsklinten 2, dgd av Stockholm Vatten AB,
samt kraftledningar till formén for Transformatorn 2, dgd av Vattenfall
Eldistribution AB. Delar av réttigheterna som hamnar inom foreslagen detaljplan
beddms inte motverka syftet med planbestimmelserna.

Avtalsservitut 01-IM7-45/11477.1 for ledning till forman for Vardkasen 1:57 kan
behdva finnas kvar. Véardkasen 1:57 och belastad fastighet, Grantorp 5:1, dgs av
Huddinge kommun. Delar av réttigheten som hamnar inom omride dir detaljplan
upphévs och kan vara kvar oforédndrad.

Tekniska fragor

Utbyggnad allmdn plats

Trafikverket ansvarar for utbyggnad av allmén plats samt att aterstélla
Annerstaviagen och Ebba Baats viag. For utbyggnad av allméan plats och
ombyggnad av Ebba Bééts vig finns ett genomforandeavtal mellan Trafikverket
och Huddinge kommun.

Ekonomiska fragor

Kommunalekonomiska konsekvenser

Trafikverket star for kostnaderna att forvarva de fastigheter vars ljudniva mot
fasad overskrider riktvérden till f61jd av védgplan for Tvérforbindelse Sodertorn.
Detta avser de fem fastigheter som omfattades av det tidigare planforslaget. Om
fastighetségare tackar nej till forvérv erbjuds fastighetsdgaren fastighetsnira
bullerdimpande atgirder. Aven kostnader for detta star Trafikverket for.

Utbyggnad av allmén plats utfors och bekostas av Trafikverket enligt uppréttat
genomforandeavtal. Trafikverket bekostar dven inlosen av allmén plats pa
fastigheterna Katoden 1. Vid inldsen har fastighetségare ritt till erséttning for
fastighetens marknadsvirdeminskning plus 25 %.

Kommunen star for kostnader att upprétta detaljplaner och upphévande av
detaljplaner for Tviarforbindelse Sodertérn. Kostnad for att ta fram nédvéndiga
detaljplaner inklusive upphivande av planer uppgér till cirka 8 miljoner kronor.

Drift- och gatuunderhdll
Kommunen star for framtida driftkostnader for kommunens anlédggningar.
Trafikverket kommer att vara vighéllare for Tvarforbindelse Sodertdrn.

Bygglovavgift

Detaljplanen forvintas inte leda fram till bygglov. Bullerskdrmar och liknande
enligt vigplanen, inom detaljplaneomréadet, kommer att kridva bygglov. Detta
hanteras inom arbetet for vigplanen.

Huddinge




Vatten och avlopp
Kostnad for eventuell flytt och omlidggning av vatten- och avloppsledningar/-
tunnlar till f6ljd av Tvarforbindelse Sodertorn skall Trafikverket svara for och det

ska regleras via genomforandeavtal mellan Trafikverket och Stockholm Vatten
och Avfall.

Fjarrvdrme

Kostnad for eventuell flytt och omldggning av fjérrvarmeledningar till f61jd av
Tvarforbindelse Sodertdrn skall Trafikverket svara for och det ska regleras via
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Sodertdrns Fjarrvirme AB.

El och tele m.m.

Eventuell flytt/fordndringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av initiativtagaren till fordndringen. Vid behov av ledningsflytt, ska
initiativtagaren kontakta Vattenfall 1 god tid.

Ledningsédgaren onskar sé langt som mojligt behélla befintliga teleanldggningar i
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Vid behov av att flytta ledningar for att mojliggdra
exploatering ska den part som initierar dtgdarden bekosta den.

Gatukostnader

Gatuutbyggnaden, gatuombyggnad och uppfoérande av kommunala
dagvattenanldggningar inom projekt Tvérforbindelse Sodertdrn utfors av
Trafikverket och kommunen stér inte for dessa kostnader.

Fastighetsbildning

Lantmaéteriforrattning kommer att initieras och bekostas av kommunen for att
hantera genomforandet av detaljplanen avseende allmin plats. Aven fgare av
Katoden 1 och 4 har ritt att ansoka om lantmaéteriforrattningar.

Gemensamhetsanldggningar

Trafikverket ansoker och bekostar omprovning av gemensamhetsanlaggningen
Katoden GA:1 hos Lantmiterimyndigheten. Aven dgare av Katoden 1 och
Huddinge kommun har ritt att anséka om omprdvning.

Erséttning vid inlésen av allmén plats

Inlosen av mark for allmén plats hanteras genom sarskild dverenskommelse
mellan Trafikverket och fastighetsdgaren, alternativt genom lantmaéteriforrittning
efter laga kraft-vunnen detaljplan.

Ersdttning vid markférvérv av privata fastigheter

Trafikverket star for kostnaderna att forvarva de fastigheter vars ljudniva mot
fasad overskrider riktvirden till f61jd av védgplan for Tvérforbindelse Sodertorn.
Om fastighetsédgare tackar nej till forvarv erbjuds fastighetsdgare fastighetsnéra
bullerdimpande &tgirder. Aven kostnader for detta star Trafikverket for.

Agare till fastighet som delvis 16ses in for allmén plats har ritt till erséttning
motsvarande fastighetens marknadsvérdesminskning plus 25 %. Om
overenskommelse om ersittning inte kan nds mellan kommunen och
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fastighetségare kommer lantméterimyndigheten att besluta om ersittningens
storlek.

Kostnader for miljéskyddsatgdrder
Kostnader for miljoskyddsatgérder bekostas av Trafikverket inom ramen for
vagplanen.

Organisatoriska fragor
Ansvarsférdelning, huvudmannaskap
Kommunen &r huvudman for allmén platsmark (Regulatorvigen).

Trafikverket &r huvudman for statlig infrastruktur (Tvarférbindelse Sodertorn,
jarnviagen och Huddingevigen).

Avtal

Ett genomforandeavtal har tecknats mellan Huddinge kommun och Trafikverket
angdende genomforande av Tvirforbindelse S6dertdrn. Avtalet reglerar frdgor om
ansvars- och kostnadsfordelning samt 6vriga genomforandefragor kopplade till

byggnationen av Tvarforbindelse Sodertdrn. Detta avtal dr upprittat och beslutat
av kommunfullméktige (2022-05-16 § 9)

Tidplan

Plansamrad fjarde kvartalet 2024
Granskning forsta kvartalet 2025
Antagande andra kvartalet 2025
Laga kraft* forsta kvartalet 2027

Tidplanen ar prelimindr.

(*Om detaljplanen inte 6verklagas far den laga kraft cirka fyra veckor efter

antagandebeslut)

Tidplan fér Tvérfoérbindelse Sédertérn

Faststillelse av vagplan november 2022
Lagakraftvunnen vigplan januari 2024

Upphandling av entreprendrer januari 2024-november 2026
Berdknad byggstart 2025

Beriknad fardigbyggd tvérforbindelse 2035

Dokumentation och kontroll (upplysningar)
Byggnation av Trafikverkets anldggningar genomfors av Trafikverket och
samordnas med kommunen.

Byggnationen av de kommunala anldggningarna genomfors av Trafikverket och
samordnas med kommunen.

Formerna for hanteringen i de bada typfallen regleras i genomforandeavtal mellan
Huddinge kommun och Trafikverket.

Huddinge




Planeringsunderlag

Kommunala
Detaljplaner, omrddesbestdémmelser och férordnanden
Planomradet omfattar delar av foljande detaljplaner:

Detaljplan for trafikplats Sodertérnsleden / Huddingevégen, 0126K-15014
Stadsplan for del av fastigheten Flemingsberg 8:1, 0126K-5130

Detaljplan for Fornborgsomradet 11, 0126K-12040

Stadsplan for Véstra Solgéird, 0126K-10684

Stadsplan for VAG 226, 0126K-9127

Byggnadsplan for del av Flemingsberg 1:1, 0126K-99

Stadsplan for Ostra Flemingsbergs industriomrade delplan I, 0126K-10333
Detaljplan for Kv Katoden mm, 0126K-12248

Planprogram
Planomrédet d4r med i planprogram for Flemingsbergsdalen (KS-2018/1281), som
antogs av kommunfullméktige den 20 april 2020.

Grundkarta
Grundkartan ar framtagen 2025-01-20.

Oversiktsplan
Huddinge 6versiktsplan 2050.

Undersékning om betydande miljépdverkan

Kommunen gjorde 1 det tidigare detaljplaneforslaget beddmningen att detaljplanen
inte bedomdes medfora en betydande miljopaverkan. Motiven till detta var att
detaljplanen inte forvintades innebéra forsamringar pa miljokvalitetsnormerna for
vatten for Orldngen och att de 6kade bullernivderna inte var ett resultat av
Huddinge kommuns foreslagna vagar utan till f6ljd av Trafikverkets anldggningar.
Den framsta miljopaverkan bedomdes sammantaget ske fran Trafikverkets
vagplan vilket det upprittades en separat miljokonsekvensbeskrivning for.
Lénsstyrelsen delade kommunens beddmning.

Mark- och miljodomstolen bedémde 1 sitt dombeslut av detaljplanens
antagandehandlingar (2022) att ett genomforande av detaljplanen Solgard 1:1
m.fl. medfor betydande miljopaverkan och att avsaknad av en
miljokonsekvensbeskrivning édr av en sddan brist i beslutsunderlaget att det finns
skil att upphidva kommunens beslut att anta detaljplanen. Motiven till detta var
bland annat att kommunen inte kan begriansa undersdkningen och beddmningen
av detaljplanens miljopaverkan endast till att avse delar av planen som omfattas
av det kommunala huvudmannaskapet. Dartill ansadg mark- och miljodomstolen
att detaljplanen &r ett 1 forhallande till vigplanen sjilvstdndigt instrument som ger
upphov till 1angtgéende rittsverkan och att kommunen inte haft fog for sin slutsats
att detaljplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan utifran att endast
en del av detaljplanen ska bedomas, eller att miljopaverkan fran trafikleden dnda
kommer att provas genom végplanen. Mark- och miljédomstolen anser att
Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning visar sammantaget att &ven
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genomforandet av detaljplanen kan antas medfora betydande miljopaverkan dé
detaljplanen mojliggdr en trafikled med fyra korfalt bland annat genom titbebyggt
omrade. Genom vigens placering intill naturmark uppstér betydande
barridreffekter som behdver utredas.

Kommunen gor utifrdn mark- och miljddomstolens dom bedémningen att
foreslagen detaljplan mojliggor ett infrastrukturprojekt som antas medfora
betydande miljopaverkan. I enlighet med mark- och miljddomstolens beslut tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram for hela detaljplancomradet. En
miljobedomning har dven genomforts inom ramen for Trafikverkets vigplan, som
vunnit laga kraft. I avgransningssamradet har Lansstyrelsen framfort att vigplanen
ar faststilld genom ett regeringsbeslut och att den darfor inte kan éndras.
Lansstyrelsen patalade att konsekvenserna av Tvirforbindelse Sodertorn har
utretts i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning, vilken dven utgor en del av dess
beslutsunderlag. Miljokonsekvenserna av kommunens foreslagna detaljplan
beddmdes vara desamma som for vigplanens delstricka inom Solgérd eftersom
detaljplan for Solgérd 1:1 m.fl. har en utbredning som &verensstimmer med
vigplanens permanenta markansprak. Lansstyrelsen menade att de atgérder 1
detaljplanen som eventuellt kan antas medfora betydande miljopaverkan
overensstammer med de atgdrder som redan har provats i regeringens beslut om
faststdllande av viagplanen enligt viglagen.

Miljékonsekvensbeskrivning

En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram inom ramen for detaljplanen.
Trafikverket har tagit fram en miljokonsekvensbeskrivning till vigplanen for
Tvérforbindelse Sodertdrn dér planomradets naturviarden beskrivs och
konsekvensbedoms i relation till tvarforbindelsens genomforande.

Sdrskilt beslut om betydande miljépaverkan

D4 planen startat fore den 1 april 2020 behover ett sérskilt beslut om betydande
miljopaverkan inte fattas, diarfor har kommunen inte fattat ett sarskilt beslut om
betydande miljopéaverkan.

Regionala
Regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050).

Utredningar
e Dagvattenutredning, Norconsult Sverige AB, 2024-06-25
e Bullerutredning, Tyréns AB, 2024-05-29
e Barnkonsekvensanalyschecklista, 2025-03-17

Planeringsforutsattningar
Tidigare stdllningstaganden

Kommunala
Detaljplaner och omrdadesbestdmmelser
Planomradet omfattar delar av foljande gillande detaljplaner:

Huddinge




Tabell 4: Gdllande detaljplaner inom planomrddet.

Detaljplan och Laga kraft-datum | Har Beteckning

aktbeteckning genomforande- | i figur 12
tiden gatt ut?

Detaljplan for trafikplats 2009-03-26 Ja B

Sodertornsleden / Huddingevégen,

0126K-15014

Stadsplan for del av fastigheten 1961-11-28 Ja C

Flemingsberg 8:1,

0126K-5130

Detaljplan for Fornborgsomradet 11, 1992-09-24 Ja G

0126K-12040

Stadsplan for Véstra Solgérd, 1983-04-24 Ja E

0126K-10684

Stadsplan for VAG 226, 1972-03-24 Ja D

0126K-9127

Byggnadsplan for del av Flemingsberg | 1940-10-29 Ja F

1:1, 0126K-99

Stadsplan for Ostra Flemingsbergs 1980-06-10 Ja A

industriomrade delplan I,

0126K-10333

Detaljplan for Kv Katoden mm, 1994-02-28 Ja I

0126K-12248

Planlés mark - - H
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Figur 12: Gdllande detaljplaner inom detaljplaneomrddet. Observera att beteckning (H) dr
planlés mark. Gréinserna dr ungefirliga.

Planuppdrag fér detaljplanen

Kommunstyrelsen beslutade 2017-05-31 § 43 att ge kommunstyreselsens
forvaltning i uppdrag att uppritta de detaljplaner som behdvs for Tvirforbindelse
Sodertorn.

Planprogram

Planomradet dr med i planprogram for Flemingsbergsdalen (KS-2018/1281).
Planprogrammet antogs 20 april 2020. Planomréadet pekas i planprogrammet ut for
Tvérforbindelse Sodertdrn, viktiga gator (Regulatorvigen over Tviarforbindelse
Sodertorn) och strak och kopplingar (Regulatorvigen over Tviarforbindelse
Sddertorn). Detaljplanen stimmer dverens med planprogrammet

Oversiktsplan

Detaljplanen stimmer dverens med Huddinge kommuns &versiktsplan 2050.
Oversiktsplanen pekar ut Tvirforbindelse Sédertdrn som viktig for att stirka
infrastrukturen och knyta samman E4/E20 med de regionala stadskédrnorna
Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva/Skérholmen for att sedan ansluta till
Forbifart Stockholm och de regionala stadskérnorna i den norra lanshalvan.
Oversiktsplanens tillhdrande markanviindningskarta pekar dven ut strickningen
for Tvérforbindelse Sodertorn.

Huddinge




Utvecklingsplan

Kommunen har tagit fram en utvecklingsplan for Flemingsberg som godkéndes av
kommunfullméktige 2022. Tvérforbindelse Sodertdrn dr utpekad i
utvecklingsplanen. Flemingsbergs utveckling beddms vara beroende av en
utbyggnation av Tvirforbindelse Sodertérn och andra infrastrukturprojekt. Aktuell
detaljplan anses didrmed stimma vil 6verens med innehéllet i utvecklingsplanen.

Regionala

Regionplan

Flemingsberg pekas i Regional utvecklingsplan for Stockholm 2050 (antagen
2018) ut som en regional stadskdrna och en av de storsta malpunkterna pé den
sO0dra lanshalvan. Utvecklingsplanen framhdver som rumslig princip att de
regionala stadskdrnorna ska sammanlénkas och att battre tvarforbindelser avlastar
forbindelserna in mot de mest centrala delarna, samt stérker kopplingarna mellan
delregionerna. Tvérforbindelse Sodertdrn anges vara en viktig forutsattning,
forutom for Flemingsberg, for utvecklingen i de regionala kdrnorna Kungens
kurva-Skdrholmen och Haninge centrum. Tillgéngligheten till Flemingsberg anges
pa sikt forbattras till f6ljd av uppforandet av Tvarforbindelse Sodertérn, som
foreslagen detaljplan mojliggor for.

Ovriga férutsattningar

Riksintressen

Inom planomradet finns tva riksintressen. Jarnvigen ar av riksintresse for
befintliga kommunikationer (MB 3 kap 8 §). Tvirforbindelse Sodertorn ar av
riksintresse for planerad vig (MB 3 kap 8 §).
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Figur 13: Karta dver riksintressen vid planomrddet. Planomrddesgrinsen i mérkbldtt dr
ungefdrlig. (Bild: Lénsstyrelsen)

Hushallningsbestammelser enligt 3 kap. miljobalken

Detaljplaneomradet omfattar mindre ytor av jordbruksmark men kommunen eller
arrendator bedriver inte jordbruk pa denna mark. Inget skogsbruksomrade
omfattas av detaljplanen.

Detaljplaneomradet omfattar det regionala grona sambandet mellan Bornsjdkilen
och Hanvedenkilen via Glomstadalen som utpekat i regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen och dversiktsplan 2050. I detaljplaneomradets Ostra delar
berors mindre delar av “tétortsndra naturomrade”, som &r utpekat i oversiktsplan
2050, vilket omfattar ndrheten till Flemingsbergsdalens vatmarksanldggning och
Flemingsbergsskogens naturreservat. I detaljplaneomréadets véastra delar berors
ett “ekologiskt sarskilt kénsligt omrade”. Omradet ar sdrskilt kinsligt da det
kréaver sarskild skotsel.

Huddinge




Figur 14: Ekologiskt kdnsliga omrdden i Huddinge kommun. Ett omrdde som dr sdrskilt kdnsligt

avseende sdrskild skotsel berors i planomrddet vistra delar. Planomradets lokalisering visas
ungefdirligt med vod figur (Bild: Utdrag ur Huddinge gron- och blastrukturplan. Ekologigruppen
2021)

Inom detaljplaneomradet ér storre delar av de oexploaterade ytorna utpekade 1
Huddinges gron- och bléstrukturplan fran 2021 som “omriade med hog biologisk
mangfald”, “multifunktionella ytor for ekosystemtjénster” och "omrdden med
hoga virden — kulturella ekosystemtjénster”.

Omradet vaster om Huddingevagen, kring Flemingsbergs gard, ingér 1 sérskilt
vardefull kulturmilj6 enligt 6versiktsplan 2050 samt kommunens
kulturmiljéprogram fran 2019.

Miljokvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer fér vatten

Detaljplaneomradet ligger inom Orlangens avrinningsomrade och diket i
Flemingsbergs avrinningsomrade. For de delar av detaljplanen dér det foreslas ny
markanvéndning, i form av vdgbron 6ver Tvérforbindelse Sodertérn omfattas
detta enbart av Orldngens avrinningsomrade.

Vatteninformationssystem for Sverige (VISS) klassar den kemiska
ytvattenstatusen 1 Orlangen som uppnar ej god, vilket baseras pa halterna
kvicksilver, bromerade difenyletrar (PBDE) och PFOS som 6verskrider
gransvdardarna. Som kallor till dessa fororeningar listas bland annat fororenade
omraden, deponier och atmosfarisk deposition. Utan overallt 6verskridande
dmnen beddms vattenforekomsten ha god kemisk status. Den ekologiska statusen
for Orlangen ar klassad som délig vilket till stor del beror pa dvergddning till f6ljd
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av belastning av ndringsdmnen. Som kéllor till fosfor listas bland annat urban
markanvindning, jordbruk och enskilda avlopp. Miljokvalitetsnormen ar att god
ekologisk status ska uppnds 2033 och att god kemisk ytvattenstatus ska uppnas
2023.

For Orléangen har en atgérdsplan tagits fram av Huddinge kommun. Enligt
atgirdsplanerna kommer ca 75 % av den tillférda fosforn frdn dagvattnet, 9 %
frén enskilda avlopp, 9 % fran jordbruk och 7 % fran skog och 6ppen mark.

Enligt atgérdsplanen kravs att fosforbelastningen minskas fran 580 kg/ar till 220
kg/ar, det motsvarar en reduktion pa 360 kg fosfor per 4r. Atgérdsprogrammet
listar genomforda och planerade atgirder och uppskattar att de bidrar med en
fosforreduktion pd 255 — 325 kg/ar. Det kravs darfor en ytterligare reduktion pa
35— 105 kg/ar for att na en reduktion pa 360 kg/ar. Atgirder som foreslés #r bland
annat tillsyn av industriomraden, dagvattennitet och enskilda avlopp.
Atgirdsplanerna framhiver dven betydelsen av att Huddinges dagvattenstrategi
foljs.

Miljékvalitetsnormer foér luft

Luftkvaliteten i Huddinge paverkas fraimst av avgaser som genereras av
transporter som sker inom kommunens grinser. Med trafikbelastning okar
halterna av skadliga partiklar och kvdveoxider. Métningar och berdkningar visar
att luftkvaliteten i Huddinge ligger under miljokvalitetsnormerna bade for
partiklar (PM 10) och for kvavedioxid. Ddrmed underskrids &ven kommunens
malvirde for luft pa de platser dar méinniskor stadigvarande vistas. P4 de mest
trafikerade vigarna i kommunen 6verskrider halterna malvérdet, dock utgor dessa
platser ingen vistelsemiljo for ménniskor.

SLB-analys har pa uppdrag av Trafikverket berdknat halterna av PM10 och
kvavedioxid som underlag for vigplanen for Tvarforbindelse S6dertorn.
Berdkningarna visar att miljokvalitetsnormerna for savél kviavedioxid som PM10
klaras ldngs befintlig viag 259.

Miljékvalitetsnormer fér buller

Huddinge kommun har tagit fram ett atgérdsprogram for trafikbuller for befintliga
bostdder. Det 6vergripande syftet med programmet &r att forbattra ljudmiljon och
minska antalet boende som é&r stérda av trafikbuller i kommunen.
Atgirdsprogrammet striicker sig dver en 8-arsperiod (2017-2024). For boende
géller malet att antalet boende 1 bostdder som har en dygnsekvivalent ljudniva
over 55 dBA vid fasad, utmed kommunala végar ska minska med 17% (fran 5700
personer till 4700 personer) under perioden. De bostdder som étgirdas ska efter
atgird inte ha hogre ljudniva inomhus dn 30 dBA ekvivalentniva.

Miljo

Mark och vegetation

Marken som berdrs av detaljplanen bestar till delar av befintligt vigomrade
(Huddingevigen) och jarnvég. Detaljplanen omfattar dven gréasytor, skog,
lokalgator och fastigheter for verksamheter. I delar av dessa omrdden kommer
marken att hardgdras och erséttas med en ny vég.

Huddinge




Flemingsbergsskogen ir ett av Huddinge kommuns storsta sammanhéngande
skogsomraden och &r skyddat som naturreservat. Omradets naturvarden ar
kopplade till att omradet dr forhallandevis stort och sammanhéngande och att
omradet innehaller ett flertal olika skogstyper. Planomradet ligger cirka 200 meter
fran naturreservatets norra delar. For att minimera intrnget fran végen gar
Tvarforbindelse Sodertdrn 1 tunnel pé strackan genom Flemingsbergsskogen, laget
for tunnelmynningen ligger inom detaljplan for Katoden 4 m.fl.

Naturvdrden

Inom planomrédet finns mindre ytor av naturmark med vissa, patagliga och hoga
naturvdrden. Storre delen av planomradet utgors av befintlig infrastruktur och
hardgjorda ytor som saknar naturvdrden. Planomrédets véstra del berdr de yttre
delarna av ett objekt med naturvirdesklass tva, omrade 61 i figur 15, som bestar
av ddellovskog pa kulturmark. Planomradets Ostra del beror de yttre delarna av ett
objekt med naturvirdesklass tva, omrade 68 i figur 15, som &r tatortsnédra vatmark
med en variation av betesmark, vatten och kérr. Omrade 68 utgdér som helhet en
fladdermusbiotop. I bade omrade 61 och 68 finns rodlistade arter. Centralt 1
planomrédet berors ett objekt med naturvérdesklass fyra, omrade 62 i figur 15,
som &r igenvaxande lovrik gardsmark och tallhdllmark med ekar, déda trdd och
bohélstrad. Planomradets norra delar berdr ett objekt med naturvérdesklass tre,
omrdde 60 i figur 15, som innehéller snabbvéxt hog asp, ett fatal dldre tallar och
buskar i form av bok och hassel samt dod ved.

Nvklass
o I 1
I 2

3

4
| Planomréde
[ op selgérd

Figur 15: Naturvirdesklasser inom detaljplaneomrddet. Observera att planomrddesgrdnsen
uppdaterats, ny strdckning ses i bldstreckad linje. (Bild: Underlag frdan Trafikverkets
naturvirdesinventering, uppford av Enetjdrn 2017)

Planomradet angrénsar 1 Oster till storre sammanhéngande naturomrdden med rik
biologisk méngfald sasom Flemingsbergsskogen, sjon Orldngen och en anlagd
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vatmark. Flemingsbergsskogen ir ett av Huddinge kommuns storsta
sammanhéngande skogsomraden och ar skyddat som naturreservat. Omradets
naturvirden dr kopplade till att omradet dr forhallandevis stort och
sammanhéngande och att omradet innehéller ett flertal olika skogstyper.
Planomradet ligger cirka 200 meter frdn naturreservatets norra delar.

Genom planomradet 16per diket 1 Flemingsberg dér det finns utpekat
spridningssamband for groddjur. Diket ar cirka 500 meter 14ngt och delvis
kulverterat. Det korsar vig 226 och Véstra stambanan genom en kulvert. Inga
rodlistade eller ovanliga arter har patréffats i diket och diket bedoms darfor ha ett
lagt virde som naturmiljo.

Planomradet ligger inte inom nagot utpekat spridningssamband for ddellov eller
barrskog.

Rekreation och friluftsliv

Planomrédet har nérhet till flertalet rekreationsomraden, sasom bland annat
Flemingsbergskogen, Glomstadalen, Flemingsbergs gard, Viséttra idrottsplats
med mera. Det gar dven en vandringsled i Ost-vistlig riktning i
Flemingsbergsskogens kant, Huddingeleden, som korsar planomradet. Parallellt
med Huddingeleden gér Sockenvigen. Sockenvigen dr utmérkt som 6vrig
kulturhistorisk ldmning eftersom det dr en dldre landsvdg som Gvergavs pa 1850-
talet. Flemingsbergsdalens vatmarksanlédggning &r ett annat viktigt
rekreationsomrade som dr lattillgéangligt och vélbesokt.

Figur 16: Bild pa Flemingsbergsvikens vdtmark. Foto: Richard Vestin

Gang- och cykelvidgar som passerar genom eller 1 ndrheten av planomradet har
stort védrde ur friluftssynpunkt. Omradet vid Flemingsbergs gard ar ett sa kallat
kénsligt omrade eftersom det innehar bdde natur-, kulturhistoriska- och rekreativa
varden. Vidare ér kopplingen mellan Flemingsbergsdalen och
Grantorp/Flemingsbergs gard viktig. Hir knyts rekreativa virden ihop och skapar
ett rekreativt samband.

Huddinge




Figur 17: Flemingsbergs gdrd utgor ett pedagogiskt exempel pd 1600-talets sditeribildningar. I
herrgdrdsmiljon ingdr ett rikt bestand av ddellévtrdd, en terrasserad frukttrdidgdrd och rester av
en allé. (Bild: Fordjupad landskapsanalys for Tvdrforbindelse Sodertorn, samrddshandling)

Strandskydd
Omradet omfattas inte av strandskydd.

Ekosystemtjdnster

Huddinge kommuns gron- och blastrukturplan frén 2021 redovisar en
sammanslagning av olika ekosystemtjanster i kommunen. Inom och runt
detaljplaneomridet pd oexploaterade ytor - runt Flemingsbergsdalens
vatmarksanldggning och mot Glomstadalen - dr vardet for ekosystemtjinster hogt
avseende bland annat biologisk mangfald, vattenrening, flodesreglering, mentalt
vilbefinnande, fysisk hélsa, utbildning och ldrande samt kulturarv och identitet.
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Figur 18: Detaljplaneomrddet (markerat ungefdrligt i rod figur) ligger inom och grdnsar till
omrdden med hoga virden pd ekosystemtjinster. Hoga virden syns i morkare teckningen. Orange
cirkel dr Flemingsbergsvikens vatmarksanldggning (Bild: Utdrag ur Huddinge gron- och
blastrukturplan. Ekologigruppen 2021)

Dagvatten

Inom ramen for detaljplanearbetet har den dagvattenutredning (Norconsult
Sverige AB 2022, rev 2024) som togs fram till den nu upphévda detaljplanen
reviderats. Dagvattenutredningen syftar till att utreda den foreslagna vagbrons
paverkan péd dagvattensituationen, detta gors inom vad dagvattenutredningen
bendmner som utredningsomrade. For ovriga delar av planomradet, dér
detaljplanen inte foreslar ny markanvandning utan endast upphéver befintliga
detaljplaner, har Trafikverket upprittat en dagvattenutredning. Trafikverkets
utredning (PM Naturvattenfloden och éversvamningsrisker 2020-01-17,
faststillelsehandling) och redovisning av befintliga floden och foéroreningar
sammanfattas nedan.

Planomradet omfattas i Trafikverkets dagvattenutredning av diket i Flemingsbergs
avrinningsomrade, men dr starkt sammankopplat med Glomstadikets
avrinningsomrade d& de tva avrinningssystemen paverkar varandra starkt vid
kraftiga regn och stora floden. Vattendelaren vid avrinningsomradesgransen ligger
strax norr om planomradets nordvéstra delar.

Huddinge
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Figur 19. Oversikt 6ver Glomstadiket och diket i Flemingsberg. Inringat i rétt visas punkten déir
de tvd dikena dr hydrauliskt sammankopplade. Bld cirkel dr ungefdrlig lokalisering av
planomradet. (Bild: Trafikverket)

Diket 1 Flemingsberg dr ett 4 km langt dike som bestar av de mest nedstroms
beldgna delarna av det vattendrag som ursprungligen 16pte hela viigen genom
Glomstadalen och vidare ned mot sjon Orldngen. Idag passerar diket i
Flemingsberg vidg 226 och Vistra stambanan i kulvert lings en stricka pa ca 300
m. De sista 1,7 km innan diket nar Orlangen bestar av ett anlagt vitmarksomrade.
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Figur 20. Ungefdrlig strickning av kulvert under vig 226 och Viistra stambanan. (Bild:
Trafikverket)

Diket i Flemingsbergs avrinningsomrade visas 1 figur 21. Vid punken markerad 1
figuren dr avrinningsomrédet 5,4 km? stort. Avrinningsomradet har beriknats med
hjélp av en avrinningsanalys 1 ArcMap. Avrinningsomradet dr hogexploaterat och
bestér av skogsomréaden, villatomter, Oppen mark och mer urbana omradden som
centrum-, flerbostadsomradden samt industriomraden. Ett betydande biflode, som
avvattnar delar av Glomsta och Vistaberg, inkommer ifrdn nordvést via Lovsta. |
huvuddikets avrinningsomride ingér dven bostadsomradena Flemingsberg och
Solgard.
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Figur 21. Glomstadikets och diket i Flemingsbergs avrinningsomrade. Den roda punkt som
markeras i figuren visar for vilken punkt i diket i Flemingsbergs avrinningsomrdde berdknats.
(Bild: Trafikverket)

Figur 22 visar utredningsomradet av framtagen dagvattenutredning till foreslagen
detaljplan samt hur ytavrinning for dagvatten sker inom omradet.

Dagvatten fran den befintliga Regulatorvigen avrinner langs med végen till
Tellusvagen samt till gronytorna som ar beldgna pé vardera sida av végen.

I anslutning till parkeringsplatsen har en rdnnstensbrunn identifierats, den ar
ansluten till de dagvattenledningar som finns inom omradet och som har sitt
utlopp 1 vatmarksanldggningen. Dagvatten fran grusytan samt gronytor infiltreras
ner 1 marken samt tas upp av viaxtlighet.
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Figur 22. Utredningsomrddets ungefdirliga utbredning. (Bild: Norconsult Sverige AB)

Berikning av befintliga floden fran utredningsomridet har genomforts med
rationella metoden enligt Svenskt Vattens publikationer P110 och P104.
Utredningsomrédet har delats in i tre olika delomraden utifran framtida
hojdsidttning och avrinningsomraden enligt figur 23. Dagvattenfloden berdknades
separat for varje delomrade vilka redovisas for i tabell 5.

Tabell 5: Befintliga dagvattenfléden (Norconsult Sverige AB)

Markanvindning ?}::]a P Reﬂ‘:; € Q'Ei:.:]"’g"
Delomrade 1
Gronyta 0,32 01 0,03 i
Grusyta 0,29 04 0,12 27
Vatten 0,03 1 0,03 8
Totalt delomrade 0,65 - 0,18 42
Delomrade 2
Gronyta 0,20 01 0,020 5
Grusyta 0,04 04 0,017 4
Totalt delomrade 0,24 - 0,037 9
Delomrade 3
Gronyta 0,35 0,1 0,04 8
Grusyta 0,01 04 0,005 1
Lokalgata 037 08 0,19 44
Parkeringsplats 0,08 0, 0,04 9
Totalt delomrade 0,65 - 0,27 62
Totalt 1.5 - 0,49 113

Huddinge
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Figur 23: Indelning av utredningsomradet (Bild: Norconsult Sverige AB)

Befintliga fororeningskoncentrationer och féororeningsméngder har berdknats med
hjélp av verktyget StormTac. I StormTac anvinds schablonvirden for
koncentrationer av olika fororeningar och hur stor del av nederbérden som lamnar
omradet i form av direkt avrinning. Schablonvérdena ir baserade pé
markanviandningstyp och dr framtagna i forsta hand med hjalp av serier med
flodesproportionell provtagning, i vissa fall anvinds dock dven enskilda
provtagningar. Schablonhalterna innefattar stora osékerheter och de berédknade
fororeningsméingderna och koncentrationerna bor endast ses som en fingervisning
over forvintad fororeningsbelastning 1 dagvattnet.
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Tabell 6. Berdknade befintliga fororeningskoncentrationer (Norconsult Sverige AB)

Amne | Enhet | Delomrade1 | Delomrade 2 | Delomrade 3 u t;m:;z;:ﬁ?de‘
P ugll 63 100 130 100
N pgfl 1500 1300 1700 1600
Pb pg/l 2,2 2,9 6,3 a4
Cu pgil 96 R 20 15
Zn ng/l 24 23 31 27
cd ng/l 011 0.14 025 020
cr pgfl 11 15 6.4 39
Ni pgil 091 11 54 33
Hg pgil 0,014 0,011 0,061 0,038
SS ug/l 12000 21 000 68 000 42 000
Olja ng/l 91 120 590 360

Tabell 7: Berdknade befintliga fororeningsmdngder (Norconsult Sverige AB)

Amne | Enhet | Delomrade1 | Delomrade 2 | Delomrade 3 utr-::;i::;::::'ner? det
P kg/ar 0.09 004 0.26 040
N kglar 21 05 34 6.0
Pb kg/ar 0,003 0,001 0,012 0,016
Cu kg/ar 0014 0,004 0,039 0,057
Zn kg/ar 0034 0,008 0,060 010
cd kg/ar 0,0002 0,0001 0,0005 0,001
Cr kg/ar 0,002 0,001 0,012 0,015
Ni kg/ar 0,001 0,0004 0,011 0,012
Hg kg/ar <0,000 <0,000 <0,000 0,0001
SS kglar 17 7.4 130 160
Olja kg/ar 013 0.05 1.1 13

Geotekniska forhallanden

Geologiska férhdllanden

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) bestar berggrunden inom
omradet frdmst av lera, mordn och berg. Planomradet &r inte beldget inom Statens
geotekniska instituts (SGI) karterade skredriskomraden.

|| Huddinge
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F igur 24 Jordartskarta som visar att planomradet bestar av urberg (rott), sandig mordn
(ljusblatt), postglacial och glacial lera (gult), gyttjelera (gult med bld prickar), gyttja (ljusbrunt
omrade) samt postglacial lera med fyllning (skrafferat omrdde). Planomrddesgrdnsen i bldtt dr
ungefdrlig. (Bild: SGU 2019)

Markradon

Planforslaget foreslar ingen ny bebyggelse utan syftar till att bekrifta
Trafikverkets vigplan for Tvarforbindelse Sodertérn. Byggnader inom
planomradet skall utforas i ett radonskyddande utforande.

Hydrologiska forhallanden

Hydrologiska férhdllanden

Grundvattenmitningar har utforts av Trafikverket i ett antal punkter langs den
framtida tvarforbindelsen utbredning. I figur 25 redovisas en karta over delar av
detaljplanens dagvattenutredningsomrade som ligger inom Trafikverkets
utredning, samt nérliggande omréde tillsammans med métpunkter for
grundvattennivéer. Métningar fran de punkter som &r rédmarkerade har
sammanstdllts. Mitningarna har genomforts en gang i ménaden.
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Figur 25. Platser for provtagning av grundvattennivder, mdtningar i de punkter som dr
rodmarkerade har sammanstdllts. (Bild: Norconsult Sverige AB)

Vid vissa méttillfillen har grundvattennivaerna varit vildigt hoga och for
matpunkt 11W1006 uppmdtts grundvattennivéan vara 1 nivd med marken vid ett
fatal tillfallen. Medianvérdet for samtliga matpunkter uppmatts varierar mellan ca
0,5 m och 2,7 m under marknivan. I tabell 8 redovisas en sammanstéllning av
métningar av grundvattennivéer i punkter som dr beldgna inom utredningsomradet
eller 1 ndrliggande omréden.

Tabell 8: Sammanstdillning av grundvattenmditningar, mdétningarna har utforts av Trafikverket

N . . Markniva Hégsta niva Ligsta niva Medianniva

il b [m.5.h] g (m.a.h] [m.5.h]
09V080GW | Mar 2017-Sep 2021 2393 22,98 2228 22 55
17T816GW | Okt 2017-Sep 2021 2322 22,93 22,14 2248

11W1006 | Apr 2016-Sep 2021 23,40 23,48 22,36 22,86
17T809GW | Okt 2017-Sep 2021 2416 23,85 2256 2331

215408G | Apr 2021-Sep 2021 26,41 23,80 2353 2373
17T808GW | Nov 2017-Sep 2021 2577 24 54 23,15 23,92

Markavvattning

Det finns inga kéinda markavvattningsforetag i planomrédet.

Halsa och sakerhet

Férorenad mark

Det finns inga kdnda markfororeningar i omradet for omlédggningen av
Regulatorvigen, dir kommunen dr vighallare. Inom eller i néra anslutning till
planomrédet, inom véigplaneomradet, finns potentiella fororeningar. Objekten
ligger inom Trafikverkets vigplaneomrade och ar kinda av Trafikverket.

Buller

Inom ramen for detaljplanen har den tidigare bullerutredningen (Tyréns 2021, rev
2024) uppdaterats. Utredningsomradet dr detsamma som 1 tidigare version av
utredningen och avgriansningen redovisas med bla linje i figur 26. Roda
byggnader ar berorda av buller 1 vagplanen for Tvarforbindelse Sodertérn. Det




innebdr att byggnaderna berdkningsmaéssigt fir ljudnivaer 6ver riktvérden fran
delar av Tvérforbindelse Sodertorn som ingar i vidgplanen utan vignéra
bullerskyddsatgirder. De kommunala vigar som ingar i utredningen &r markerade
med gul farg. Befintliga bullerskydd utmed Véstra stambanan dr redovisade med
gron linje.
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Figur 26. Utredningsomrdde for detal]plan (T yréns AB)

Sammanvigd niva — kommunal och statlig infrastruktur nuléige

I nuldget berdknas 33 bostadsbyggnader inom utredningsomradet ha en ekvivalent
ljudniva vid fasad som &ar hogre dn 55 dBA. Merparten, 23 stycken, ar beldgna
véster om vig 226 Huddingevidgen. Byggnaderna pé den ostra sidan om vig 226
som far ekvivalent ljudniva dver 55 dBA vid fasad ér beldgna relativt néra
jarnvdagen som loper parallellt med vég 226.

43 bostadsbyggnader far en maximal ljudniva 6ver 70 dBA vid markplan. For
flertalet &r det spértrafiken som &r dimensionerande, men @ven utmed de
kommunala védgar som ingér i utredningen, Gamla Tullingevigen pa den véstra
sidan respektive Tellusvigen och Neptunusvégen pa den Ostra sidan, berdknas
maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA vid de mest utsatta fasaderna for 12 bostédder
nira vigen. Den statliga vigtrafiken ger inga maximala ljudnivier éver 70 dBA
vid fasad.
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Sammanlagt dr det 46 av de 74 bostadsbyggnaderna i utredningsomradet som
berdrs av trafikbullernivéer 6ver 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA maximal
ljudniva i nuldget.

kemmunal och statlig infrastruktur i nulaget
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Figur 27. Berdknade ekvivalenta ljudnivder fran kommunal och statlig infrastruktur i nuldget
(Tyréns AB)
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Kommunala vagar nulige

I berdkningarna for nuldget ingar endast tva kommunala vigstrackor inom
utredningsomradet for detaljplanen. Pa den véstra sidan om Huddingevigen ingar
Gamla Tullingeviagen. Pa den Ostra sidan av Huddingevagen utgors vagstrackan
av delar av Regulatorvigen, Tellusvigen, Neptunusvéigen och Saturnusvégen. I
utredningsomrédet finns fler kommunala vagar, men trafikmingderna pa dessa ar
sd sma att de inte har ingatt i utredningen. Kommunala végar utanfor
utredningsomréadet bedoms inte paverka ljudnivén 1 omréadet, och ingér inte heller
i utredningen. Resultatet visar att endast en bostadsbyggnad, Andromeda 14, har
en ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad. Den kommunala végtrafiken
berdknas ge en hogsta berdknad ljudnivén vid fasad pd knappt 56 dBA. 12
bostadsbyggnader har 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid fasad p& markplan frén
kommunala vigar.
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Figur 29: Berdknade ekvivalenta ljudnivder fran kommunala vigar i nuliget (Tyréns AB)
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Figur 30: Berdknade maximala ljudnivder fran kommunala véigar i nuldget (Tyréns AB)

Statlig trafikinfrastruktur nuléige

I nuldget berdknas 38 bostadsbyggnader i1 utredningsomradet i Solgérd ha
trafikbullernivéer vid fasad som overskrider 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA
maximal ljudniva fran statlig infrastruktur. Cirka 2/3 av bostdderna ligger i
omradet vaster om Huddingevégen. Pa den 6stra sidan finns en bullerskyddsskérm
utmed jdrnvigen som skyddar delar av omradet.
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F igur 31: Beraknade ekvzvalenta l]udnzvaer fran Statlzg mfrastruktur i nulaget (Tyréns AB)
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F igur 32: Beraknade maxlmala ljudmvaer fran Statllg infrastruktur i nuldget (Tyréns AB)

Risk for ras, skred, erosion,

Idag finns ingen kéind risk for ras, erosion eller skred inom planomradet. Inom
planomrédet finns det ddremot mark som har pekats ut som aktsamhetsomrade 1
en lutningsanalys gjord av SMHI, SGU och MSB. Aktsamhetsomradet definierar
den maximala omfattningen av det omréde fran vilket skredmassor kan rora sig,
givet en kritisk marklutning (1:10). Sddan lutning férekommer alltsé inom
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planomrédet och redovisas i orange farg i figur 33. Aktsamhetsomraden innebér
att forutsattningar for skred finns vilket behdver beaktas.
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Figur 33: Karta som visar forutsdttningar for skred vid lutning pad éver 1:10. (orangea omrdden).
(Bild: SGI, SGU, MSB, SMHI och Lantmditeriet.) Planomrddesgrdnsen i blatt dr ungefirlig.

Oversvimning

Det riskerar att uppkomma stdende vatten inom utredningsomradet samt inom
ndrliggande omraden vid skyfall. Det stdende vattnet bedoms hamna inom ytor
bestaende av grds samt bilvég och risken for skador pa byggnader bedoms dérfor
som lag.

I dagsldget riskerar det att uppkomma ett stort rinnstrdk via Regulatorvigen vidare
till gronomradet vaster om védgen. En del vatten forvéintas dven avrinna vidare
norrut samt till dammsystemet dster om Regulatorvégen.
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Figur 34: Maximalt vattenfléde vid ett 100-darsregn for utredningsomrdde samt omkringliggande
omraden. I figuren redovisas Regulatorvigen och tvirforbindelsens framtida lige men de dr inte
inkluderade i skyfallsmodellen, i modellen anvinds befintlig hojdsdttning. (Norconsult Sverige
2024).

Byggnadsfritt avstand till statlig vég och jérnvig

I vigplan for Tvarforbindelse Sodertorn har Trafikverket genomfort en
riskbeddmning. Den nya statliga vigen kommer bli primarled for farligt gods.
Sammantagen bedomning frén riskbeddmningen &r att projektet uppnar en
acceptabel niva for individ- och samhéllsrisk med implementering av féreslagna
riskreducerande atgérder som till exempel diken, vigracken och skyddsskdarmar
(s. 60—63, 76 PM Olycksrisk, farligt gods-transporter pa ytvégnétet,
faststéllelsehandling).

Farligt gods

Vig 226, Huddingevigen, utgor rekommenderad sekundér vég for farligt gods
enligt Lansstyrelsens kartering. Denna vig kommer fortséttningsvis vara det efter
att Tvarforbindelse Sodertdrn dr byggd. Vidare kommer Tviarforbindelse
Sodertorn bli primérled for farligt gods.

Kulturmiljo

Kulturmiljévérden

Huddinge kommun har ett kulturmiljéprogram (2019-05-27) som belyser sérskilt
vardefulla kulturmiljéer. Inom ramen for arbetet med Tviarforbindelse Sodertorn
har Trafikverket tagit fram en Férdjupad Kulturarvsanalys (2017-12-15,
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samradshandling). Det innebér att en antikvarisk beddmning av sakkunnig har
genomforts, 1 enlighet med kommunens kulturmiljéprograms rekommendationer.

I vister omfattar planomradet en mindre del av Glomstadalen, Flemingsberg-
Glomsta. Det ér en langstrackt smal dalgdng som 16per fran Masmoberget 1 véster
till Flemingsbergsviken i Oster. Dalgdngen inramas av villabebyggelse i norr och
bergiga skogsklddda hojder i1 soder. I den norra dalgangskanten 16per
Glomstavégen (vag 259) som foljer dalgangens riktning. Den uppodlade
dalgéngen utgdr den sista resten av odlingslandskapet kring Glomsta och
Flemingsbergs gird. Karaktdrsomradet Glomstadalen bestir huvudsakligen av en
langsmal uppodlad dalgang som genomkorsas av tva dldre vagstrackningar som
fram till 1600-talet var huvudleder till Stockholm. Under forhistorian utgjorde den
da vattenfyllda dalgangen en del av det nit av farleder som finns i omradet.

P& en hojd i Glomstadalen, véster om planomradet, ligger Flemingsbergs gard.
Denna uppfordes pé 1790-talet med huvudbyggnad, flyglar och omgivande park
som bildar en liten rest av den tidigare herrgardsmarken. Garden med nérliggande
kolonilotter utgdr ett titortsnira gronomrade. Flemingsbergs gard ligger utanfor
planomradet.

Fornldmningar

Inom planomrédet fanns en fornlimningsliknande limning (RAA-nummer:
L2016:761). Detta var en hogliknande ldamning innehéllandes en eldstad av tegel,
och en husgrund kunde iakttas i ndrheten. Lamningen &r nu borttagen.

">

Figur 35: Karta 6ver fornlimningar inom ungefdrligt planomrdde och i dess nérhet. (Bild:
Riksantikvariedmbetet)
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Social hallbarhet

Alla detaljplanearbeten ska bedoma vad forslaget far for paverkan pd barn och
unga. En checklista har dérfor fyllts i och finns som bilaga till planhandlingarna.
Konsekvenserna som projektet kan fi for barn och unga redovisas under avsnittet
Konsekvenser.

Inom ramen for arbetet med Tvéarforbindelse Sodertorn har Trafikverket tagit fram
en Social konsekvensbeskrivning (2020-03-26, faststillelsehandling). I avsnittet
Nuldgesanalys Flemingsberg Centrum-Viséttra-Solgérd-Rosenhill-Vardkasen (s
42-45) redovisas vilka sociala varden 1 form av vardagsmiljoer och rorelsefrihet
som finns inom utredningsomradet, som &r storre &n planomradet, samt hur
kansliga dessa dr. Nedan foljer en sammanfattning vad som géller inom
planomradet.

Konsekvensbeskrivningen visar att samtliga bostadsmiljoer ar kédnsliga for
paverkan, ddr omfattas Solgard och Vardkasen. Delar av verksamhetsomradet
Flemingsbergsdalen ar kénsligt eftersom detta utgér naromrade for skolor.

Vad giller rorelsefrihet visar konsekvensbeddmningen att det nord-sydliga sociala
sambandet mellan Flemingsberg Centrum och Vardkasen/Rosenhill &r viktigt for
att tillgénglighet till service och for barns skolresor, samt for sammanhéllningen
mellan omraden med olika socioekonomi. Det nord-sydliga sociala sambandet
mellan Solgédrd och Flemingsbergsdalen/Visittra dr viktigt for tillgénglighet till
service och for barns skolresor, samt for sammanhallningen mellan omraden med
olika socioekonomi. Det Ost-véstliga sociala sambandet mellan Flemingsberg
Centrum och Flemingsbergsdalen/Visittra ar viktigt for ménniskors tillgdanglighet
till service och for barns skolresor. Sérskilt dldre har ett behov av att kunna resa
till och frdn Flemingsbergs Centrum kollektivt, for service andra typer av
motesplatser. Sociala samband redovisas med orangestreckade pilar i figur 36.
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Figur 36: Utsnitt ur nuldgesanalys Flemingsberg Centrum-Visdttra-Solgdrd-Rosenhill-Virdkasen
(Bild: Trafikverket, Social konsekvensbeskrivning for Tvdrforbindelse Sodertorn,
faststillelsehandling). Planomrddesgrinsen i svart dr ungefarlig.

Inom ramen f6r den sociala konsekvensbeskrivningen utfordes en dialogstudie.
Dialogstudien visar att manniskors rorelsefrihet mellan omrdden begrénsas av
infrastrukturens barridreffekter &ven om omradena ligger geografiskt néra
varandra. Intervjuer med skolbarn visar att trafiksidkerheten dr bristfillig langs
stora delar av befintlig vig 259 vilket begrinsar barnens mojlighet till att
sjalvstandigt resa till skolan. Intervjuer med forskolepersonal visar att manga
gronomraden intill befintlig vig 259 ar viktiga for barnens mojlighet till lek och
rorelse.

Trafik

Gatustruktur

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vig 259, kallad
Tvérforbindelse Sodertdrn, som kopplar ithop vdg 73 (Nyndsvigen), viag 226
(Huddingevagen) och vig E4/E20. Den nya vigen kommer att avlasta det
regionala vignitet dels norr om véig 259 in mot centrala Stockholm, vdg 73, E20
och Sddra ldnken dels vag 225 soder om vig 259.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer att koppla samman och stirka de regionala
stadskdrnorna Kungens kurva, Skdrholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Vigen kommer, tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden, att
bilda en yttre tvdrled och binda samman de norra och sddra delarna av
Stockholms lén. Detta skapar nya mojligheter for boende, pendling och néringsliv
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inom hela regionen. Den nya végen ger ocksd mdjligheter till béttre kollektivtrafik
dels genom att den ger kortare restid mellan de regionala stadskdrnorna dels
genom anpassade trafiklosningar for att busstrafiken littare ska kunna ta sig fram.
Vidare foreslas nya gang- och cykelvégar langs med delar av den nya végen.
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Figur 37: Vdé 259 dir en del i en yttré tvdrled (Bild: T raﬁkverket, faststdllelsehandling).

Trafikverkets vigplan Vag 259, Tvérforbindelse Sodertérn (som vann laga kraft
2024-01-19) redovisar nya vig 259:s omfattning och utformning samt
konsekvenser pd miljé och omgivning. Faststéllelsehandlingarna for vigplanen
finns pa Trafikverkets hemsida (Dokument for viag 259, Tvarforbindelse
Sodertorn - Bransch (trafikverket.se)) Nedan redovisas for huvuddragen i vigplan
Vig 259, Tviarforbindelse Sodertdrn, som géller inom detaljplaneomradet.

Gdngtrafik

Omradet berors av kommunens gangplan dér det pekas ut att det ska finnas
gingstrak i Ost-vistlig riktning som korsar vig 226, Huddingevégen, och Véstra
stambanan.

Gangtrafikanter nar planomradet fran Flemingsbergs station via Regulatorvdgen
och Elektronvigen. Gangbanor finns pa bada sidor av Elektronvéigen som é&r
utpekad i Huddinge kommuns gangplan som del i det 6vergripande gangnétet. Det
finns dven en ging- och cykelbana utmed Regulatorvigen som ansluter till
gangbanorna pa Elektronvégen.
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Fran Flemingsbergs Centrum kan gingtrafikanter anvinda gang- och cykelvigen
planomradet.

utmed Huddingevigen via en befintlig gang- och cykeltunnel for att na
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Figur 38: Huddinge kommuns planerade overgripande gangvigndt for Flemingsberg o

ch
Glomstadalen enligt Gangplan for Huddinge kommun (2018). Rosa indikerar det 6vergripande
gangvdgndtet. Planomrddesgrdnsen i blatt dr ungefdrlig.
Cykeltrafik

Gang- och cykelvigen som loper utmed vig 226 utgor en del av den nationella
cykelleden Sverigeleden.

I ndromrédet finns flera gdng- och cykelvégar. Det regionala cykelstraket,

Salemstréket striacker sig frdn Salem 1 soder till Gullmarsplan via Flemingsberg 1
norr. En omledning av Salemstraket planeras i och med att en ny gang- och
cykelvdg med regional standard ska anldggas i samband med att trafikplats
Hogskolan byggs.
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Figur 39: Befintliga cykelvéigndit dr blamarkerat. Planomrddesgrdinsen i gult dr ungefdrlig.
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Figur 40: Karta som visar Huddinge kommuns overgripande cykelvdgndt ar 2030 enligt
kommunens cykelplan. Planomradet markerat med klarrdd cirkel.

Befintligt regionalt cykelstrak 16per lings med Vistra stambanan och vig 226
Huddingevégen norrut. Detta passerar planomradet. Enligt Huddinge cykelplan
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ska denna stricka sig dven soderut. I ovrigt paverkas inte planomrédet av
cykelplanen.

Figur 41: Foreslagen strdckning av det regionala gang- och cykelstrdket i Glomstadalen och
ldngs med Huddingevigen (rdd linje). Grén linje dr ny kommunal gang- och cykelvdg, svart linje
dr ungefdrlig dragning av Tvdrforbindelse Sodertorn och bla linje dr befintliga gang- och
cykelvigar. Planomrddesgrinsen i gult dr ungefirlig.

Kollektivtrafik
Vistra stambanan gar genom planomradet. Denna trafikeras av fjéarrtag,
regionaltag och pendeltag.

Inom planomrédet finns busshéllplatserna Vardkasen och Annerstavigen som
trafikeras av flertalet busslinjer med hog turtdthet som gér till bland annat
Norsborg, Huddinge sjukhus, Skarpnick, Skdrholmen och Kungens kurva.
Flemingsbergs pendeltagstation ligger cirka 1100 meter frdn planomradet.

Planomradet ligger cirka 600 meter fran infartsparkering tillhorande
Flemingsbergs pendeltagstation.

Biltrafik

Inom planomréadet gar Huddingevigen, vig 226 1 norddst-sydvaistlig riktning.
Gamla Tullingevégen ansluter till denna ungefar i h6jd med den planerade
trafikplatsen for Solgérd. Det finns ingen biltrafikkoppling 6ver Huddingevigen
inom planomradet. Bilar nér stra sidan av Huddingevigen via Regulatorvigen
vid Flemingsbergsstation, dar Halsovédgen ansluter till Huddingevagen visterifran
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och overgar till Regulatorviagen Osterut. Regulatorvidgen gir genom
Flemingsbergs industriomrade och ansluter till bostadsomradet Solgard via
Tellusvdgen som vidare ansluter till Merkuriusvigen och Neptunusvégen.

Inom planomrédet ligger delar av Annerstavigen, Tellusviagen och Ebba Baats
véig. Dessa utgor lokala gator och forser bostadsbebyggelse samt besoksmal med
trafik.

Konsekvenser

Tvérforbindelse Sodertdrns konsekvenser provas i Trafikverkets vigplan for vig
259, miljokonsekvensbeskrivning (faststéllelsehandlingar). De samlade
konsekvenserna av viagplanen for samtliga aspekter som undersokts beskrivs pa
sida 234 1 miljokonsekvensbeskrivningen, under rubriken ”Samlad bedomning”.
Delar av Trafikverkets samlade bedomning kommer redovisas for i detta avsnitt,
eftersom Tvarforbindelse S6dertdrn forvantas kunna genomforas som en
konsekvens av foreslagen detaljplan.

Fastigheter och rattigheter

Detaljplanen foranleder fordndringar i1 fastighetsgranser for privat fastighetségare
vid Katoden 1. Trafikverket ansvarar for att 16sa in mark som ar utlagd som
allmén platsmark 1 detaljplanen (del av Katoden 1) eftersom det ar Trafikverkets
véigplan som foranleder behovet av fordndringar i fastighetsgranser. Forvarv av
marken sker genom fastighetsreglering nar detaljplanen vunnit laga kraft och ska
genomforas.

Den del av Katoden 1 (cirka 150 kvadratmeter) som fér sin géllande detaljplan
andrad och som Trafikverket tar i ansprdk genom végritt kan dverforas till
Visittra 1:1. Del av Katoden 4 kan 6verforas till Visittra 1:1. Den del av Mars 4
(cirka 130 kvadratmeter) som far sin gillande detaljplan upphévd och som
Trafikverket har tagit 1 ansprak genom vigritt kan dverforas till Solgéard 1:1.

Katoden 1 far en minskad byggritt om cirka 60 kvm som f6ljd av mark planldggs
som allmén plats.

Detaljplanen beror flertalet ledningsréitter men dessa strider inte mot
detaljplaneforslaget. Daremot kan vissa ledningar behova flyttas som en
konsekvens av markforlaggning i samband med Tvéarforbindelse Sodertorn.

Gemensamhetsanldggningen Katoden GA:1, utfart for Katoden 1 och 4, behdver
omprovas for att anpassas efter detaljplanen och vigplan for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Miljo
Miliékonsekvensbeskrivning
For detaljplanen har en miljokonsekvensbeskrivning tagits fram

Miljokonsekvenserna beddms ligga inom ramen for vad som redan har bedomts 1
Trafikverkets vigplan for Tvarforbindelse Sodertorn, vilket ocksé innebér att
kommunens detaljplan dr anpassad till de redan beslutade forutséttningarna for
vagen. Miljokonsekvensbeskrivningens sakmaéssiga avgransning dr den samma
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som for vigplanens delstriacka inom Solgard. Den nu aktuella
miljokonsekvensbeskrivningen innehaller och utreder darfor de miljdaspekter som
ingér 1 faststillelsebeslutet for vigplanen och som bedémts vara relevanta for

Vattenmiljo, miljokvalitetsnormer for Orldngen
Risk kopplat till transporter av farligt gods

Solgardsomradet:
e Rekreation och friluftsliv, med fokus riksintresse friluftsliv
e Naturmiljo
e Buller
e Luftkvalitet
[}
[}

Genomforandet av detaljplanen innebér att gdllande planer upphévs vilket
mojliggor for utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertdrn, darfor blir
konsekvenserna for de utpekade miljoaspekterna en foljd av denna storskaliga
infrastrukturutbyggnad som Trafikverket planerar och uppréttar. Den foreslagna
bron over Tvérforbindelse Sodertdrn forvéntas inte medfora betydande
miljopaverkan.

Beddmning av konsekvenser har genomforts genom en konsekvensskala som
stracker sig frdn mycket stora positiva konsekvenser (+4) till mycket stora
negativa konsekvenser (-4). Den samlade beddmningen visar att detaljplanens
genomforande medfor sma till mérkbart negativa konsekvenser avseende
naturmiljo och luftkvalitet, sma negativa konsekvenser avseende rekreation och
friluftsliv, obetydliga eller smé negativa konsekvenser avseende trafikbuller och
transport av farligt gods samt obetydliga eller svagt positiva effekter for
vattenmiljon.
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Planfirslaget

Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket beddms medfora sma
negativa konsekvenser eftersom vagplanen for tvarforbindelsen kommer medfiora hogre
bullernivaer inom naromradet kring foreslaget detaljplaneomrade. Utover det bedoms
detaljplanen inte medfira ndgon nimnvard paverkan pa rekreation och Friluftsliv.

Rekreation

ach friluftsliv

Planens genomforande majliggtr for Tvirforbindelse Sodertorn vilket bedtms medfora sma till .
mattliga negativa konsekvenser eftersom lanspraktagen naturmark endast utgirs av mindre

omraden. Storning frin infrastruktur inom planomradet beddms medfira sma till markbara
negativa konsekvenser. Planens genomfirande bedoms medfira liten till mattlig pdverkan pa
ekologiska spridningssamband.

Maturmiljo

Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket medfor inga eller
obetydliga/sma negativa konsekvenser da skyddsatgarder (bullerskyddsskarmar) bedoms utgora
tillracklig tgard och medfira acceptabla ljudnivaer vid de fastigheter som kommer utsattas for

dkade ljudnivaer.

Trafikbuller

Planens genomforande majliggor for Tvirforbindelse Sodertorn vilket medfor mattliga negativa
konsekvenser eftersom miljomalet for PM10 drsmedelvirde dverskrids for vissa fastigheter.
Konselvenser for manniskors hilsa bedéms som mattliga negativa.

Luft kvalitet

Planens genomfirande mojliggir for Tvirforbindelse Sodertorn vilket bedims medfora obetydliga
eller svagt positiva effekter for vattenmiljon. Fororeningshalterna i dagvatten till Orlangen
kommer | huvudsak att minska som en [oljd av atgirderna,

Vattenmiljo

Vag 259 Tvarforbindelse Sodertirn kommer utgira primar transportled far fadigt gods. Planerade
skyddsatgarder kommer att gora att individ- och samhallsrisken inom planomradet bedams vara
tolerabla.

Transport
farligt gods

Figur 42: Konsekvenser av foreslagen detaljplan har utretts i framtagen
miljékonsekvensbeskrivning. (Ekologigruppen 2024).

Framtagen miljokonsekvensbeskrivning inom ramen for detaljplanearbetet visar
att detaljplanens konsekvenser, i relation till relevanta nationella och globala
hallbarhetsmal, delvis motverkar miljomal, delvis gar i miljomalets riktning.
Detaljplanen gar i riktning med det nationella miljomalet grundvatten av god
kvalitet. Detaljplanen motverkar miljomalet frisk luft. Detaljplanen bade gér 1
riktning med och motverkar miljomalen god bebyggd milj6 och ett rikt véxt- och
djurliv. Att detaljplanen bade gar i riktning med samt motverkar dessa tva
nationella miljomal beror pa att det uppstar negativa konsekvenser till {6ljd av
utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertorn, samtidigt som dtgérder tas for att
mildra dessa negativa konsekvenser.

Detaljplanen omfattar en liten del av ett storre geografiskt omrdde som sedan
januari 2024 regleras av en faststilld vigplan. Huvuddelen av vigplanen beddms
genomforas oberoende av den nu foreslagna detaljplanen och de kumulativa
effekterna som Tvérforbindelse S6dertorn medfor har utretts av Trafikverket.
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Unders6kning om betydande miljépdverkan

Kommunen gor utifrdn mark- och miljddomstolens dom bedémningen att
foreslagen detaljplan mojliggor ett infrastrukturprojekt som antas medfora
betydande miljopaverkan. I enlighet med mark- och miljddomstolens beslut tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram for hela detaljplaneomradet.
Avgriansningssamrad har héllits med Lénsstyrelsen. I avgrdnsningssamradet har
Lansstyrelsen framfort att vigplanen ar faststélld genom ett regeringsbeslut och
att den dérfor inte kan dndras. Lansstyrelsen patalade att konsekvenserna av
Tvarforbindelse Sodertdrn har utretts 1 vigplanens miljokonsekvensbeskrivning,
vilken dven utgdr en del av dess beslutsunderlag. Miljokonsekvenserna av
kommunens foreslagna detaljplan bedomdes vara detsamma som for vigplanens
delstracka inom Solgard eftersom detaljplan for Solgard 1:1 m.fl. har en
utbredning som Overensstimmer med vigplanens permanenta markansprak.
Linsstyrelsen menade att de atgérder i detaljplanen som eventuellt kan antas
medfora betydande miljopaverkan overensstimmer med de atgarder som redan
har provats i regeringens beslut om faststillande av vigplanen enligt viglagen.

Riksintressen enligt miljébalken

Miljobalkens 3 kapitel foreskriver att mark- och vattenomraden ska anviandas for
det eller de andamal som de dr mest ldmpade for. Vidare foreskrivs att sirskild
hinsyn ska tas till stora mark- och vattenomriaden som &r opéverkade av
exploateringsforetag, omrdden som &r ekologiskt kénsliga, av betydelse for fiske
eller vattenbruk, som har natur- eller kulturviarden, som ar vardefulla for
friluftslivet, som é&r sdrskilt lampliga for industriell produktion, energidistribution,
kommunikationer med mera eller har betydelse for totalforsvaret. Dessa omraden
ska sa langt som mojligt skyddas mot dtgédrder som patagligt kan skada dem. Om
de &r utpekade som riksintressen ska de skyddas mot dtgidrder som kan orsaka
pataglig skada pa omradena.

Detaljplanen innebir att oexploaterade omraden tas i ansprak, dar delar av dessa
omraden antingen &r utpekade som ekologiskt kidnsliga omraden eller som sérskilt
vardefull kulturmiljé. Detaljplanen bedoms vara forenlig med bestimmelserna da
ingen brukningsvird jordbruksmark tas 1 ansprik och inte heller ndgon skogsmark
av nationell betydelse, samtidigt som genomforandet mojliggdr genomforandet av
riksintresset Tvarforbindelse Sodertdrn.

Miljékvalitetsnormer for vatten
Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket bedoms
medfora obetydliga eller svagt positiva effekter for vattenmiljon.

Fororeningsbelastningen pa Orlangen efter exploatering av Tvérforbindelse
Soédertdrn antas minska for samtliga fororeningar forutom krom (Cr). Okningen
av krom beddms vara forsumbar och det dr osannolikt att detta kan paverka
mojligheten att uppnd MKN negativt.

Upprittandet av en kommunal vdgbro inom utredningsomradet bedoms inte heller
paverka recipientens mdjlighet att uppnd MKN. Bedomningen gors darfor att
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exploateringen av detaljplanen inte riskerar att forsdmra recipientens majlighet att
uppna MKN.

Miljékvalitetsnormer for luft

Planens genomforande mojliggdr for Tviarforbindelse Sodertdrn vilket medfor
mattliga negativa konsekvenser eftersom miljomalet for PM10 arsmedelvérde
Overskrids for vissa fastigheter. Konsekvenser for ménniskors hélsa bedoms som
markbart negativa.

En generell slutsats &r att det 6kade trafikflodet pé tvéirforbindelsen medfor 6kade
halter av PM 10. Overskridandet sker frimst inom vigbaneomradet. For
Huddingevégen berdknas miljomalet 6verskridas inom 50—100 meter fran
vagmitt. Omrédet kring trafikplats Solgard har mattlig till hog befolkningstéthet.

Risk for 6verskridande av MKN foreligger framst under tiden 1 oktober till 15
april vid torr vaderlek. Halterna av kvidvedioxid beddms kunna minska betydligt
eftersom fordonsflottan féar béttre miljoprestanda och sammansittning i framtiden.
Ovriga fororeningar ir av sa l4ga nivéer att dessa klaras i hela regionen.

Miljékvalitetsnormer fér buller

Planens genomforande mojliggdr for Tviarforbindelse Sodertdrn vilket medfor
inga eller obetydliga/smé negativa konsekvenser da skyddsatgirder
(bullerskyddsskdrmar) bedoms utgora tillrdcklig atgérd och medfora acceptabla
ljudnivéer vid de fastigheter som kommer utséttas for 6kade ljudnivaer.

Mark och vegetation

Stora végar som den nu planerade tvarforbindelsen kan utgora barriédrer i
landskapet, fraimst for marklevande djur. Genom planomradet 16per diket 1
Flemingsberg, vars ndromrade ir ett utpekat spridningsamband for groddjur.

Befintlig infrastruktur inom planomradet utgdr redan 1 nulédget barridrer for
marklevande djur. Konsekvenserna av detaljplanens markanvéndning bedoms
som sma till mattligt negativa eftersom omradet redan idag dr genomkorsat av
barridrer och de marklevande arter som paverkas inte ér svarspridda i landskapet.
Bedomningen baseras dven pé att de biotoper som paverkas ldngs delstrackan
endast bedoms ha lagt till méttligt vérde.

Inom delstrackan dér tvarforbindelsen gér i ytldige kommer den utgdra en total
barridr for markbundna djur. Effekterna pa arters spridningsmojligheter av detta
bedoms dock bli sma negativa, eftersom det inte finns nagra uppenbara samband
mellan livsmiljéer pd dmse sidor av vigen idag.

Naturvérden

Planens genomforande mojliggdr for Tvarforbindelse Sodertdrn vilket bedoms
medfora sma till mattliga negativa konsekvenser eftersom ianspraktagen
naturmark endast utgérs av mindre omraden.

Inom planomradet forekommer smé ytor som i nuldget utgors av naturmark och
som kommer tas 1 ansprak for att anlédgga tvarforbindelsen och brolédget for
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Regulatorvigen. Bland dessa ytor finns ett litet omrade med hoga naturvérden
som berors, medan resterande ytor har patagliga eller vissa naturviarden. Marken
forlorar i och med den @ndrade markanviandningen sin funktion for biologisk
mangfald. Konsekvenserna for naturmiljo bedéms som smé negativa da de
berdrda ytorna ér sa begrinsade i storlek.

Uppforandet av tvarforbindelsen kan paverka nérliggande naturomriden utanfor
planomradet genom 6kade storningar framst frin buller, ljus och méjligen dven
fran luftféroreningar. Omraden som péaverkas bedéms fa en sdmre kvalitet som
livsmiljoer for olika arter. Storningen avtar med 6kande avstand fran plan- och
viagomradet. Mest paverkan och storst storning forvintas uppsta vid
tunnelmynningen strax utanfor planomradet. De omraden som beddms paverkas
mest dr de omrdden med naturmiljé som kvarstar inom 100 meter fran den nya
vagen. Storningen fran den del av motorvédgen som ligger inom planomradet
bedoms medfora sma till mirkbara negativa konsekvenser.

Rekreation och friluftsliv

Planens genomforande mojliggor for Tvarforbindelse Sodertorn vilket bedoms
medfora sma negativa konsekvenser eftersom vigplanen for tvarforbindelsen
kommer medfora hogre bullernivaer inom ndromrédet kring foreslaget
detaljplaneomride. Utdver det beddms detaljplanen inte medfora ndgon ndmnvérd
paverkan pa rekreation och friluftsliv.

Detaljplaneomradet paverkar inga skyddade omraden, s& som riksintressen for
friluftsliv eller naturreservat, som kopplar till rekreation och friluftsliv.

De rekreationsomrdden och virden som ligger i anslutning till planomrédet kan
komma att paverkas av 6kade bullernivéer och visuella storningar fran
Tvérforbindelse Sodertdrn och frén de infrastrukturombyggnader som gors inom
planomrédet. Foreslagen plan mgjliggor for Tvarforbindelse Sodertdrn vilken
beddms medfora sma till markbart negativa konsekvenser for rekreationsvérden,
frimst genom 6kade bullernivéer 1 rekreationsomraden.

Huddingeleden behdver ges en ny strackning genom planomradet. Sannolikt
kommer den nya strickningen behova forlaggas i ett ndgot mindre attraktivt lage
genom industriomréadet ldngs Jonvégen och 6ver den nya bron for
Regulatorvigen. Totalt sett bedoms ledens samband inte paverkas eftersom
passagemdjligheterna bibehalls.

Linsstyrelsen i1 Stockholms 14n har i sitt tillstyrkande av viagplan {for
Tvarforbindelse Sodertdrn konstaterat att hansyn har tagits for att begransa
negativ paverkan pa forutséttningarna for friluftsliv. Vidare tillstyrker
lansstyrelsen att lokaliseringen av tvarforbindelsen ar lamplig och tillrdckligt
utredd.

Dagvatten

For de delar av planomradet dir detaljplanen inte foreslar ny markanvdndning
utan endast upphéver befintliga detaljplaner har Trafikverket uppréttat en
dagvattenutredning inom ramen for vigplanen. Vigplanens dagvattenutredning
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sammanfattas hér 1 detaljplanen eftersom denna kommer gilla inom
detaljplaneomradet vid ett genomférande av Tvarforbindelse S6dertdrn. Inom
ramen for detaljplanen har en dagvattenutredning gjorts for de omraden dér ny
markanvindning foreslas. Ny markanvéndning foreslds enbart for
Regulatorvigens nya dragning i form av en végbro. I figur 43 nedan framgér var
Trafikverkets dagvattenutredning géller (r6d markering) och var detaljplanens
dagvattenutredning géller (bl4 markering).

Figur 43: Fortydligande var Trafikverkets dagvattenutredning for vigplanen géller och var
detaljplanens dagvattenutredning for vigbron gdller.

Dagvatten som omfattas av viagplanen (rod markering i figur 43)

I Trafikverkets dagvattenutredning har vigplanen delats upp 1 dtta delomraden.
Delar av aktuellt detaljplaneomrade ligger inom Trafikverkets delomrdde 4 och
gransar till delomrade 3 och 5. Dagvatten fran tvarforbindelsen inom delomrade 3,
4 och 5 kommer fortsdttningsvis att delvis avledas mot diken och dikesslénter.
Dikena planeras att anldggas med en total bredd pa mellan 2 och 4,5 m samt plan
botten motsvarande 10 % av den totala bredden. For att fordrdja flodet och fridmja
lokalt omhindertagande av vatten anldggs dikena med periodiska upphdjningar
om cirka 0,1 m. Det véntas d&ven minska spridningen av fororeningar vid olyckor.
Delar av védgen planeras att 1 stillet for diken avvattnas via brunnar och ledningar.
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Fororeningsbelastningen pé Orléngen efter exploatering minskar for samtliga
fororeningar féorutom krom (Cr). Den modellerade 6kningen av krom anses liten
och det ar osannolikt att detta pdverka mdjligheten att uppna MKN negativt.
Framtida métningar av dagvatten kan genomforas och utgora underlag for
huruvida vidare reningsatgarder for att minska krombelastningen till recipienten
ar befogat.

| Delomréde 4 | f:. Delomrade 5

P

| Regulatorvagen

Figur 44. Trafikverkets delomrdden for Tvirforbindelse Sédertorn. Vinstra bilden visar delar av
Bilaga 3B-1 och den hogra bilden visar delar av Bilaga 3B-2 fran Trafikverkets
dagvattenutredning (faststillelsehandling).

Dagvatten som omfattas i detaljplanen (bl markering i figur 43)

Foreliggande exploateringsforslag av en vigbro inom ramen for detaljplanen leder
till fordndrade dagvattenfloden och ett fordndrat fororeningsinnehall 1 dagvattnet.
I framtiden vintas dven klimatforidndringar leda till férandrade dagvattenfléden,
varfor det ocksa bor beaktas vid dimensionering av framtida dagvattensystem.

Framtida dagvattenfloden har berdknats enligt rationella metoden som beskrivet i
forutséttningar. En klimatfaktor pd 1,25 har dven inkluderats for att anpassa
berdkningarna till forvdantade 6kade nederbordsméngder pa grund av framtida
klimatforandringar. Dagvattenfloden har berdknats separat for de olika
delomradena. Flodena har berdknats for ett 10-arsregn med en rinntid pa 10
minuter. Framtida markanvindning, valda avrinningskoefficienter samt beréknade
dagvattenfloden for utredningsomradet redovisas 1 tabell 9.

Avrinningskoefficienten for slidnter ha valts till 0,2 d& de antas motsvara grisytor
med stark lutning.

Totalt berdknas dagvattenflodet fran utredningsomradet 6ka fran befintliga 113 1/s
till 197 1/s efter exploatering.
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Tabell 9: Berdiknade framtida dagvattenfloden (Norconsult Sverige AB)

Red
Markanvindning e ¢ area Qo srsreqn
[ha] [Ifs]
[ha]

Delomrade 1
Gronyta 0,14 0.1 0,01 4
Bilvag 0,20 0.8 0,16 46
Gang- och cykelvag 0,09 0.8 0.07 21
Grasbekladd slant 022 02 0,05 13
Totalt delomrade 0,65 - 0,29 84

Delomrade 2
Gronyta 0,01 0.1 0,00 0
Gang- och cykelvag 0,06 0.8 0,05 12
Grasbekladd slant 017 02 0,03 10
Totalt delomrade 0,24 - 0,08 22

Delomrade 3
Gronyta 0,16 0.1 0,02 5
Bilvag 0,25 0.8 0,20 57
Gang- och cykelvag 0,09 0.8 0.07 21
Grasbekladd slant 0,15 02 0,03 a8
Totalt delomrade 0,65 - 0,32 91
Totalt hela
utredningsomradet 1.5 i 0.70 197

Med hjélp av Svenskt Vattens berdkningsmetod Magasineringsberdikning med
hénsyn till vinntid enligt Dahlstroms 2010 for varaktighet upp till 1 dygn har den
erforderliga fordrojningsvolymen berdknats for ett 10-arsregn samt 20-arsregn.
Den tillatna avtappningen valdes till det befintliga dagvattenflddet vid ett 10-
arsregn. Berdkningarna har utforts separat for varje delomrade.

I tabell 10 redovisas erforderlig fordrojningsvolym. Den totala erforderliga
fordrojningsvolymen for hela utredningsomradet har beriknats till 25 m?® for ett
10-&rsregn och 51 m? for ett 20-4rsregn.

Tabell 10: Berdknad erforderlig fordrojningsvolym

Erforderlig Erforderlig
Utredningsomride Tillaten avtappning fordrop;nngsvolym fordrojr:lngsvolym
[lis] 10-arsregn 20-arsregn
[m’] [m?]
Delomrade 1 42 14 27
Delomrade 2 9 5 9
Delomrade 3 62 6 15

Dagvatten inom utredningsomridet foreslés renas och fordrojas i diken alternativt
regnbaddar.

Oppna vigdiken anvinds i forsta hand for att transportera dagvatten men har dven
en renande och fordrojande effekt. Dikena &r griasbekléddda och rening
uppkommer dven i sldnterna som fungerar som oversilningsytor. Dagvatten frén
samtliga delomraden foreslds avrinna via grasbekldadda slanter till ppna vigdiken
for rening och fordrdjning. Rening uppkommer bade nér dagvattnet rinner ner for
sldnten som fungerar som oversilningsyta samt i det grasbeklddda diket. Ingen
detaljerad projektering av den framtida vigen har erhéllits och det dr darfor inte
kant exakt hur dagvattnet kommer avrinna i1 framtiden. Inom delomrdde 1 och 2
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foreslas ett dike anldggas och inom delomrade 3 foreslas det anldggas tva diken.
Forslag pa placering av diken har tagits fram utefter det underlag som har erhallits
och redovisas i figur 45.
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Figur 45. Féreslagen framtida dagvattenhantering (Norconsult 2024). Gra text anvdnds for
fortydligande av text pa bilden.

Inom projektet Tvérforbindelse Sodertérn kommer nya dagvattenledningar att
anldggas inom utredningsomradet. Exakt placering av framtida
dagvattenledningar &r i1 detta skede inte bestimt. Trafikverket planerar dven att
anldgga en dagvattendamm i nira anslutning till utredningsomradet, vilken syns i
figur 45.

Dikena bor utformas for att kunna fordrdja den erforderliga fordrojningsvolymen
for varje delomride och samtidigt kunna fungera som en reningsanlédggning.
Forslag pa dimensionering av diken redovisas i tabell 11.
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Tabell 11: Forslag pd dimensioner av vigdiken

Erforderlig u . . . " Total
Tt | B Bottenbredd | Slintlutning | Dagéppning | Lingd e
[msl [m] ['] [m] [m] [m3]
1 14 05 13 35 78 78
2 5 05 13 35 81 81
3 6 0,5 1.3 35 150 150
05 1:3 35 60 60

Framtida dagvattenfororeningar har berdknats med foreslagen rening i verktyget
StomTac. De reningssteg som har inkluderats 1 StormTac berdkningar ar
oversilningsyta samt grasbeklddda diken. I tabell 12 redovisas berdknade
fororeningsmangder och koncentrationer for hela utredningsomradet. Vardena
jamfors med befintliga méngder och koncentrationer och de fororeningar som
berdknas O0ka dr grdimarkerade. Resultatet visar att mangderna samt
koncentrationerna beréknas 6ka nagot for flertalet fororeningar i delomrade 1-2.
Det beror pa att gronytor bebyggs. I dagvattnet inom delomrade 3 berdknas
emellertid méngderna och halterna att minska eller vara oférandrade for samtliga
fororeningar. Totalt sett pd hela utredningsomradet berdknas mangderna och
halterna minska eller vara ofordndrade for samtliga fororeningar, vilket redovisas
1 tabell 12. Exploateringen bedoms darfor kunna ha en positiv effekt pa
dagvattensituationen inom omrédet.

Tabell 12: Berdknad totala framtida fororeningsmdngder och koncentrationer i dagvattnet for

hela utredningsomradet med foreslagen rening.

T-::-.t al? Total framtida Totala befintlig Framtlda.
= Befintlig . . . koncentration
Amne . mingd efter rening koncentration -

mangd [kg/ar] [ug/l] efter rening

[kglar] [hg/l]

P 0,40 0,40 100 a2
N 6,0 44 1600 880
Pb 0,016 0,007 44 1,3
Cu 0,057 0,037 15 7.4
Zn 0,10 0,070 27 14
Cd 0,001 0,001 0,20 0,20
Cr 0,015 0,010 39 20
Ni 0,012 0,010 33 1,8
Hg 0,0001 0,0001 0,038 0,035
55 160 40 42 000 8000
Olja 1,3 0,15 360 29
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I samband med att den nya vigbron byggs kommer befintliga delar av
Regulatorvigen dven erséttas med parkmark. Detta omrade ligger utanfor
utredningsomrade 3 vilket betyder att det inte har inkluderats i berdkningarna. Det
beddms dock kunna bidra till att féroreningshalterna och méngderna 1 dagvattnet
inom detaljplanen kommer minska ytterligare.

Den nya viagbron beddms inte riskera att paverka recipientens mojlighet att uppna
MKN negativt. Inrdknat pdverkan fran Tvérforbindelse Sodertorn dr beddmningen
att detaljplanen som helhet inte paverkar mgjligheten att uppnd MKN.

Geotekniska forhallanden

Geologiska férhdllanden

Idag finns ingen kéind risk for ras, erosion eller skred inom planomradet. Ingen
risk forvintas uppsta till f6ljd av ett genomforande av detaljplanen.

Hydrologiska forhallanden

Hydrologiska férhdllanden

Dagvattenflodet inom utredningsomréadet berdknas oka for framtida situation pa
grund av en storre andel hardgjorda ytor efter exploatering och pd grund av
kraftigare nederbord till f61jd av klimatforandringar. Genomforandet av
detaljplanen bedoms medfora obetydliga eller svagt positiva effekter for
vattenmiljon. Fororeningshalterna 1 dagvatten till Orlangen kommer 1 huvudsak att
minska som en f6ljd av atgédrderna.

Halsa och sakerhet

Férorenad mark

Det finns inga kdnda markfororeningar i omradet for omlédggningen av
Regulatorvigen. Inom eller i nira anslutning till planomréadet, inom
vagplaneomrédet, finns potentiella fororeningar. Trafikverket (PM
Markmiljéundersokningar 2019) har inventerat potentiellt fororenade omraden for
hela vigprojektet och dven genomfort miljotekniska markundersékningar. Dar
fororeningar lokaliserats eller skapas av vigprojektet ansvarar Trafikverket for att
hantera. Vid framtagande av underlaget for entreprenadupphandlingen kommer
ytterligare provtagning utforas vilket innebar att kunskapen om mark- och
vattenfororeningar sdledes kommer 6ka betydligt infor byggstart. Denna
kunskapsutveckling kommer dven att pagéd under projektets framdrift.
Trafikverket har genomfort en 6versiktlig utredning dver potentiellt forhojda
halter av sulfider for hela vigstrackningen. Utredningens beddmning &r att risken
for urlakning och spridning ar liten. Trafikverket kommer innan
genomforandeskedet upprétta en masshanteringsplan som kommer redovisas for
lansstyrelsen och berérda kommuner (Trafikverket, Teknisk PM Bergteknik, sida
33).

Buller

Den ombyggnation detaljplanen medfor, det vill siga ombyggnation av
Regulatorvigen riknas som en vésentlig ombyggnad. Med anledning av detta ska
infrastrukturpropositionens (1996/97:53) riktvérden for trafikbuller tillimpas. Det
innebdr att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A)
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ekvivalent ljudniva inomhus inte bor dverskridas. Fér maximala ljudnivier géller
70 dB (A) vid uteplats och 45 dB(A) inomhus vid nattetid. Vid tillimpning av
riktvirdena ska hédnsyn tas till vad som &r tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.
I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor inriktningen
vara att inomhusvérdena inte overskrids.

Inom ramen f6r detaljplanen har den tidigare bullerutredningen uppdaterats.
Trafikbullerutredningen omfattar berdkningar for savil nulége som for ett
prognosar da Tvarforbindelse Sédertdrn ar utbyggd. Utredningsomridet redovisas
1 figur 26. I vigplanen for Tvérforbindelse Sodertorn dr prognosaret 2045, medan
kommunen 1 sin planering har haft &r 2040 som prognosar. For att ge en samlad
bild med ett gemensamt prognosér i den aktuella detaljplanen har Huddinge
kommun nu tagit fram en trafikprognos for ar 2045 dven for de kommunala
véigarna. I den uppdaterade utredningen har trafiken pd de kommunala vigarna
darfor justerats for att gilla for ar 2045. Justeringen innebér att
arsmedeldygntrafiken pa Regulatorvdgen mellan Elektronvidgen och Jonvédgen har
raknats upp fran 5000 fordon/dygn till 5500 fordon per dygn, medan trafiken pa
ovriga kommunala vagar bedoms bli ofordndrad.

Sedan den tidigare utredningen genomfordes har berdkningsprogrammet
Soundplan genomgétt uppgraderingar och den nu géllande versionen har
beteckningen 9.0. Den tidigare utredningen genomfordes 1 version 8.0.
Uppgraderingarna syftar till att forbéttra funktionen och korrigera buggar i
programmet. Det innebdr att det kan forekomma vissa mindre differenser i
exempelvis fasadnivaer. Dessa har dock inte paverkat antalet byggnader som
overskrider 55 dBA ekvivalent ljudniva respektive 70 dBA maximal ljudniva i de
olika berékningsfallen.

I samband med uppdateringen uppticktes dven att ett litet avsnitt av Tellusvigen
saknade trafikuppgifter i berdkningsmodellen och detta fel har rittats till i den
uppdaterade utredningen. Fordndringen i1 berdknade ljudnivéer 4r mycket liten och
paverkar inte det dvergripande resultatet eller slutsatsen i foregdende utredning.

Kaélldata for vagtrafik pa statliga viagar har erhallits fran Trafikverkets projekt
Tvarforbindelse Sodertdorn (0T140018 PM Trafikanalys, 0T140022 Tekniskt PM
Trafik och 0T140023 PM Trafikprognos). For kommunala vigar har trafikdata
erhallits fran Huddinge kommun. De végar som ingér i berédkningen har valts ut av
bullerutredaren i samrad med kommunen. I tabell 13 redovisas trafikméngder for
nuldget och prognoséret 2045, samt andel tung trafik och skyltad hastighet.
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Tabell 13: Indata vigtrafik

Regulatorvagen,
- Elektronvagen - Jonvagen 2500 5500 10 40
- Jonvi3gen - Flemingsbergs vatmark 1900 - 8 40
- Jonvigen - Tellusvagen - 1000 a 40
(bro dver tvarfdrbindelsen)
Meptunusvigen/Saturnusvagen/ 1000 1000 a 20

Solgardsvagen/Tellusvagen
Gamla Tullingevagen 1700 0 20 30

Tvarforbindelse Sadertém (Solgard) 63600

- vaster om trafikplats Solgard - 40300 10 80
- dister om trafikplats Solgard

. ccer o rakpate Sagir 3000 40200 0 0
- soder om trafikpla gar 30000 54000

- norr om trafikplats Solgard

1) Antal fordon under ett arsmedeldygn.
2)  Avser skyltad hastighet.

Kalldata for tagtrafik pd Vistra stambanan har erhallits frdn Trafikverkets projekt
Tvarforbindelse Sodertdrn. Pa grund av osékerheter i framtida tagtrafik kopplad
till eventuell sparutbyggnad har samma tagtrafik anvénts for bdde nuldget och
prognosaret i projekt Tvarforbindelse Sodertorn. I tabell 14 sammanfattas
spartrafiken.

Tabell 14: Indata spdrtrafik
[Tagtp [ Antaitdg" [ Medeliangd thg[m] | Maximaltagiangd® | Hastighet fkmih] ¥ |

x2 7 200 330 160
Godstag 22 340 680 100
x40 M 150 250 160
XE0 161 214 214 160
Ovriga 12 130 460 160
S-Passagerariag 52 200 425 160
X85 6 150 220 160

1)  Antal tag som passerar under ett arsmedeldyan

2)  Awvsertagtypens maximala totala langd.

3)  Storsta tilldtna hastighet per tagtyp

Denna utredning avser en detaljplan for infrastruktur. For ny infrastruktur géller
riktvdrden om hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, respektive
hogst 70 dBA maximal ljudniva pa uteplats. Maximal ljudniva vid uteplatser har
beddmts utifran hogsta berdknad ljudniva vid fasad vid byggnadens bottenvaning.
Léaget for samtliga uteplatser har dock inte inventerats, och uteplatsen kan vara
beldgen pé bullerskyddad sida. Det innebér att riktvardet for uteplats kan
innehallas trots att det hogsta berdknade virdet dr hogre.

I f6ljande avsnitt redovisas resultat for hogsta berdknade ekvivalenta ljudniva vid
byggnadens hela fasad respektive hogsta berdknade maximala ljudniva vid
byggnadens bottenvéning.

Sammanvigd niva — kommunal och statlig infrastruktur prognosar 2045
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Berédkningarna for den sammanvégda ljudnivan visar att 28 bostadsbyggnader
inom utredningsomradet far ekvivalent ljudniva vid fasad som ar hogre dn
riktvdrdet vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur, det vill
sdga 55 dBA, med utbyggd Tvirforbindelse Sodertorn. Bostadsbyggnader med
overskridande av riktvardet for ekvivalent ljudnivé finns pa bada sidor om
Huddingevégen, 12 pé den véstra och 16 pa den Ostra, men i omradet pa den Ostra
sidan dr nivierna nagot hogre.
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Figur 46: Berdknade ekvivalenta ljudnivaer fran kommunal och statlig infrastruktur vid prognosdar
(Tyréns AB)

Vid 20 bostadsbyggnader blir den maximala ljudnivén vid markplan hogre &n 70
dBA, framfor allt vid bostdder nira jarnvigen oster om Huddingevégen. Trafiken
pa Tellusvdgen och Neptunusvigen berdknas vara oforandrad jamfort med
nuldget, men Gamla Tullingevigen stings av for genomfartstrafik. Sex byggnader
fdr maximal ljudnivé 6ver 70 dBA vid fasad fran kommunala végar.
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Figur 47: Berdknade maximala ljudnivder fran kommunal och statlig infrastruktur vid prognosar

Sammanlagt dr det 35 av de 74 bostadsbyggnaderna 1 utredningsomradet som
berdrs av trafikbullernivéer 6ver 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA maximal
ljudniva vid prognosaret.

Kommunala vigar prognosar 2045

Med utbyggd Tvérforbindelse Sodertorn kommer Gamla Tullingevagen inte
langre att vara 6ppen for genomfart. For prognosaret ingér diarfor endast den
vagstracka som bestdr av Regulatorviagen, Tellusvigen, Neptunusvigen och
Saturnusvédgen inom utredningsomradet for detaljplanen. Sex bostadsbyggnader
pa den Ostra sidan berdknas f4 mer dn 70 dBA maximal ljudnivé vid markplan
frdn kommunala végar, vilket dr ofordandrat jAimfort med nuldget. Ingen
bostadsbyggnad far ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad frdn kommunala
végar. Den nya detaljplanen innebér att ljudnivaer vid bostadsbyggnader utmed
Gamla Tullingevagen far lagre ljudnivéer frdn kommunala vigar jamfort med
nuléget.

Tabell 15: Fastigheter med 6ver 70 dBA maximal [judnivd, jdmforelse mellan nuldge och
prognosdr vid kommunala végar.

Fastighet med 6ver 70 dBA Nuléige (maximal Prognosar 2045
maximal ljudniva vid ljudniva, dBA) (maximal
kommunala vigar ljudnivé, dBA)
Vintergatan 9 76 76

Karlavagnen 4 71 71

Karlavagnen 5 73 72

Saturnus 9 76 76

Vintergatan 11 76 76
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Statlig transportinfrastruktur prognosar 2045

Berdkningarna visar att 29 bostadsbyggnader i utredningsomradet 1 Solgard
berédknas fa trafikbullernivéer vid fasad som 6verskrider 55 dBA ekvivalent
och/eller 70 dBA maximal ljudnivé fran statlig infrastruktur vid prognosaret med
utbyggd Tvarforbindelse Sodertérn. Av dessa ligger 12 av byggnaderna véster om
Huddingevégen och 17 1 den Ostra delen. Drygt 1/3 av bostadsbyggnaderna har
ljudnivaer vid fasad som Overskrider bade 55 dBA ekvivalent och 70 dBA
maximal ljudniva.
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Figur 50: Berdknade ekvivalenta ljudnivaer frdn statlig infrastruktur vid prognosar (Tyréns AB)
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En jimforelse mellan nuldget och prognosaret visar det att det &r utbyggnaden av
Tvarforbindelse Sodertérn som har storst inverkan pa ljudutbredningen. Trots att
det tillkommer en stor trafikled och trafikméngderna 6kar i framtiden sé blir
antalet bostadsbyggnader inom utredningsomradet som berdknas fa ljudnivaer
over 55 dBA ekvivalent och/eller 70 dBA maximal ljudniva elva stycken farre 4n
1 nuldget. Detta beror till stor del pa de vignara bullerskyddséatgérder som gors vid
utbyggnaden av Tvirforbindelse Sodertdrn. Bullerskyddsskérmarna har stor effekt
pa bostdderna véster om Huddingevégen dér ljudutbredningen blir betydligt lagre
an i nuldget. P4 den 6stra sidan om Huddingevigen berdknas de ekvivalenta
ljudnivéerna bli hogre dn i nuldget i den sddra delen, 1 omradet ndrmast
Tviarforbindelse Sodertorn.

I nuldget 4&r Gamla Tullingevédgen en genomfartsvidg som bland annat trafikeras av
bussar. I framtiden stings vigen for genomfart vilket medfor att vigen blir en
lokalgata med betydligt mindre trafik dn i nuldget. Detta gor att bostdder som
tidigare fick overskridande av riktviarden pa grund av denna vég inte ldngre
paverkas 1 samma utstrickning. Antalet bostdder dar riktvardena overskrids pa
grund av kommunala vigar minskar dérfor gentemot nuldget i narheten av den
nya detaljplanen.

Sammanvigda konsekvenser avseende piaverkan frin kommunala vigar

P4 den Gstra sidan om Huddingevigen berdknas sex bostadsbyggnader
(fastigheterna Vintergatan 9, Karlavagnen 4, Karlavagnen 5, Saturnus 9,
Vintergatan 11 och Vintergatan 3) inom utredningsomradet fa mer &n 70 dBA
maximal ljudnivé vid markplan fran kommunala végar vid prognosaret. Dessa sex
bostadsbyggnader far mer d4n 70 dBA maximal ljudniva frdn kommunala vigar
dven i nuldget. D4 trafikmédngden forvéntas bli ofordandrad pa dessa végar
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(Neptunusvigen/Saturnusvégen/Solgardsviagen/Tellusvégen), sker det ingen
forandring av ljudnivan till f61jd av detaljplanen. Med anledning av att nuldget ar
detsamma som prognosaret avseende maximala ljudnivéer behandlas dessa
fastigheter inte vidare inom ramen f6r detaljplanen. Huddinge kommun har ett
atgardsprogram avseende buller i befintlig milj6 dér bullerstdrda fastigheter
behandlas utifran en prioritetsordning.

Inga bostadsbyggnader inom utredningsomréadet far mer dn 55 dBA ekvivalent
ljudniva frdn kommunala vagar vid prognosaret 2045. P4 den Gstra sidan forvéntas
trafikméngden bli ofordndrad pa det kommunala védgnitet och pé den vistra sidan
minskar trafiken dd Gamla Tullingevédgen stings av for genomfart. P4 den véstra
sidan forvéntas trafikbullernivaerna for bostadsbebyggelse dven minska genom de
omfattande bullerskyddsatgérder som genomfors inom ramen for projekt
Tviarforbindelse Sodertorn.

Oversvémning
Tvarforbindelsen padverkan pa skyfallssituationen har utretts av Trafikverket som

planerar att anldgga en ledning under Tvérforbindelse Sodertorn for avledande av
skyfall.

Forandringarna av Regulatorvigen bedoms inte paverka risken for
Oversvamningar inom utredningsomradet. Andelen hardgjorda ytor kommer
endast 0ka marginellt eftersom delar av den befintliga vigen kommer omvandlas
till gronytor. Det forvéntas inte uppsta nagot stdende vatten pa den planerade
vigbron eftersom den 1 huvudsakligen ska byggas ovan nuvarande marknivan.

Precis som 1 dagsldget kommer dagvatten avrinna fran Regulatorvéigen mot
Tellusvégen. For att skydda fastigheter norr om Tellusvéigen ér det viktigt att det
finns fria rinnvagar si att fastigheterna inte riskerar att 6versvdmmas. De ytor som
ligger 1 anslutning till utredningsomradet for dagvatten och riskerar att
Oversvammas bestar till storsta delen av gronytor, vatmark och en framtida damm
som bedoms kunna dversvimmas utan risker for nérliggande infrastruktur. Vid
anldggandet av den nya vagbron inom Solgéard maéste det sdkerstillas att vagbron
inte omojliggdr for andra framtida skyfallslosningar som planteras i omradet samt
att instingda omraden inte skapas.

Klimatanpassning

I framtiden vintas dven klimatforandringar leda till forandrade dagvattenfloden,
varfor det har beaktats vid dimensionering av foreslaget framtida
dagvattensystem.

Klimatpdverkan/Utsldpp av véixthusgaser

Ett infrastrukturprojekt som Tvirforbindelse Sodertdrn fir stor paverkan pa
utsldpp av védxthusgaser bade under byggtid och efter genomforande. Projektet har
dock beddmts som ett nationellt samhéllsekonomiskt intresse samt pekats ut som
riksintresse for kommunikation. Den kommunala vigbron kommer i forsta hand
att anldggas pa viagbank och mojligheten att ateranvénda schaktmassor ifrén
ndromradet bor vara stort for att bygga viagbanken vilket minskar behovet av
betongkonstruktioner. Brons exakta utformning ir inte bestimd.
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Trafikverket har uppréttat en masshanteringsplan.

Bebyggelse

Stadsbild och landskapsbild

Regulatorvdgens nya strackning over Tvérforbindelse Sodertérn kommer bli mer
framtrddande i landskapet och i stadsbilden med en hdgre och synligare placering.
Denna placeras hogre dn nuvarande markniva som en konsekvens av
Trafikverkets vigplan, for att kunna bibehalla en fysisk koppling mellan
Flemingsberg, Flemingsbergsdalen och Solgard.

En konsekvens av aktuell detaljplan &r att vigplan for viag 259 kan genomforas.
Trafikverket har tagit fram en fordjupad landskapsanalys (samréadsskedet, 2017-
12-20) for hela Tvérforbindelse Sodertorn som 1 avsnitten Glomstadalen-
Flemingsbergs titort och Viséttra-Flemingsbergsskogen (s 33—41) redovisar vilka
véirden som &r kansliga for fordndringar i landskapet och stadsbilden, och som
Tvarforbindelse Sodertdrn riskerar att paverka inom foreslagen detaljplan. Den
nya vdgen kommer i allménhet och med trafikplats Vardkasen i synnerhet att
dominera platsen. Huddingevagen breddas inom ramen for vigplanen och véigen
kommer darfor tydligare framtréda i landskapet. Vidare kommer Tvérforbindelse
Sodertérn med sin strickning genom Glomstadalen innebéra buller och visuella
storningar och pdverka upplevelsekvaliteter som skogskédnsla, lugn, tystnad,
rofylldhet och natur- och kulturupplevelser. Sarskilt kdnsligt for paverkan ér
upplevelsevirden kring Flemingsbergs gard med omgivande jordbrukslandskap.

Social hallbarhet

Alla detaljplanearbeten ska bedoma vad forslaget far for paverkan pd barn och
unga. En checklista har fyllts i och finns i sin helhet som bilaga till
planhandlingarna. Checklistan visar att de barn som pédverkas av detaljplanens
konsekvenser dr de barn som bor eller gar i skola i Solgard, Vérdkasen och
Visittra, samt de barn som ror sig mellan dessa malpunkter. Projektet innebir ett
bekréftande av befintliga och ett tillskapande av nya barridr och barn och unga
kommer fa fordndrade rorelsemonster.

Inom ramen f6r arbetet med Tvérforbindelse Sodertdrn har Trafikverket tagit fram
en Social konsekvensbeskrivning (2020-03-26, faststillelsehandling). I avsnittet
Sociala konsekvenser Flemingsberg Centrum-Viséttra-Solgard-Rosenhill-
Vardkasen (s 62—66) redovisas vilka sociala konsekvenser Tvarforbindelse
Sédertérn kommer innebira pa vardagsmiljéer och rorelsefrihet inom
utredningsomradet, som &r storre dn planomréadet.

Konsekvensbeskrivningen visar att inom stadsdelsomriddet kommer standarden pa
det befintliga géng- och cykelnétet bli battre och mer sammanhéngande i tvérled
mellan Késta-Flemingsberg Centrum-Huddinge centrum. Detta gynnar samtliga
samhéllsgrupper men sérskilt barn da statistik visar att det star for merparten av
cykelresorna. Negativa konsekvenser uppstar vid platser omkring den nya végen i
ytlidge, pa grund av barridreffekter och dkade trafikstdrningar. Den nya
barridreffekten forstarker, den redan idag upplevda, kénslan av att Flemingsberg
ar uppdelat. Rorelser mellan omridden séder om den nya végen (Flemingsberg
Centrum, Visittra och Flemingsbergsdalen) och norr om den nya védgen
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(Vardkasen, Rosenhill och Solgédrd) paverkas. Detta far negativa konsekvenser
med avseende pad mojligheter till att frdmja integration mellan omraden med olika
socioekonomisk status. Planerad breddning av vidg 226 Huddingevégen riskerar
att forstarka barridreffekten ytterligare. Detta géller for rorelser mellan omraden
pa vistra sidan om Huddingevdgen och Vistra stambanan (Flemingsberg
Centrum) och omraden pa den 6stra sidan (Solgard och Flemingsbergsdalen).
Detta paverkar boendes tillgénglighet till service och barns skolresor.
Tillgangligheten till Flemingsbergs Centrum, som &r viktig sarskilt for dldre, blir
varken sédmre eller béttre da befintliga passager dit till stor del bevaras eller byggs
om. Delar av bostadsomradena Vardkasen, Solgard och norra Flemingsberg
paverkas negativt av 6kade trafikstorningar fran Tvarforbindelse Sodertor. I
dessa omraden bor en stor andel barnfamiljer. Dessutom vistas grundskolebarn 1
omrédet. Forslag till fortsatt arbete for att mildra negativa effekter redovisas i den
sociala konsekvensbeskrivningen pd s 71-72.

Avlastning av trafik frdn Glomstavdgen leder till en forbéttrad vardagsmiljo for
boende i delar av s6dra Rosenhill och norra Vérdkasen. Detta bedoms 2 positiva
konsekvenser i Rosenhill dér dven flertalet grundskolor, forskolor och ett
dldreboende ar lokaliserade.

Da bostadsnira natur kommer tas i ansprék for att mojliggora tvarforbindelsen
paverkas sidrskilt barn och dldre negativt, dd de ar grupper som vanligtvis inte
transporterar sig langt pa kort tid for att nyttja till exempel rekreation.

Kulturmiljo

Flemingsbergs gérd och “runda villan” blir kvar. Intranget 1
Flemingsbergsskogens naturreservat och Flemingsbergvikens vatmarksomrade
blir litet. Trots detta kommer kultur- och naturmiljéerna i ndiromradena att
paverkas negativt av Tvirforbindelse S6dertdrn. Den nya vigen kommer f3 ett
dominant uttryck i miljon och 6ka mangden buller samt 6ka barridreffekten pa
platsen. I kombination med att Trafikverket kommer genomf6ra anpassningar och
forsiktighetsatgérder 1 uppforandet av Tvarforbindelse Sodertérn och att vigen ér
av riksintresse bedoms den vara av storre vikt &n den paverkan som gors i natur-,
kulturhistoriska- och rekreationsmiljoerna.

Riksintresse

Detaljplaneomradet omfattar Tvérforbindelse Sodertdrn som ér av riksintresse for
planerad vig (MB 3 kap 8 §). Detaljplanens genomforande forvéntas leda till att
vigen kan byggas.

Detaljplaneomradet omfattar jirnvigen Viastra stambanan som &r av riksintresse
for befintliga kommunikationer (MB 3 kap 8 §). Detaljplanens genomforande star
inte 1 konflikt med riksintresset.

Trafik

Gatustruktur

Tvarforbindelse Sodertdrn forvéintas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Som en konsekvens ur ett regionalt perspektiv kommer
Tvarforbindelse Sodertdrn verka for att koppla samman de regionala
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stadskdrnorna Kungens kurva, Skdrholmen, Flemingsberg och Haninge centrum.
Vigen kommer, tillsammans med E4 Forbifart Stockholm och Norrortsleden, att
bilda en yttre tvirled och binda samman de norra och sddra delarna av
Stockholms ldn. Lokalt kommer Tvirforbindelse Sodertorn ta mycket mark 1
ansprik och fordndra trafikstrukturen i omradet i form av en ny tvérled och
trafikplats. Detta sker bdde pa och i1 opaverkade omraden samt i anslutning till
befintliga infrastrukturstrak som Huddingevigen och jarnvigen. Uppforandet av
Tvarforbindelse Sodertdrn innebér att Gamla Tullingevagens utfart mot
Huddingevégen stings.

Foreslagen ny anvandning i detaljplanen innebér att kopplingen mellan Solgéard
och Flemingsberg inte tas bort men fir fordndrad utformning nédr Regulatorvigen
forlaggs pa bro over Tvirforbindelse Sodertorn. Da denna kommer ansluta till
befintliga vagar Jonvigen/Regulatorvigen och Tellusvigen/Merkuriusvégen, likt
nuldget, bedoms inte det befintliga vignitet paverkas.

Gdngtrafik

Tvérforbindelse Sodertdrn forvintas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Standarden kommer hjas pa det befintliga gdng- och
cykelndtet samt kommer nya gang- och cykelkopplingar upprittas i samband med
utbyggnaden av Tvérforbindelse Sodertorn vilket r positivt for tillgangligheten
mellan Solgard-Flemingsberg-Vardkasen. Mgjligheten till att strova mellan
stadsdelarna kommer ddremot begransas da Tvérforbindelse S6dertdrn utgor en
sadan stor barridr att gdngtrafiken behdver hinvisas till 6ver- och undergéngar.
Tillgdngligheten till Flemingsbergsskogens naturreservat kommer forandras 1
samband med en omdragning av Huddingeleden, men inte tas bort.
Detaljplaneforslaget ér i enlighet med kommunens Gangplan.

Cykeltrafik

Tvarforbindelse Sodertdrn forvéntas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Dé standarden kommer hojas pa det befintliga gdng- och
cykelnédtet samt att nya kopplingar kommer upprittas i samband med utbyggnaden
av Tviarforbindelse Sodertorn forvéntas tillgangligheten inte forsdmras.
Detaljplaneforslaget ér i enlighet med kommunens Cykelplan.

Kollektivtrafik

Tvérforbindelse Sodertdrn forvintas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. M§jliggorandet av Tvérforbindelse Sodertorn innebér att
befintlig busshallplats Annerstavigen flyttas.

Biltrafik

Detaljplanen foranleder att trafiken pa befintliga Regulatorvigen och Gamla
Tullingevdgen-Huddingevégen forsvinner eftersom dessa végar eller korsningar
byggs bort i samband med uppforandet av Tvérforbindelse Sodertdrn. Trafiken
kommer 1 stéllet férekomma pd Regulatorvigen pé bro 6ver Tvarforbindelse
Sodertorn. Trafikméngden berdknas minska pa Regulatorvdagen med 900 fordon
vid prognosar 2045. For kommunala végar har trafikdata erhallits fran Huddinge
kommun.
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Tvérforbindelse Sodertdrn forvintas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. D& Tviarforbindelse Sodertorn innebar en ny vagstrackning i
omradet kring Véardkasen och Solgard samt att denna ansluter till Huddingevégen
innebdr Tvarforbindelse Sodertdrn en 6kning av transportrorelser jamfort med
nuldget bade pa vig 259 och Huddingevigen. Killdata for végtrafik pé statliga
vagar har erhallits frdn Trafikverkets projekt Tvarforbindelse Sodertorn. I tabell
16 redovisas trafikméngder for nuldget och prognosaret 2045, samt andel tung
trafik och skyltad hastighet.

Tabell 16: Indata vigtrafik

Regulatorvagen,
- Elektronvigen - Jonvagen 2500 5500 10 40
- Jonvigen - Flemingsbergs vatmark 1900 - a 40
- Jonvagen — Tellusvagen - 1000 8 40

(bro dver tvirforbindelsen)

Neptunusvagen/Saturnusvagen/ 1000 1000 8 30

Solgardsvagen/Tellusvagen

Gamla Tullingevagen 1700 1] 20 30

Tvarforbindelse Sddertdm ESolgérd) 63600
- vaster om trafikplats Solg}ard - 40300 10 &0
- Gister om trafikplats Solgard

Vag 226, Huddingevagen

- sbder om trafikplats Solgdrd 30000 49200 10 80

s 30000 54000
- norr om trafikplats Solgard
1) Antal fordon under ett drsmedeldygn.
2)  Avser skyltad hastighet.

Trafiksdkerhet

Tvarforbindelse Sodertdrn forvéintas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Trafikverket har i faststédllelsehandlingar uppfort flera
sdkerhetsutredningar samt tagit fram tekniska PM for vigutformning 1 syfte att
forbéttra sékerheten. I Trafikverkets arbete med att utreda riskreducerande
atgirder har avgransning gjorts till att huvudsakligen utreda sadana atgidrder som
ar mojliga att vidta inom végplanens geografiska omrade och som ger betydande
reducering av individrisk intill vigen.

Samtliga viganldggningar som Trafikverket kommer uppfora, vilket dven
omfattar Regulatorvigen pé bro, kommer utformas utifran krav och riktlinjer:

e Krav for Végars och gator utformning, Trafikverkets publikation 2015:086

e RAd for Vigars och gator utformning, Trafikverkets publikation 2015:087

e Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd om sdkerhet 1 vigtunnlar
m.m. (TSFS 2015:27)

e TRVK Vig - Trafikverkets tekniska krav Véagkonstruktion (TRV
2011:072, TDOK 2011:264)

e Regional cykelplan for Stockholms 1dn (2014:041)

Huddinge




e Handbok Vigmarken, Publikation 2009:15

Sdker skolvdg
Den sidolagda gang- och cykelvigen pd Regulatorvigen kommer fortsatt utgora
en siker skolvig.

Tvérforbindelse Sodertdrn forvintas kunna genomforas som en konsekvens av
foreslagen detaljplan. Tvarforbindelse Sodertérn kommer att utgéra en ny barriér
dér befintliga skolvigar i form av gdng- och cykelvégar korsar idag. Inom ramen
for arbetet med Tvérforbindelse Sodertdrn har Trafikverket tagit fram en Social
konsekvensbeskrivning (2020-03-26, faststillelsehandling).
Konsekvensbeskrivningen visar att standarden pa det befintliga gang- och
cykelnitet bli battre och mer sammanhéngande i tvérled mellan Késta-
Flemingsberg Centrum-Huddinge centrum. Detta gynnar samtliga
samhéllsgrupper men sérskilt barn da statistik visar att det star for merparten av
cykelresorna.

Avvagande mellan allmdnna och enskilda intressen

Tvarforbindelse Sodertdrn dr utpekad som riksintresse och angeldgen for
Huddinge genom att den mojliggor for forbattrade resmojligheter for bilresenérer,
tung trafik, cyklister och gangtrafikanter pa S6dertdrn. Utifran detta bedomer
kommunen att detaljplanen stimmer dverens med det kommunala intresset for
omradet samt overvager de enskilda och allménna intressena som redovisas
nedan.

De allménna intressena mot Tviarforbindelse Sodertdrn handlar dels om att bevara
gron- och rekreationsomraden och kulturvdrden i och 1 anslutning till
Tvarforbindelse Sodertdrn, dels de allménna intressena att bevara landskapsbilder
1 anslutning till Glomstadalen och Flemingsbergsdalens vatmarksanldggning.
Vidare finns enskilda intressen mot viagen genom 6kade bullerviarden anslutning
till bostéder 1 bland annat Solgard. Mot ovanstiende star det allménna intresset att
mojliggdra for en ny statlig vig som ar av riksintresse.

Detaljplaneforslaget stimmer 6verens med dversiktsplan 2050.

Administrativa fragor

Detaljplanen har tagits fram av samhillsbyggnadsavdelningen under ledning av
plansektionen och i samarbete med gatuprojekteringssektionen, mark- och
exploateringssektionen och trafik- och landskapssektionen ledningsigare.
Planarbetet har bedrivits med konsultstod genom Norconsult Sverige AB.

Bjorn Gyllensten

Planarkitekt

Antagandehandling, Solgard 1:1 m.fl. 85 (85)
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