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Sammanfattning

I maj 2013 antogs trafikstrategin av kommunfullmaktige och blev darmed ett
styrdokument for kommunens verksamhet. Sedan 2013 har arbete utforts for att
implementera trafikstrategin i Huddinge kommuns verksamhet, framst genom
Samhallsbyggnadsavdelningen basuppdrag. Under 2021 har godstrafikplanen
antagits och arbetet med vagtrafikplan har fortsatt. VVagtrafikplanen ar viktig for
att visa vilka atgarder i vaginfrastrukturen som behdvs och hur de ska prioriteras.
For att intentionen med trafikstrategin ska uppnas ar det avgorande att ratt projekt
prioriteras for att 6ka andelen hallbart resande.

Okad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik

Resandet har under 2020 och 2021 paverkats av covid-19, da fler har arbetat
hemifran och manniskor har fatt anpassa sina resvanor efter radande restriktioner.
Antalet resor har minskat kraftigt och bilandelen har ¢kat samtidigt som
kollektivandelen har minskat. Det ar for tidigt att avgora de langsiktiga
konsekvenserna i resandet med anledning av covid-19. Resandeutvecklingen
behover dock bevakas och kommunen behdver vara tillrackligt flexibla for att
kunna anpassa sin planering efter forandrad efterfragan pa resor. Det &r viktigt att
fanga upp och forstarka de positiva konsekvenserna som pandemin har medfort,
framforallt gallande cykel och gangtrafik som attraktiva trafikslag att rakna med.
Samtidigt behover kollektivtrafikresandet vinna tillbaka resenarer fran bilen,
vilket kan bli en utmaning med tanke pd att dven bilinnehavet i Huddinge har okat
under 2020.

Det finns en stor utmaning i att 6ka de hallbara fardmedlens konkurrenskraft
gentemot bilen. | synnerhet i tvérled ar forutsattningarna for kollektivtrafiken
jamfort med biltrafiken sdamre. For de lokala resorna finns en stor potential att 0ka
det hallbara resandet, genom att bl a bygga ut ett sammanhangande, gent och
tryggt gang- och cykelvagnat samt vara annu mer offensiva i den stationsnara
bebyggelseutvecklingen.

Planera utifran statlonsnarhetsprlnapen |:>

Matningar visar att andel stationsnéra
boende och arbetsplatser férandras med
nagra tiondels procent men det finns
ingen tydlig trend at nagot hall. Dock
planeras allra flesta bostader inom vara
primara utbyggnadsomraden enligt plan
for samhallsbyggnad, vilket &r positivt.
Det &r viktigt att forutsattningar for
hallbart resande finns pa plats da
bostaderna tillkommer sa att goda vanor kan skapas fran borjan. Huddinge
behover ocksa fortsatta att satsa pa god infrastruktur for gang och cykel till
stationerna, minska barriérverkan av infrastruktur och aven tillskapa service i
stationsnara lagen.




Cykel

Cykelandelen har 6kat under pandemin, vilket vi hoppas har gjort att fler
upptackt cykelns fordelar. Invanare ar néjda med gang- och
cykelinfrastrukturen men betydligt mindre ndjda med skotsel och snérdjning
av gang- och cykelvagar.

322 nya cykelparkeringar har byggts vid Huddinge och Stuvsta stationer och ett
system for flodesmatningarna har startat. Planering pagar for ett stort antal nya
och forbattrade cykelvégar och cykelvagen langs Smista allé och norra delen av
Smistavagen &r nu fardig.

Det hér ska vi fokusera pa i det fortsatta arbetet:

e Utbyggnad av infrastruktur, framforallt cykelvégar och cykelparkeringar
e Forbattrad drift och underhall av cykelvagarna, genom exempelvis
utékning av sopsaltning vintertid

Mobility management

17 skolor deltog i Sékra skolvagar och 13 skolor deltog i Ga- och cyklatavlingen
under 2021. Bilfri vecka och startpaket till férskoleklass ar nagra av de andra
aktiviteter som genomforts.

&

Mobility management-atgarder har skrivits in i knappt hélften av de antagna
detaljplanerna. Majoriteten av pagaende planer ligger stationsnara och darmed
finns goda forutsattningar att fortsétta arbeta med mobility management dven i
dessa.

Det hér ska vi fokusera pa i det fortsatta arbetet:

e Sikra langsiktig finansiering av Mobility managementarbetet ska sakras — i
synnerhet arbetet med Sékra skolvégar och for genomférande av kampanjer
som riktar sig till allménheten

o Aktualitetspréva Mobility managementplanen

Parkering

161 infartsparkeringsplatser for bil i garage har byggts vid Stuvsta station och
Oppnar under 2022. Samnyttjande av parkering testas i detaljplanen for nya
kommunhuset. Goda cykelfaciliteter diskuteras och uppméarksammas i manga
pagaende bostadsprojekt. Ett forsok med parkeringsavgifter har inforts i omradet
kring Huddinge station.

Det hér ska vi fokusera pa i det fortsatta arbetet:
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e arbeta med att fa till garagelGsningar i detaljplaner

e utveckla konceptet flexibla parkeringstal

o riktlinjer och strategi for laddinfrastruktur samt infartsparkeringar
e arbeta med fragan om parkeringsavgifter

o fortsatt utbyggnad av cykelparkering vid kollektivtrafik

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresandet har minskat kraftigt under pandemin. P& grund av
pandemin sa har de vanliga nojdhetsundersokningarna kunnat genomforas. Det
man kan se &r att den upplevda tryggheten har minskat i kollektivtrafiken och oro
for smitta &r en del av det.
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Arbetet med Sparvag syd inleddes under 2020 och fortsatt under 2021. En
strackningsstudie for strackan Norsborg-Masmo genomférdes under 2020 och ska
under 2022 fordjupas till en strakstudie.

Trafikverket har byggt ut busskorfalt pa Huddingevagen i norrgdende riktning
mellan Huddinge gymnasium och Agestavégen under aret.

Det hér ska vi fokusera pa i det fortsatta arbetet:

e Bevakning av kollektivtrafikens forutséttningar inom pagaende planer och
projekt

e Dialog med Trafikforvaltningen och bussoperatorer

e Fortsatt driva och mgjliggora for utbyggnad av kollektivtrafiken

Trafiksdkerhet

Huddinges invanare ar nojda med trafiksakerheten pa gang- och cykelvagar. Ett
nytt omrade har inventerats under aret géllande tillganglighet och trafiksakerhet.
Foreslagna atgarder ska prioriteras och utredas for genomférande under
kommande ar.

Under 2021 har 34 trafiksakerhetsatgarder genomforts, varav 14 farthinder.
Det hdr ska vi fortsdtta med:

«  Genomfor atgarder fran genomforda inventeringar



Gang

Andelen tillganglighetsanpassade GCM-passager: 59 %
Andelen tillganglighetsanpassade busshallplatser: 83 %
Under aret har ett stort antal atgarder genomforts, exempelvis:

« Enkelt avhjélpt hinder/tillganglighetsatgarder

 Separering gang- och cykelbana Lannavagen

 Belysning Fagelsangsvagen
Ett pilotprojekt med gangvagvisning mellan Huddinge C — Kvarnbergsplan, har
genomforts och kommer att utvarderas under 2022.

Det hér ska vi fokusera pa i det fortsatta arbetet:

+  Okat fokus pa tillganglighet till park och natur

+  Okat fokus pa trygghet

« Uppfoljning av vintervagsavtalet

» Forbattrad process kring framtagande av handlingsplan

Gods

Huddinge kommuns godstrafikplan antogs under 2021 och inga atgarder har
genomforts. Dock har nagra aktiviteter kopplat till godstrafikplanen genomforts, t
ex fatt forfragan att etablera paketboxar runt om i kommunen och tagit fram en
utredning av affarsmodeller for att etablera en samlastningshubb for e-handel i
kommunen.

Det hér ska vi fortsatta med:

» Paketboxar och samlastningscentraler
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1. Bakgrund och syfte

Huddinge kommun har tagit fram en trafikstrategi som antogs av
kommunfullméktige den 13 maj 2013. Trafikstrategin har utgjort ett underlag for
arbetet med oversiktsplan 2030.

Detta dokument syftar till att folja upp och utvérdera huruvida Huddinge kommun
gar i riktning mot de évergripande malen i trafikstrategin.

e Uppfdljningen utgor en nulédgesbeskrivning av trafiken i Huddinge och en
beskrivning av hur vi arbetar och vad vi genomfort for atgarder for att
uppna malen.

e Enanalys gors av vilka omraden och typer av insatser som behover starkas
for att na malen. Denna analys ska utgdra ett underlag till
verksamhetsplanen och dven handlingsplaner kopplade till respektive
atgardersplan.

e Vidare syftar denna plan till att félja upp att kommunen arbetar enligt den
antagna trafikstrategin genom internkontroll av en utvald detaljplan.
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2. Uppfoljningens olika delar

Uppféljningen av trafikstrategin delas in i fem delar:

1. Okad andel gang, cykel och kollektivtrafik, se kapitel 3.
Planera utifran stationsnarhetsprincipen, se kapitel 4.
Folj upp framtagandet av atgardsplaner, se kapitel 5.

Utveckla en metod for att mata kommunens transporthallbarhet, se kapitel 6.

a c w DN

Uppfoljning av atgardsplanerna, se Bilaga 1-6

Uppdatering av denna rapport ska ske i slutet av varje ar for att komma med i
verksamhetsberattelsen som tas fram nastkommande var. D.v.s. uppféljningen for
ar 2021 hamnar i 2022 ars verksamhetsberittelse. Uppfoljningen och
uppdateringen av denna rapport genomfors av kommunstyrelsens forvaltning,
samhallsbyggnadsavdelningen och trafik- och landskapssektionen.
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3. Okad andel gang, cykel och
kollektivtrafik

Ett av de tva 6vergripande malen i trafikstrategin &r att andel resor med gang,
cykel och kollektivtrafik ska oka.

Utgangslaget &r RVU 2011 (Resvaneundersokning 2011) och &r en langsiktig
uppfoljning som behdver kompletteras med lokala matningar vid sarskilda
satsningar i de separata planerna for att ge utslag. Att éka andelen transporter som
sker med gang, cykel och kollektivtrafik kommer enligt trafikstrategin att vara en
stor utmaning, bland annat p g a de omfattande vaginfrastruktursatsningarna som
genomfors i kommunen.

3.1. Kommunovergripande RVU

Nedan foljer en uppfoljningsrutin for kommundévergripande resvaneundersokning
(RVU). En RVU ger fardmedelsférdelning per transportslag. Med en RVU kan
det bedémas om biltrafiken okar eller minskar i forhallande till resor till fots, med
cykel eller kollektivt.

Hur ofta och ansvarig

En kommundvergripande resvaneundersékning ska goras var femte ar och
ansvarig for uppféljningen ar kommunstyrelsens forvaltning. Tillsvidare ar trafik-
och landskapssektionen ansvarig for att uppfoljningen utfors. Ar for bestallning,
genomfdrande och sammanstallning av resultat framgar av nedanstaende tabell.

Ingen bestéllning har dock genomforts for 2021. Under ar 2020 och 2021har
ocksa Covid-19 paverkar manniskors resvanor i stor utstrackning.

Urvalet och svarsandelen i den nationella RVUn har under senare ar varit mycket
lag for Huddinge kommun. Kommunen avvaktar darfér och bevakar Region
Stockholms resvaneundersokningar. Region Stockholm planerar ocksa for en
stOrre regional resvaneundersokning 2024, och det bor Gvervdgas om regionens
undersdkning kan anvandas for uppfdljning aven av trafikstrategin.

Tabell 1. Status dver RVU

Bestéllning Utférande Sammanstéallning
RVU 2011 2010 - utfort 2011 - utfort 2012 - utfort
RVU 2016 2015 - utfort 2016 - utfort 2017 - utfort
RVU 2021 2020 - avvakta 2021 2022
RVU 2026 2025 2026 2027

Kostnad
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Konsultkostnaden for 2016 ars kommungvergripande resvaneundersokning var 90
000 kr exkl. moms. Minst motsvarande kostnad bedéms behévas da nasta RVU
genomfors. For mer information se sammanstalld rapport?.

Redovisning

Redovisning sker i en PM dar resultatet presenteras och forklaras. Tva resultat
anvands som matt for uppféljning av resor kopplade till Huddinge kommun. Dels
resor inom Huddinge kommun och dels “alla” resor i Huddinge kommun. (Resor
utan start- eller malpunkt i Huddinge ar ej medraknade.) Forklaring féljer nedan.

Resor inom Huddinge; Resor med bade startpunkt och malpunkt i Huddinge
kommun. Personer behdver inte vara bosatta i Huddinge. Resor utan start- eller
malpunkt i Huddinge &r ej medréknade.

Resor till/frdn Huddinge; Resor med startpunkt i Huddinge och malpunkt utanfor
Huddinge, eller startpunkt utanfér Huddinge och malpunkt i Huddinge. Personer
behdver inte vara bosatta i Huddinge. Resor utan start- eller malpunkt i Huddinge
ar ej medréknade.

Alla resor i Huddinge; Resor inom samt till/fran Huddinge. Resor utan start- eller
malpunkt i Huddinge &r ej medréknade.

3.1.1. Senaste resultat (2016)

Nedan presenteras uppfoljningsmatten sammanstéllda fran senaste
resvaneundersokningen ar 2016. Fler resultat finns redovisade i en separat
rapport?. Malet &r att andelen gang, cykel och kollektivtrafik ska 6ka och ta en
storre del av andelen utfoérda transporter. Det ar oklart nar Huddinges nésta
kommunovergripande RVU kommer genomforas.

1 PM: Resvanor i Huddinge kommun, Huddinge kommun 2017
2 PM: Resvanor i Huddinge kommun, Huddinge kommun 2017
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Figur 1. Fardmedelsfordelning for alla resor i Huddinge respektive for resor
inom Huddinge 2016.
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Figur 2. Férandring i fardmedelsférdelning for alla resor.
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Figur 3. Fardmedelsfordelning for resor inom kommun.

3.2. Kompletteringsmatningar

For att kunna folja upp om kommunens planering bidrar till 6kad andel gang-,
cykel- och kollektivtrafik behdver kompletteringsmétningar goras. Dessa
matningar blir inte pa samma satt systematiskt utforda som den
kommundvergripande resvaneundersokningen. Méatningar kan tas fran
kollektivtrafikplan, miljobarometern®, Regionens resevaneundersékning eller
enskilda projekt s som sékra skolvagar®. Kommunen genomfor aven
undersokningar, sasom medborgarundersokning och resevaneundersokning over
kommunens anstallda dar resvanor kan studeras. Kompletteringsmétningarna

3 Miljobarometern foljer upp indikatorer framtagna i Agenda 21-arbetet
4 www.huddinge.se/sakraskolvagar
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bidrar till bedémningen av kommunens planering och véljs ut och sammanstélls
varje ar om inget annat anges.

3.2.1. Resultat 2020

Under 2020 har resvanorna paverkats av covid-19 och dess effekter, bland p g a
mer hemarbete samt férandrade fardmedelsval pa grund av restriktioner i
kollektivtrafiken. Samtliga redovisade resultat nedan ska ha detta i atanke. Det gar
darfor inte att dra nagra slutsatser gallande permanenta férandringar i
resebeteende och svart att avgora de langsiktiga konsekvenserna av covid-19 i
resvanor.

Resvanor i Region Stockholm

Region Stockholm genomférde ar 2019 och 2020 resvanundersdkningar bland
invanarna. Aven &r 2015 genomférdes en resvaneundersokning® med betydligt
storre urval men med en lite annorlunda metod, framforallt géllande vilken arstid
som maétningen genomfordes. Eftersom metod skiljer sig nagot at mellan de olika
resvaneundersokningar som beskrivs har kan jamforelser mellan ar inte goras rakt
av.

For ar 2020 sa ar resultatet starkt paverkat av pandemin. Nagra av slutsatserna om
skillnaderna kopplat till pandemin fran Region Stockholms resvaneundersokning.

e Det generella resandet &r lagre med farre antal resor per person och dag.

e Fardmedelsfordelningen har forandrats. Andelen kollektivtrafikresor i
Stockholmsregionen &r den lagsta som uppmatts sedan 2005.
Fardmedelsandelarna for cykel och bil ar de hdgsta som uppmatts sedan
2005.

e Kollektivtrafikens marknadsandel av de motoriserade resorna har minskat
kraftigt, fran 47,5 % till 29 %.

e Andelen resor till arbete/skola har minskat och andelen fritidsresor har
Okat.

e Starttiden for vardagsresor till arbete och skola/utildning har férandrats
med lagre niva pa hogtrafik morgon och kvall.

e Reslangden for motoriserade fordon har blivit kortare jamfért med 2019.

Flera av de 6vergripande monster som identifierades i resvaneundersokningen
2019 kvarstar aven 2020.

e Andelen kollektivtrafikresor ar klart hogre ju ndrmre regioncentrum man
kommer. Langre fran regioncentrum har bilen den storsta
fardmedelsandelen.

e Andelen kollektivtrafikresor ar hogst for vardagsresor till arbete och skola.

e Andelen biltrafik ar hogst for fritidsresor och pa helger.

e Resultatet visar att kollektivtrafiken i huvudsak har kvar en stark stéllning
vid resor till och fran innerstaden som gors pa vardagar samt for
genomresor till den andra regionhalvan.

e FOr tvarresor och interregionala resor ar bilen det dominerande fardmedlet.

5 Se Uppfoljning av Trafikstrategi 2019
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o Nedbrutet pa aldrar visar resultatet att den yngsta aldersgruppen reser i
klart storre utstrdckning &n 6vriga med kollektivtrafik, ungefér varannan
resa gors med kollektivtrafik i aldrarna 16-24 ar. Ju aldre aldersgrupp
desto storre andel av resorna gors med bil.

e Fardmedelsfordelningen skiljer sig mellan kvinnor och méan. Méan
anvander bil som fardmedel i hdgre utstrackning an kvinnor som reser i
hogre utstrackning med kollektivtrafik och till fots.

Nedan redovisas resultat fran resvaneundersokningen for 2020 for Huddinge
kommun. Eftersom ar 2020 var sa starkt praglat av pandemin sa anvands 2019
som jamforelse for hela lanet i diagrammen nedan. 2019 ars siffror redovisas i
texten nedan inom parentes.

Av Huddinges invanare har 48 % (58 %) tillgang till periodkort for
kollektivtrafiken och 58 % (55 %) har tillgang till cykel. 77 % (84 % ) uppger att
de bor i hushall som har tillgang till bil.

Huddinges invanare gor i snitt 1,9 (2,7) resor per vardag vilket &r i niva med
snittet for regionen som helhet 1,8 (3,0) och &ven andra kommuner i inre forort
1,9 (3,1).

| ett genomsnitt av veckan gors 55 % av Huddingebornas resor med bil, 22 % med

kollektivtrafik, 9 % med cykel och 13 % till fots, se Figur 1 nedan. Att bil och
cykel har 6kat medan kollektivtrafikresandet minskat ar en pandemieffekt.
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Figur 1. Fdrdmedelsférdelning fér Huddinges respektive regionens invdnare, alla resor, veckosnitt, Gr 2015,
dr 2019 och ér 2020

Precis som for alla resor sa har kollektivtrafikandelen minskat pa bekostnad av bil
och cykel. Kollektivtrafikandelen ar ungefar i niva med resten av lanet.
Huddingeborna resor oftare till arbetet med bil jamfért med befolkningen i
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regionen som helhet. Samtidigt cyklar Huddinges invanare till arbetet i lagre
utstrackning.

60%

50%

40%
m 2015 Huddinges invanare

30% m 2019 Huddinges invanare
B 2020 Huddinges invanare

20%
M 2019 regionen

10% I W 2019inre forort

(+]
A e %
& ot &
NS
\\Q/

Figur 2. Fardmedelsférdelning for Huddinges respektive regionens invdnare fér arbetsresor, dr 2015, dr
2019 och ar 2020

Bil &r det absolut vanligaste fardmedlet for fritidsresor. Kollektivtrafiken &r
betydligt lagre an for arbetsresor och har ocksa minskat under pandemiaret.
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Figur 3. Fardmedelsférdelning fér Huddinges respektive regionens invanare for fritidsresor, ér 2015, Gr 2019
och ar 2020.
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For resor helt inom kommunen skiljer det sig mycket at mellan kommunerna i
regionen. Huddinge har ett lagt bil- och cykelresande inom kommunen jamfort
med andra inre forortskommuner, daremot ar kollektivtrafikresandet hogre i
Huddinge an i andra inre forortskommuner. Underlaget for Huddinge ar dock litet
och ska tolkas med forsiktighet.
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Figur 4. Fardmedelsférdelning inom kommunerna, en vardag, Gr 2015, Gr 2019 och dr 2020.

Kompletterande métningar av manniskors rérelsemonster fran Googlebvisar hur
rérelsemaonster har forandrats vid olika typer av malpunkter for just Huddinge
kommun. Datan visar att flodena har minskat vid shopping och nojen,
arbetsplatser och kollektivtrafik under vintern 2021 jamfort med perioden fore
pandemin. Dock har gangfléden ékat vid bostéader.

Resor med cykel

Miljébarometern’ redovisar cykeltrafikanter (p& utvalda matpunkter) i fornallande
till folkméngden, se figur 5. Det gérs genom manuell rakning vid tio geografiskt
spridda punkter under vanligtvis septembermanad varje ar. Detta ger dock inte en
total bild av antalet cyklister i kommunen utan enbart laget pa de utpekade
punkterna. Ingen matning gjordes ar 2021 da kommunen gatt over till ett system
med fasta matpunkter. Eventuellt kommer antalet gaende och cyklister att méatas
manuellt dven under ar 2022.

6 Rapport om méanniskors rérlighet — covid-19 (google.com)
7 Miljobarometern foljer upp indikatorer framtagna i Agenda 21-arbetet
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Figur 5. Cykeltrafikanter (pa utvalda madlpunkter) i férhdllande till folkmédngden

Ar 2020 driftsatte férvaltningen ett nytt system for flddesméatningar av
cykeltrafiken. Efter intrimning och justeringar har nu systemet varit i drift under
hela 2021. Systemet raknar antalet passerande cyklande pa 19 platser runt om i
kommunen. Passager registreras dygnet runt, aret om. Antalet passager per
invanare i Huddinge kommun &r ar 2021 13,85.

Resor till fots

Samtidigt och pa samma satt som cykelrakningen (se Resor med cykel), genomfor
Huddinge kommun dven manuella rakningar av gangtrafikanter. Matningen ger
som sagt inte en total bild av antalet fotgangare i kommunen utan enbart laget pa
de utpekade punkterna. Ingen matning gjordes ar 2021 men kommer eventuellt att
aterupptas ar 2022.

Gangtrafikanter per 1000invanare
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Figur 6. Antal fotgdngare pa utvalda mdtpunkter



UPPFOLINING AV TRAFIKSTRATEGIN 17

Resor med kollektivtrafiken

Antalet resenarer i kollektivtrafiken i férhallande till invanarantalet har haft en
positiv trend fram till ar 2019. Det &r framst pendeltagsresenarerna som har 6kat.
Den kraftiga minskningen ar 2020 (76% minskning jamfort med 2019) beror pa
coronapandemin och de restriktioner som fanns under stora delar av aret att
unvika aka i kollektivtrafiken. Siffran for 2020 ar darfor svar att jamfora med
tidigare ars resultat.
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Figur 7. Antalet resendrer i kollektivtrafiken i férhdllande till invdnarantalet.

Bilinnehav

Ett uttag fran SCB gors vartannat ar for att se hur bilinnehavet ser ut i kommunen
samt hur bilinnehavet har forandrats. Bilinnehavet méts i antal personbilar i trafik
registrerade pa fysiska personer. Nedan redovisas statistik mellan 2009 och 2020.
Andel hushall med bil bestalls ar 2022.

2009 2015 2016 2017 2019 2020

Antal fordon i trafik 28075 | 30664 | 31360 | 31976 | 32323 | 33190
Antal fordon per 1000 inv 293 291 292 291 286 294
Andel hushall med bil - | 56,50 % | 55,80 % | 55,70% | 54,90% =

Totalt antal personbilar i trafik har 6kat, &ven sett till befolkningsdkningen.

Resor med bil (2018)

Huddinge kommun genomfor var tredje ar biltrafikmatningar pa utvalda platser
runt om i kommunen. | det resultatet ar det majligt att se biltrafikens utveckling
Over tid. Det har genomférts matningar runt om i hela kommunen mellan 2019-
2021. Dessa ar dock annu inte sammanstéllda. Till nasta ars uppfoljning sa bor det
ga att jamfora mot de tidigare matningarna (2013-2015) som genomforts pa
samma métplatser.

| arbetet med vég 259 har dock trafikfloden jamforts mellan ar 2013 och 2017 pa
nagra av de statliga vagarna i kommunen.

Vagstracka 2013 2017 Forandring

(ADT) (ADT) (%)
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Vag 259 mellan G:a Tullingev 12 000 13 300 +11
och Huddingevagen

Vag 259 mellan Katrinebergsv | 12 200 13 100 +7
och G:a Tullingevagen

Vag 259 vaster om 20 600 22 600 +10
Katrinebergsvagen

Vag 259 vaster om Lannavagen | 10 400 13 000 +25
Vag 226 soder Glémstavagen 25 200 30100 +19
Vag 226 mellan Storéngsleden 38 000 43 600 +15
och Glémstavagen

Vag 226, soder om Halsovagen | 15900 18 600 +17
V&g 259 vaster om Lissma 8 100 9500 +17
Totalt vid matpunkterna 142 400 163 800 +15 %

Resultatet visar att trafiken pa Glomstavagen har kat mellan 7-11 % under fyra
ar, pa Storangsleden 25 %, pa Huddingevagen mellan 15-19 % och pa
Lissmavégen 17 %. Totalt sett har trafiken vid dessa métpunkter 6kat med snitt 15
%, vilket innebdr en trafikokning pa 4 % per ar. Detta kan delvis forklaras med
Okad befolkning langs végarna och i regionen, men befolkningen i Huddinge har
endast 6kat med 1,8 % per ar mellan 2013 och 2017, varfor det kan antas att en
stor del av trafikokningen beror pa 6kat bilresande. Det ar rimligt att anta att en
stor del av trafiken har start- eller malpunkt i Huddinge kommun.

Resvanor skolor 2020

Inom ramen for Huddinge kommuns arbete med sékra skolvagar samarbetar
kommunen med ett antal grundskolor (F-6) i syfte att paverka valet av fardmedel
till och fran skolan. Ar 2020 gjordes en resvaneundersékning om barns skolvégar
I Huddinge.

Resultatet visar att totalt skjutsas 21 procent av eleverna med bil till skolan, vilket
ar i niva som tidigare matningar. Malet enligt kommunens trafiksakerhetsplan ar
att max 15 procent av eleverna ska bli skjutsade med bil till skolan till &r 2030.

Ovriga resultat fran resevaneundersékningen:

47 procent gar, 27 procent cyklar och 4 procent aker kollektivt.

40 procent av barnen skulle vilja cykla till skolan.

84 procent av eleverna har mindre an 2 km till skolan.

Det finns ett starkt samband mellan avstand mellan skola och hemmet och val

av fardmedel.

e 37 procent skulle vilja ta sig till skolan tillsammans med jamnariga kompisar
eller syskon. Det ar 17 procentenheter fler &n som gor det idag.

e Bland de vardnadshavare som lamnade med bil varje dag var den vanligaste

anledningen att barnet ansags vara for litet for att ga sjélv eller att avstandet

till skolan var for langt.

For fullstandiga resultat, se separat PM®,

8 Resultat av resevaneundersokning bland grundskolor i Huddinge &r 2020.
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Under 2021 genomfordes ingen resvaneundersokning for Huddinges grundskolor.
Nésta métning genomfors i oktober 2022.

3.2.2. Tidigare matningar

Nedan listas méatningar som genomforts 2019 eller tidigare. For mer info om
dessa, se tidigare ars uppfoljningar av trafikstrategin. For dessa finns ingen
planerad uppféljning. Istéllet har medborgarundersokningen genomforts under
2021 och denna redovisas ovan.

Kritik pa teknik (2019)

Gatuundersdkningen (2018)

Kommunens interna resor CERO-analys (2018)
Huddinge kommun - Befolkningsundersokning (2018)

3.3. Slutsatser och rekommendationer

Det &r svart att dra slutsatser kring utvecklingen av hallbara resandet i Huddinge,
pa grund av covid-19 och dess paverkan pa resandet under aret. | nulaget ar det
svart att avgora de langsiktiga konsekvenserna av covid-19, men det finns anda en
del intressanta indikatorer att dra slutsatser kring, vilka till stor del ocksa &r de
samma som foregaende ars uppfoljning, ocksa den under pandemin.

e Resmonstren har paverkats starkt under pandemin. Vilka monster som
kommer att kvarsta pa langre sikt ar svart att avgora, men det ar troligt att
vissa monster kommer att besta.

e Kollektivtrafiken har fatt en negativ bild under aret pa grund av oron for
smittspridning och myndigheters rekommendationer att avsta
kollektivtrafiken. Manga sallanresenarer och véaxelresenarer (resendrer
som vanligtvis vaxlar mellan bil och kollektivtrafik) har da kunnat aterga
till bilresandet. Samtidigt ar det tydligt att kollektivtrafiken &r helt
nodvandig for manga manniskor. Det ar annu oklart vad kommunen kan
och behdver gora for att vinna tillbaka kollektivtrafikresenéarer, men en
viktig fraga att bevaka.

e Forandrade resvanor kan ocksa innebara att kollektivtrafiken behover
anpassas. De tydliga topparna med arbetsresor under morgon och
eftermiddag har under pandemin plattats till och det ar mojligt att resande
under andra tider och i andra relationer far stérre betydelse.

o Det &r viktigt att bevaka utvecklingen i trafiken. Gator och platser som
tidigare varit uppenbara problemomraden” géllande trafiksékerhet och
kapacitet kanske inte ar sa uppenbara langre. Detta gor det svarare att
prioritera var man ska lagga resurser. En 6kad belastning vid bostader
snarare an vid arbetsplatser och handel, kan t ex paverka
parkeringssituationen.

e Mer hemarbete ger nya mojligheter kopplat till mobility
managementarbetet, t ex atgarder som mojliggor for mer distansarbete
(antingen i egna hemmet eller i fastigheten) for att minska bilresandet.
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e Cykeln har potential att fa 6kad status. Cykeln har blivit ett viktigare
fardmedel under pandemin och andelen cykelresor har inte varit sa hog
sedan 2005. Det ar viktigt att rida pa den vagen” genom att mdta upp med
satsningar pa cykel for att bibehalla cyklisterna.

e Aven for gangtrafiken finns potential att lyfta trafikslaget, framforallt for
rekreation. Ett dkat intresse for naturen gor att parker, sjéar och
gronomraden blir allt viktigare motesplatser. Tillgangligheten dit samt
tryggheten, framforallt for gang- och cykeltrafik, blir allt viktigare att
prioritera.

e Med forandrade resvanor behdver kommunen ha en 6kad flexibilitet i att
anpassa offentliga miljon efter manniskors resbehov. Temporara atgérder
(t ex pop-up-parker och cykelbanor) och méjligheter att anpassa
trafiksystemet snabbt, blir allt viktigare. En foranderlig vérld kréver en
flexibel kommun. Darfor behéver kommunens organisation och
planeringsprocess mojliggora for att snabbt kunna infora temporéra
atgarder eller anpassningar i trafiksystemet.

| dagsléaget ar det svart att dra tydliga slutsatser kring hur resandet kommer att
utvecklas pa langre sikt. Det kravs en kontinuerlig uppféljning och flexibilitet i
planeringen for att rétt insatser genomfors.

For att sakerstalla ett 6kat hallbart resande behdver kommunen maste bli &nnu mer
offensiva i att lokalisera arbetsplatser, bostader och service stationsnara for att
minska behovet av att resa med bil. Utvecklingen gar langsamt men ger avtryck
for 1ang tid framdver. Samtidigt maste mojligheterna att resa med kollektivtrafik
och cykel bli béattre, snabbare och mer bekvamt. En stor andel barn anger att de
garna hade cyklat till skolan. Att satsa pa trygga och sakra gang- och cykelvégar
vid skolor och andra malpunkter for barn ar fortsatt viktigt att jobba med. Det ar
viktigt att det ar mojligt att ga och cykla bade sommar- och vintertid, varfor
vintervaghallningen av cykelvagnatet maste prioriteras.

Det finns en stor utmaning i att 6ka de hallbara fardmedlens konkurrenskraft
gentemot bilen. | synnerhet i tvérled ar forutsattningarna for kollektivtrafiken
jamfort med biltrafiken sdmre. Detta har Huddinge kommun lyft bland annat i
yttrande éver Kollektivtrafikplan 2050 samt i I16pande dialog med
Trafikforvaltningen.

Resor pa fritiden utgor 2/3 av alla resor och andelen har dkat under pandemin. Det
ar ocksa dessa resor som i hogst utstrackning gors med bil. Det vore darfor
intressant att lagga mer fokus pa resor pa fritiden i kommande arbete.

Under 2020 och 2021 har manga anstéllda arbetat hemifran. Det vore intressant
att gora en ny resevaneundersokning for att se vad covid-19 har medfort for
konsekvenser i anstalldas resvanor samt vilka atgarder kommunen kan genomfora
for att dven pa sikt befasta ett minskat resandebehov, andrat resebeteende och
minska kommunanstélldas koldioxidutslapp.
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4. Planera utifran
stationsnarhetsprincipen

For att stodja en effektiv transportforsérjning behover bebyggelseplaneringen utga
fran stationsnarhetsprincipen. Detta for att andelen stationsnara boende och
arbetande ska Oka vilket i sin tur leder till minskat bilberoende. Det andra
overgripande malet i trafikstrategin ar att andelen stationsnara boenden och
arbetande ska 0ka.

Stationsnarhetsprincipen finns forklarad i underlagsdokumentet till trafikstrategin.
Kortfattat kan det forklaras att arbetande och boende 600 meter eller kortare fran
en sparstation har pavisad effekt for minskad bilanvandning.® For Huddinge
bedoms att ett avstand upp till 1200 meter fran en sparstation kan anses vara
stationsnara och darmed bidra till 6kad andel gang, cykel- och kollektivtrafik.1°
Bl.a. service och handel bor forlaggas sa nara stationslaget som mojligt. Nar
personalintensiva verksamheter placeras stationsnéra har det en viktig inverkan
for minskat bilanvandande.

Utgangslaget dr presenterat i rapport Stationsnara ldgen, Spacescape 20121, Att
paverka och 6ka andelen boende och arbetande i stationsnara lagen kommer att ta
tid. For att fa en uppfattning av utvecklingen genomfors en
kompletteringsmatning dver andel stationsnara boende pa arsbasis.

4.1. Andel stationsndra arbetande och boende

Nedan foljer en uppfoljningsrutin for att mata andel arbetande och boende.
Genom att planera for en 6kad andel stationsnédra boende och arbetande, kan
transportbehovet minska samt dka forutsattningarna 6ka resandet till fots, cykel
och kollektiva fardmedel.

Hur ofta och ansvarig

Andelen stationsnara boende och arbetande ska foljas upp var tredje ar. Ansvarig
for att utfora matningen ar kommunstyrelsens forvaltning. Tillsvidare ar trafik-
och lanskapssektionen ansvarig for att uppféljningen blir utford. | nedanstaende
tabell framgar vilka ar som analysen ska bestallas, utféras och sammanstéllas.

Tabell 2. Status 6ver uppdrag att ta fram andel stationsnara boende och
arbetande.

Ar Anmérkning

Bestalls, utfors och utfort
sammanstalls 2012

9 Underlagsrapport till trafikstrategi for Huddinge kommun, mars 2013.
10 Underlagsrapport till trafikstrategi for Huddinge kommun, mars 2013.
11 Stationsndara lagen, Spacescape 2012
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Bestalls, utfors och Utfdrt — genomfdrdes dock april 2016
sammanstalls 2015

Bestalls, utfors och Utfort
sammanstalls 2018

Bestalls, utfors och utfort
sammanstalls 2021

Bestalls, utfors och Planerat. Dock bor mojligheten att samordna med uppféljning
sammanstalls 2024 av oversiktsplan ses 6ver. Samma underlag vad galler
arbetsplatser bor anvandas och matten tas fram samlat.

Kostnad
Kostnad for konsult uppgick ar 2021 till 45 000 kr.
Redovisning

Redovisning sker i en PM dar resultatet presenteras och forklaras. Metoden for
analysen framgar av rapport Stationsnara lagen, Spacescape 2021. Andel boende
och andel arbetande som &r stationsnara i forhallande till hela kommunens
befolkning ska redovisas. Det ar det verkliga gangavstandet som ska matas. Detta
betyder att det radiella avstandet multipliceras med 1,3 for att fa verkligt
gangavstand. Det verkliga gangavstandet 780 meter motsvarar alltsa radiellt
avstand 600 meter och 1560 meter motsvarar radiellt avstand 1200 meter. Rutin
och metod for detta framgar av rapport Stationsnara lagen, Spacescape 2021.

Fortsatt arbete

Infér kommande uppféljningar bér metoden ses 6ver och eventuellt anpassas till
uppféljningen av dversiktsplanen. Detta eftersom underlagsmaterialet inte ar helt
tillforlitligt och arbetsprocessen skulle forenklas betydligt om matten kan tas fram
internt istéllet for av konsult. Det &r ocksa enklare att kommunicera om samma
matt med samma underlag anvands till sdval uppfoljning av dversiktsplan som till
uppfoljning av trafikstrategin.

4.1.1. Senaste resultat (2021)

Figuren nedan visar kommunens situation vid senaste matningen ar 2021, i
jamforelse med senaste matning fran 2018. Fler resultat finns redovisade i en
separat rapport, (Stationsnara lagen, Spacescape 2021). Malet &r att andelen
stationsndra arbetande och boende ska 6ka.
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Figur 8. Boende och arbetande befolkning inom 780 respektive 1 560 meters gdngavstand Gr 2021. Inom
parantes visas motsvarande siffror for ar 2018.

Analysresultaten visar att andelen av Huddinges befolkning som bor stationsnéra
ar mer eller mindre oférandrad mellan 2018 och 2021. Detta innebér att antalet
boende i hela kommunen har dkat i samma takt som boende i stationsnéra lagen.
De storsta forandringarna ar att det har blivit fler boende i Flemingsberg och en
viss 6kning i Huddinge C.

Generellt sa har antalet arbetande dkat mer dn antalet boende i de stationsnara
lagena. Storst ar 6kningen i Skarholmen, foljt av Flemingsberg, Fruéngen,
Trangsund och Huddinge C. Okningen i Skéarholmen forklaras i huvudsak av att
gangtunneln under E4 mellan Skarholmen och Kungens kurva 6ppnade under
2021. Okningen i Fruingen forklaras aven den av forbattrade kopplingar i
gangnatet (pa Stockholmssidan).

4.2. Kompletteringsmatningar

Arbetsinsatsen for att ta fram antalet stationsnéra arbetande ar mer omfattande och
gors darfor var tredje ar. Aren daremellan géra métning av andel stationsnara
boende av kommunens GIS-avdelning.

Som kompletteringsmatt bor dven andel boende som ligger stationsnara i de
projekt som finns i Planen for samhallsbyggnadsprojekt och lokalférsérjning
anviandas. I planen framgér att “utbyggnad ska ske genom fortdtning i goda
kollektivtrafiklagen och boende ska ha nérhet till service och
rekreationsomraden”. De planerade projekten i planen bor studeras ndrmre for att
se ifall utbyggnad sker i enlighet med stationsnaraprincipen. Planen for
samhallsbyggnadsprojekt och lokalforsorjning revideras arligen. Utbyggnad av
antal arbetsplatser framgar ej i projektplanen for samhéllsbyggnadsprojekt.

4.2.1. Resultat 2021

Stationsndra boende

En GIS-métning av andel stationsnédra boende har genomforts 2021. Resultatet
visar att andelen boenden inom 780 meter fran en sparstation &r 38,6 % och
andelen inom 1 560 meter ar 70,2 %. Andelen stationsnara boenden har darmed
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okat nagot i jamforelse med senaste matningen 2020, men ligger troligen inom
felmarginalen.

Tabell 1. Andel stationsnéra boenden

Ar Inom 780 m Inom 1560 m
2021 (space scape) 38,6 % 70,2 %
2020 38,3 % 69,4 %
2019 38,0 % 68,7 %
2018 (space scape) 38,7 % 69,6 %
2017 38,1% 69,0 %
2016 38,3 % 69,4 %
2015 (space scape) 38,8 % 69,6 %
2014 385% 69,8 %
2013 38,7% 70,2 %
2012 (space scape) 39,1 % 70,8 %

Kortuppfoljning Huddinges 6versiktsplan 2030

Under 2021 gjorde en uppfdljning av 6versiktsplanen dar det redovisas hur del av
tillkommande bebyggelse som arligen har skett i de primara utbyggnads- och
fortatningsomradena som &r utpekade i Gversiktsplanen, hur andelen boende inom
samma omraden forandras samt hur stor andel bostader som planeras framoéver
inom samma radie. Till skillnad fran uppfdljningen av trafikstrategin som endast
beror befintliga sparstationerna, ingar héar dven de primara utbyggnadsomraden
dar sparstationer tillkommer i samband med byggnationen av Sparvég syd. De
primara utbyggnadsomradena avgransas av en cirkel som méter 600 meter
respektive 1200 meter fran sparstation eller utpekad sparstation.

Fullstandigt resultat kan ses i separat PM?*2,

Andel boende inom primdéra utbyggnadsomrdden

Andelarna boende inom de primara utbyggnadsomradena har inte forandrats
jamfort med tidigare métningar.

Inom 600 m Inom 600-1200 m Ovriga omréden
2020 37 % 35 % 29 %
2019 37 % 34 % 29 %
2018 38 % 34 % 29 %

12 Underlag till 2021 ars uppféljning av 6versiktsplanen i Huddinge kommun
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For majoriteten av de tio primara utbyggnads- och fortatningsomradena har
antalet invanare dkat mellan 2019 och 2020. Storst 6kning, bade relativa och
faktiska okningen skedde i Loviseberg/Glomsta. De omraden som har den storsta
minskningen av befolkningen ar i Varby Gard samt Masmo, dér har antalet
invanare minskat med 0,7 procent under 2020.

Antal invanare inom 1200 meter radie fran sparstation
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Figur 9. Antal invanare inom 1200 meters radie frdn spdrstationer inom Huddinge.

Andel tillkommande bostéder inom primdra utbyggnadsomrdaden

Ar 2020 tillkom 241 nya bostader i Huddinge kommun. Detta kan jamforas med
360 nya bostader ar 2019 och 997 nya bostader ar 2018 samt med kommunens
malsattning om i genomsnitt 1300 nya bostader per ar.

Hélften av alla nya bostader tillkom inom de priméra utbyggnads- och
fortatningsomradena, 1200 meter radie, jamfort med 79 procent av de ar 2019.

Andel bostdider i planeringsunderlaget i stationsndra Iéigen

I kommunens planeringsunderlag finns 17 913 bostader i pagaende planprogram
eller detaljplaneprojekt. Totalt planeras 94 procent av bostdderna inom
stationsnara lagen. 49 procent av bostaderna planeras inom 600 meter fran
sparstation och 45 procent mellan 600 och 1200 meter fran sparstation. 6 procent
av bostaderna planeras utanfor de stationsnara lagena. Planerade bostader utanfor
de stationsnara lagena innefattar framst kommunens fritidshusomraden under
omvandling samt projektet Vista Skogshojd. | foregaende métning var siffran 89
procent.
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Andel planerade bostader inom priméara fortatnin

5—
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och utbyggnadsomraden 2021

Totalt planerade Andel inom Andel inom 600- Andel dvriga
bostader 600 m 1200 m omraden
2021 17 913 49 % 45 % 6 %
2020 14 350 52 % 37 % 11%
2019 16 051 49,5 % 40,5 % 10 %

4.3. Slutsatser och rekommendationer

Den samlade bedémningen av aret &r att andelen stationsnara boende inte okar
och arbetande ligger hogre an pa sju ar. Skillnaderna ar dock sma och ligger
troligen inom felmarginalen. Jamfort med ursprungsmaétningen ar dock andelen
stationsnéra boende och arbetande dock fortfarande Iagre. Principen om
stationsnara utveckling ar inte helt implementerad i hela verksamheten trots att
den ar inskriven i Oversiktsplan 2030. Dartill tar processen fran plan till fardig
byggnad ofta Iang tid vilket innebér att det &nnu finns méanga planer i stationsnara
lagen som inte genomforts. Om man ser pa framtida planer sa ar dock trenden att
majoriteten av planerade bostader kommer ske inom kommunens priméra
utbyggnadsomraden, framfcrallt inom 1200 meter fran station. De riktigt nara (<
600 meter) bostaderna inom primara fortatnings- och utbyggnadsomradena 6kar
dock inte. Féljande rekommendationer ges for det kommande arbetet:

e  Utveckling kring sparstationer - majoriteten (94 %) av planerade bostader
tillkommer 1 200 meter fran véra priméra utbyggnadsomréaden®®. Dock har

13 Flemingsberg, Huddinge C, Kungens kurva, Loviseberg och Glémstadalen, Masmo, Segeltorp, Skogas, Stuvsta, Trangsund, Varby
gard
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nagra av dessa inte attraktiv kollektivtrafik &n (Loviseberg, Kungens kurva
och Segeltorp). Sparvag syd ar ett av de projekt som kommer fora med sig
manga nya bostader och arbetsplatser i stationsnara lagen i Flemingsberg,
centrala Huddinge, Loviseberg och Kungens kurva. Har finns stor potential
att planera utifran stationsnarhetsprincipen allra ndrmast sparstationerna.
Dock maste kollektivtrafik- och bebyggelseutvecklingen synkas i dessa
omraden. Det dr av stor vikt attraktiv kollektivtrafik finns pa plats innan
bebyggelsen tillkommer. Den priméra utvecklingen i nartid bor déarfor framst
ske vid befintliga sparstationer. Det &r positivt att det tas fram
utvecklingsplaner for flera av kommunens sparstationer som beskriver hur
den stationsnéra bebyggelsen ska utvecklas.

Utbyggt och tillgangligt gang- och cykelvagnat - Att manga av bostaderna
tillkommer inom 1 560 m fran sparstationer innebar att det ar annu viktigare
att satsa pa gang, cykel och anslutande kollektivtrafik i naromradet av
stationerna. Det for att sakerstalla att spartrafiken ar ett attraktivt val dven for
de som inte bor allra ndrmast stationen.

Minska barriarverkan av infrastruktur - Stora transportleder och jarnvég
utgér en barriar mellan bebyggelse och forsamrar tillgangligheten till
stationerna. Det planeras for ytterligare tva stora infrastrukturprojekt
(Tvarforbindelse Sodertdrn och Sparvag syd) som kan oka denna
barriarverkan. Dessa barridrer maste 6verbryggas for att koppla samman
kommunens stadsdelar och malpunkter och ytterligare 6ka andelen
stationsnéra boenden och arbetande.

Fokus pa service och arbetsplatser - Matningarna visar att andel invanare
som bor och jobbar stationsnéra inte férandras i ndmnvard utstrackning.
Dock planeras de allra flesta bostader inom kommunens priméra
utbyggnadsomraden enligt 6versiktsplan, vilket ar positivt. Dock behover
fokus dven ligga pa att tillskapa arbetsplatser och service i stationsnéra
omraden, da narheten till arbete och service ar en utgangspunkt for 6kat
hallbart resande.
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5. Folj upp framtagandet av
atgardsplaner

| trafikstrategin specificeras vilka atgardsplaner som behover tas fram och varfor.
Planerna ska utgéra kommunens trafikplan dar specifika objekt preciseras vilka
ska bidra till att visionen i trafikstrategin uppfylls.

I maj 2013 beslutade kommunfullmaktige att ge samhé&llsbyggnadsndmnden i
uppdrag att ta fram de planer som preciserats i trafikstrategins bilaga 1.

Forklaring av fargindikatorer

Status: Finns inget uppdrag eller/och arbetet har ej paborjats.

Arbetet paborjat

Planen framtaget och &r antagen
eller véntar pa antagandebeslut.

Medel: Medel finns inte och behdver avsattas !

Medel finns delvis for att finansiera arbetet

Medel finns avsatt for att finansiera arbetet

Hur ofta och ansvarig

Varje ar beskrivs statusen for framtagandet av atgardsplaner i samband med
uppdateringen av denna rapport. Statusbeskrivning utfors av ansvarig for
respektive plan.

Kostnad

Att se Over statusen for de olika planerna ingar i kommunstyrelseférvaltningens
arliga arbete. Konsultkostnad 0 kr.
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5.1. Status for atgardsplaner december 2021

Uppdaterad tidplan och status for framtagandet av atgardsplaner i december 2021.
Respektive planer kommer att foljas upp arligen och arbetas in den gemensamma
uppfoljningen av trafikstrategin. Uppfoljningen av respektive atgardsplan
redovisas i Bilagorna.

Framtagen4 Ansvarig Status Medel
Cykelplan Ar 2016 KSF
Mobility managementplan Ar 2016 KSF
Kollektivtrafikplan Ar 2016 KSF
Parkeringsplan Ar 2016 KSF
Trafiksakerhetsplan Ar 2017 KSF
Godstrafikplan Ar 2020 KSF
Viagtrafikplan Ar 2021 KSF
Gangplan Ar 2017 KSF
Trafik- och miljéplan - KSF . r

5.2. Arets bedémning av liget
Godstrafikplanen antogs av KF i feb 2021. Arbete med vagtrafikplanen har pagatt
under 2021 och den vantas antas av KF runt arsskiftet 2022/2023.

Utover ar det bara ar trafik- och miljoplanen som inte startats. Det finns ingen
plan for nér denna ska tas fram.

Cykelplan

Cykelplanen antogs i kommunfullmé&ktige september 2016. FOr uppféljning av
cykelplanen, se Bilaga 1.

Mobility managementplan

Mobility managementplanen antogs i kommunfullméktige maj 2016. For
uppfdljning av mobility managementplanen, se Bilaga 2.

Kollektivtrafikplan

Kollektivtrafikplanen antogs i kommunfullméktige februari 2017. For uppfoljning
av kollektivtrafikplanen, se Bilaga 4.

14 Med framtagen menas har att planen ar fardig att skickas for politiskt beslut
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Parkeringsplan

Parkeringsprogrammet antogs i kommunfullmaktige mars 2016. Parkeringsplanen
bestar av flera delprojekt och kommer genomforas i etapper. Dessa delprojekt ar:

e Anvdandning av bilar som laddas med bransleceller eller solceller - Arbetet
med laddinfrastruktur har pabérjats. Sker i samarbete med strategiska
sektionen.

e Infartsparkering for cykel och bil - Planerad och finansierad till viss del.

e Inventera behov av tillkommande cykelparkeringar vid stationer och
centrum — Har inletts, dock bara fér stationer. Nya cykelparkeringar har
byggts vid Huddinge och Stuvsta stationer

e Inventering av bilparkering i stationsnara lagen - Ej planerad, férslag pa
dndrad indikator — mer beskrivande kring férdndringar och hur parkering
hanterats i nya planer.

e Inventering av cykelparkering vid stationer och centrum — Har gjorts fér
stationer men med uppehdll 2020 och 2021 pga pandemin

e Parkeringsavgifter inkl. infartsparkeringar — Underlag och férarbete klart,
genomférande av parkeringsavgifter allmdn plats genomférs dr 2021 i
Centrala Huddinge. Férséket éir pausat i Stuvsta.

e Rutiner for flexibla parkeringstal — Startades upp 2020 och arbetet
fortléper under 2021.

e Tidsreglering for att styra till ratt malgrupp - Genomférs i I6pande arbete,
sdrskilt intill férskolor och skolor samt pd infartsparkeringar. Inga
ytterligare fokusomrdden planerade.

For uppfdljning av parkeringsprogrammet, se Bilaga 3.

Trafiksakerhetsplan

Trafiksékerhetsplanen antogs i kommunfullméktige december 2017. For
uppféljning av trafiksédkerhetsplanen, se Bilaga 5.

Godstrafikplan
Godstrafikplanen antogs av KF februari 2021. Fér uppféljning, se Bilaga 7.

Vagtrafikplan

Arbetet med att ta fram en vagtrafikplan har paborjades 6versiktligt under 2019
och 2020. En stor del av arbetet har skett under 2021 och forvantas antas av KF
runt arsskiftet 2022/2023.

Gangplan

Gangplanen antogs i kommunfullméktige mars 2018. For uppféljning av
gangplanen, se Bilaga 6.
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Trafik- och miljoplan

Inga medel avsatta och inget arbete pagar for att ta fram en trafik- och miljéplan.
En beskrivning av innehall tas fram i samband med att uppdrag ges att ta fram en
trafik- och miljoplan.
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6. Internkontroll

Enligt 2021-ars internkontrollplan ska en fallstudie genomforas arligen for att
sékerstélla implementeringen av trafikstrategin. Syftet med denna studie &r att se
huruvida trafikstrategins intentioner tas om hand i planeringen av kommunens
exploateringsprojekt.

Utvald detaljplan Visattravallen 2 mojliggor for en férskola med cirka 160 barn
samt permanent bygglov for den befintliga BMX-cykelhallen som i dagsléget har
tidsbegréansat bygglov.

Beddmningen &r att intentionerna kring trafikstrategin ar omhandertagen i
detaljplanen och exploateringsavtalet for Visattravallen 2.

Foljande slutsatser har lyfts fram utifran denna granskning:

* Positivt att planen mojliggor for samnyttjande av bilparkering med annan
verksamhet pa samma fastighet. Dock framgar det ej i handlingarna hur
samnyttjandet ska ske, t ex genom utredning eller belaggningsstudie, som sékrar
att fastighetens totala parkeringsefterfragan kan hanteras.

* [ planen foreslés dtgarder utanfér planomradet, pé allmén plats. En versyn av
Plexman foreslas for att sakerstalla att det finns en tydlig process for hur atgarder
utanfor planomradet finansieras.

* [ detaljplanen gjordes en bedomning av cykelparkeringstalet for forskola kan
vara orimligt hdg. Liknande diskussioner har forts i andra planer och darfor
rekommenderas en Overgripande 6versyn av parkeringstalet for forskolor.

Se separat rapport for fullstandig analys och slutsatser.
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7. Utveckla en metod for att mata
kommunens transporthallbarhet

| trafikstrategin framgar att kommunen féreslas arbeta fram en rutin for att
bedéma kommunens transporthallbarhet dver tid. Med transporthallbarhet menas
den ekonomiska, ekologiska och sociala hallbarheten i kommunens
transportsystem. Rutinen planeras att tas fram i samband med uppréttandet av en

trafik- och miljoplan. Tidplan for detta saknas.
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Bilaga 1. Uppfodljning av cykelplan

I cykelplanen finns ett effektmal att andelen cykelresor ska 6ka fran 4 procent till

15 procent ar 2030.

Effektmal

Utgangspunkt

2016

2020

Andelen cykelresor i kommunen

ska oka till 15 procent &r 2030

4% (ar 2011)

4% (ar
2016)

Ingen métning. Se
beskrivning nedan

Ingen egen RVU har genomforts inom Huddinge kommun. Dock visar regionens
RVU pa att cykelresandet har 6kat betydligt under 2020 beroende pa forandrat
resande kopplat till pandemin. Se aven kapitel 3 ovan.

Ett antal indikatorer har pekats ut for att underlatta den kontinuerliga
uppféljningen av cykelplanen. Gatuundersékningen som anvénts som underlag
tidigare ar har ersatts av SCB:s medborgarundersdkning. Den ska genomforas
varje ar och arets matvarde blir darmed ny utgangspunkt.

Indikator Utgdngspunkt Midtmetod 2021

Andel cykelresor av 5% (ar2011) Extra urval ur nationell Ingen mdétning*
arbetsresor 3 % (ar 2016) RVU

Andel utbyggt 56 % (Gr 2021) Nytt VP-mdtt 56 %
dvergripande cykelndit

Vad tycker du om Andel positiva SCB:s Andel positiva (80
...utbudet av gdng- och (80 %) (2021) medborgarundersékning %)

cykelvégar i 2021

kommunen?

Vad tycker du om Andel positiva SCB:s Andel positiva (72
...trafiksédkerheten pa (72 %)(2021) medborgarundersékning %)

gdng- och cykelvégar i 2021

kommunen?

Hur tycker du féljande Andel positiva SCB:s Andel positiva (62
saker fungerar i din (62 %)(2021) medborgarundersékning %)

kommun? Skétsel av 2021

gdng- och cykelviagar

27 % (2020).

Hur tycker du féljande Andel positiva SCB:s

saker fungerar i din (53 %)(2021) medborgarundersékning

kommun? Snéréjning av 2021

gdng- och cykelvéigar

Beldggning pa 98% (2016) Inventering Ingen matning ar
cykelparkering 2021

Andel barn ak f-6 som 16 % (2015) Néasta matning ar
cyklar pa egen cykel till 16 % (2017) 2022

skolan 20 % (2019)
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Antalet cyklister som 1,58 miljoner Manuella rakningar har 1,58 miljoner eller

passerar kommunens (2021) fran 2021 ersatts av 19 13,85

matstationer fasta matpunkter. passager/invanare

Antal skadade och STRADA Foljs upp inom

forolyckade cyklister trafiksakerhet ar
2022

Slutsatser och rekommendationer

Fasta matstationer for aret-runt-matning av cykeltrafik har satts upp och blir fran
2021 ett nytt matt pa cykelplanens maluppfyllelse. De indikatorer som kommer
fran gatuenkaten har ersatts av SCB:s medborgarundersokning och arets resultat
blir utgangsvarde for kommande undersokningar.

Region Stockholms resvaneundersokning (se avsnitt 3.2.1) visar att andelen
cykelresor har 6kat i saval lanet som helhet som bland Huddinges invanare under
pandemin. Det kan innebdra att fler nya cyklister har tillkommit och det &r viktigt
att kommunen foljer upp med fysiska atgarder for att forbattra for cyklister. En
uppféljning av Huddinge kommuns resvaneundersékningen skulle enligt
uppfoljningsplanen goras ar 2021. Pga situationen med Covid-19 sa utgar denna
eftersom resandemanstren har paverkats i stor utstrackning.

Majoriteten av Huddinges invanare &r ndjda med gang- och cykelinfrastrukturen
och trafiksakerheten pa dessa. Har ligger Huddinge i niva med alla kommuner i
undersokningen. Daremot ar en betydligt lagre andel ndjd med skdétsel och
snorojning av gang- och cykelvagar, dven i jamforelse med alla kommuner i
undersokningen.

Fokus for att nd malen 6kad och séker cykling behéver vara:

e Fortsatt utbyggnad av infrastruktur, framforallt cykelvagar och
cykelparkeringar

e Forbattrad drift och underhall av cykelvagarna, genom exempelvis
utdkning av sopsaltning vintertid

Nedan listas en del av det som forvaltningen har arbetat med under 2021 for att
uppfylla cykelplanens mal:

e Under 2020-2021 har 322 cykelparkeringar fardigstallts vid Huddinge
station och Stuvsta station.

e Entillfallig cykelparkering har anlagts vid hallplats Byggmastaregatan och
utredning och utvardering pagar kring hur denna kan forbattras.

e Den regionala cykelvédgen langs Smista allé har i princip fardigstallts
under ar 2021.

e Ar 2020 driftsatte forvaltningen ett nytt system for flddesmatningar av
cykeltrafiken. Efter intrimning och justeringar har nu systemet varit i drift
under hela 2021. Systemet réaknar antalet passerande cyklande pa 19
platser runt om i kommunen. Passager registreras dygnet runt, aret om.

e Planering pagar for ett stort antal nya cykelvagar och forbattringar av
befintliga.
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e Langs Lannavagen mellan Gymnasievagen och Huddingevagen har gang-
och cykelvagen separerats mellan gaende och cyklister.
e Vi har besvarat remiss Regional cykelplan for Stockholms Ian
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Bilaga 2. Uppfodljning av mobility
managementplan

I mobility managementplanen finns tre inriktningsmal. For respektive mal finns
indikatorer for att folja upp malen.

Mal A: Med mobility management i planering och byggande ska utformningen
och utvecklingen av samhallsbyggnadsprojekt skapa forutsattningar for hallbart
resande.

Mobility management anvénds i detaljplanearbetet for att skapa forutséattningar for
hallbart resande. Konkret handlar det om att skapa goda forutsattningar for gang,
cykel- och kollektivtrafik inom program och detaljplaner, for att det ska vara
enkelt att vélja andra transportslag an bil. Genom flexibla parkeringstal finns
mojligheten att reducera antalet bilparkeringar for bostader och verksamheter som
byggs i stationsnara lagen. | utbyte mot ett reducerat parkeringstal ska atgarder
som framjar hallbart resande erbjudas. Atgérderna ska vara utformade s att de
minskar behovet av bil. Bil- och cykelpooler eller erbjudande om kostnadsfria
resor i kollektivtrafiken ar nagra exempel.

Under aret har mobility managementatgarder skrivits in i exploateringsavtal i
knappt halften av de antagna detaljplanerna, se tabell 1. D& MM-atgarder inte
skrivits in sa har det berott pa att det inte varit mojligt kopplat till typ av
verksamhet eller att exploatdren inte varit intresserad. Fyra av de sex antagna
planerna under aret ligger i zon A, en i zon B och eni zon C.

Tabell 2. Antagna detaljplaner Gr 2021.

Geografiskt Antal Verksam- Arbets- MM i
Projekt omrade Zon bostader het tillfallen avtal Kommentar
Klockarbacke = Mellersta A 250 Forskola 25 Ja MM-atgarder (20%
n 10 mfl. och LSS- reduktion) men
boende detaljplanen dr upphavd
av MMD
Regulatorn1 = Sydvastra B 0 Verksam- 50 Nej
heter,
kontor,
hogre
utbildning
Stensattninge  Sydvastra C 22 Bostader 0 Nej
n5
Laset 1 mfl Ostra A 268 Forskola 40 Ja, delvis Beslutade MM-atgarder

i avtalet med en av tva
exploatorer (6%

reduktion)
Medicinaren  Sydvastra A 0 Patient- 2 Nej Ej aktuellt
5 boende,
vard
Odin 3 och 6 Mellersta A 40 Lokaler 8 Ja Beslutade MM-atgarder

(22% reduktion).
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Totalt pagar arbete med 24 planer inom Huddinge kommuna. Majoriteten av de
visar pagaende planerna ligger inom zon A (15 av 24) och 7 av 24 ligger inom zon
C, se Tabell 2 nedan.

Tabell 3. Pagdende planer 2021

Zon Geografisktomrade planuppdrag projektnr projektnamn

A Mellersta 2010-04-12 62503 |Stuvsta C vid Haradsvagen (Odin) P
A Mellersta 2013-06-11 62414|Sjbdalsbacken Huddinge Centrum P
A Nordvastra 2014-11-24 62226|Segeltorps C, Lovdungen 2 P

A Ostra 2014-12-16 62703 Laset 1. Skogas P

A Sydvéstra 2016-09-12 61308|Generatorn 2 Hérntomten P

A Mellersta 2017-08-30 62418|Fabriken/Forradet P

A Mellersta 2018-05-24 65003 |Aspen Hérningsnas Fsk/Skala P

A Ostra 2019-03-06 650113|Sdndaren 2 P

A Mellersta 2019-04-09 651411|Tingshuset P

A Mellersta 2020-03-17 61412|Udden 8 m.fl- P

A Sydvdstra 2020-06-17 60355|Flemingsbergsdalen, del av Generatorn 2,3 (S6dra entrén) |
A Sydvdstra 2020-06-17 61309|Medicinaren 5 (Ronald McDonald) P
A Mellersta 2020-09-22 62710|Lamellen 1,2 P

A Mellersta 2020-10-26 60407 |Hangbjorken, Asken inkl Fsk P

A Mellersta 2021-02-01 60408|Verkstaden/Hantverket/Tonfisken P
B Nordvastra 2018-07-17 60115|Grantorp 2:32 m.fl P

B Sydvdstra 2018-05-24 65003 |Planprogram Bjornkulla

C Sydvdstra 2020-12-02 60120|Lovstastigen P

C Ostra 2020-05-06 651413 |Nytorp 4:7 LSS-boende P

C Nordvdstra 2020-02-20 62232 Diametern (KF) DP1 P

C Nordvdstra 2020-02-10 61106|Varby Udde Dp1 P

C Sydvdstra 2018-04-11 60119|Stensattningen 5 P

C Ostra 2016-03-30 61706|Osterhagen (Lanna 4:7 m.fL) P

C Sydvdstra 2015-05-25 62326|Vista Skogshojd (3:61, 3:67 mfl) P

Likvardighetsprincip gentemot exploatorer

For att sakerstalla att hanteringen av flexibla parkeringstal sker pa ett likvardigt
sétt uppdateras planbeskrivningsmall och avtalsmall med sérskilda avsnitt for
mobility management kontinuerligt. Under aret har en mall tagits fram som visar
vad som ska finnas med i en mobilitetsutredning.

En reviderad information till byggaktdérer om flexibla parkeringstal och mobilitet
kommer att finnas pa huddinge.se. Trafik- och landskapssektionen har uppdaterat
strukturen for parkeringsparagrafen i exploateringsavtalet samt skapat ett forslag
pa bilaga som redovisar vilka mobilitetsatgarder som exploattren atar sig att
genomfdra samt hur dessa ska foljas upp.

Omvarldsbevakning

Mobility management ar ett kunskapsomrade som &r under utveckling. Under
2021 har omvarldsbevakning pa flera omraden genomforts. Nagra fokusomraden
har varit mobilitetshubbar och bilpoolslosningar i andra kommuner. Flexibla
parkeringstal och uppféljningsverktyg samt effekter av Mobility management har
studerats. Omvarldsbevakning bidrar till att behalla en levande diskussion och
utveckla kunskapen pa mobilitetsomradet.
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Mal B: Samarbeten med olika aktérer ska gora att fler arbetar for att
underlatta och framja hallbara resor, bade inom den kommunala
organisationen och andra aktorer i kommunen.

Under aret har Trafik- och landskapssektionen bedrivit arbete med skolor,
fastighetsbolag och andra forvaltningar inom ramen for Sékra skolvégar.
Genom en kombination av trafiksakerhetsatgarder, forbattrade gang- och
cykelvagar och kampanijer dr hypotesen att resan kan paverkas innan den har
borjat. Arbetet innebédr samverkan mellan Samhallsbyggnadsavdelningen och
Barn- och utbildningsforvaltningen samt med bolaget Huddinge
samhéllsfastigheter. Utdver det, sker samverkan mellan
kommunikationsavdelningen och mellan olika kompetenser pa
kommunstyrelsens forvaltning.

| arbetet med Sakra skolvagar har ett arshjul tagits fram och det finns en tydlig
plan for vad som ska goras, ndr och av vem. Detta innebadr att arbetet kan flyta
pa utan att krava stora personella resurser. En administrator har kopplats in for
att avlasta projektledarna. Ett storre fokus pa trafikfragor och utformning i
anslutning till skolor och andra malpunkter har fatt genomslag. Trafikplanerarna
ar tidigt inkopplade i utbyggnad och ombyggnad av befintliga skolor, liksom i
planldggning av nya skolor.

Samverkan mellan aktorer méts utifran tva indikatorer. Tabellen nedan visar pa
indikatorer kring samverkan inom ramen for sakra skolvégar.

Tabell 3. Tabellen visar indikatorer for att folja upp graden av samverkan inom ramen for
Sakra skolvagar

Indikator Uppfdljning 2019 2020 2021
Antal skolor som Lista 6ver deltagande Varje ar 33 18 17
deltagit i aktivitet i skolor, antal skolor

Sékra skolvagar (F-6) | som inte deltagit

Andel barn som Mats i Vartannat ar 22% 21% Mats
skjutsas med bil till Resvaneundersokning |  (tva ar i rad 2022
skolan Sékra skolvagar pga. projekt)

Antal skolor som deltagit i aktivitet i Sédkra skolvagar (F-6)

Under 2021 var antalet skolor som har medverkat i aktiviteter inom ramen for
Sékra skolvégar i princip oforandrat i forhallande foregaende ar, men antalet som
deltog i Ga- och cyklatavlingen okade. Tabellen nedan visar skolor som deltog i
en eller flera aktiviteter inom ramen for Sékra skolvagar 2020 och 2021.
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Tabell 4. Tabellen visar vilka skolor som har medverkat i Sékra skolvégar 2020 och 2021

Skola Omrade 2020 2021

Annerstaskolan Flemingsberg

Kastaskolan Flemingsberg X X

Visittraskolan Flemingsberg X X

Kéllbrink Fullersta

Skapaskolan Fullersta X X

Skogskallan Fullersta X X

Stenmoskolan Fullersta X X

Tomtbergaskolan/Kvarnbergsskolan | Fullersta X

Glomstaskolan Glomsta X X

Lindskolan* Glomsta

Rosenhillskolan* Glomsta

Vistaskolan Glomsta X

Juringe friskola Segeltorp

Langsjoskolan Segeltorp Skola Skola
under under

ombyggnad | ombyggnad

Segeltorpsskolan Segeltorp

Skansbergsskolan Segeltorp X X

Balingsnasskolan Sjodalen X X

Horningsnésskolan Sjodalen X X

Angsnéasskolan Sjodalen X

Mortviksskolan Skogas X X

Sjétorpsskolan Skogas

Edboskolan Skogas X X

Snéttringeskolan Snéttringe X X

Utséljeskolan Snéttringe X X

Kréapplaskolan Stuvsta X

Kungsklippeskolan Stuvsta X

Myrangsskolan Stuvsta

Solfagraskolan Stuvsta

Stendngsskolan Stuvsta X

Trangsundskolan Trangsund X X

Grindstuskolan Varby X

Myrstugebergets friskola Varby

Varbackaskolan Varby

Varbyskolan Varby

Antal deltagande skolor 18 17

Totalt antal skolor 35 35

*sarskolor




UPPFOLINING AV TRAFIKSTRATEGIN 41

Deltagandet har minskat sedan ar 2018 men trenden verkar vanda

En tydlig indikator pa hur manga skolor som medverkar i Sakra skolvégar &r
deltagandet i den arliga Ga- och cyklatavlingen. Antalet som har medverkat har
minskat sedan 2018. En anledning &r att en l&gre driftbudget for Mobility
Management och hogre krav pa arbete i exploateringsprojekt till ett minskat
tidsresurserna for arbetet med Sékra skolvégar pa forvaltningen. Arbetets som
tidigare har administrerats av en heltidsanstalld skéts numera pa cirka 30 procent
av en heltid. Anledningen som pedagoger pekar pa, ar en hogre arbetsbelastning
for skolpersonalen. Skolledningar har gett direktiv om att klasserna inte ska
medverka i aktiviteter for att minska personalens arbetsbérda. Pandemin och en
hog sjukfranvaro bidrog ocksa till att farre skolor deltog 2020 i forhallande till
2019. Trenden verkar dock vénda 2021 och antalet skolor som har deltagit har
okat fran 9 skolor 2020 till 13 skolor 2021. Antalet elever som har deltagit har
ocksa okat. Till arets tavling var 1598 elever anmalda. Nar tavlingen var slut
rapporterades resultat for 1216 elever, det ar en 6kning sedan tidigare ar da antalet
deltagande var 1032.

Diagrammet nedan visar antalet skolor som deltog i ga- och cyklatavlingen 2018,
2019, 2020 och 2021.

Antal skolor som har deltagit i
Ga- och cyklatavlingen (2018-2021)

30
25 o
20
15

10

2018 2019 2020 2021

Diagram 10. Antal skolor som deltog i G- och cyklatdvlingen 2018 - 2021
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Antal elever som har deltagit i
Ga- och cyklatavlingen (2018-2021)
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Diagram 2. Antal elever som deltog i Ga- och cyklativlingen 2018 - 2021

Andel barn som skjutsas med bil till skolan

Under 2021 genomfordes ingen resvaneundersokning for Huddinges grundskolor.
Nésta matning genomfors i oktober 2022.

Resultatet fran foregdende ar visar inte pa nagon férandring i hur stor andel av
barnen i Huddinge som skjutsas med bil. Den pagaende pandemin verkar inte ha
paverkat andelen som skjutsas till skolan. Diagrammet nedan visar andelen barn
som skjutsas med bil till skolan sedan 2009, da méatningarna borjade.

Andel barn som skjutsas med bil till skolan
- alla skolor

45%
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i B R B e —
15%
10%

5%

0

2009 2010 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2019 2020

X

Diagram 3. Andel elever som skjutsas med bil 2009 - 2020
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Mal C: Kommunikation och information ska anvandas for att framja hallbara
resor hos invanare, besokare och verksamma i kommunen.

Inom ramen for Sékra skolvédgar har information och kampanjer genomférts med
barn som malgrupp, i samverkan med skolor. Vidare har Huddinge medverkat pa
seminarier for att sprida Huddinges arbete med mobilitet.

Tabell 5. Tabellen visar vilka aktiviteter som har genomforts 2021.

Indikator Uppféljning Aktiviteter 2021
Genomférda Varje ar 1. Startpaket till forskoleklass
aktiviteter

2. Bilfri vecka

3. G&- och cyklatavling vecka 37-38
4. Informationsutskick
5. Digital kampanj for gatag och cykeltag

6. Spridning av Huddinges arbete

Tabellen ovan listar genomforda aktiviteter.

1. Startpaket till forskoleklass

Alla barn som borjade férskoleklass i saval kommunala som fristaende skolor fick
ett sa kallat startpaket som innehaller reflex, ett silikonarmband, trafikrelaterat
pyssel och information om hur man kan resa hallbart till skolan samt hur man
startar ett gatag. Visattra daglig verksamhet hjélpte till att packa de cirka 1500
startpaketen.

2. Bilfri vecka

Bilfri vecka syftar till att farre barn ska skjutsas med bil och genomférdes under
maj. Alla deltagande skolor var med i en utlottning dar vinsten var en cykeldag

med Sthim Bike. Viséttraskolan kammade hem vinsten och medverkade i radio

P4,

3. Ga- och cyklatavling

Ga och cyklatavlingen genomfordes som vanligt vecka 37-38 och pristagarna
gratulerades av kommunalradet Love Bergstrom.

4. Informationsutskick
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Utskick med uppmaningar att ga och cykla eller 1amna en bit ifran sker I6pande pa
skolor dar trafiksituationen ar problematisk. I material och utskick har
piktogrammen som &r sarskilt framtagna for Sékra skolvagar anvénts.

e e i ‘
Figur 1. Piktogram som speglar hdlsa, glddje, klimat och gemenskap

5. Digital kampanj for gatag och cykeltag

| ett gatag eller cykeltag gar eller cyklar man tillsammans. Flera familjer turas om
att folja sina egna och andras barn till skolan. Under aret har kampanjfilmer tagits
fram med syfte att fa fler att starta ga eller cykeltdg. Filmerna har anvénts i en
digital kampanj i sociala medier och har haft 18 000 exponeringar pa Facebook.
Alla som medverkar i ett gatag eller cykeltdg far en reflexvast fran kommunen
som kan bestallas via en e-tjanst som har lanserats under aret. Visattra daglig
verksamhet ansvarar for att packa och skicka ut vastar till de som bestaller.

6. Spridning av Huddinges arbete

Representanter for Huddinge har medverkat i seminarier i syfte att lyfta hur
Huddinge arbetar med Mobility management.

Foredrag under aret

Lekplats eller parkering — Huddinges exempel med att tillfalligt géra om
bilparkering till lekplats vid Horningsnasskolan — Emma Lidell pa nationell
natverkstraff med MMMIS (Mojligheter for Mobility Management i
Samhallsplaneringen) som bestar av kommuner fran hela Sverige.

Klimatsmarta skolresor - lardomar — Emma Lidell pa Energimyndighetens
seminarie om barns resande

Konferensen Framtidens mobilitet (ordnad av Ability Partners) — Huddinge
kommuns arbete med mobilitet i detaljplaner — Sarah Brunzell

Sammanfattning och rekommendationer

Arbetet med mobility management i samhallsbyggnadsprojekt har ytterligare
vassats under aret. Arbetet med flexibla parkeringstal och mobilitetsatgarder har
tagit mycket fokus under aret. Tydligare rutiner har framarbetats kring flexibla
parkeringstal for att fortydliga beddmningar och skapa likvardighet gentemot
exploatorer.

Mobilitetsatgarder maste utformas efter forutsattningarna i respektive projekt.
Implementeringen av mobility managementplanen har kommit Iangt och bor dven
fortsatt I16pa parallellt med implementeringen av parkeringsprogrammet.

Vidare har arbetet med Sakra skolvagar systematiserats med fokus pa
digitalisering och mindre administration.
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e Sakra langsiktig finansiering

Former bor utvecklas for att langsiktig finansiering av Mobility
managementarbetet ska sékras — i synnerhet arbetet med Sékra skolvégar och for
genomforande av kampanjer som riktar sig till allménheten.

e Aktualitetspréva Mobility managementplanen

Pa sikt bor planen aktualitetsprovas och uppdateras for att vara ett bra verktyg i
arbetet med hallbart resande. Kunskapen och tekniska losningar inom mobility
management ar i stdndig utveckling och darfor bér Huddinges styrdokument
hallas & jour.
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Bilaga 3. Uppfodljning av
parkeringsprogram

| parkeringsprogram har fyra inriktningsmal tagits fram och for respektive mal
finns indikatorer for hur respektive mal ska féljas upp.

Mal A: Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i goda
kollektivtrafiklagen for att marken ska kunna anvandas effektivare.

| detaljplaner som ar lokaliserade i goda kollektivtrafiklagen, zon a och b enligt
Huddinges parkeringsprogram, ar utgangspunkten att parkering forlaggs i garage.
| pagaende planer planeras majoriteten av parkeringsplatserna forlaggas inomhus,
for bade cykel och bil. | vissa fall kan inte garageanlaggning motiveras rent
genomforande- eller kostnadsmaéssigt — i dessa fall forlaggs viss del av
parkeringen som markparkering. Angoéringsplatser for varuleveranser och
persontransporter ar ett undantag fran garageprincipen och dessa platser forlaggs
som markparkering.

Samnyttjande av befintliga markparkeringar &r ett sétt att effektivisera de
markparkeringar som anses vara nédvéndiga att ha kvar. Samnyttjande av
markparkeringar ar ett verktyg som anvénds i planeringsprojekt, detta testas bland
annat i framtagandet av detaljplanen for nytt kommunhus i Huddinge.

Att anlagga cykelparkering inomhus har i manga fall visat sig vara fordelaktigt
eftersom denna typ av parkering upplevs sakrare och tryggare. Goda
cykelfaciliteter diskuteras och uppméarksammas i manga pagaende bostadsprojekt
och ses som ett viktigt verktyg for att starka cykeln som fardmedel.

Parkeringsplatser i markplan i Huddinge centrum har avgiftsbelagts under aret for
att skapa battre tillganglighet och for att effektivisera markanvéndningen.

Uppfdljning av antal platser pa markparkering

Tidigare ar har uppféljningen av malet skett genom att inventera antal
markparkeringsplatser i stationsnara Iagen, se tabell nedan. Huvudprincipen &r att
stadsutveckling sker i stationsnéra ldgen och att den bilparkering som tillkommer
ar lokaliserad pa privata fastigheter (i forsta hand i garage) och att tillkommande
parkering pa allman plats har ett tydligt syfte (som angoring eller ar
tillgdnglighetsanpassad). For cykelparkering &r trenden att fler platser tillkommer
pa markparkering i stationsnara lagen, for att fraimja kombinationsresor.

Indikator 2014 2017 2021 ‘
Antal markparkeringsplatser 3 808 platser Ingen métning har
inom 600 meters radie fran goda gjorts 2021

kollektivtrafiklagen

Antal markparkeringsplatser 7 258 platser Ingen métning har
inom 1 200 meters radie fran gjorts 2021
goda kollektivtrafiklagen
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Parkeringsforandringar i stationsnara lagen, ar 2021

- Under aret har parkeringsavgifter inforts i Huddinge C som effektiviserar
utnyttjandet av markparkeringen.

- | Stuvsta och Huddinge C har cykelparkeringar byggt i anslutning till
stationerna. Markparkering for cykel har 6kat i dessa lagen.

- Under ar 2021 fardigstalls en garageanlaggning i Stuvsta for
infartsparkering dar 161 platser, som tidigare 1ag pa markparkering, byggs
under bostadsgard samt bostadshus. Garaget 6ppnar 2022.

- Léangs med flera kvarter pa Sjodalvagen i Storangen har ett storre projekt
fardigstallts med ny typ av gatuutformning samt parkeringsreglering.
Gatorna har utformats enligt gallande princip i parkeringsprogrammet, dar
all boendeparkering forléaggs i garage och gatan tillgangliggors for
bilplatser avsedda for kortade besok samt goda forutsattningar for
angoring — for varuleveranser, sopbil och persontransporter. I och med de
nya parkeringsforutsattningarna forvantas en beteendeféréandring kring val
av transportmedel ske pa sikt.

Mal B: Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att
andelen resor med gang-, cykel- och kollektivtrafik ska oka.

Pendlarparkering ar framforallt ett sétt for att gora kollektivtrafiken mer flexibel
och attraktiv — for bade cyklister och bilister. Genom att gora det enklare att
parkera vid bytespunkten till kapacitetsstark kollektivtrafik blir hela resan
smidigare for resenéren. Viktigt fokus framover att sékerstélla att behovet for
infartsparkerare tillgodoses. Viktiga anvandargrupper &r invanare som bor inom
cykelavstand till bytespunkten, samt invanare som maste resa med bil till
sparstation beroende pa otillganglig busstrafik vid sitt bostadsomrade eller for
langa gang- och cykelavstand. Regleringen for bilplatserna pa kommunens
infartsparkeringar har justerats for att dessa ska fungera for pendlare som
fortsatter vidare med kollektivtrafiken. Det innebdr att taxa och tider for tillaten
parkering har justerats sa att parkeringsplatserna inte nyttjas som
boendeparkering.

Vid Stuvsta station och i Huddinge centrum har antalet cykelparkeringar byggts ut
pa allman plats under aret for att underlatta kombinationsresor, med fler och hogre
kvalitet pa cykelplatserna skapas battre forutsattningar for att cykla till stationen.

Planering av cykel- och bilparkering i detaljplaner &r starkt forknippat med
mobility management-atgarder (MM-atgarder). Mobility management anvands i
detaljplanearbetet for att skapa forutsattningar for hallbart resande. Konkret
handlar det om att skapa goda forutsattningar for gang, cykel- och kollektivtrafik
inom program och detaljplaner, for att det ska vara enkelt att valja andra
transportslag &n bil. Genom flexibla parkeringstal finns mojligheten att reducera
antalet bilparkeringar for bostader och verksamheter som byggs i stationsnéra
lagen. | utbyte mot ett reducerat parkeringstal ska atgarder som framjar hallbart
resande erbjudas. Atgérderna ska vara utformade s att de minskar behovet av bil.
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Bil- och cykelpooler eller erbjudande om kostnadsfria resor i kollektivtrafiken &r
nagra exempel. Se mer i uppféljning av MM-planen i vilka detaljplaner som
mobilitetsatgarder ar aktuella.

Indikator Utgangspunkt 2017 2021
Fardmedelsférdelning for resor  Se kap. 3.1 Se kap. 3.1 Se kap 3.1
som startar eller slutar i

kommunen

Fardmedelsférdelning till - -
specifika malpunkter fore och

efter att en forandring som ror

parkering genomfors

Antalet resendrer i Se kap. 3.2 Se kap. 3.2 Se kap. 3.2
kollektivtrafiken i forhallande
till invanarantal

Mal C: Bilparkering for bostader och verksamheter i lagen med god
kollektivtrafik ska bara sina egna kostnader.

I nybyggnationsprojekt i goda kollektivtrafiklagen ar det ofta stor konkurrens om
marken. | dessa lagen finns det skél att ha en mer marknadsmassig kostnad for
parkering for att efterfragan inte ska bli konstlat hog. Att avgiftsbelagga parkering
ar ett stt att paverka efterfragan pa parkeringsplatser.

Parkeringsavgifter testas nu i pa kommunal mark Huddinge centrum, utvardering
sker under ar 2022,

Inom planeringsprojekt signalerar byggakttrerna att parkeringsavgifter for
bilparkering ar praxis och darmed bor avgiftsbelaggande av bilplatser som
mobilitetsatgard utvarderas.

Indikator Utgangspunkt 2021

Andel nybyggda bostader och Projekt dar
verksamheter dér hela parkeringskostnaden
parkeringskostnaden frikopplas fran har varit med i avtalen
hyran har &nnu inte

genomforts och darfor
heller inte foljts upp
an.

Mal D: Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid
viktiga malpunkter.

En viktig malpunkt &r sparstationerna och de storre hallplatserna. For att
undersoka efterfragan pa kommunens infartsparkeringar har belaggningsgraden
inventerats pa infartsparkeringar for cykel ar 2018 samt for bil ar 2018 och 2019.
De tidigare inventeringarna for bilplatser visade att belaggningsgraden pa
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infartsparkeringarna ar hog under dagtid och acceptabel under nattid.
Diagrammen nedan visar resultaten fran 2019 ars inventering av
beldggningsgraden.

Beldaggning dagtid %
80% 85% 90% 95% 100%

Stuvsta
Huddinge Ostra
Huddinge Véstra
Flemingsberg
Trangsund
Skogas

Beldggning kvalltid %

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Stuvsta  INEGEG_—_———
Huddinge Ostra I
Huddinge Véstra
Flemingsberg
Trangsund I
Skogés  EG—_—_—

Efter tidigare inventeringar konstateras att vissa infartsparkeringar anvands som
boendeparkeringar. Dessa parkeringar har darefter reglerats pa satt som gor att
parkeringen frigors for pendlare. Justering av regleringen pa flera
infartsparkeringar har genomforts, men taxan aterstar att utreda samt eventuellt
justera.

Ett satt att underlatta for anvandare att hitta platser vid malpunkter ar att reglera
tid och avgift efter verksamheternas behov, vilket trafikingenjérer och
trafikplanerare arbetar med I6pande. Reglering anvands som konkret verktyg som
i fall som exempelvis; fri parkering under 30 min vid forskolor och skolor samt
kostnadsfri parkering de forsta tva timmarna i Huddinge centrum.

Forsoket med parkeringsavgifter i centrala Huddinge och Stuvsta

I april 2021 paborjades forsoket med att infora parkeringsavgifter i centrala
Huddinge och centrala Stuvsta. | Stuvsta 6verklagades beslutet om att inféra
avgifter och forsoket kunde darfor inte genomféras. | Huddinge C infordes
avgifter och en utvardering har genomforts. Belaggningsgraden pa parkeringarna,
som har avgiftsbelagts, har inte férandras ndmnvart sedan inférandet. Inga
spilleffekter har heller kunnat uppmatas. Under forsoket har en inflyttning till
Huddinge skett och forsoket genomférdes under en pandemi. Det gor att det &r
svart att sakerstalla effekten av inférandet. Det ar daremot mojligt att dra
slutsatsen att beldggningen hade varit hogre om avgifter inte hade inforts eftersom
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en okad inflyttning alstrar biltrafik. Nar kommunen har fragat om synpunkter fran
allménheten har flera svarat att avgifterna gor att personer parkerar kortare tid och
att det darfor sker en storre ruljangs av parkerare.

Forvaltningen menar att de ar viktigt att Huddinge fortsatter att arbeta med fragan
kring parkeringsavgifter eftersom det ar ett styrmedel som kan férandra
reseendebeteende och 6ka anvandarnas tillganglighet.

Slutsatser och rekommendationer

| planeringsprojekt ar utgangspunkten att forlagga parkering i garage sa langt som
det & mojligt och lampligt, enligt riktlinjer och mal i parkeringsprogrammet.

Mobility management-atgarder och flexibla parkeringstal ar viktiga verktyg i
planeringsprojekt och paverkar parkeringslésningar i hog grad. Konkret har
arbetet med flexibla parkeringstal och MM-atgarder paverkat parkeringsytorna for
cykel i hog utstrackning. Arbetet med MM har lett till att stérre fokus laggs pa
cykelplatsernas kvaliteter, de ges storre utrymmen samt att andra utrymmen
anpassas efter cykeln. Forbattrade mojligheter att parkera pa ett sakert och tryggt
satt ar tva faktorer som paverkar fardmedelsvalet. Arbetet med att hoja kvalitet
och sakerhet pa parkeringsplatser for cykel anses vara i linje med riktlinjer och
mal i parkeringsprogrammet.

Pendlarparkering ar framforallt ett sétt for att gora kollektivtrafiken mer flexibel
och attraktiv — for bade cyklister och bilister. I Huddinge centrum har antalet
cykelparkeringar vid stationen byggts ut under aret. Flera cykelparkeringar
planeras att utokas under det kommande aret vid viktiga hallplatser. Resultatet
fran arets inventering ger ytterligare underlag till reglering av taxa under ar 2022.

Under 2021 har arbetet med handlingsplan for parkering fortlopt.
Handlingsplanen hanterar bland annat utvecklandet av konceptet flexibla
parkeringstal, utreda reduktionssatser for flexibla parkeringstal, ta fram riktlinjer
och strategi for laddinfrastruktur samt infartsparkeringar.

Rekommendationer

- Fortsatt arbeta med att fa till garagelosningar i detaljplaner

- Fortsatt arbeta med att utveckla konceptet flexibla parkeringstal, utreda
reduktionssatser for flexibla parkeringstal, ta fram riktlinjer och strategi
for laddinfrastruktur samt infartsparkeringar

- Sérskilt fokus framdver att sakerstalla att behovet for infartsparkerare
tillgodoses pa befintliga och nya parkeringsplatser. Taxa och tider for
tillaten parkering bor fortsatt ses dver sa att parkeringsplatserna anpassas
for infartsparkerare i forsta hand.

- Stort fokus pa Huddinge C och Stuvsta, bor undersoka efterfraga och
behov i andra kommundelar

- Fortsatt arbeta med fragan om parkeringsavgifter, trots ett pausat forsok.
Det &r ett viktigt styrmedel.
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Matmetod

2021

Overgripande mdl: Andelen kollektivtrafikresor ska 6ka

Andel resor med kollektivtrafik 24% (2011)
(genomsnitt fér veckan, alla

resor)

Resvaneundersokning

Ingen uppfoljning ar
2021

219 resor/invanare
(2018)
232 resor/invanare
(2019)

Antal resor med kollektivtrafik
per invanare

Uppmatta resor
(Miljobarometer Huddinge
kommun)

176 resor/invanare
ar 2020*

Strategi: Planera utifran stationsnérhetsprincipen

71% (2012) boende
73% (2015) arbetande

Andel boende och arbetande
inom 1200 meter fran
sparstation

Stationsndra Iégen,
Spacescape, 2021 se kap 4.1.

70 % boende
74 % arbetande

Strategi: Oka andelen hdéllplatsnéira boenden

Andel invadnare som har max 500 83% (2009) Miljoprogram 2017-2021, Tas fram mars 2022,
meter i géngavsténd till 89% (2020). Huddinge kommun. redovisas i nasta ars
. o uppfoljning

kollektivtrafikhallplats med
turtdthet pa minst 20 minuter i
rusningstid
Strategi: Planera utifrdn ett stamniit for kollektivtrafik
Tidhallning, néjdhet, pendeltag 41% (2018) Arsrapport, Upplevd kvalitet. 54%(2019)
SL och Waxholmsbolaget. 2019  Saknas matning for
Arsrapport for &r 2020 ej mojlig  &r 2020 och 2021.
att genomfora pga Covid-19.
Tidhallning, néjdhet, buss 66% (2018) Arsrapport, Upplevd kvalitet. 63%(2019)
SL och Waxholmsbolaget. 2019  Saknas matning for
Arsrapport for &r 2020 ej mojlig ~ &r 2020 och 2021.
att genomfora pga Covid-19.
Turtithet, 61%(2018) Arsrapport, Upplevd kvalitet. 64% (2019)
2 SL och Waxholmsbolaget. 2019  Saknas matning for
ndjdhet, pendelta 2
) » P g Arsrapport for ar 2020 ej majlig  ar 2020 och 2021.
att genomfora pga Covid-19.
Turtithet, 67% (2018) Arsrapport, Upplevd kvalitet. 67% (2019)

néjdhet, buss

SL och Waxholmsbolaget. 2019
Arsrapport for &r 2020 ej majlig
att genomfora pga Covid-19.

Saknas matning for
ar 2020 och 2021.

Matt for att folja upp
framkomligheten for
kollektivtrafiken
behover tas fram.
Dialog pagar med
Trafikforvaltningen.

Framkomlig kollektivtrafik

Se slutsatser och
kommentarer

Skapa férutsdttningar for en tillgénglig och jimlik kollektivtrafik

Trygg kvallar ensam 72% (2018) Arsrapport, Upplevd kvalitet. 72%(2019)
SL och Waxholmsbolaget. 2019  Saknas matning for
ar 2020 och 2021.
Trygg ti"/frén hé"p'ats 66%(2018) Arsrapport, Upplevd kvalitet. 65% (2019)
SL och Waxholmsbolaget. 2019  Saknas matning for
ar 2020 och 2021.
Realtidsinformation - - -
Andel ti"génglighetsanpassade 79% (2017) Utdrag ur ISYmap, varje ar 83 % 2020

busshallplatser
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82% (resultat fran

2019)
Vaderskydd -

*RVU 2020. Region Stockholm. Se kapitel 3.1.

** |ndikatorn tas fram arligen i Miljobarometern. Minskningen beror framférallt
av pandemin. Mattet ar dock inte stalld i relation till det totala resandet.

Slutsatser och rekommendationer

Det finns inga méatningar som avser ar 2021 framtagen annu, utan de senaste
matningarna avser ar 2019 eller ar 2020.

En 6versyn av urval av indikatorer har gjorts och kommer att fortsatta under ar
2022. En indikator for att folja upp framkomlighet behover tas fram.

Andelen kollektivtrafikresor ska oka

Bade ar 2020 och 2021 har varit speciella ar med anledning av Covid-19. Under
ar 2021 har kollektivtrafikens andel fortsatt paverkats pa grund av Covid-19 med
rekommendationer och restriktioner att framforallt under varen undvika
kollektivtrafiken. Andelen resor i kollektivtrafiken (genomsnitt fér veckan, alla
resor) var ar 2020 22%, att jamfora med ar 2019 da andelen var 27%. Under
hosten ar 2021 (fram till november) har det synts en atergang till att resa med
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken kommer att behdva arbeta med att fortsatt
behalla sin tidigare marknadsandel.

Aven antalet resor med kollektivtrafik (och totalt) har minskat kraftigt som en
foljd av pandemin.

Den dvergripande langsiktiga planeringsambition for kollektivtrafiken kvarstar.
Planera utifran stationsnarhetsprincipen

Andelen stationsnara boende har 6kat nagot de senaste tva aren. 94 % av de
planerade bostaderna ligger i de primara fortatnings- och utbyggnadsomradena.

Oka andelen héllplatsnara boenden
Ingen uppfoljning under har gjorts under de senaste tva aren, da de tidigare arliga

matningarna visat pa en langsamtgaende positiv utveckling. Nasta uppféljning
planeras vara klar till mars 2022.

Planera utifran ett stamnat for kollektivtrafiken

En atgardsplan for framkomlighetsatgarder togs fram under 2019, med
utgangspunkt ur kollektivtrafikplanens stamnét, och dess prioriterade strak for
framkomlighetsatgarder.

Flera av de prioriterade straken ligger inom pagaende eller kommande planering.
Under ar 2021 sa fortsatter bevakningen for kollektivtrafikens forutséttningar
inom pagaende planer och projekt.
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For att kunna planera kollektivtrafiken och ge bra underlag for resande, ar
samarbete med Trafikforvaltningen och bussoperatérer mycket viktigt. Dialog
fors kontinuerligt.

Under 2021, i samband med revidering av Huddinges dversiktsplan samt paborjat
arbete med Vagtrafikplan, har mindre justeringar i kollektivtrafikplanens utpekade
stamnat for kollektivtrafik gjorts.

Forvaltningen anser att det ger mest effekt att se éver hela strak och garna i
samband med andra atgarder, exempelvis cykelatgarder, for att ge bast utfall vad
géller exempelvis framkomlighet.

Arbetet med planering av Sparvag syd inleddes under ar 2020. Under ar 2021 har
arbete med aktualitetsprévning av den avtalade korridoren fortsatt.

Inom ramen for “handlingsplan stombuss 2017-2021”, som &r en
Overenskommelse mellan trafikforvaltningen och Stockholms stad, har ett antal
trimningsatgérder genomforts med syfte att skapa battre forutsattningar for
busstrafiken med kortare restider och béttre regularitet som foljd. Exempel pa
atgarder ar nya busskorfalt, okad parkeringsévervakning, justering av
signalprioriterng i korsningar mfl. Arbetet f6ljs upp arligen. Enligt
Stombussbokslut for ar 2020 genomfordes inga atgéarder inom ramen for
handlingsplanen men det finns 28 atgarder planerade och budgeterade (inom hela
regionen). Under ar 2020 avslutades en strackningsstudie 7 (identifierar lamplig
strackning av stombussen) Norsborg-Masmo. Under 2022 kommer denna att
fordjupas till en strakstudie.

Utbyggnad av busskorfalt i norrgaende riktning langs vag 226 mellan Huddinge
Gymnasium och Agestavéagen har pagatt under &r 2020-2021. Det kan under
utbyggnaden ha paverkat medelhastigheten pa strackan negativt. Projektering av
norrgaende busskorfalt mellan Agestavagen och Régsvedsvagen planeras under ar
2022. Vaghallare ar Trafikverket.

Skapa forutsattningar for en tillganglig och jamlik kollektivtrafik

Nojdheten foljs upp arligen av Trafikforvaltningen, Region Stockholm. Pa grund
av COVID-19 pausades undersokningarna och atertogs under november ar 2021.
Undersokningarna gors normalt sett ombord i kollektivtrafiken, vilket inte
ldmpade sig under pandemin.

Genom andra matmetoder (Kollektivtrafikbarometern, Svensk Kollektivtrafik),
har nojdheten foljts upp under ar 2020. Den ar pa grund av annan matmetod inte
jamforbar med tidigare undersokningar. Den upplevda tryggheten &r den
kvalitetsfaktor som har sjunkit mest. Oro for smitta &r en ny komponent i den
totala kénslan av trygghet som adderas till mer traditionella trygghetsfaktorer.
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Bilaga 5. Uppfodljning av
trafiksakerhetsplanen

| trafiksakerhetsplanen finns ett 6vergripande mal om att minska antalet doda och
allvarligt skadade i trafiken med 50 % och antalet mattligt och lindrigt skadade
med 25 procent mellan aren 2017 och 2030.

Darefter har fem inriktningsmal tagits fram och for respektive mal finns
indikatorer for att underlatta den kontinuerliga uppféljningen av
trafiksakerhetsplanen.

Uppfoljningen &r inte komplett for 2021. Ett fatal matningar har gjorts dar
mattresultat finns. For 6vriga indikatorer redovisas senaste redovisade resultatet.

50 procent farre dédade och 5 (ar 2017) nésta méatning 2022
allvarligt skadade mellan ar

2017 och 2030.

25 procent farre mattligt och 199 (ar 2017) nésta méatning 2022
lindrigt skadade mellan ar 2017

och 2030.

Indikator Utgangspunkt 2021

Andel som upplever trafiksékerheten

som bra eller mycket bra pa 72 % 72 %

kommunens gang- och cykelvégar

Inriktningsmal Utgangspunkt
Huddinge ska uppna ”god Mindre god kvalitet Inget resultat for 2021
kvalitet” enligt Trafikverkets (2016)

bedémning av kommuners
kvalitet pa drift och underhall
av gang- och cykelbanor.

Minst 85 procent av gang- och 74 % (2016) 74 %
cykelpassagerna pa

huvudvéagnatet ska ha séker eller

delvis sdker standard.

Indikator 2020 2021
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Antal atgardade gang- och 0 12
cykelpassager under aret.

Antal nybyggda gang- och 0 6
cykelpassager. Alla ska ha minst

delvis séker standard.

Inriktningsmal Utgangspunkt

85 procent av trafiken far inte
kdra fortare an gallande
hastighetsgrans pa halften av
kommunens huvudvéagar (50 %)

Metod behdver tas fram

2021

Metod behover tas
fram

Indikator Utgangspunkt 2021

Antal fordon som anvands av 0 (2017) 0 (2021)

kommunens personal eller som

ar upphandlad fér kommunala

tjanster och ar forsedda med

hastighetslas. Malet ar att alla

fordon ska vara forsedda med

hastighetslas.

Samarbete ska ske med polis och - 1 méte har utforts

Trygghets- och med polisen (Sékerhet

sakerhetssektionen angaende och )

hastighetsovervakning (antal trygghetssektionen

.. haller i métet) 2021.

moten) "
Planeras fler méten
under 2022.

Inriktningsmal Utgangspunkt 2021 ‘

Férre &n 15 procent av barnen 23 % (2015) Ej genomfort (gors

ska aka bil hela vagen till under 2022)

skolan.

Indikator Utgangspunkt 2021

Andel malpunkter for barn dar 0 % (2016) 2020 startades det

naromradet ar inventerat och
atgardat med avseende pa
trafiksakerhet.

systematiska
trafiksékerhetsarbetet
upp vilket innebér att
tvad omraden inom
kommunen (med
utgangspunkt fran
trafiksakerhetsplanens
handlingsplan)
detaljstuderas i
avseende
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trafiksékerhet och
tillganglighet.

Dessa blir sedan inspel
till handlingsplanerna
géllande investeringar
for saval trafiksakerhet
som tillganglighet.

For 2021 har 1 nytt
omrade inventerats.
Leverans sker i borjan
av 2022.

Inriktningsmal Utgangspunkt

Minst 75 procent av gangstrak i
naromradet till serviceboenden,
vardcentraler och andra viktiga
malpunker for aldre, skall vara
inventerade och atgardade vad

avser brister i trafiksakerheten.

0 % (2016)

2021

2020 startades det
systematiska
trafiksdkerhetsarbetet
upp Vvilket innebar att
tvad omraden inom
kommunen (med
utgangspunkt fran
trafiksakerhetsplanens
handlingsplan)
detaljstuderas i
avseende
trafiksakerhet och
tillgénglighet.

Dessa blir sedan inspel
till handlingsplanerna
gallande investeringar
for saval
trafiksakerhet som
tillgénglighet.

Indikator Utgangspunkt

2021

Aktivt samarbete ska ske med -
SAF och

pensiondrsorganisationer

angaende trafiksakerhet (antal
moten).

0 moten (2021)

Slutsatser och rekommendationer

Arbetet med 6kad och forbattrad trafiksakerhet sker kontinuerligt och ar en viktig
del i att jobba mot det nationella malet — nollvisionen. Under 2019/2020 startades
det systematiska trafiksakerhetsarbetet upp vilket innebér att tva omraden (Varby
C och Kvarnbergsplan) inom kommunen detaljstuderas i avseende trafiksékerhet
och tillganglighet, med fokus barn och aldre. Dessa blir sedan inspel till
handlingsplanerna gallande investeringar for saval trafiksakerhet som
tillganglighet. Sedan dess har &ven omradena Nytorp, Véstra Skogas samt
Vistaberg/Glomsta studerats och bidragit till investeringar inom samtliga
omraden. Eftersom rapporterna ar stora med manga atgardsforslag kommer dock
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endast 1 omrade att studeras under 2022 for att d&ven hinna arbeta klart med
foregaende ars studerade omraden.

Utover detta genomfordes &ven en rad trafiksékerhetsinvesteringar vid olika
platser i kommunen av olika karaktar for att forbattra trafiksdkerheten vid dessa
punkter (utgar fran rorliga hastighetsmatningar). Stor hansyn har da tagits till
trafiksakerhetsplanen och malet om att jobba for sakra/delvis sékra GCM-
passager. Vid t ex fartdampande atgarder har alltsa dessa i sa hog man som
mojligt placerats intill Gvergangsstallen, passager o s v for att maximera
nyttoeffekten av saval lagre hastigheter som sakrade GCM-passager.

Under 2021 genomfordes ca 34 investeringsatgarder. Ca. 14 st. at dessa var
farthinder likt standardgupp eller busskuddar. Resterande atgarder ar allt fran
enstaka gangbana, forbattrade 6vergangsstallen/passager, bilsparrar samt enstaka
skyltningar.

Manga av de indikatorer som finns med i utvarderingen av trafiksékerhetsplanen,
d v s de som visas under detta avsnitt, har ej vart mojliga att besvara da manga av
dem utgar fran enkater likt gatuenkaten, som inte genomforts. Vissa foreslas aven
tas bort/flyttas till andra kategorier som tex. cykel. Férhoppningen dr att samtliga
material som behdvs for en fullstdndig utvéardering av samtliga indikatorer ska
finnas tillgangliga till utvarderingen 2022.
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Bilaga 6. Uppfoéljning av gangplan

I gangplanen finns ett dvergripande mal om att andelen resor till fots inom
kommunen ska ¢ka fran 32 procent ar 2016 till 50 procent ar 2030.

Till varje inriktning har ett antal indikatorer tagits fram for att underlatta den
kontinuerliga uppféljningen av gangplanen. Indikatorerna sags éver under 2019
och 2021, dar nagra indikatorer formulerades om eller togs bort da matmetod
saknades. Under 2021 ersattes NKI gatuenkaten av medborgarundersokning.
Saledes har matten formulerats om enligt medborgarudnersékningen.

Overgripande mal

Mal Utgdngspunkt  Miétmetod Féregdende 2021
mdétning

Andelen resor som 32 procent RVU, vart 32 procent (-) nasta

gors till fots inom (2016) femte ar (2016) matning

kommunen ska 6ka tidigast 2022

fran 32 procent ar
2016 till 50 procent ar
2030

Kommentar: Ingen matning genomfard 2021 da covid paverkat resvanorna pa ett
satt som gor att resultatet ar svartolkat, ej representativt.

Kommunens processer

Indikator Utgdngspunkt  Miétmetod Féregdende

mdétning
Internkontroll —om - IK Delvis - las IK Ja—Ias IK
detaljplaner foljer trafikstrategi, trafikstrategi trafikstrategi
gangplanens varje ar Jakobslund 1:2  Visattravallen
intentioner (2020) 2 (2021)

Kommentar: Kontroll av trafikstrategin har genomforts for detaljplan Viséttra 1:5
som mojliggor en forskola. Gangtrafikanters framkomlighet omhéandertagen i
detaljplanen genom att man foreslar ett 6vergangsstalle i samband med forskolan.
| vrigt paverkar inte detaljplanen gangtrafikanter i nagon storre utstrackning.

Attraktivitet och trygghet

Indikator Utgdangspunkt Midtmetod Féregdgende 2021
mdétning

Andel som tycker 27 % Medborgarundersékning, - 27 %

att bristande eller (2021) KSF, varje ar

trasig

utomhusbelysning
ar ett problem

Andel som kdnner 63 % (2021) Medborgarundersékning, - 63 %
sig trygga utomhus KSF, varje ar

i omradet didr man

bor nar det ar

morkt ute
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Andel som ar 80 % (2021) Medborgarundersékning, - 80 %
ndjda med utbudet KSF, varje ar
av gang- och
cykelvagar i
kommunen
Kommentar: Under 2021 genomférdes en ny undersdkning,
medborgarundersokning, som ersétter tidigare NKI gatuenkaét.
Framkomlighet och tillganglighet
Indikator Utgdngspunkt  Mdtmetod Féregdende 2021
mditning
Andel boende och 39resp 42 % Foljs upp via 38 resp 44 % 39resp 42 %
arbetande inom 600 (2015) trafikstrategin ~ (2020)
meter fran sparstation
Andel boende och 71lresp73 % Foljs upp via 69 resp 68 % 70 resp 74 %
arbetande inom 1200 (2015) trafikstrategin  (2020)
meter fran sparstation
Andel 56 % (2017) Utdrag ur 59 % (2020) 62 % (2021)
tillganglighetsanpassade ISYmap, varje
GCM-passager ar
Andel 79 % (2017) Utdrag ur 82 % (2020) 83 % (2021)

tiliganglighetsanpassade
busshallplatser

ISYmap, varje
ar

Kommentar: Kommunens arbete med tillgédnglighetsanpassning fortsatter. Dock
sker de flesta forbattringarna i samband med exploaterings- eller storre

investeringsprojekt.

Drift och underhéll

Indikator Utgdngspunkt Midtmetod Féregdgende 2020
mdtning

Antal skadade i 153 Foljs upp via 153 (-) nasta

singelolyckor hos (2017) trafiksakerhetsplan, vart ~ (2017) matning

gaende pa femte ar 2022

kommunalt viagnat

Andel néjda med 62 % Medborgarundersékning, - 62 %

skotsel av gang- KSF, varje ar

och cykelvagar i

kommunen

Andel néjda med 53 % Medborgarundersoékning, - 53 %

snorojningen av KSF, varje ar

gang- och

cykelvagari

kommunen

Andel néjda med 71% Medborgarundersékning, - 71%

skotsel av allmdnna KSF, varje ar

platser, t ex parker,

torg och lekplatser

i kommunen

Kommentar: Under 2021 genomfdrdes en ny undersokning,
medborgarundersokning, som ersétter tidigare NKI gatuenkat.
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Information och kommunikation

Kommentar: Tidigare indikator som fanns foljdes upp med hjalp av NKI
gatuenkéten. Sedan 2021 har enkéten tagits bort och inga matmetoder finns for
tillfallet for att folja upp insatsomradet. Uppféljningen sker istéllet pa antal
genomfora aktiviteter och inte pa atgardernas effekt.

Genomforda atgarder 2021

Fokus har varit att genomfora prioriterade atgarder ur de bristinventeringar som
har genomforts i kommunen kopplat till tillgdnglighet och missing links. Féljande
atgarder har genomférts under 2021 kopplat till gangplanen:

e Enkelt avhjélpt hinder/tillganglighetsatgarder
e Ledstang Dalvagen/Ga Sodertéljevagen

Ledstang ABF-huset, Kommunalvagen

Kupolplattor Smedstabergsvagen

Elva sittplatser runt om i kommunen

Byte till tillgédnglighetsanpassade tryckknappar kommunens samtliga

signalreglerade 6vergangsstallen

e Ombyggnation 6vergangsstalle och cykelpassage, Kommunalvéagen vid Coop

e Busskuddar och nybyggnation genomgaende gangbana,
Lénnvagen/Angshyddevagen

e Separering gang- och cykelbana Lannavagen, mellan Kvarnbergsplan och
Huddingevagen

e Belysning Fagelsangsvagen

e Gangvagvisning mellan Huddinge C — Kvarnbergsplan, pilotprojekt

Slutsatser och rekommendationer

Det &r svart att dra slutsatser kring gangtrafikens utveckling pa grund av avsaknad
av matningar under 2021. Tidigare NKI gatuenkaten kommer ersattas av
medborgarundersokning. Vid nasta matning gar det att borja utlasa forandring i
resultat.

Generellt saknas kommunen tillrackligt palitliga matmetoder som fangar
gangtrafikens utveckling. Manga indikatorer utgar fran diverse undersékningar
som genomfors av kommunen. Det diskuteras pa 6vergripande niva huruvida
dessa undersokningar kommer att kvarsta da svarsfrekvensen ar lag.

Aven om métningar saknas, kan kvalificerade bedémningar goras. Féljande
slutsatser och rekommendationer dras kring gangtrafikens utveckling och fortsatt
arbete med gangatgarder;

e Okat fokus pa tillganglighet till park och natur - bedomningen &r att
gangresandet har fatt en storre betydelse som transportmedel p g a covid-19,
framforallt som aktivitet (frisk luft, promenader). Ett tecken pa detta kan vara
den okade efterfragan pa sittplatser i parker och battre gangvagar till
kommunens elljusspar som har ¢kat under aret. Prioriteringar under
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kommande ar kan vara att satsa pa gangatgarder som forbattrar
tillgangligheten till kommunens natur- och parkomraden.

Okat fokus pa trygghet - | MoB 2021 pekas trygghet i offentlig miljo ut som
prioriterade ataganden. | tidigare méatningar framgar att tryggheten bland
manniskor minskar. Det finns alltsa starka onskemal om att fortsatta jobba
med att jobba med belysning, dverblickbarhet, orienterbarhet m m som ett satt
att oka tryggheten hos manniskorna. Detta borde ocksa kunna synliggoras i
prioritering av kommande gangatgarder, och synkas med ToLs belysningspott,
samt driftens arbeten exv med slyrdjning

Uppfoljning av vintervagsavtalet - tidigare undersokningar visar aven att
farre ar nojda med vintervaghallning och renhallning av vara gangmiljoer.
Detta har stor inverkan pa trafiksakerhet samt tryggheten hos
gangtrafikanterna. Under 2020 har kommunen handlat upp ett nytt
vinterunderhallsavtal vilket kan paverka kvaliteten pa den framtida driften av
gangvagnatet. MBF bor aktivt folja upp detta avtal for att sakerstalla
kvaliteten pa vintervaghallningen.

Forbattrad process kring framtagande av handlingsplan — nuvarande
arbete med framtagande av handlingsplan har sina brister da atgarder sallan &r
tillrackligt utredda och att kostnadsprognoser inte ar tillrackligt tillforlitliga.
Det ar vanligt att atgarder forsenas eller inte blir av. Ett arbete kravs under
2022 for att effektivisera arbetet med gang- och tillganglighetsatgarder, i syfte
att ta fram handlingsplaner som ar mer trovardiga. | detta arbete ingar
forbattrad samverkan och dialog med MBFs gatuenhet som ansvarar for drift-
och underhallsatgarder. Har finns det mojlighet att genomfora “passa-pa-
atgarder” som forbéttrar for gangtrafikanter, t ex i samband med nér driften
(eller andra aktorer) genomfor atgarder i offentlig miljo som paverkar GCM-
passager. ldag saknas systematik och tydliga ansvarsroller kring detta.
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Bilaga 7. Uppfoljning av godstrafikplan

Godstrafikplanen har en malbild om att godstransporternas behov ska beaktas i
samhallsplaneringen, sa att forutsagbarhet 6kar och dess miljopaverkan minska.

Godstrafikplanen foljs upp genom genomfdrandeindikatorer som visar om arbetet
med atgarderna i handlingsplanen gar enligt plan. Utvecklingsindikatorer visar om
utvecklingen gar at ratt hall utifran planens intentioner. Effekter av
godstrafikplanen &r tyvarr svar att mata, da tillforlitliga verktyg och matt i
dagslaget saknas. Darfor foreslas inga utvecklingsindikatorer for
godstrafikplanen.

Genomfoérda atgarder 2021

Inga atgarder har genomforts under 2021, da godstrafikplanen antogs feb 2021.
Déremot har foljande aktiviteter gjorts under 2021 kopplat till godstrafikplanen:

e Deltagit i nationellt godsforum, tva tillfallen, for att inspireras och dela med
sig av erfarenheter med andra kommuner, regioner och aktérer som jobbar
med gods.

e Fatt forfragan om att etablera paketboxar runt om i kommunen, i syfte att
effektivisera last-mile.

o Deltagit i Trafikverkets arbete med sékra uppstéaliningsplatser, for att klargéra
behovet av uppstallningsplatser i Huddinge.

e Tagit fram utredning for affarsmodeller for att etablera en samlastningshubb
for e-handel i kommunen.

e Informerat om godstrafikplanen pa avdelningsmote.

Slutsatser och rekommendationer

Godstrafikplanen antogs februari 2021. Inga resurser eller
organisation/projektgrupp finns for att bedriva genomforandet av
godstrafikplanen, varfor det inte &r relevant att félja upp arbetet annu.
Naringslivssektionen har haft mojlighet att bedriva nagra utredningar kopplat till
e-handel, vilket &r positivt. Inriktningen i nértid bor vara att jobba vidare med
dessa fragor och landa i kommunens vilja gallande bl a paketboxar och
samlastningscentraler. Arbetet med att genomfdra godstrafikplanens atgarder
forvantas intensifieras under 2022 under forutsattning att resurser kan sékras.



