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SAMMANFATTNING

BAKGRUND

HSB Bostad AB planerar att uppfora
bostadsbebyggelse inom fastigheten
Sandaren 2 m.fl. (148 ldgenheter). Vidare
planeras for ett underliggande garage.
Planen medf{or dven en omdirigering av
det befintliga regionala géng- och cykel-
straket parallellt med Magelungsvigen.
Detaljplanen ér en del av kommunens
mal att skapa en tétare bebyggelse vid
Trangsunds centrum i direkt anslutning
till kollektivtrafik och service. Sén-
daren 2 dr geografiskt placerat mellan
Magelungsvigen och Dalarévéigen inom
kort gangavstand till Tradngsunds pendel-
tagsstation.

SYFTE OCH METOD

Syftet med denna PM ir att redogora for
trafiksituationen idag samt de konsekven-
ser och effekter som planforslaget far pa
ndrliggande omraden. Forslaget analy-
seras utifran trafikalstring, trafikslag,
tillgénglighet, angéring m.fl.

Denna utredning har baserats pa ritnings-
underlag fran Semrén+Mansson (2020-
10-20) samt Ramboll (2020-09-11)

samt pé trafikmétningar genomforda av
Huddinge kommun daterat 2019-02-04.

RESULTAT

Trafikalstring

Det prognostiserade trafikflodet for
ar 2040 berdknas inte resultera i
kapacitetsproblem pé Dalarvigen
eller Magelungsvégen péa grund av
exploateringen.

Bilparkering

HSB Bostad AB har for inte for avsikt
att genomfOra ett antal mobilitetsatgér-
der for att sénka parkeringstalet inom
fastigheten. Med nuvarande utformning i
parkeringsgarage ryms 74 bilplatser.

Cykelparkering

Ett antal ytor i parkeringsgaraget har
reserverats for cykelparkering. Antalet
uppritade cykelplatser r 1 nuldget 375
totalt. 340 av cykeplatserna har placerats
1 garage varav 266 enkelplatser och 74
platser i dubbelcykelstill. 35 cykelplatser
har placerats pa kvartersmark. Cykel-
parkeringen klaras enligt kommunens
riktlinjer.

Tillganglighet

Parkeringsplats reserverade for rorelse-
hindrade placeras i garage samt utmed
lokalgatan i fastighetens norddstra hom.

Leveranser

Transporter till och fran milj6- och
soprum sker via Dalarévigen med ang-
oring utmed gata. Vindplats tillskapas i
vést utanfor befintlig verksamhet (Shur-
gard) och foljer Avfalls Sveriges riktlin-
jer vilket innebér en radie om 9 meter
med 1,5 meter svepyta.



1. INLEDNING

1.1 BAKGRUND

HSB Bostad AB planerar att uppfora
bostadsbebyggelse inom fastigheten Sén-
daren 2 m.fl. Omradet ska fortdtas med 4
stycken flerfamiljshus (148 lagenheter)
och ett underliggande garage under hela
kvarteret. Detaljplanen ar en del av 6ver-
siktsplanens malsattning att skapa tétare
bebyggelse 1 Trangsunds centrum i direkt
anslutning till kollektivtrafik och service.
For att mojliggora bostdder krévs att en
ny detaljplan tas fram.

1.2 SYFTE

Syftet med denna trafikutredning ar att
oversiktligt beskriva nuldget av planom-
radet med omnejd utifrén olika trafikslag.
Vidare analyseras framtaget planforslag
utifran trafikalstring, gang- och cykeltra-
fik, parkering, tillgdnglighet, angéring,
branduppstéllning samt beskrivning av
tidigare forslag for planomradet.

1.3 AVGRANSNING

Planomrédet dr geografiskt placerat
mellan Magelungsvégen 1 norr och
Dalarovégen i syd. Strax vister om
omradet ligger Shurgard Self Storage.
Oster om omradet finns idag flerbostads-
hus.

1.4 METOD

Underlag i form av situationsplaner och
ytor etc. har erhéllits frin Semrén &
Maénsson arkitekter (2020-06-04) och
Ramboll (2020-06-01) samt genomforde
trafikmétningar av Huddinge kommun
(2019-02-04).
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1.5 KOMMUNENS STRATEGIER
CYKELPLAN

Det overgripande effektmaélet for
cykelplanen ir att andelen cykelresor

i kommunen ska 6ka frén 4 procent

2011 till 15 procent ar 2030. Nedan

listas strategierna for att forbattra forut-
sdttningarna for vardagsresor med cykel:

*  Gent och sammanhéngande cykel-
vagnat.

e Framomlighet och tillgénglighet for
cyklister.

»  Ett cykelvégnit kopplat till dvriga
transportsystem.

*  Attraktiv och tillgénglig cykel-
parkering.

e Tydlig cykelvigvisning, information
och service.

e Trafiksékra vigar for cyklister.

e Trygga végar for cyklister.

*  Drift och underhall.

GANGPLAN

For gangplanen ar ett dvergripande mal
att 6ka andelen gangresor, vilket under
arbetet med gangplanen har specifierats
till ett effektmal: Andelen resor till fots
inom kommunen ska 6ka fran 32 procent
ar 2016 till 50 procent &r 2030.

PARKERINGSPROGRAM

En viktig utgangspunkt for parkerings-
programmet dr att ta till vara pa bra
kollektivtrafikldgen och darmed gora
skillnad pa hur parkering bor planeras,
utformas och regleras. Foljande
inriktningsmal har tagits fram for
parkeringsprogrammet:

*  Ytkrdvande markparkering
ska minska i omfattning i goda
kollektivtrafikldgen for att marken
ska kunna nyttjas effektivare.

e Planering och styrning av cykel-
och bilparkering ska bidra till att
andelen resor med gang-, cykel-,
och kollektivtrafik ska oka.

*  Bilparkering for bostéder och verk-
sambheter 1 ldgen med god kollektiv-
trafik ska béra sina egna kostnader.

*  Det ska vara enkelt for besokare
att hitta cykel- och bilparkering vid
viktiga malpunkter.

TRAFIKSAKERHETSPLAN

Det 6vergripande malet for kommunens
trafiksdkerhetsplan &r att mellan ar 2017
och 2030 minska andelen dodade och
allvarligt skadade (50 procent farre) samt
minska andelen mattligt och lindrigt
skadade (25 procent farre).

TRAFIKSTRATEGI

I Huddinge kommuns Trafikstrategi
(2013) anges att foljande strategiska
huvudinriktningar ska goéras for planer
som inkluderar trafikfragor:

*  Géng-, cykel-, och kollektivtrafik
ska prioriteras.

*  Kollektivtrafiken ska vara utgangs-
punkten vid all planering.

*  Bebyggelse- och trafikplaneringen
ska vara samordnad.



1.6 PARKERINGSRIKTLINJER

I och med att kommunen bestar av
omraden med skiftande karaktir och
forutsittningar anvéinder Huddinge
kommun en zonindelning for att kunna
stdlla olika krav pa parkering utifran
mdjligheten att resa pd annat sitt &n med
bil. Kommunen har delats in i tre zoner
utifrdn ndrheten till attraktiv kollektiv-
trafik: A, B och C

Planomradet ligger inom Zon A (Trang-
sund) med mindre dn 600 meters
gangavstand centralt fran planomradet
till centralt pa Trangsunds pendeltags-
station vilket kan klassas som myck-

et goda kollektivtrafikforhéllanden.

Det har dven gjorts en anpassning till
befintlig bebyggelsestruktur av zon A.
Anpassningen till den befintliga bebyg-
gelsen syftar till att kunna folja upp det
faktiska gadngavstandet till stationen
beroende pa hur den ér utformad. Géng-
avstandet har métts fran samtliga entréer
i den planerade bebyggelsen till central
pa Trangsunds pendeltagsstation. Antalet
meter varierar mellan 125 till 180 meter.

1.6.1 BILPARKERING
BOENDEPARKERING

Bilparkering for boende ska ske pa
kvartersmark. I samband med ny
exploatering bor gangavstandet fran
bilparkering till malpunkt maximalt vara
400 meter.

BESOKSPARKERING
Ingen bilparkering pa allméin plats
planeras vid nyexploatering.

Tidsreglering pa kvartersmark

bestdms av bostadsrittsforeningen.

Det rekommenderas att sétta en kort
tilliten tid, exempelvis 15 minuter eller
3 timmar. Detta okar tillgéingligheten
och omséttningen i och med att risken
minskar att platserna anvénds av boende
eller som arbetsplatsparkering.

Parkeringsavgifter for bil kan anvindas
som ett sdtt att pdverka efterfragan pa bil-
parkering dir konkurrensen om marken
ar stor, samt dér alternativen till att dka
bil 4r goda. En minskad efterfragan pa
bilparkering i dessa ldgen leder till att

antalet parkeringsplatser for bil kan
begrinsas, eller i varje fall inte behdver
utokas och att marken istéllet kan
anvindas till andra samhallsdndamal.

FLEXIBLA PARKERINGSTAL

Flexibla parkeringstal innebér en
sdnkning av parkeringstalen mot att
byggherren/fastighetsdgaren étar sig att
genomfora atgirder som kan minska
efterfrigan pé parkering.

RH-PARKERING

Vid nybyggnation ska bilparkering for
funktionsnedsatta anordnas inom 25
meter fran huvudentréer. All RH-parke-
ring 10ses pa kvartersmark.
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Zon C: >1200 meter
radiellt avstand

Zon A: 600 meter
radiellt avstand

Zon B: 600-1200
meter radiellt avstand

Figur 1. Principskiss 6ver zonindelningen.
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1.6.2 CYKELPARKERING
BOENDEPARKERING

Vid bostaden finns behov av bide
parkering som ér lattillgénglig for den
som anvénder sin cykel ofta och langtids-
forvaring for den som anvénder cykeln
mer séllan eller vill stélla undan den 6ver
vintern. Cykelparkering for boende ska
ske pé kvartersmark.

For boende ska stoldsiker, trygg och
lattillgdnglig cykelparkering anordnas
néra entrén pé kvartersmark. Dessutom
ska ett antal cykelparkeringar anordnas
1 forrad som nés fran markplan utan att
cykeln behover lyftas. Inomhusparke-
ringen ska anordnas i forradsutrymme.
For att underlétta in- och utpassering
med cykel ska de dorrar som maéste
passeras med cykeln ga att stilla upp pa
ett smidigt sitt. Detta kan exempelvis ske
med automatiska dorroppnare fran bade
in- och utsida.

BESOKSPARKERING

Besokare behdver ha tillgang till cykel-
och bilparkering vid bostdderna. Denna
grupp parkerar ofta kortare tid. For
besokare ska parkering vara stoldsiker,
trygg och lattillgénglig och anordnas nira
entrén (inom 25 meter) pa kvartersmark.
Cykelparkering ska alltid lokaliseras nér-
mare méalpunkt jamfort med bilparkering.



2. NULAGESBESKRIVNING

21 BILTRAFIK

Planomradet ar geografiskt placerat mel-
lan Magelungsvégen i norr och Dalar6-
vigen i soder. Magelungsvégen har tva
korfilt 1 stlig riktning och ett korfalt i
vistlig riktning med en tillaten maxhas-
tighet om 40 km/h forbi planomradet.
Enligt trafikmétningar genomforda av
Huddinge kommun (2019) trafikeras
gatan av 915 fordon i maxtimmen (em).

Pé Dalardvédgen, en mindre gata dér
den tillditna maxhastigheten ar 30 km/h.
Enligt trafikmétningar genomforda av
Huddinge kommun (2019) trafikeras
gatan av 19 fordon i maxtimmen (fim).

2.2 CYKELTRAFIK

Det finns 6verlag goda cykelkopplingar
for den planerade bebyggelsen dels till
regionalt cykelstrdk men dven for mer
lokala cykelvégar:

e Parallellt med Magelungsvigens

sOdra sida som ocksé 4r ett regionalt

cykelstrak.

*  Koppling 6ver Trangsunds &verfart.

e Parallellt med Storvretsvigens

sOdra sida.

*  Parallellt med Trangsundsvigens
sOdra sida.

*  Parallellt med Hammartorpsvigens
sOdra sida.

Det finns dock dven brister i cykel-
nétet, framst saknas en mer direkt
cykelkoppling till Trangsunds centrum,
forskola och skola.

2.3 GANGTRAFIK

Det finns géngbanor och trottoarer utmed
majoriteten av gatorna i naromradet till
planomradet. Det saknas dock gédngbana/
trottoar pa Dalardvédgen sdder om plan-
omradet. Magelungsvagen och jarnvigen
utgor idag en barridr mellan omradet och

malpunkter pa andra sidan (t.ex. centrum,

forskola, och skola).

2.4 KOLLEKTIVTRAFIK
Trangsunds pendeltagstation ligger cirka
150 meter fran den centrala punkten

av planomradet. Stationen har en mitt-
plattform och en biljetthall. Trangsunds
station har cirka 2 200 pastigande (SL,
2015). Ett antal busslinjer trafikerar
Magelungsvégen i bada fardriktningar:

*  Buss 742 Drevviksstrand -
Huddinge sjukhus

e Buss 742X Vallstigen -
Huddinge sjukhus
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. Buss 830 Farsta centrum -
Handenterminalen
. Nattbuss 893 Stockholm C -

Tungelsta

Nordost om centrumomradet vid Ham-
martorpsvagen/Trangsundsviagen gar
foljande busslinjer:

. Buss 828/831 Farsta centrum -
Léanna handelsplats

Figur 3. Busshdllplatser utmed Magelungsvigen samt gangbro fran planomradet till Trangsunds pendeltagsstation. Kdlla: Google maps.
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Figur 4. Gang (vita linjer) -, cykel- (gula linjer), och kollektivtrafikstrdk (svartvit-streckad for pendeltag, rod for busslinjer) i nérheten av planomrddet (se rod transparent markering). Illustration: Ramboll
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3. ANALYS AV PLANFORSLAGET

3.1 TRAFIKALSTRING
TRAFIKALSTRING NULAGE

Huddinge kommun genomforde
trafikmédtningar pd Magelungsvégen

och Dalardvéagen den 4 februari 2019.

I punktlistan nedan (och i figuren t.h.)
presenteras arsdygnstrafik och max-
timmestrafik under formiddag respektive
eftermiddag samt fordelning av tung
trafik:

Dalarévagen

e 202 fordon/dygn

. 14 % tung trafik (28 fordon)
. 19 fordon/maxtimme (fm)

. 16 fordon/maxtimme (em)

Magelungsvigen

. 10 245 fordon/dygn

. 10 % tung trafik (1024 fordon)
* 848 fordon/maxtimme (fm)

* 915 fordon/maxtimme (em)

Enligt trafikmétningen sker maxtimmen
pa Magelungsvigen under eftermiddagen
mellan 16:00 - 17:00, vilket motsvarar

9 % av totalen. P4 Dalardvdgen intréffar
maxtimmen pé formiddagen och
motsvarar drygt 9 % av totalen.

Figur 5. Trafikalstring nulige (ADT, M, EM). Illustration: Ramboll. Kdlla: Huddinge kommun.

n
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TRAFIKALSTRING 2040
Trafikkningen berdknas utifran
Trafikverkets upprakningstal for ar 2040.
Upprékningstalet i Stockholms lén &r
1,43 for personbilstrafik och 1,64 for
lastbilstrafik for aren 2014-2040.

Omréknat till arlig trafikokning blir 1,39
% for personbilstrafik samt 1,92 % for
tung trafik. Berékning enligt formeln:
1,437(1/(2040-2014)) = 1,0139 och
1,64°(1/(2040-2014)) = 1,0192.

Detta motsvarar ett upprikningstal mel-
lan dren 2019-2040 pa 1,33 for person-
bilstrafik och 1,49 for lastbilstrafik.
Berikning enligt formeln: 1,0139(2040-
2019)och 1,01927(2040-2019).

Andelen fordonstrafik per maxtimme
antas vara densamma dven i framtiden.
Alltsa 9,4 % fm och 7,9 % em pa Dalaro-
vagen och 8,3 % fm och 8,9 % em péa
Magelungsvigen. Nedan (och i figuren
t.h.) presenteras prognosen for 2040 och
den berdknade trafikalstringen till foljd
av den planerade bebyggelsen.

Dalarévagen 2040

*  Totalt 596 fordon/dygn inkl planfor-
slaget (markerat i grona siffror)

*  Personbilstrafik: 232 + 296 fordon/

dygn

12

Figur 6. Trafikprognos 2040 inkl. planforslaget (ADT, FM, EM). Illustration: Ramboll. Killa: Huddinge kommun.

Tung trafik: 42 + 26 fordon/dygn
50 fordon/maxtimme (fm)
42 fordon/maxtimme (em)

Magelungsvagen 2040

Totalt 14 159 fordon/dygn inkl plan-
forslaget (markerat i grona siffror)
Personbilstrafik: 12 310 + 296 for-
don/dygn

A
£

Tung trafik: 1 527 + 26 fordon/dygn
1175 fordon/maxtimme (fim)
. 1260 fordon/maxtimme (em)

Att anta att trafiken utvecklas enligt Tra-
fikverkets uppriakningstal pa Dalarovigen
kan anses vara vil tilltaget da det dr en

mindre vig for malpunktstrafik. Upp-
rakningstalet anviands dnda i det har fallet
for att ta hojd for en stor trafikméangd.

Av samma anledning antas all den
alstrade trafiken fran den nya bebyggels-
en trafikera via Magelungsvigen.

Trafikalstringen berdknas baserat pa
antalet parkeringsplatser som planeras i



garaget samt pa markplan. Ett antagande
g0rs om en alstring pa fyra fordonsrorel-
ser per dygn for de bilar som star parke-
rade, vilket innebér 74 * 4 =296 ADT.
Ett antagande om cirka 10 procent har
gjorts gillande nyttotrafiken till det nya
omréadet.

Ett annat sitt att berdkna trafikalstring
ar genom Trafikverkets trafikalstrings-
verktyg, dir ett antagande gors om
trafikalstring per ldgenhet eller kvm
BTA. En berdkning gors dven med

det trafikalstringsverktyget i syfte att
jamfora antagandet baserat pa antal
fordonsrorelser per parkeringsplats.
Alstringstalen for ligenheter antas vara
relativt 1agt, d& antalet parkeringsplatser
per ligenhet ska héllas lagt inom plan-
omradet med tanke pa det kollektiv-
trafiknéra laget. Trafikverkets alstrings-
verktyg visar att det genereras cirka 1,3
personbilsresor per ldgenhet, vilket ger
193 ADT exklusive nyttotrafiken. Det
stimmer relativt vél dverens med de
antaganden som gjorts i det hér fallet.

Det prognostiserade trafikflodet for ar
2040 beréknas inte resultera i kapa-
citetsproblem péa Dalarovigen eller
Magelungsvégen, da kapaciteten for ett
korfalt dr 1800 fordon/timme. Under

maxtimmen pa Dalarovédgen berdknas

i snitt mindre &n ett fordon per minut
passera ar 2040. Magelungsvégen har tre
korfalt pa denna stricka, vilket innebér
att ett korfalt kan tas bort utan ndimnvérd
paverkan pa vigens kapacitet dven ar
2040.

3.2 UTFORMNING

Dalarbvagen

Dalarévagen kommer att breddas med en
ny kanstensforlagd gang- och cykelbana
(se figur 7). Inom detaljplanelagt omra-
de kommer gang- och cykelbanan ha
bredden 3,5 meter. Vagen kommer dven
smalnas av samt flyttas i sidled.

Befintlig vagbredd &r 6 meter enligt
inmétning, sidoomradet bestér av en ca
2,30 meter grasremsa som ansluter mot

en mur som gér langs Tacksédgelsekyrkan.

P& andra sidan vigen gar ett dike.

Den nya sektionen kommer att besté av
en 5,5 meter korbana samt 3,5 meter
gang- och cykelbana. Skevningen &r 2%
mellan kantsten och forgardsmark pa
ytan med GC och tradrad.

Lokalgata
Befintlig gata hojs for att skapa vilplan
vid korsningen med Dalardvéigen samt

vid avstigningsplatsen mitt pa lokalgatan
(se figur 9). Hojder som gatan har anpas-
sats emot dr anslutningen mot Dalaréva-
gen, befintlig parkeringsplats, GC-védgen
som ansluter till Trangsund station samt
infarten till planerat parkeringshus. I
korsningen med Dalarévigen finns ett
onskemal om att ha ett Gvergangsstille
med cykeldverfart. Sikten i korning-

en mellan Lokalgata och Dalardvéigen
uppfyller krav enligt Huddinge tekniska
handbok men gor avsteg fran VGU.

Magelungsvagen

Det befintliga regionala cykelstraket med
tillhérande géngbana mellan fastigheten
och Magelungsvégen far flyttas enligt
figur 8 till hoger. Gang- och cykelbanan
far en totalbredd om 4,5 meter. Sektionen
klaras och far en nagot rakare dragning
jamfort med nuldget. Mellan Magelungs-
viagen och GC-straket finns mojligheter
att anordna en zon for gatutrdd om 1,5-2
meter.
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SEKTION A-A

OALARDVAGEN VED TRADRAD
S0

Figur 7. Dalarévigen. Kdlla: Ramboll (2020-06-01)

SEKTION C-C
TORG

SKALA 150

Figur 8. GC-vig Magelungsvdigen. Killa:
Ramboll (2020-06-01)

SEKTION B-B

[OKALGATA
Shn 0

FASTGHETSGRANS

I
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3.3 PARKERINGSTAL
PARKERINGSTAL FOR CYKEL

Tabellen nedan illustrerar parkerings-
efterfrdgan pa cykel per ldgenhet for
planforslaget. Parkeringstal for besokare
berédknas enligt kommunens riktlinjer
som 0,5 besoksplatser per ldgenhet vilka
presenteras inom parentes i tabellen
nedan. Totalt finns ett cykelparkerings-
behov om 301 cykelplatser for boende
samt 74 cykelplatser for besokande.

CYKELPARKERING UTFORMNING

Ett antal ytor i parkeringsgaraget har
reserverats for cykelparkering och cykel-
pool. Antalet uppritade cykelplatser ar i
nuldget 375 totalt. 340 av cykeplatserna
har placerats i garage varav 266 enkel-
platser och 74 platser i dubbelcykelstall.

35 cykelplatser placerad pa kvartersmark.

14

Lagenhetstyp Antal Igh | Parkeringstal (Zon A) Parkeringsefterfragan
Liten (< 45 kvm) 70 1.5 105

Mellan (45-70 kvm) | 38 2 76

Stor (70 kvim <) 40 3 120

Totalt 148 - 301 (exkl. 74 besoks-p)

Figur 10. Cykelparkeringstal utifran Huddinge kommuns riktlinjer.

Figur 11. Garageplan med ytor for bil- och cykelparkeringar.
Kdlla: Semrén & Mdansson (2020-06-05).



PARKERINGSTAL FOR BIL

Tabellen nedan illustrerar parkerings-
efterfragan for planforslaget exklusive
mobilitetsatgirder. Forslagen till
parkeringstal baseras pa faktiska bil-
innehavet (antal privatbilar per person)
samt boendetdthet.

Den totala parkeringsefterfragan inom
fastigheten dr 75 bilplatser fordelat pa

67 platser for boende (varav 4 HKP), 7
for besokande samt 1 parkeringsplats

for lokal. Med nuvarande utformning i
parkeringsgarage ryms 74 bilplatser samt
1 pa kvartersgata.

MOBILITETSATGARDER

HSB Bostad AB har for inte for avsikt
att genomfora ett antal mobilitetsatgér-
der for att sénka parkeringstalet inom
fastigheten.

PARKERINGSGARAGE

En korsparsanalys har genomforts av
parkeringsgaraget for att sdkerstilla

att samtliga platser gér att nd samt att
lamna. Korsparsanalysen visade att
samtliga parkeringsplatser klaras med
god eller mattligt god standard. Med god
standard menas att man som bilist kan
direkt kora in pa parkeringsplatsen. Med
mattligt god standard krivs att man som
bilist sannolikt behover backa in for att
kunna parkera, detta paverkas frimst av
placering av pelare.
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Antal Igh Parkeringstal (Zon A) Parkeringsefterfragan
Bostédder 148 0.45 67
Besoksparkering - 0.05 7
Lokal (kontor, 98 kvm) | - 0,01 1
Totalt 148 - 75

Figur 12. Bilparkeringstal utifran Huddinge kommuns riktlinjer.



TRAFIKUTREDNING * KV. SANDAREN 2

3.4 TILLGANGLIGHET
Parkeringsplats reserverad for rorelsle-
hindrade har placerats i omradets nordds-
tra del utmed den lokala gatan. Detta

for att klara tillgénglighetskravet med
maximalt 25 meter fran parkeringsplats
till entré. Fran gatan nas dock endast de
niarmsta entréerna. For att tillgdnglig-
hetskravet ska klaras med den foreslagna
utformningen har ytterligare fyra parke-
ringsplatser for rorelsehindrade placerats
vid entréer intill hissar i garaget.
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3.5 LEVERANSER

Transporter till och fran milj6- och
soprum sker via Dalarévidgen med ango-
ring utmed gata. Vindplatsen i slutet av
Dalar6vigen vid Shurgard foljer Avfalls
Sveriges riktlinjer vilket innebér en radie
om 9 meter med en svepyta om 1,5 meter
(se figur 14). Korsparet klaras med for-
donstyp LBN med en total fordonslédngd
om 12,2 meter och en hjulbas om 6
meter.

For lokalgatan &ster om byggnaden
genomfordes en korspar med fordons-
typen Los med en total fordonsldngd om
9,4 meter och en hjulbas om 5,35 meter.
Korspéret klaras for vindplatsen (se figur
15).
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Figur 15. Korspar vindplats Dalarovigen med fordonstyp LBN krd-
ver svepyta pd kyrkans tomt men hjulspdren klaras om man ldgger en

beldggning till fastighetsgrdns. Kdlla: Ramboll (2020-09-11)
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3.6 RUNDKORNING RUNT
KVARTERET

Ett korspar genomfordes for att sdker-
stilla mdjligheten till rundkdrning med
en storre personbil (XC90) med en total
billingd om 4,95 meter och en hjulbas
om 2,98 meter. Korsparet klaras inom
projekterad lokalgata runt byggnaden.

Ett korspar genomfordes for vandplatsen
pa lokalgatan mot Magelungssvigen
med fordonstypen Lbn for tunga last-
bilar och normalbussar (12 m liangd) for
att sékerstélla att brandbilar kan vinda.
Korsparet visar att att en Lbn kan stanna
och vinda pa kvartersgatan genom att
delvis kora upp péa géng- och cykel-
banan. Ett korspar genomfordes dven
med utryckningsfordon (10 m ldngd) och
da klaras viandningen helt inom vénd-
platsen om &dn med viss backrorelse.

3.6 BRANDUPPSTALLNINGS-
PLATS

BBR stiller normalt krav pa att bostader
och lokaler ska utforas med tillgang till
tva utrymningsvéagar, till exempel tva
trapphus. I vissa fall kan dnda ett trapp-
hus accepteras men da krévs att trapp-
huset utfors med sérskilt brandskydd i
klass Trl eller Tr2.
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TR2-TRAPPHUS

For Séndaren 2 forordas ett Tr2-trapphus
som utfors sa att brand- och brandgas-
spridning till samtliga trapphus begréan-
sas. Syftet dr att utgora ett utdkat skydd
mot att trapphuset fylls av rok som kan
blockera den enda utrymningsvigen fran
bostidderna. Tr2-trapphus utfoérs normalt
enligt foljande:

»  Avskiljande konstruktion i lagst
brandteknisk klass EI 60.

e Dorrar till trapphus bor utforas i
lagst klass EI 60-S, C i byggnader
upp till 8 vaningsplan.

Tr2-trapphus som utgér enda
utrymningsvig bor inte sta i forbindelse
med kéllarplan.

Matt Typfordon LEN

Langd 12,0 m = o
Bredd 255m ’_‘ || D D
Axelavstand 60m

. |

Overhéng fram 26m

Hajd (lastbil) 45m @ @ =
Hajd {bu.ss) _ 3Z2m ‘ 26 | 6.0 | 3.4
Vandradie 12,0 m med kérvidd 6,5 m T 1 !
Figur 16. Mdtt for typfordon Lbn. Kdlla: Trafikverket.
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Figur 17. Matt for typfordon Lu. Kdlla: Trafikverket.
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