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Sammanfattning

ACAD har pa uppdrag av HSB Bostad AB utfort en trafikbullerutredning for Kv
Séandaren 2 i Trangsund.

Berdkningarna har utforts for tva olika trafikscenarier: nuldget och prognoséaret
2040. Berakningar jamfdrs mot riktvarden i fdrordning SFS 2015:216 med
andringar i férordning SFS 2017:359.

Den hogsta beréknade ekvivalenta ljudnivan péa fasad ar 65 dB(A) for nulaget och
67 dB(A) ar 2040. P& fasader mot innergarden &r den ekvivalenta ljudnivan som
hogst 55 dB(A) for prognosaret 2040.

Déar ekvivalenta ljudnivaer &r 6ver 60 dB(A) behdver lagenheter planeras sé att
minst halften av bostadsrummen far en tyst sida med en ekvivalent ljudniva p&
hogst 55 dB(A) och en maximal ljudniva som ar hogst 70 dB(A) nattetid. For sma
lagenheter, som &r hogst 35 m2, géller att den ekvivalenta ljudnivan inte far
Overskrida 65 dB(A).

Den hogsta berdknade maximala ljudnivan nattetid pa fasad ar 77 dB(A) for
nulaget och 86 dB(A) &r 2040. Den hdgsta ljudnivan pé fasaderna mot innergarden
fas av spartrafiken ar 2040. Den beraknas till 71 dB(A).

Berdkningsresultaten visar att det finns ytor pa innergarden som har ekvivalenta
ljudnivaer under 50 dB(A) for nulaget och &r 2040. Maximala ljudnivéer pa
innergarden ar som hogst 59 dB(A) for nulaget och ar 2040.

Med foreslagen planlésning och utformning av kvarteret innehdlls riktvarden for
trafikbuller for bade nuldget och ar 2040. Inglasningar som sammanbinder
byggnaderna inom kvarteret, sa att kvarteret blir slutet &r nédvandiga for att sanka
ljudnivan pa fasader mot innergarden och pa den gemensamma uteplatsen pa
garden.

En utredning av markvibrationer och stomburet ljud har utférts men behandlas
inte i denna rapport.
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Revidering E

Andrade stycken markeras med ett turkost streck i hégermarginalen. Féljande
avsnitt har uppdaterats:

e Punkthus mot syddst har hojts med en vaning vilket har foranlett en
hojning av glasskdrm mellan punkthus och lamellhus till taket pa
punkthuset.

e Avsnitt 7: Figur 1 och Figur 2 har uppdaterats.

e Bilaga A Trafikbullerberékningar har uppdaterats.

e Bilaga B 3D-vyer har uppdaterats.

1 Uppdrag

ACAD har pa uppdrag av HSB Bostad AB utfért en trafikbullerutredning for
fastigheter i Kv Séandaren 2 utmed Magelungsvagen bredvid Trangsund
pendeltagstation. Utredningen &r en del av beslutsunderlag for detaljplan med
syfte att mojliggora bostadsbebyggelse pé fastigheten.

En utredning av markvibrationer och stomburet ljud har utférts men behandlas
inte i denna rapport. Resultatet fran vibrationsmatningen presenteras i rapport
18109-2-1A fran ACAD daterad 2020-04-08.

2 FOrutsattningar

Planomradet &r belaget vid Trangsund station i Huddinge kommun. Kv Sandaren
2 planeras att uppféras mellan Magelungsvagen och Dalarévégen. Byggnadernas
hojd ar fyra till sex vaningar. Trafikbullret vid husen domineras av buller fran
Magelungsvagen, Nynasvagen och spartrafik forbi Trangsund station.

Magelungsvagen och Nynasvagen trafikeras idag av bussar och annan tung trafik.
Dalarévagen har ingen busstrafik. Omradet ligger ca 100 m fran vag 73
Nynasvégen i sydvastlig riktning och ca 50 m fran spar i norddstlig riktning.



3 Beddmningsunderlag

Féljande underlag har anvénts:

e lllustrationsplan fran Semrén+Mansson daterad 2020-10-20 och
planlésningsférslag daterat 2020-06-04.

e Forordning SFS 2015:216 med andringar SFS 2017:359.

e Boverkets byggregler, BBR 25.

e Boverkets rapport 2015:21.

e Svensk Standard SS 460 48 61. Vibration och stét — métning och
riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader.

e Hastighetsgrans enligt Trafikverkets NVDB p& webb.

e Trafikuppgifter fran Trafikverket, Trafikia, SL, Huddinge kommun samt
Rambolls trafikplanerare.

4 Riktvarden

4.1 Trafikbuller

Enligt foérordning 2015:216 om trafikbuller vid bostadsbyggnader, och de
andringar som presenteras i férordning 2017:359, géller féljande riktvarden for
buller frn spartrafik och vagar.

3 § Buller fran spartrafik och vagar bér inte 6verskrida
1. 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en bostadsbyggnads fasad, och

2. 50 dBA ekvivalent ljudnivd samt 70 dBA maximal ljudniva vid en
uteplats om en s&dan ska anordnas i anslutning till byggnaden.

For en bostad om hdgst 35 kvadratmeter géller i stallet for vad som
anges i forsta stycket 1 att bullret inte bor 6verskrida 65 dBA ekvivalent
ljudniva vid bostadsbyggnadens fasad. Férordning (2017:359).

4 § Om den ljudnivad som anges i 3 § forsta stycket 1 anda Gverskrids
bor

1. minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vdnda mot en
sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden, och

2. minst halften av bostadsrummen vara vdnda mot en sida dar 70
dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00 vid
fasaden.

Vid en s&dan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta
stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) géller i stallet fér vad som
anges i forsta stycket 1 att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara



vant mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudnivé inte 6verskrids vid
fasaden.

5 § Om den ljudnivd om 70 dBA maximal ljudnivd som anges i 3 § forsta
stycket 2 anda dverskrids, bor nivan dock inte éverskridas med mer &n
10 dBA maximal ljudniva fem génger per timme mellan kl. 06.00 och
22.00.

| dokumentet ”Fragor och svar om buller” frdn Boverket, daterat 2016-06-01, ges
féljande tolkning av riktvardet fér maximal ljudniva nattetid vid fasad.

20. | trafikbullerférordningens 5 § anges att om maximalnivan vid
uteplats anda 6verskrids bor nivan dock inte 6verskridas med mer
an 10 dBA maximal ljudniva fem ganger per timme mellan 06.00 och
22.00. Men fér maximalnivaer vid skyddad sida finns inget angivet
om eventuella acceptabla antal 6verskridanden?

Svar: Angdende maximalnivaer ar férordningen inte helt tydlig. Det finns
dels maxnivaer vid uteplats som kan 6verskridas fem ganger/timme, dels
maxnivaer nattetid vid skyddad fasadsida dar det inte anges ndgot om
antal acceptabla 6verskridanden. Det ar orimligt att ange att maxnivaer
aldrig far overskridas, darfor &r Boverkets tolkning fem ganger/timme vid
uteplats och fem génger/natt vid skyddad sida.

4.2 Industribuller

4.2.1 Boverkets vagledning om industri- och annat verksamhetsbuller

| Boverkets rapport 2015:21 ges riktvarden for buller fran industrier och annan
liknande verksamhet. Vagledningen géller vid planlaggning och byggande av
bostader dar arende om detaljplan eller bygglov pabdrjats efter den 2 januari
2015.

| Tabell 1 och Tabell 2 presenteras de riktvdrden som ges i vagledningen. Det kan
i enskilda fall finnas skél att tillAmpa andra varden an de som anges i tabellerna,
dock bor basta majliga ljudmiljo alltid efterstravas.
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Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet. Frifaltsvarde utomhus vid bostadsfasad.

Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Dag kl. 06-18 Kvall kl. 18-22, Natt kl. 22-06
samt |6r- s6n- och
helgdag kl 06-22

Zon A" 50 45 45

Bostadsbyggnader
bér kunna
accepteras upp till
angivna nivaer.

ZonB? 60 55 50

Bostadsbyggnader
bér kunna
accepteras forutsatt
att tillganag till
ljudddmpad sida
finns och att
byggnaderna
bulleranpassas.

ZonC >60 >55 >50

Bostadsbyggnader
bor inte accepteras.

" For buller fran varmepumpar, kylaggregat, ventilation och liknande yttre installationer
géller vardena enligt Tabell 2.

2| zon B bor bostadsbyggnader ha en ljuddampad sida dar ljudnivéer enligt Tabell 2
uppfylls utomhus vid bostadens fasad samt vid en gemensam eller privat uteplats om en
sadan anordnas i anslutning till byggnaden.

Tabell 1

Hogsta ljudniva fran industri/annan verksamhet pa ljuddampad sida. Frifaltsvarde
utomhus vid bostadsfasad och uteplats.

Ekvivalent ljudniva i dB(A)

Dag kl. 06-18 Kvall kl. 18-22 Natt kl. 22-06
Ljudddmpad sida 45 45 40
Tabell 2
| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG
Rapportnummer: 18109-1-1E Revidering: E
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Utdver de riktvarden som presenteras i Tabell 1 och Tabell 2 géller aven:

e Maximala ljudnivaer (Lrmax > 55 dBA) bor inte forekomma nattetid klockan
22-06 annat &n vid enstaka tillfallen. Om de berdrda byggnaderna har
tillgang till en ljuddampad sida avser begréansningen i férsta hand den
ljuddampade sidan.

e Vissa ljudkaraktarer ar sarskilt stérningsframkallande. | de fall
verksamhetens buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser som
vid nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande, eller innehaller
ljud med tydligt hdrbara tonkomponenter, bér vardena i tabellerna sédnkas
med 5 dBA.

e | de fall den bullrande verksamheten endast p&géar en del av ndgon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar
mycket, bor den ekvivalenta ljudnivan bestdmmas for den tid da den
bullrande verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan
bestdmmas fér minst en timme, aven vid kortare handelser.

| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG
Rapportnummer: 18109-1-1E Revidering: E
Handling: Trafikbullerutredning Status: Sidan: 8 av 15
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5 Trafikmangd

5.1 Vagtrafik

Berakningen av trafikbuller ar utférd med trafikmangder enligt tabeller nedan.
Trafikuppgifterna &r erhalina fran Trafikia, Trafikverket, NVDB p& webb, Huddinge
kommun och Rambolls trafikplanerare.

Végtrafik
Vag Fordon/arsmedeldygn | Andel Hastighet® | Kommentarer
(ADT) tunga | [km/h]
fordon
(%)
Ar2018
Nynasvagen 325332 19 80/100 Métning
Sdder 2018-11-06 - 2018-
11-15
Nynasvagen 32006 2 22 80/100 Métning
Norr 2018-11-06 — 2018-
11-15
Dalarévagen 202 4 14 30
Magelungsvagen | 10245 4 10 40/60 5123 i varje riktning
Ar 2040
Nynasvagen 443339 20 80/100
Soder
Nynasvagen 437839 24 80/100
Norr
Dalarévagen 596 9 11 30
Magelungsvagen | 14159 9 11 40/60 7079 i varje riktning
" "NVDB pa webb”, Nationell vagdatabas, Trafikverket.
2 Trafikia, vid trafikplats Larsboda.
9Se Not 1).
4 Uppgifter fran p& Huddinge kommun den 8 mars 2019.
9 Trafikplanerare pd Ramboll.
Tabell 3. Trafikméngder for vagtrafik.
| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG

Rapportnummer: 18109-1-1E Revidering: E
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5.2 Spartrafik

Sparbunden trafik"

Tagtyp Tag/arsmedeldygn Langd Hastighet [km/h]
(medel/max) [m]

Ar2018

Godstag 2,9 497/630 110

X60 200 214/214 120

Ovriga 10 214/214 120

(tjanstetag)?

Ar 2040

Godstag® 12 497/630 110

X604 256 214/214 120

" Trafikverkets uppgifter.

2 Modelleras som X60.

3 Det antas g& minst 5 godstag per natt ar 2040 p.g.a. hamnen i Norvik.

916% av X60 och Ovriga gér pa natten &r 2018. Samma andel nattrafik antas gélla fér &r

2040.

Tabell 4. Trafikmangder for sparbunden trafik.

| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG
Rapportnummer: 18109-1-1E Revidering: E
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6 Resultat

Oversiktliga resultat frdn berdkningarna av ekvivalent och maximal ljudniva
redovisas i bifogade berékningsblad i bilagor.

Berékningsblad
Ak-18109-1-01E Ekvivalent ljudniva i nuléget fran vag- och spartrafik
Ak-18109-1-02E Ekvivalent ljudniva ar 2040 fran vag- och spartrafik
Ak-18109-1-03E Maximal ljudniva nattetid (nulaget) fran vag- och spartrafik
Ak-18109-1-04E Maximal ljudniva nattetid &r 2040 fran vagtrafik
Ak-18109-1-05E Maximal ljudniva nattetid &r 2040 fran tagtrafik
Ak-18109-1-08E Maximal ljudnivé nattetid &r 2040 fran vag- och spartrafik
Ak-18109-1-06A Ekvivalent ljudniva uteplats ar 2040 fran vag- och spartrafik
Ak-18109-1-07A Maximal ljudniva dagtid uteplats &r 2040 fran vag- och
spartrafik
Beraknade varden vid huskroppar och 6ver mark &r frifaltsvarden med reflexer fran
narbeldgna byggnader. Ekvivalent ljudniva ar ljudnivan for ett &rsmedeldygn. Maximal
ljudniva fran vagtrafik ar den ljudnivad som Overskrids av 5 % av fordonen. Bullernivderna
ar beréknade enligt Nordiska berékningsmodellen i programvaran CadnaA.

Tabell 5. Berakningsblad som redovisar beraknade trafikbullernivaer.

7 Utlatande

7.1 Ljudniva vid fasad

7.1.1  Ekvivalent ljudniva

Den hogsta beréknade ekvivalenta ljudnivan pé fasad ar 65 dB(A) for nuldget och
67 dB(A) ar 2040. Planlésningen maste anpassas for att riktvarden for ekvivalent
ljudniva péa bostadsfasad ska innehallas.

For fasader mot innergarden ar ljudnivaerna som hogst 53 respektive 55 dB(A) for
nulaget och prognosaret 2040.

7.1.2 Maximal ljudniva nattetid

Enligt kommunens prognos passerar minst 5 st godstag Trangsund station
nattetid p.g.a. trafik till och fran Norvik-terminalen. Detta medfér en hogre maximal
ljudniva vid fasad fran spartrafik nattetid ar 2040 jamfért med nuléaget.



Den hogsta berdknade maximala ljudnivan nattetid pa fasad &r 76 dB(A) for
nulaget och 86 dB(A) ar 2040. For bade nulaget och prognosaret 2040 nas den
hoégsta maximala ljudnivan pa fasad mot Magelungsvagen.

Den hogsta maximala ljudnivan pé fasader mot innergarden, 71 dB(A), genereras
av tagtrafiken ar 2040.

7.2 Uteplats

Berdkningsresultaten visar att det finns utrymme pé innergarden som har
ekvivalenta ljudnivaer under 50 dB(A) fér nulaget och &r 2040.

Berdknade maximala ljudnivaer p&4 den gemensamma uteplatsen ar som hogst 59
dB(A) for bade nulaget och ar 2040.

7.3 Atgérder for att uppfylla riktvarden

7.3.1  Ekvivalent ljudniva vid fasad

Lagenheter som har en sida med ekvivalenta nivaer éver 60 dB(A) ska planeras sa
att minst halften av boningsrummen har en sida dar den ekvivalenta ljudnivan ar
hogst 55 dB(A) och den maximala ljudnivan ar som hogst 70 dB(A) nattetid for att
uppfylla riktvarden for trafikbuller. For Iagenheter som &r maximalt 35 m? tillats
hogst 65 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad.

Bl& lagenheter i Figur 1 uppfyller riktvarden fér ekvivalent ljudniva vid fasad
oavsett planlésning eftersom ljudnivan vid fasad ar hogst 60 dB(A).

Lagenheter i violett uppfyller ljudkrav oavsett planlésning eftersom Idgenheterna &r
hoégst 35 m? och den ekvivalenta ljudnivan pa fasad &r hogst 65 dB(A).

Gula lagenheter méste anpassas sa att minst halften av boningsrummen har minst
en fasad med en ekvivalent ljudniva p& hogst 55 dB(A). Ljudkrav uppfylls med
planlésningsforslagen i Figur 1, Figur 2 och Figur 3 eftersom minst héalften av
boningsrummen fér de gulmarkerade lagenheterna vetter mot en sida dér
ljudnivan ar hogst 55 dB(A).

Inglasningar ska vara tata och I6pa hela vagen fran mark upp till den lagre
byggnadens tak, se Figur 2.



Acoustic
Consulting
and Design™

Figur 1 Forslag pa planlosning for bottenplanet.

| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG
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| r — ]
J H] L= Normalplan

Tréngzund

M-06-04

Figur 2 Forslag pa planlésning for normalplanet och inglasning.

| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG
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Vindsplan

Figur 3 Forslag pa planlésning for vindsplanet mot Magelungsvéagen.

7.3.2 Maximal ljudnivéa vid fasad

Den maximala ljudnivan nattetid far inte 6verskrida 70 dB(A) mer &n 5 ggr per natt
for lagenheter med krav pa tyst sida. Det galler de gula lagenheterna i Figur 1,
Figur 2 och Figur 3. Ingen av de gula lagenheterna har en ljudnivad som 6verskrider
70 dB(A) varvid ljudkrav for maximal ljudniva pa fasad nattetid innehalls.

7.3.3 Uteplats

For att uteplatsen ska uppfylla riktvarden for ekvivalent och maximal ljudniva
maste kvarteret vara slutet, som forslaget i Figur 2. Berédknade ljudnivaer 1,5 m
ovan mark innehéller riktvarden med inglasningar som stracker sig fran mark till
tak, enligt figuren.

Med ett slutet kvarter kan innergarden anvdndas som gemensam uteplats.

| Rapport: Trafikbullerutredning
Projekt: Trangsund trafikbuller Skapat av: Patrik Andersson Korrektur: PSG
Rapportnummer: 18109-1-1E Revidering: E
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