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Samradsredogorelse — Detaljplan for Rosenhill i Fullersta
kommundel, Huddinge kommun

Sammanfattning

Under samradet inkom manga yttranden fran fastighetsagare i Rosenhill. Bland
remissinstanserna sammanfattas nedan deras huvudsakliga synpunkter.

Lansstyrelsen har haft synpunkter pa att planforslaget maste visa att mojligheten
av folja miljokvalitetsnormerna nedstroms i Tyresans avrinningsomrade inte
forsamras, att riskbilden for den planerade bebyggelsen maste fortydligas liksom
att de geotekniska forutséattningarna maste utredas ytterligare.

Trafikverket har lamnat synpunkter pa att diskussionen om korsningen
Midsommarvégen/Glémstavdgen om mojliga trimningar bor fortsétta, samt
betydelsen av att Tvarforbindelsen eventuellt kan avlasta Glomstavéagen fran
farligt gods i framtiden. Inom trafikverket pagar diskussion om att Glémstavagen
da kan bli omledningsvag for Tvarforbindelsen och vad det i sddana fall skulle fa
for konsekvenser for kommunens planlaggning.

SVOA onskar att ansvaret for de foreslagna dammarna fortydligas mellan
kommunen och SVOA. Vidare sa pagar det en kapacitetsutredning for
ledningsnatet och darmed &r kapacitetsbehovet &nnu inte helt klarlagt vilket
kommunen maste ha med sig i den fortsatta planeringen.

Lantmateriet har haft synpunkter pa vilka fastigheter som kan komma att bildas
inom planomradet och att en del av dem skulle bli planstridiga da de inte skulle
uppfylla bestammelse om minsta planstorlek. Darutéver har de haft synpunkter pa
anvandningsbestammelsen BS och andra egenskapsbestammelser.

Trafikforvaltningen SLL har Iamnat synpunkter pa den genare kopplingen som
samradsforslaget hade for linje 714 och dess paverkan pa befintlig linje och
busshallplatser, liksom Rosenhillsgatans féreslagna bredd pa 7 meter.

Forskolenamnden menar pa att den kommande exploateringen tillskapar ett behov
av 100-120 forskoleplatser. Vidare pekar de pa vikten av att trafiksakerheten
utreds i det fortsatta planarbetet da manga barn kommer rora sig i omradet.

Tillsynsndamnden har lamnat synpunkter pa att friytan for forskolan i
samradsforslaget inte nar upp till 40 kvadrat per barn i enlighet med Boverkets
rekommendationer.

Bland fastighetsdgare, Fullersta Fastighetsagareférening och évriga var det vissa
fragor som utmarkte sig som sarskilt viktiga som framst rorde genomfartstrafik,
vagbredd och standard, vagdragning och intrang pa enskilda fastigheter,
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byggrétter, inldsen och gatukostnader. Synpunkter som kom kring planforslaget
rorde till stor del ocksa byggratters storlek samt utformning av flerbostadshusen.

Forandringar i plankartan
Foljande andringar gors bland annat med hansyn till synpunkterna i samradet.

e Kolonivégen har tagits bort fran detaljplanen. En eventuell anslutning till
centrum med bussgata behdver anpassas efter de framtida fordndringarna
for Glomstavagen och Huddingevégens sammankoppling. Kommunen
bedomer att en koppling maste utredas vidare i samband med de stora
trafikforandringarna. Eftersom trafiken langs Rosenhillsvagen,
(huvudgatan i omradet) inte kommer att fortsatta till Kolonivagen kommer
en vandplan att byggas i detaljplanens grans. Den befintliga vandplanen i
Vistabergs Allé tas bort och trafiken kan fortsatta till den planerade
vandplanen. Cykelmojlighet kommer att finnas kvar.

e Rosenhillsvagens bredd, andras fran 20,5 meter i samradsforslaget till 18
meter. Det ar det minimimatt som kréavs for att kunna behalla de
funktioner som en huvudgata med busstrafik, dagvattenhantering, gang-
och cykelbana.

e Antalet vaningar langs Rosenhillsvagen éndras fran 2 — 4 vaningar till 3 —
5 vaningar. Anpassningen gjordes utifran det centrumnara laget, planens
syfte med fortatning av bebyggelse samt en mer stadsméssig skala och
karaktar till huvudgatan. Planen mojliggor kommersiella lokaler i
bottenvaning.

e Bjornmossevagens vandplans lage har justerats for att battre anpassas till
terrangen.

e Pénorrasidan vid Bjornmossevagen foreslas att kvartersmarken
omfordelas for att passa in i den nya planeringen av Bjornmossevagen.

e Gatuutformningen i det norddstra omradet har justerats efter den kuperade
terrangen. Det medfor att den tankta bebyggelsen ocksa justeras efter
gatustrukturen.

e Gestaltning av flerbostadshusen i slutet av Rosenhillsvéagen, har
bearbetats och varierande héjd samt férhallandet mellan gavel och
langsida ger kvarteret en egen identitet och bidrar till ett levande
taklandskap. Samradsforslagets 3-4 vaningar har andrats till 3-5 vaningar.

e Endel av sédra Rosenhillsvagen (mellan Fagelsangsvagen och
Annelundsvagen) har tagits bort fran planomradet. Den norra delen av
sodra Rosenhillsvagen blir kvar inom planomradet men gatubredden
minskar fran 10,5 meter till 8,5 meter. Avvagningen gjordes utifran
trafiksiktlinjer pa grund av terrangen samt intrangsbilden i de sma
fastigheterna langs s6dra Rosenhillsvégen.

e Plangransen mot Kolonivagen har placerats sa att den ligger i linje med
befintliga géallande detaljplaner. Det underlattar hantering av
genomforandetid i kommunens planering.
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e Behovet av en forskola har tydliggjorts efter samradet och anses nu vara
en forutséttning for att detaljplanen ska kunna genomféras. Darfor har den
flexibla planbestammelsen om bostéder eller skola bytts ut mot en
tvingande bestammelse om S, forskola pa fastigheten Rosenhill 1:28. Pa
fastigheten Rosenhill 1:29 galler fortsatt den flexibla bestammelsen. Del
av den kommunala marken i anslutning till Rosenhill 1:28 som i
samradsforslaget markerades som naturmark tas i granskningsforslaget i
ansprak som gardsyta till forskolan for att uppna kravet om 30 kvm
gardsyta per barn.

e En bestammelse om E-omrade har lagts till pa plankartan.

e Enav tre parker har tagits bort, den vid Fagelsangsvagen. Planomradet blir
trots att den lilla parken tas bort valforsorjt med ytor for rekreation (parken
mellan Skapaskolan och bebyggelsen i norr, lekplatsen vid Mossvéagen och
rekreationsatgarderna i mossen).

e Minsta tomtstorlek for egenskaperna el och e2 har andrats fran 800m2 till
750 m2.

Utover detta har en rad smajusteringar gjorts i plankartan som andrade granser
mellan privat kvartersmark och gatumark, fortydliganden med mera.

Beskrivning av drendet

Plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning fick i december manad 2014 i
uppdrag att uppratta en detaljplan fér Rosenhill av kommunstyrelsen.

Syftet med planlaggningen dr att fortsatta utvecklingen av Vistaberg genom att ge
mojligheter till fortatning och en nyexploatering med tétare bebyggelse i form av
gruppbebyggda smahus och flerbostadshus i omradet. Planen innefattar dven
utbyggnad av det kommunala vatten- och avloppsnatet samt ny och ombyggnad
av huvudgata och det lokala gatunatet.

Detaljplanen for Rosenhill har tagits fram av en projektgrupp under ledning av
plansektionen pa kommunstyrelsens forvaltning.

Samrad skedde under 23 maj till 4 juli 2017. Inkomna yttranden fran
remissinstanser, sakégare och berdrda har sammanstéllts och besvarats i separat
redogorelse som i skrivande stund finns tillganglig pa kommunens hemsida samt
fortsattningsvis i kommunens arkiv. Personnamn har tagits bort fér att mojliggora
publicering pa kommunens hemsida.

Hur har samradet gatt till?

Samrad genomfordes under tiden 23 maj till 4 juli 2017 genom att plankarta med
bestdammelser och planbeskrivning sandes till berérda sakagare enligt
fastighetsforteckningen, myndigheter och berdrda remissinstanser for yttrande.
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Under samradstiden inkom 69 yttranden, varav 16 fran remissinstanser och 53
fran sakéagare och Gvriga. Yttrandena har sammanstallts i denna
samradsredogorelse.

Annons om samradsméte i form av ett 6ppet hus publicerades i tidningarna ”Mitt
1” och ”’Sodra sidan”.

Oppet hus hélls den 12 juni 2017 pa Folkes i Huddinge centrum dit drygt 100
personer kom och traffade representanter fran Lantmaterimyndigheten,
Samhallsbyggnadsavdelningen, bygglovsavdelningen och exploatérerna Bonava
(fd. NCC) och Bovara (fd. Cohen fastigheter AB).

De flesta fragorna och synpunkterna handlade om trafik, byggrétter, inlésen och
gatukostnader. Manga hade detaljfragor kring sina respektive fastigheter,
framforallt kring fastighetsgranser, intrang och inlésen, samt bygglov .
Trafikfragor som var aktuella var genomfartstrafik, busstrafik, vagbredder samt
vagdragning och med det intrang pa enskilda fastigheter.

De synpunkter som kom kring planforslaget rorde till stor del byggrétters storlek,
utformning av flerbostadshusen, 6nskan om véagdragning ovan Annelundsvagen
for att na tomter mellan Majgardsvagen och Annelundsvagen. En illustrationsplan
samt tydligare beskrivning av effekterna for de enskilda fastigheterna
efterfragades for att enklare forsta planforslagets konsekvenser.

Samradsredogorelse — del 1 och del 2 — ldsanvisning

I del 1 redovisas synpunkterna sammanfattade fran remissinstanserna och
évergripande synpunkter fran sakégare och évriga med
samhallsbyggnadsavdelningens kommentarer.

I del 2 ar synpunkter fran sakagare och évriga sammanstallda i sin helhet med
kommentarer for varje yttrande.

Innehall
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Del 1

Inkomna yttranden fran remissinstanser

Inkomna remissvar har sammanfattats men finns tillgangliga i sin helhet i
kommunens planakt. Yttranden bemots i kommentarer och stéllningstagande
redovisas i kursiv stil efter varje &mne. Namn pa personer och
fastighetsbeteckningar ar borttagna ur texterna for att redogoérelsen ska kunna
publiceras pa Huddinge kommuns hemsida.

Lansstyrelsen

Sammanfattande bedémning

Lansstyrelsen bedémer, under nu kanda forhallanden, att det finns risk for att
foreslagen utformning av planen kan innebéra att miljokvalitetsnormer for
vatten enligt 5 kap. miljobalken inte f6ljs och att bebyggelse kan bli olamplig
med hansyn till méanniskors sékerhet.

Till granskningsskedet behéver kommunen

e visa pa att planforslaget inte innebar att mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna nedstroms i Tyresans avrinningsomrade
forsamras

o tillfora ett resonemang runt riskbilden for planerad bebyggelse

e utreda de geotekniska forutsattningarna ytterligare.

Om dessa problem kvarstar vid ett antagande kan Lansstyrelsen komma att ta upp
planen for prévning enligt 11kap. 10 § PBL. Planen kan da komma att upphévas
enligt 11kap. 11 8. | yttrandet lamnar dven Lansstyrelsen rad om dversvamning
samt informerar om samrad géallande riksintresse for luftfarten.

Prévningsgrunder enligt 11 kap. 10 8 PBL

Lansstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omraden som
Lansstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap. 8 § miljobalken, luftfart
Planforslaget innehaller byggnader som ar 6ver 20 meter. Héga byggnader kan
paverka riksintresse for kommunikation (luftfart). Kommunen behover samrada
med flygplatser av riksintresse vid byggnation inom en 60 kilometers radie
(MSA-ytan) fran flygplatser. Fér denna detaljplan berérs Swedavia Bromma
flygplats samt Swedavia Arlanda flygplats.

Aven Luftfartsverket kan behdva horas vid planering av byggnader eller
anordningar hogre an 20 meter 6ver markniva och en flyghinderanalys kan
behova bestéllas vid behov. Se
http://www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/flyghinderanalys

Lansstyrelsen forutsatter att kommunen beaktar ev. synpunkter fran LFV och
berorda flygplatser i den fortsatta planeringen.


http://www.lfv.se/tjanster/luftrumstjanster/flyghinderanalys
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Recipienten for storre andelen av planomradet ar sjon Trehorningen, som ingar i
Tyresans avrinningsomrade. En mindre del i sydvastra hornet avvattnar idag mot
sjon Orlangen. Den senare har miljokvalitetsnormer och problem med
6vergddning och gifter. Kommunen foreslar att leda bort allt dagvatten till
Trehdrningen. Trehorningen har inga miljokvalitetsnormer eftersom den har for
liten yta for att klassas som en ytvattenférekomst. Sjon har dock ett lokalt
atgardsprogram (2015-2021) och det finns stora problem med 6vergédning som
till stor del orsakas av dagvattenbelastning fran urbana omraden. Belastningen av
fosfor for Trehdrningen behdver minska med cirka 350 till 650 kg totalfosfor per
ar. Lansstyrelsen anser att om vattenkvaliteten i Trehorningen inte forbattras pa
kort sikt, kan det inverka negativt pa méjligheten att félja miljokvalitetsnormerna
nedstroms i Tyresans avrinningsomrade.

Dagvattenhantering

Omradet beskrivs som en sanka mellan héjder med berg i dagen. I nuléget finns
inga dagvattenledningar i planomradet, men en anslutningspunkt till Stockholm
Vatten- och Avfalls dagvattenledning finns i Mossvéagen utanfor planomradet.
Den leder bort till Trehdrningen.

Dagvattenutredningen (Rambdll 170207) beskriver halter och mangder
fororenande dmnen fore och efter exploateringen och konstaterar att rening av
dagvatten behovs for att fororeningsbelastningen av Trehdrningen inte ska oka.

De av dagvattenutredningen foreslagna atgarder for fordrojning och rening av
dagvattnet &r avskarande diken, fordrojningsmagasin, makadamdiken och
vaxtbaddar. Den samlade fordréjande och renande effekten av dessa atgérder
beddms av kommunen vara tillrdckligt for att inte dventyra att MKN kan foljas i
recipienterna. Ur tabellerna 7-11 i dagvattenutredningen kan avlésas att det kravs
rening i vatmark for att komma ner i halter av férorenande amnen som kan
sékerstélla att miljokvalitetsnormerna for vatten kan foljas.

Lansstyrelsen bedémer att rening i vatmark eller dagvattendamm kravs for att
sékerstélla att planen inte kommer att aventyra mojligheten att folja
miljokvalitetsnormerna i nedstrdms recipienter.

Risk och sdkerhet

Transporter av farligt gods

Avstandet ar som narmast 120 meter till GIomstavagen, som utgor primér
transportled for farligt gods. | planbeskrivningen konstateras att farligt godsvégar
finns i narheten av planomradet, och bebyggelse langs Annelundsvégen utesluts
ur forslaget. Dock saknas ett resonemang runt riskbilden for den bebyggelse som
planeras. Hur trafiksituationen kommer att se ut i naromradet ar oklart, men som
namns i Trafikverkets yttrande dver detaljplanen pagar diskussion om
Glomstavégen ska bli omledningsvég for Tvarforbindelse Sodertdrn.
Lansstyrelsen instdimmer i att det &r viktigt att kommunen bevakar vilka
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restriktioner omledningsvagen da kan ges i fraga om transporter med farligt gods,
eftersom det kan fa konsekvenser for kommunens planlaggning.

Lansstyrelsens beddmning ar att kommunen maste visa att risken blir godtagbar.
Enligt Lansstyrelsen, forutsatter en sadan redovisning att kommunen maste
redovisa riskbilden utifran dagens végstrackning och med utgangspunkt hur
situationen kan se ut da Tvarforbindelse Sodertérn har genomforts.

Geotekniska risker

Geotekniska forhallanden och avvattningsmajligheter &r beroende av varandra och
Lansstyrelsen anser att geotekniken behdver utredas vidare infor
granskningsskedet. Detta for att sakerstalla markens lamplighet for bebyggelse
och att erforderliga I6sningar for omhé&ndertagande av vatten sakerstalls.

Rad om tillampningen av 2 kap. PBL - Allméanna och enskilda intressen

Oversvamningsrisk

Kommunen har identifierat problemomraden inom planomradet i skyfallsmodell,
framst exploatering narmast mossen som planeras far flerbostadshus, samt
omradet soder om Fagelsangsvagen som planeras for radhusbebyggelse.

For att dessa omraden ska kunna bebyggas behover marken héjas och sekundéara
avrinningsstrak sakerstallas. For omradena regleras hojden pa fardigt golv pa
plankartan for att sdkerstélla att planerad bebyggelse inte riskerar att
dversvammas vid 100-ars regn. Kommunen anger dven att detta ska detaljstuderas
till granskning sa att ratt niva utifran éversvamningsrisker satts. Lansstyrelsen
betonar vikten av att sadan uppdatering gors av plankarta och planbeskrivning till
granskning.

Ovriga synpunkter av betydelse for planens genomforbarhet

Fornlamningar

Lansstyrelsen har beslutat om tva arkeologiska utredningar inom planomradet
De tva fornlamningar som framkom vid dessa (tva tjardalar) ar undantagna for
bebyggelse, vilket innebér att Lansstyrelsen inte har nagon erinran ur
fornlamningssynpunkt.

Behovsbeddémning
Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens genomférande inte
kan forvantas medfora betydande miljopaverkan.

Kommentarer: Planforslaget skickades till LFV, Swedavia Bromma flygplats
samt Swedavia Arlanda Flygplats. Sammanfattningsvis har de ingenting att erinra
over planforslaget.

Rening av dagvattnet avses genomfdras i samtliga steg som foreslas i
dagvattenutredningen (Rambdéll 2017-02-07). Kommunen har sedan tidigare
sakerstallt ett nyttjande av mossen med bestammelser i plankartan och avser aven
att sakerstalla en yta for vatmarken genom bestammelse i plankartan.
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Dagvattendammar skrivs in i genomforandebeskrivningen och kostnaden tas med
i gatukostnaden som fordelas pa exploatérer, kommun och privata.

For att hantera risken for 6versvamning laggs en planbestammelse till pa
plankartan om att fastigheternas grund ska vara vattentét, kallare far ej uppforas
samt att fardigt golv regleras till minst +28,5 i de berdrda fastigheterna.

Planforslagets ca 120 meter mellan vag och ny bebyggelse foljer Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och
markanvandning for bostader. Vi vet inte med 100 procents sékerhet att
Tvarforbindelse Sodertorn genomfors och att den kommer att avlasta
Glomstavagen fran farligt gods. Detaljplanen for Rosenhill bedoms att antas
innan ett eventuellt kommunalt 6vertagande av Glémstavéagen i och med ett
genomforande av tvarforbindelse Sodertorn. Ny bebyggelsen inom planomradet
kommer att ligga hogt ovan Glomstavagen pa ca 10-15 meter och bakom en kulle
med tat vegetation. De topografiska forhallandena, bevarande av vegetation samt
beaktande av rekommenderad skyddsavstand gor att detaljplaneforslaget anses
som godtagbar ur risksynpunkt.

En geoteknisk utredning har tagits fram, Norconsult 2018-07-31 och 2018-08-30.

Hojdsattning for vagar och fardigt golv for bostader anpassas sa att ingen skada
manniskor eller privat egendom skall ske pga 6versvamning. Grundkonstruktion
maste utforas vattentat i omraden som riskerar att Gversvammas.
Planbestammelse for fardigt golv har lagts till pa plankartan samt fortydligas i
planbeskrivningen. Byggnader i lagpunkter med risk for hoga vattenfloden far ej
forses med kallare. Detta regleras i plankartan och fortydligas i
planbeskrivningen. Vagar hojdsdtts for att sdkerstdilla "mdnniskors liv”, men viss
Oversvamning av vagar kan férekomma. Kommunen anser detta vara acceptabelt.

Trafikverket
Buller

Trafikverket vill se en reviderad bullerrapport med underlag fran foljande
dokument som finns pa Trafikverkets hemsida:
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--
och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-vibrationer/

Berakning hoghastighetstag

Nordisk berdkningsmodell Nord 2000/2006, SP Report 2014:33 (pdf-fil, 15, MB,
Oppnas i nytt fonster)

PM 2017-02-07 Bulleremissioner fran elmotorvagnar, typgodkanda ar 2015-2035,
antagna data for berékning av bullernivaer, dnr TRV 2016/81283 (pdf-fil, 496 kB,
dppnas i nytt fonster)

Trafikverket anser att riksdagens riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad av
bostéder och annan storningskénslig bebyggelse ska féljas
(infrastrukturpropositionen, prop. 1996/97:53). Kommunen &r planerande


https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-vibrationer/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Berakna-och-utreda-buller-och-vibrationer/
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b21db8abbe14998a78b6edfe399a3cc/sp_report_2014_33.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b21db8abbe14998a78b6edfe399a3cc/sp_report_2014_33.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b21db8abbe14998a78b6edfe399a3cc/bulleremissioner_basdata_elmotorvagnar_2015_2035_20170207.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b21db8abbe14998a78b6edfe399a3cc/bulleremissioner_basdata_elmotorvagnar_2015_2035_20170207.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b21db8abbe14998a78b6edfe399a3cc/bulleremissioner_basdata_elmotorvagnar_2015_2035_20170207.pdf
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myndighet och kan under vissa forutsattningar acceptera avstegsfall fran géllande
bullerriktlinjer. Kommunen tar darmed ansvar for bullerstérningen och gor en
medveten avvagning. Darmed forutsatts att krav inte kommer att stallas pa
Trafikverket att, i egenskap av verksamhetsutévare, bekosta bullerddmpande
atgarder efter planens genomforande.

Gator och trafik

Trafik fran omradet kommer ytterligare att belasta den redan idag utsatta
Glomstavégen. Korsningen med Midsommarvégen har tidigare diskuterats med
Trafikverket inom ramen fér mojliga trimningar, dar en éversyn av signaler har
prioriterats. FOr ndarvarande har diskussionen avstannat eftersom inga medel finns.
Diskussionen bor trots det fortsatta for att ha beredskap om éatgarderna kan
komma att inrymmas i Trafikverkets eller kommunens budget.

Pa de platser dar planering av gang- och cykelbanor ligger i narheten av
Trafikverkets anlaggningar, t.ex. vid Kolonivéagen, bor gang- och cykelbanornas
placering och utformning samradas med Trafikverket.

Risk

Enligt planen kommer ytterligare planlaggning av fastigheter att ske néar
Tvarforbindelse sodertorn kan avlasta Glomstavagen fran farligt gods. Diskussion
pagar inom Trafikverket om Glémstavagen ska bli omledningsvag till
Tvérforbindelse Sodertdrn. Det ar viktigt att kommunen bevakar vilka
restriktioner omledningsvagen ges i fraga om transporter med farligt gods, vilket
kan fa konsekvenser for kommunens planlaggning.

Kommentarer: Planbeskrivningen redovisar att man tagit tillvara alla
majligheter att na laga bullervéarden och att man gjort vad som kan anses vara
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljomassigt motiverat med hansyn till
omstandigheterna i Rosenhill. Avsteg fran riktvardena for buller bedéms vara
acceptabla med tanken pa det centralt 1age med goda kollektivtrafikforbindelser.
Bullerutredningen for planen har tagit héjd for nagot hogre trafikmangder an den
senaste trafikanalysen for omradet (PM 2019-01-24). Kommunen bedémer att
utredningen inte behdver revideras. Vem som bekostar eventuella
bullerdampande atgarder efter planens genomférande ar inte en planfraga.

Budget for bland annat 6versyn av signaler &r inte en planfraga men kommunen,
genom Trafik- och landskapssektionen, for garna en dialog kring utformningen
vid Midsommarvéagen och eventuellt andra trimningsatgarder langs med
Glomstavagen. Kommunen informerar Trafikverket om de gang- och cykelplaner
som finns i omradet, samt for en dialog kring utformning och placering av de
gang- och cykelbanor som ansluter till Trafikverkets nat. Angaende
riskbeddmning, se svaret i lansstyrelsens yttrande.
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Stockholm vatten och avfall (SVOA)

Befintliga va-ledningar och va-anlaggningar

Genomforandet av foreslagen detaljplan innebér utbyggnad av allméanna va-
ledningar samt flytt av befintliga allmé&nna va-ledningar. Omfattningen av
ledningsutbyggnad, omlaggning samt behov av pumpstationer o. dylikt kommer
att utredas av Stockholm Vatten. Eventuellt behtvs dérefter yta avsattas i
detaljplanen for pumpstationer samt u-omraden for va-ledningar.

Kostnaden for erforderliga omlaggningar av va-ledningar skall
byggherren/exploatdren svara for och det regleras via genomférandeavtal mellan
Stockholm Vatten och byggherren/ exploattren.

Angransande till detaljplaneomradet har Stockholm Vatten en befintlig
avloppspumpstation (Vistaberg All¢é). Den ar placerad precis véster om det lilla
naturomradet i Rosenhillvagens norra del i planen. Enligt Stockholm Vattens
foreskrifter bor inte bostadshebyggelse placeras narmare an 50 meter fran
avloppspumpstationer pa grund av risk for storning i form av lukt och ljud.
Detaljplanen bor anpassas for att ta hansyn till detta.

Befintliga huvudvattenledningar finns idag placerade i nérheten av planerad
vatmark och dess fordrojningsyta. Eventuellt behdver dessa ledningar bytas ut till
ett annat material alternativt flyttas for att minska risken for paverkan fran
vatmarken. Detta ingar i utredningen som genomfors av Stockholm Vatten.

| planbeskrivningen géllande befintliga ledningar star det att nedstroms
ledningsnat har kapacitet att hantera dagens avrinning vid 10-arsregn inklusive
klimatfaktor 1,2. Det pagar en kapacitetsutredning for nedstroms ledningsnat, men
nagot fardigt resultat finns dnnu inte presenterat. Saledes ar kapacitetshovet annu
inte helt klarlagt.

u-omrade

Stockholm Vatten har befintliga ledningar inom detaljplanomradet som kommer i
konflikt med planerad bebyggelse och ytor avsatta for lek vid Fagelsangsvagen, se
bifogad karta med ledningsinformation. U-omrade bor avsattas i detaljplanekartan
for dessa ledningar alternativt bor dessa ledningar flyttas, vilket dock ar svart
eftersom befintliga fastigheter redan ar anslutna till detta lage.

| samma omrade, norr om Fagelsangsvagen, finns i detaljplanen ett omrade pa
fastigheterna markerad med "prickmark™. VVad avses marken utnyttjas till?
Stockholm Vatten har idag befintliga ledningar delvis i dessa prickmarkytor som
kan komma att beh6va u-omrade for va, enligt ovan.

Dagvatten

Avrinningsvagar vid 100-arsregn bor redovisas i kartunderlag och hansyn bér vid
behov tas i detaljplanen. Detta ligger utanfér Stockholm Vattens ansvar, men bor
beaktas for att minska risken for éversvamning av fastigheter.

Hur ska man hantera de befintliga fastigheter som ligger i de omraden som enligt
dagvattenutredningen riskerar att 6versvammas/omrade dar marken bor hojas?
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I korsningen Fagelsangsvagen - Rosenhillsvagen finns ett omrade som utgor en
lokal lagpunkt enligt dagvattenplanen och som dversvammas enligt
skyfallskarteringen. Trots detta planeras omradet bebyggas med bostader (tatare
bebyggelse) enligt detaljplanen. Hur ar detta tankt att hanteras? Bor inte den hér
ytan istéllet avsattas for hantering/fordréjning av dagvatten?

Enligt Dagvattenplanen i dagvattenutredningen avleds dagvatten i ett dppet strak
éver fastigheterna pa norra sidan om Fagelsangsvégen. Det ar idag ett lagstrak
over fastigheterna. Ar det tankt att bli ett 6ppet dike pa fastighetsmark? Vem blir i
sa fall ansvarig for diket? Detta bor klarlaggas och detaljplanen bor anpassas efter
det.

Ansvarsrollen for bada foreslagna dammarna (vatmark + groddamm) som
planeras i mossen i samband med genomférandet av detaljplanen bor klargéras.
Om Stockholm Vatten avses ansvara for drift- och underhall foér nagon av
dammarna maste den anlaggas enligt vara anvisningar och inkludera tillfartsvagar
som uppfyller Stockholm Vattens krav.

Dammarna bor utformas och placeras pa sadant vis att de blir mindre passande
som boséttning for groddjur.

Det &r viktigt att man planerar markhojder och gronytor sa att man i forsta hand
kan ta hand om dagvattnet inom fastigheten genom lokalt omhéndertagande av
dagvatten (LOD).

Fordrojning av dagvattnet bor ske inom fastigheten innan avledning av
overskottsvatten sker till det allménna dagvattennétet. LOD inom den egna
fastigheten forordas inom kommunen (dagvattenstrategin) och reducering av
dagvattentaxan kan erhallas om LOD kan pavisas.

Ovrigt

Vid eventuellt behov av stdrre va-anldggning som exempelvis en allman
pumpstation har Stockholm Vatten krav pa tillfartsvagens uppbyggnad, bland
annat avseende bredd, vilket bor tas hansyn till i detaljplanen.

Enligt teckenbeskrivningen i planbestammelserna finns "plusmark™ under
rubriken"Begransningar av markens bebyggande™ upptagen 2 ganger. Ena gangen
star att "marken for med undantag av uthus och garage inte forses med
byggnader". Andra gangen star det att "Marken far endast bebyggas med uthus".
Vad géller?

En av fastigheterna i plankartan har fatt begransning i markens bebyggande i form
av "Marken far byggas dver med planterbart bjélklag. Balkonger och uteplats
medges" Vad avses? Varfor endast den har fastigheten? Hur kommer fastighetens
LOD (infiltration/fordrojning av dagvattnet pa fastigheten) att paverkas?

Kommentarer: Omlokaliseringen av vattenledningen fran dess nuvarande lage
till ett nytt 1age foretradesvis i allmanplatsmark regleras via de avtal som
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kommunen har med Stockholm vatten AB. Ett avtal mellan kommunen och
exploatdren reglerar sedan eventuella kostnader mellan kommunen och
Exploatoren for flytten av ledningen.

Enligt SVOA finns det filter som tar bort lukten fran befintlig pumpstation vid
gransen till planomradet. Men man kan inte garantera att det alltid ar luktfritt.

SVOA har tagit fram en forprojektering av VA med bland annat. kontroll av
ledningskapacitet. Det framkom inte nagot behov av pumpstation eller u-omrade
inom planomradet.

I korsningen Fagelsangsvagen — Rosenhillsvagen laggs planbestammelse in om
att fastigheterna skall byggas vattentatt och kallarlgsa, samt att niva for fardigt
golv I&gst skall vara +28,5 for att undvika éversvamning. Yta for fordréjning och
rening av dagvatten sker i mossen pa motsatt sida av Rosenhillsvagen. Kommunen
gor bedémningen att avsatt yta for fordréjning ar tillracklig. Dagvattendamm
kommer att anlaggas i mossomradet och utformas for det andamalet samt aven
for rekreativa syften. En andra damm utformas for att hysa groddjur och
dagvatten kommer ej ledas till denna damm. Dock kommer bada dammarna
inklusive den omkringliggande naturliga sumpskogen fungera som
dversvamningsyta vid skyfall.

Fastighetsagare uppmanas ordna med LOD-l6sningar inom sin fastighet enligt
kommunens dagvattenstrategi. LOD-l6sningar férordas aven i mark- och
exploateringsavtal.

Lantmateriet

Fastigheterna Rosenhill (se akt) har fatt anvandningen BS, bostader/forskola. For
omradet galler bade egenskapen e1 och e7. For egenskapen e1 géller bostader och
att minsta tomtstorlek ar 800 m2. For egenskapen ez géller forskola, hogst en
femtedel av fastigheten far bebyggas. Eftersom det inte gar att uppfylla bada dessa
bestdammelser &r det battre att satta en egen egenskapsbestammelse som tar med
att omradet antingen kan bebyggas med bostader minsta tomtstorlek 800 m? eller
forskola dar hogst en femtedel far bebyggas.

Utefter Kolonivagen och Rosenhillsvdgen kommer ett antal fastigheter att beréras
av inlésen. Endast den del av fastigheterna som ska inlésas ligger inom
planomradet. Resterande del av fastigheterna ligger inom detaljplaner och inom
dessa detaljplaner finns det bestimmelser som gor att fastigheterna kan bli
planstridiga efter det att inlosen har skett.

En fastighet (se akt) kommer ocksa bli tvungen att képa till mark for att kunna
uppfylla minsta tomtstorlek efter inlosen. Tre fastigheter (se akt) kommer inte
uppfylla bestammelsen om att hogst 1/5 far bebyggas efter inlosen.

Tomtindelnigen kommer behdva tas bort for (se akt).

Lantmateriet foreslar att berdrda fastigheter tas med i sin helhet for att komma
undan problemen ovan. Ny planbestdammelse fér dessa fastigheter skulle kunna
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vara minsta tomtstorlek 750 m? for (se akt) och att higst en tredjedel far bebyggas
for (se akt).

Huddinge kommun har under varen 2017 ans6kt om en sadan
fastighetsbestdmning som omnamns i planbeskrivningen sidan 73. Denna
lantméteriforrattning kommer att 16pa parallellt med planprocessen.

Planférslaget innebar att den befintliga gatustrukturen kommer att forandras i
omradet. Nya lokalgator behdver namnges och befintliga gator kommer att
sammanbindas vilket innebéar att gatunamn kan komma att &ndras.

Kommentarer: Den flexibla bestammelsen om bostader och skola har ersatts av
anvandningen skola pa en av tva fastigheter. Dar den flexibla bestammelsen ar
kvar har egenskapsbestammelsen skrivits i enlighet med lantméteriets yttrande.
Namnda fastigheter som lantmateriet menar skulle bli planstridiga berdérs inte
lange efter borttagningen av Kolonivagen och del av Sodra Rosenhillsvagen.
Lantmateriet genomférde en kontroll av fastighetsgranser i samband med
planarbetet.

Hembygdsféreningen i Huddinge

Hembygdsforeningen i Huddinge vill att exploatering ska ske med hansyn till de
arkeologiska lamningar som finns, bl.a. tjardalar och fyndplatser som visar pa
aldre tids boplatser. (2017-06-15)

Kommentarer: Tva arkeologiska utredningar har gjorts inom planomradet pa
Lansstyrelsens begaran och finns pd kommunens hemsida. De tva fornlamningar
som framkom vid dessa (tva tjardalar) ar undantagna for bebyggelse.

Sodertorns Fjarrvarme

Foreslar att uppvarmning sker med vattenburna system som kan ansluta till
fjarrvarmenatet. Sodertorns Fjarrvarme AB har fjarrvarme i omradet och (se akt)
ar ansluten till fjarrvarme. (2017-07-03)

Kommentarer: | samband med kommunens detaljprojektering fér allmanplats
fors dialog med Sodertorns fjarrvarme gallande eventuell ny dragning av
fjarrvarme och fjarrkyla till och forbi planomradet.

SRV atervinning AB

Anser att eftersom man i hela omradet tagit god hansyn till sakerheten for gang-
och cykeltrafikanter maste fastigheternas avfallshantering planeras i ett nara
samarbete med SRV for att méjliggora en hallbar langsiktig 16sning. SRV
informerar att det finns olika alternativ pa hamtning av avfall som kréaver olika
forutsattningar. Beroende pa bebyggelse kan det vara maskinell hamtning for
enskilda karl dar bilens tomningsarm maste komma at karlet fran bilvagen pa ett
sakert satt, eller manuell hamtning fran stérre gemensamma karl dar karlen
hamtas, efter att bilen stallts upp pa en séaker plats, och ska da rullas ut for att
tommas i bilen. Planeras det for gemensamma nedgravda behallare behover
kranbilen en séker uppstallningsplats dar den star och lyfter behallarna. Kranbilen
far inte lyfta over cykelvéag och helst inte 6ver gangvéag. Dar hamtning kraver
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saker uppstallningsplats behover detta tas i beaktande i planeringen da det kan
paverka utformning av vagar, gang- och cykelvagar.

Kommentarer: Det ar exploatérens ansvar att ordna en avfallslésning som
godkanns av SRV. Sophamtning forekommer pa allméanplats langs lokalgatorna.
Vandplatslosningarna i detaljplanen har godkants av SRV och f6ljer kommunens
tekniska handbok. Samradsforslaget reserverar ingen mark for
gemensamhetsanlaggning for avfallshantering i form av gemensamma
underjordiska behallare. SRVs synpunkter foranleder inte en andring av
planforslaget, daremot infors upplysningen/information i planbeskrivningen.

Sédertorns brandforsvarsforbund

Vill att det ar tydligt att det blir bade framkomlighet och brandvatten. De anser att
brandvattenférsorjning via alternativsystemet &r tillampbart och att planen ska
ange mer specifikt vem som ansvarar for att brandpostsystem byggs ut i omradet.
De informerar att om réddningstjanstens utrustning anvénds som alternativ
utrymningsvag kan en forvantad insatstid pa under 10 minuter anvandas i
dimensioneringen. Framkomligheten till byggnaderna med raddningstjénstens
fordon kan inom de kuperade omradena av planen vara begransade. Ett alternativ
som Sodertérns brandforsvarsforbund vill lyfta fram &r att planen staller krav pa
att byggnaderna dimensioneras sa att de kan utrymmas utan hjalp fran
raddningstjanstens hojdfordon. D.v.s. att behovet av rdéddningsvégar och
uppstéllningsplatser for stegar och héjdfordon minskas. Detta genom att stélla
krav pa TR 2 trapphus i byggnaderna enligt Boverkets byggregler (BBR). (2017-
07-05)

Kommentarer: Gatorna ar dimensionerade enligt standard for att uppfylla
framkomlighetskrav av raddningstjansten inklusive i den mer kuperad norra delen
av planomradet. Forvaltningen forutsatter att krav pa brandsékerheter inom
fastighetsmark (byggnader och tomtmark) kommer att foljas upp av byggherrar
och inom bygglovsprovning. Det ar dock inget som kan regleras i detaljplanen.
Planforslaget innebar en blandning av aldersgrupper vilket skapar olika
trygghetsfaktorer i omradet under dygnets alla timmar. Planforslaget foljer
Huddinges handbok fér tryggare stadsmiljoer. Stockholm Vatten och Avfall
ansvarar for att brandpostsystemet byggs ut. Brandvattenforsorjning via
alternativsystem ar tillampbart i omradet.

Trafikforvaltning

Planomradet ligger i sin helhet inom en 1 kilometersradie fran Huddinge Centrum
och pendeltagstation och en nyexploatering och fortatning av bebyggelsen har &r
darfor helt i enlighet med RUFS. Vidare &r planen foreddmlig i sin organisation
av bebyggelsen da den tatare bebyggelsen i form av flerbostadshus hamnar
narmast det tilltankta kollektivtrafikstraket.

Den planerade ny- och ombyggnaden av Rosenhillsvagen samt Kolonivagen
mojliggor en genare trafikering for linje 714, vilket trafikforvaltningen ser som
positivt. En oml&ggning av linje 714 forutsatter dock att annan befintlig linje dras
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via Glomstavagen sa att Vistaskolan och bostader dar kollektivtrafik forsorijs.
Kontakt bor tas tidigt, helst innan granskningsskedet av planen, med
trafikforvaltningen for att diskutera de linjeférandringar, nya hallplatslagen osv
som mojliggors av planen.

For att mojliggora busstrafik 1angs med huvudgatan behdver denna utformas
enligt RiBuss och vara 7 meter bred och inte 6,5 meter som handlingarna nu
anger, och bredare dér vagen svanger. Aven svangradier och lutningar behover
vara enligt RiBuss. Om det planeras for verksamheter i bottenplan behdver det
sékerstéllas att bilar inte felparkeras i korbanan och hindrar busstrafiken for "ska
bara"-arenden.

Utformning av tillkommande busshallplatser ska vara enligt Ribuss och
pastigningspunkten far inte vara narmare an 10 m fran korsning. Gang- och
cykelvégar till kollektivtrafiken ska utformas sakra, trygga, gena, attraktiva och
tillgangliga for personer med funktionsnedsattning. Cykelvag ska ga bakom
hallplatser.

Det &r viktigt att eventuella storningar fran busstrafik beaktas. Vad géller bussar
ar det oftast maximalnivaerna som genererar klagomal. Trafikforvaltningens
erfarenhet dr aven att framforallt 1agfrekvent buller vid tomgangskorning och start
upplevs som stérande. Dessa problem kan t.ex. uppkomma vid korsningar och
busshallplatser. For de bostader som vetter mot gator som trafikeras av buss ska
utformning av byggnader ske sa att Folkhalsomyndighetens allménna rad om
buller inomhus (FOHMFS 20i4:i3)for lagfrekvent buller innehalls i sovrum.

| fragor som eventuellt kan komma att paverka busstrafikens framkomlighet vill
trafikforvaltningen ha en dialog i ett tidigt skede.

Kommentarer: Detaljplanen har arbetas om och. kolonivagen har uteslutits fran
detaljplaneomradet och den genare bussforbindelsen mellan Huddinge centrum
och Vistabergs allé &r inte langre aktuell. | granskningsforslaget foreslas istéllet
att befintlig busslinje 714 forlangs pa Rosenhillsvagen och sedan vander i en ny
vandplan vid Rosenhillsvagens slut, en bit ifran befintlig vandplan for
Kolonivégen. Ingen genomfart for vare sig busstrafik eller biltrafik tillats mellan
Kolonivagen och Rosenhillsvagen. | granskningsforslaget andras kdrbanans
bredd pa Rosenhillsvégen till 7 meter for att tillgodose framkomligheten for
busstrafiken i detta omrade. Kontakt har tagits med Trafikforvaltningen for att
diskutera ny linjedragning och hallplatslagen som majliggors i planen. |
granskningsforslaget foreslas dven en hallplats vid vandplan pa Rosenhillsvagen.
Svangradier, lutningar och placering av hallplatsen foljer RiBuss. Gang- och
cykelbanan forlaggs bakom busshallplatsen och ar i méjligast man utformade for
att skapa ett gent och sammanh&ngande cykeln&at som upplevs som tryggt och som
ar tillgangligt for personer med funktionsnedsattning. FOr att underlatta
framkomligheten for bussen langs Rosenhillsvagen foreslas ingen
lastning/lossning vid planerade verksamheter och flerbostadshus.
Planbeskrivningen redovisar att man tagit tillvara alla mojligheter att na laga



Huddinge 16 117

bullervarden och att man gjort vad som kan anses vara tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljémassigt motiverat med hansyn till omstéandigheterna i
Rosenhill. Avsteg fran riktvardena for buller bedéms vara tillampliga med tanken
pa det centralt lage med goda kollektivtrafikforbindelser som rader pa platsen. De
planerade bostaderna intill Rosenhillsvagen skall utformas sa att de tillater en
tyst eller ljuddampad sida.

Fullersta Fastighetsdagareforening

Fullersta Fastighetsagareforening ar en 90 ar gammal ideell férening med cirka
50% av de boende i Rosenhill, Vistaberg samt Fullersta som medlemmar. Det
innebér att foreningen representerar cirka 1300 fastighetségare i denna del av
Huddinge.

Fullersta Fastighetsagareforening (FFF) har tagit del av samradsforslaget for
Rosenhillsomradet och noterar att en stor andel av vara medlemmar blir i hogsta
grad paverkade av forslaget till ny infrastruktur och bebyggelse.

Omradet ska kompletteras med cirka 300 nya bostader och med anledning av detta
ses infrastrukturen over. Syftet att tillfora kommunen fler bostader &r forstas
vallovligt men forslaget har ett antal allvarliga problem som maste I6sas for att
planerna ska kunna genomforas.

N&r kommunen nu tanker sig omfattande férandringar av nuvarande infrastruktur
sa vill FFF understryka att det ar av yttersta vikt att sa sker med varsamhet och
med rimliga ingrepp i befintliga strukturer. Har maste man noga lyssna till de
synpunkter som inkommer fran berérda boende och fastighetsagare. Syftet att
bereda plats for 300 nya bostader kan inte, med bibehallen respekt for politiker
och tjansteman fran valjarkaren, tillatas att 6delagga och forstora karaktaren i ett
av Huddinges &ldsta och bast bevarade villaomraden

FFF listar har nedan synpunkter inom ett antal omraden:

Kollektivtrafikférsorjning
Rosenhill har redan idag god kollektivtrafikférsorjning, vilket d&ven framgar av
samradshandlingen. Detta kommer &ven att galla for de nya bostaderna.

Av kontakter som FFF har tagit framgar att det ar hogst troligt att Glomstavagen
aven fortsattningsvis kommer att ha en pafart till Huddingevéagen. FFF finner det
darmed helt omotiverat att dra in buss i omradet med de langtgaende
konsekvenser detta innebar for omradets fastighetsdgare i och med att erforderliga
matt inte alls finns i befintliga gatusektioner.

Gatukostnad/VA-avqift

Vi kan fran FFF:s sida inte anse att det ar rimligt att fastighetséagare som inte far
mojlighet att stycka av en ny tomt ska vara med och betala for
infrastrukturforandringar som har initierats med anledning av en fortatning av
omradet. Det framgar av forslaget att huvuddelen av foreslagen hojning av
gatustandarden motiveras med den nya bebyggelsen och den 6kade trafik som den
innebér. I dvrigt hanvisas till regionala stallningstaganden. Varfor ska
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Rosenhillsomradets befintliga fastighetsagare finansiera detta? Underhallet av
vagarna inom Rosenhill har under manga ar varit starkt eftersatt. Att se till att
vagarna haller en sadan niva att de ar farbara an rimligen nagot som man kan
forvanta sig bekostas av skattemedel? Den lokaltrafik som genereras av befintlig
bebyggelse ar mycket mattlig och kraver inga hojningar av standarden. FFF anser
att det endast &r skéligt att gatukostnad ska falla ut i de fall dar fastighetségaren
ansOker om och medges avstyckning av ny tomt.

Expropriering av tomter

FFF har talat med ett antal mycket upprorda, i vissa fall fortvivlade, medlemmar
som beréttat att upp till 5 meter av deras fastigheter enligt samradsforslag ska
exproprieras med fruktansvarda foljder i form av att fastigheten blir omgjlig att
angora eller nyttja pa ett fungerande satt. Detta ar helt oacceptabelt och FFF
forutsatter att detta atgardas infor granskningen och kommer att félja utvecklingen
i denna fraga noga. FFF:s uppfattning ar att manga av dessa problem kan
avhjalpas genom att se till att de gatustrukturer/gatusektioner som foreslas (se den
punkten) far rimliga matt dar man med mer varsamhet och lyhdrdhet for befintliga
stukturer och vagmatt kan uppna fullgoda Iésningar ur alla aspekter. Att spranga
in Gverbreda végsnitt genom den gamla bebyggelsen tror vi skulle se mycket illa
ut och helt forstora omradets charm och kvalitéer.

Genomfartstrafik

Pa inga villkor far Rosenhillsomradet férvandlas till en genomfartsled! Vare sig
Kolonivégen, sodra Rosenhillsvagen eller Fagelsangsvagen har nagra som helst
forutsattningar att hantera nagon storre trafikokning pa grund av genomfartstrafik.
Manga av fastigheterna ar redan mycket bullerstorda av trafiken pa
Huddingevégen. Att man dessutom skulle behéva dka pa det med buller och
storning genererad av tat trafik och kdbildning dnda in pa husknuten verkar inte
rimligt. Samradshandlingen anger att malsattningen &r att omradet inte ska bli
foremal for genomfartstrafik, det &r upp till bevis i denna fraga! For att lyckas sa
far inte omradets gatunat kopplas ihop pa ett satt som uppmuntrar genomfart,
varje del bor ha egen in- och utfart till omgivande st6rre gator.

Gatustruktur och gatusektioner

FFF har méatt upp och konstaterat att de kombinerade gang- och cykelbanorna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig I6sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det &r ett matt som aven bor
galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras. Da kan
vagsnitten bli mer harmoniska i det gamla villaomradet och dessutom ar det
logiskt att ha liknande gatustrukturer eftersom omradena angransar till varandra.
Stora breda vagomraden uppmuntrar till hoga farter och skulle verkligen inte se
bra ut insprangda i den smaskaliga strukturen. Hela forslaget for
Rosenhillsomradet har forutsattningar att bli mycket béattre och fa storre
genomforbarhet om storre hédnsyn och varsamhet visas gentemot befintliga
fastigheter och boende i omradet.
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Onskvard vagsektion nya Rosenhillsvagen. 16,5 meter med 2,5 meters
gang/cykelbana.

Naturvérden

FFF ifragasatter huruvida miljopaverkan fran den nya bebyggelsen och
vagutbyggnaden pa vatmarken i skogen utretts tillrackligt och anser att en MKB
(miljokonsekvensbeskrivning) bér genomforas. Medlemmar rapporterar att
fladdermdss rapporterats jagande i skymningen for ett par dagar sedan pa det
oppna omrade som ska bebyggas med flerbostadshus i omrade

1. Var fladdermdssen har sin boplats och huruvida de &r beroende av den 6ppna
ytan respektive vatmarken bor utredas.

Tillkommande bebyggelse

Vid programsamradet redovisades ca 145 nya bostader, nu har det stigit till ca
305. Delvis for att omrade 2 nu tillkommit men ocksa for att Bonavas omrade 1
utokats fran 65 till 123 bostader. FFF bedomer att utékningen av Bonavas omrade
ar olycklig pa grund av omradets topografi. Flerbostadshuset och tre radhus har
hamnat olampligt nara den branta backen pa Sodra Rosenhillsvagen och bor utga.
Istallet kan da den huvudsakliga dragningen for dagens mycket frekventerade och
uppskattade grusvag genom skogen behallas.

De nya flerbostadshusen i omrade 1 ser ocksa valdigt trista ut och &r illa
anpassade till befintlig bebyggelses skala och karaktér. En kénsla av
miljonprogram infinner sig som rimmar illa med Huddinges ambitioner.
Kommunen kan stalla mycket hogre krav, och bor gora det. Omrade 2 ser mycket
béttre ut och radhusen ar visserligen valdigt enkla men har i alla fall silvergra
trapanel och sedumtak som forhojer intrycket (ar detta utférande sakerstallt att det
blir sa?).

Synpunkter pd samrddsmotet samt bemdtande frdn kommunens tjanstemén

FFF anser det valdigt olyckligt att inte samradet inleddes med ett
informationsmaéte dar samtliga berérda kunde fatt en samlad presentation av
planerna och dess konsekvenser. Manga av vara medlemmar har haft svart att
tolka det material som skickats ut och vid det rériga motet dar man sjalv
forvantades soka upp olika tjansteman for olika fragor och hela tiden skickades
vidare till ndgon annan var det svart att fa en helhetsbild av vad forslaget innebér.

Né&stan samtliga medlemmar FFF talat med har tagit upp det véldigt otrevliga
bemotandet man upplevt fran kommunens (se akt). En otrolig brist pa forstaelse
for fastighetségarnas situation, mycket otrevlig ton och en férmedlad kénsla av att
(se akt) skulle kunna tankas driva igenom saker bara for att visa att han kan gora
som han vill, gor att FFF ifragasatter hans lamplighet for uppdraget och dnskar att
han byts ut i projektet.

Kommentarer: Kommunen har i sin dversiktsplan fran ar 2014, redovisat det
aktuella omradet som ett utvecklingsomrade genom fortatning. Kommunen har
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visat att det finns ett tydligt allmant intresse for att planlagga omradet pa det satt
som foreslas ske.

Kollektivtrafikforsorjning - For att na upp till Trafikforvaltningens
rekommendationer om 500 respektive 700 meter till busshallplats vid planering av
flerbostadshus och radhus kravs att buss trafikerar omradet och att ny
busshallplats tillskapas. Bussen tar idag en omvég for att kunna trafikera i
Vistaberg. Bussens gena koppling mellan Vistabergs allé och Huddinge centrum,
via Kolonivagen har plockats bort ur detaljplanen efter samradet. Bussgata
planeras i detta skede pa Rosenhillsvagen fram till métet med Kolonivagen.
Rosenhillsvagen planeras att avslutas med en vandplan for buss. Pa den delen av
Rosenhillsvagen dar bussen planeras att trafikera har bredden pa kérbanan
andrats till 7 meter.

Gatukostnad — Gatukostnader ska tas ut enligt reglerna i plan- och bygglagen.
Kostnaderna fordelas mellan fastigheterna i fordelningsomradet efter skaligt och
rattvis grund.

Genomfartstrafik - Genomfart mellan Rosenhillsvéagen och Kolonivagen kommer
inte vara mojlig da Kolonivagen har uteslutits ur detaljplanen. Fagelsangsvéagen
och Rosenhillsvagen kommer fa en viss mangd okad biltrafik. Detta framkommer
av en kompletterande trafikutredning som tagits fram efter samradet.
Detaljplanen reglerar inte lokala trafikforeskrifter s som enkelriktning och
genomfartsforbud, detta beslutas i ett senare separat skede.

Gatustruktur och gatusektioner - Nya gatusektioner har tagits fram till
granskningsforslaget. Gatubredderna ar framtagna i enlighet med de standarder
som ar framtagna i kommunens Trafikstrategi och Tekniska handbok.
Rosenhillsvagen ar i det nya forlaget totalt 18 meter bred med 4 meters gang- och
cykelbana pa ena sidan, gdngbana om 2 meter p& andra sidan samt tradrader om
2 meter vardera pa bada sidorna. Kérbanan ar 7 meter bred pa Rosenhillvagen
for att méjliggora bussforbindelse. Fagelsangsvagen ar totalt 14 meter bred med
en 4 meters gangbana pa ena sidan, en tradrad om 2 meter pa andra sidan och en
gangbana pa andra sidan. Kérbanan pa Fagelsangsvagen ar 5 meter bred.
Lokalgatornas totalbredder &r 7 respektive 8,5 meter. Dessa har &ven krévt
anpassning till den befintliga kuperade terrangen.

Naturvarden - I normalfallet ar villabebyggelse i eller i anslutning till tatorter
med tomtmark med moderna hus omgivna av hardgjorda eller klippta ytor &ar
inget sarskilt fladdermushabitat. En markant nedgang av fladdermdssens aktivitet
sker i villaomraden, skotta parkmiljéer, hardgjorda ytor och tétare bebyggelse.
Detta kan bero pa flera faktorer som exempelvis bristen pa boplatser, begransad
produktion av insekter, franvaro av naturliga strukturer och majligtvis ocksa
graden av isolering fran omgivande naturmark. Kommunen bedémer att de
redovisade observationerna av fladdermus inte kréver en
miljokonsekvensbeskrivning enligt férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar.
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Kommunen anvander numera alltid 6ppet hus som motesform for dialog under
samrad. Oppet hus och ger samtliga besdkare majlighet att stalla fragor direkt till
involverade tjansteman. Politiker deltar normalt sett inte i samradsmaéten.

Vattenfall
Vattenfall Eldistribution AB, nedan Vattenfall, lamnar foljande yttrande avseende
rubricerat arende. Vattenfall har elnatanlaggningar aktuellt planomrade bestaende
av (se akt).

Vattenfall 6nskar att det laggs in ett E-omrade for befintlig natstation, stolpstation,
enligt bilagt forslag (se akt) med en yta pa 10 x 10 meter.

| Ovrigt har Vattenfall inget att erinra i detta arende.

Kommentarer: Ett E-omrade har lagts pa plankartan i enlighet med Vattenfalls
erinran.

Tillsynndmnden
Forvaltningen har foljande synpunkter pa den foreslagna detaljplanen:

Slackvatten

Inom planomradet behdver det planeras for atgarder for att forhindra att
slackvatten vid eventuell brand lamnar fastigheten och fors vidare till
Trehorningen och sedan vidare Orlangen. Slackvatten ar fororenat och ska inte
sldppas ut i dagvattensystemet.

Forskola

Forvaltningen anser att Boverkets rekommendationer &r att friytan ska vara 40 mz.
friyta per barn i forskolan ska foljas. Boverket hanvisar till forskning som visar att
den totala storleken pa friytan helst bor dverstiga 3000 mz.

Forvaltningen anser att forskolegarden ska uppfylla Boverkets
rekommendationer gallande buller att det ar det 6nskvért med hégst 50 dBA
ekvivalentniva dagvarde pa de delar av garden som &r avsedda for lek, rekreation
och pedagogik.

Buller

I plankartan finns en planbestdmmelse som anger att 50 dBA &r Onskvart. |
samradshandlingen och bullerutredningen namns bara 55 dBA. Foérvaltningen
anser att om det inte gar att klara de 50dBA som planbestammelse anger ska
borde bestdmmelsen andras.

Ovrigt
Lanshallningsvatten
Lanshallningsvatten far under byggskedet inte slappas ut utan foregaende rening.
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Dagvattenanldggningar

Tillsynsndmnden ska informeras om dagvattenanldggningar. Informationen gors
via e-tjanst pa kommunens hemsida. Det kommer stéllas krav pa att
egenkontrollprogram finns uppréttat med bland annat tydlig ansvarsférdelning och
provtagning pa utgaende vatten. Reningsgraden fran dagvattenanlaggningen ska
vara sadan att kommunens kommande riktlinjer for dagvattenutslapp ska kunna
foljas, annars kan tillsynsndmnden foreldgga verksamhetsutGvaren att utfora
ytterligare rening av utgdende dagvatten.

Buller under byggskedet

Naturvardsverkets allmanna rad om buller frn byggplatser, NFS 2004:15 ska foljas.
Boende och verksamheter kring byggarbetsplatsen ska informeras om arbeten som
kan orsaka storning. Vid eventuellt palningsarbete ska extra skyddsatgarder vidtas sa
att inte barnen vid intilliggande forskola utsatts for buller.

Kommentarer: Fragan om sléckvatten har vidare utretts av kommunstyrelsens
forvaltning. Forvaltningen ser, efter dialog med SBFF, inget problem i att
slackvatten avrinner till dagvattensystemet sa lange majlighet finns att bromsa
upp vattnet, stdnga av utlopp och omhéanderta det vatten som samlats i
dagvattensystemet. Forvaltningen ser daremot en problematik i forslaget att olika
typer av vatten fran samma kalla ska ledas till olika uppsamlingsytor. Detaljerad
teknisk utformning av dagvattensystem kan inte regleras i planen, men krav kan
till viss del stéllas i det exploateringsavtal som uppréttas i samband med
framtagande av detaljplanen. Forvaltningen instammer i att detta ar en viktig
fraga i saval planeringsskede som genomférandeskede och behandlar darfor
denna fraga i exploateringsavtalet. Generellt géller ocksa att for avledning av
overskottsvatten fran kvartersmarken ut i ledningsnéatet ansvarar Stockholm
vatten och avfall AB. Stockholm vatten och avfall AB bor som huvudman for
ledningsnétet folja upp hur ledningar ska kunna sténgas av vid anslutningspunkt
och senast nedstroms planomradet for uppsamling av eventuellt slackvatten.
Raddningstjansten har i egenskap av verksamhetsutévare en skyldighet att
anmala till Stockholm vatten och avfall nér det sker/riskerar att ske ett férorenat
utslapp till ledningsnatet.

Genom att sakerstélla att utformningen av forskolan blir bra kan mindre friytor
an Boverkets rekommendationer accepteras. | detta fall anses 30 kvadrat per barn
vara acceptabelt forutsatt att forskolegarden utformas pa ett genomtéankt och
medvetet satt. Att forskolan har direkt anslutning till naturmark anses ocksa gora
30 kvadrat acceptabelt. Forskolan och dess utformning beskrivs i
gestaltningsprogrammet for Rosenhill, vilket kommer laggas med som en bilaga
till detaljplanen. Bullernivaerna for forskolan bedoms vara acceptabla.

Bullerbestammelsen om 50 dB har tagits bort fran plankartan.
| vrigt noterar forvaltningen inkomna kommentarer.
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Forskolenamnden

Forvaltningen anser att nya forskoleplatser maste tillskapas i samband med
exploateringen av nya bostader och framtida méjliga bostader eftersom trycket pa
forskoleplatser redan i dagslaget ar stort inom omradet. Forvaltningen beddmer att
en ny forskola med kapacitet for cirka 100-120 barn behéver tillskapas.

Detaljplanen mojliggor for en friyta for lek- och utevistelse om minst 30
kvadratmeter per barn vilket ger goda mojligheter att utforma férskolegarden med
varierande miljoer och lekmojligheter.

Exploateringen av nya bostader i Rosenhill kommer att 6ka biltrafiken i omradet
vilket kommer att paverka trafiksékerheten for befintlig- och planerad ny
forskole- och skolverksamhet med cirka 500-550 fler barn- och elever.
Forvaltningen anser att trafiksakerheten behover utredas vidare beroende pa okat
trafikflode och for att skapa en séker trafikmiljo for barn- och elever.

Kommentarer: Forvaltningen noterar forskolenamndens yttrande om behovet av
forskoleplatser. Den flexibla bestammelsen som medgav bade bostader och
forskola pa fastigheten (se akt) har efter samradet andrats till att bara tillata
forskola for att sakerstélla att forskolebehovet kan tas om hand om i detaljplanen.
| samband med exploateringen av Rosenhill kommer ocksa gatorna att byggas ut
for att bland annat fa till sakra gadngbanor for gangtrafikanter. | dagens situation
I Rosenhill saknas separering for oskyddande trafikanter. Trafiksdkerheten for
oskyddande trafikanter torde saledes bli battre i samband med planens
genomfdrande, trots att det kommer vara fler manniskor i rorelse.

Hyresgastsforeningen
Vi ar mycket positiva till byggandet av bostader och lagenheter inom Huddinge
kommun och ser gérna att man 6kar byggandet av hyresratter.

Kommentarer: Aganderatt bostadsréatt/hyresrétt kan inte regleras i detaljplan.

Foljande remissinstanser har ingen erinran
Polisen, Naturvardsverket, Svenska kraftnat, Swedavia och LFV har ingen erinran
mot planforslaget.

Foljande remissinstanser har inte svarat

Skogsstyrelsen, Stockholms l&ns landsting, Stockholm lans museum, SYVAB,

TeliaSonera Skanova Acess AB, Terco 1&S AB, AB Stokab (fibernat), Fortum,
Pensionarsradet, Rad for funktionshinderfragor, Friluftsframjandet i Huddinge,
Naturskyddsforeningen i Huddinge och Huddinge villadgarkrets.
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Sammanfattning av yttranden fran sakagare och 6vriga

Da det inkommit ett stort antal yttranden fran sakdgare och 6vriga sammanfattas
nedan de vanligast forekommande synpunkterna amnesvis foljt av en kommentar.
Detta med syftet att tydliggora och tillgangliggora de inkomna synpunkterna pa
planforslaget. | del tva av samradsredogdrelsen bemots varje enskilt yttrande fran
sakdgare och ovriga for sig.

Kollektivtrafik

Flera sakagare menar pa att Rosenhill ar kollektivtrafikforsorijt idag och att de
negativa konsekvenserna ett mojliggérande av buss i omradet skulle innebara
vager mer an fordelarna. Bland annat har synpunkter mot att Kolonivéagen ska
breddas for att fa plats med busstrafik framférts. En breddning av Kolonivéagen
skulle innebéra stora intrang pa fastigheter.

Kommentarer: Detaljplanen har arbetas om och Kolonivagen har uteslutits fran
detaljplaneomradet och den genare bussforbindelsen mellan Huddinge centrum
och Vistabergs allé &r inte langre aktuell. Detta beror pa att det finns osékerheter
kring Glomstaledens koppling till vag 226 vilket maste utredas vidare tillsammans
med trafikverket och trafikforvaltningen. I granskningsforslaget foreslas istéllet
att busstrafiken forlangs pa Rosenhillsvagen och sedan vander i en ny vandplan
vid Rosenhillsvéagens slut, en bit ifran befintlig vandplan for Kolonivagen. Ingen
genomfart for vare sig busstrafik eller biltrafik tillats mellan Kolonivagen och
Rosenhillsvagen. Kolonivagen ar fortfarande utpekat som prioriterat stamnat for
kollektivtrafik i kommunens dversiktsplan 2030.

Kommunen verkar for att s& manga elever som mojligt ska ga och/eller cykla till
skolan. Gatorna i omradet planeras med separerade gang- och cykelbanor for att
skapa bra forutsattningar for barn att ga och cykla till skolorna och férskolorna i
omradet.

Gatukostnad/va

Manga har under samradet for detaljplanen yttrat sig 6ver gatukostnaderna. De har
varit ute pa ett separat samrad och de yttrandena kommer att behandlas i en egen
samradsredogorelse.

Vag- och slantintrang av tomter

Flera fastighetsagare har lamnat synpunkter pa att man bor undvika tvangsinlosen
av tomtmark, sarskilt utifran skalet att det galler for gang- och cykelbanans bredd
som beddms onddig. Sakdgare framforallt Iangs med sddra Rosenhillsvagen har
papekat att intrang pa fastigheterna skulle kunna undvikas med mindre
gatusektioner. Generellt har det inkommit manga synpunkter om intrang pa
privata fastigheter, dar flertalet patalar att gamla frukttrad, murar, garage och
annat kommer behdva rivas.
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Kommentarer: Efter inkomna synpunkter har forslaget delvis arbetats om. Bland
annat har bredden pa sodra Rosenhillsvagen minskats fran 10,5 till 8,5 meter
varfor ett intrang déar inte langre ar aktuellt. Da inte heller Kolonivagen foreslas
breddas och dppnas upp for busstrafik kommer ett intrang dar inte vara aktuellt
heller. Dock foreslas fortfarande visst vag- och slantintrang i omradet for att
mojliggdra exploatering i Rosenhill.

Gator och trafik

Manga har ocksa haft synpunkter pa den vagstandard som foreslas, bade vad
galler bredd pa gator, gang- och cykelbanor, men ocksa strukturen som inte
bedoms ta hansyn till det gamla villaomradets forutsattningar. Behovet av att ha 4
meter breda gang- och cykelbanor i omradet ifragasatts och flertalet jamfor med
Vistabergsomradet. Man ifragasatter ocksa hur lutningen pa sodra
Rosenhillsvagen gar ihop med kommunens tekniska handbok och anser att det
idag rader dalig sikt och att det &r ett trangt gatuomrade vilket gor den mindre
lamplig att tillata genomfartstrafik pa. Aven behovet av stodremsor, pa vad som
anses redan vara breda sektioner, har ifragasatts av flera.

Oro har ocksa uttryckts for att Rosenhillsvagen, Fagelsangsvagen och
Kolonivégen ska bli genomfartsleder. Det finns starka asikter om att trafiken till
Glomstaleden inte bor ske via Rosenhillsvagen/Annelundsvagen. Vidare sa ser
man stora problem med 6kade trafikmangder om angoring till Vistaberg tillats ske
via Rosenhill. Den 6kade biltrafiken till foljd av de 300 nya bostéderna bor
fordelas pa Kolonivagen, sédra Rosenhillsvigen och Fagelsangsvagen. Onskemal
lyfts ocksa pa forbud for genomfart, hastighets- begransningar och sa vidare.

Kommentarer: En kompletterande trafikutredning har tagits fram sedan
samradet for att utreda konsekvenserna av olika alternativ till trafikforing. Efter
samrad beslutades att plocka bort Kolonivagen ur detaljplanen varfor de
alternativen med Oppet for bil- och busstrafik via Kolonivagen inte langre ar
aktuella. 1 granskningsforslaget medger detaljplanen biltrafik genom Rosenhill
via en ny koppling fran Fagelsangsvagen vidare mot Midsommarvagen och via
sodra Rosenhillsvagen. Lokala trafikforeskrifter sa som genomfartsférbud och
eventuell enkelriktning ar fragor som inte hanteras i detaljplanen utan kan
beslutas i ett senare skede. sodra Rosenhillsvagen kommer att byggas om sa att
den blir som brantast 10 %, vilket Gverensstammer med riktlinjerna i Huddinge
kommuns Teknisk handbok.

Gatustrukturen har studerats med syfte att infor den nya bebyggelse skapa en
struktur som kan méta omradets forutsattningar och framtida krav. Darav far
Fagelsangsvagen och Rosenhillsvagen sodra dela pa tillkommande trafikdkning i
omradet. Med anledning av detta forsvinner risken for genomfartstrafik mellan
Glomstaleden och Storangsleden. Lokalgatorna planeras att ha hastighet 30km/h.

Gang- och cykel: Delar av sddra Rosenhillsvagen har uteslutits ur detaljplanen
sedan samradet. Cykelbanan langs den delen har plockats bort med anledning av
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att bilars backrorelser fran tomterna inte ar lampliga ur trafiksékerhetssynpunkt.
Cyklister langs denna gata hanvisas till att cykla i blandtrafik. Att ta bort
cykelbanan minskar den totala gatubredden med 2 meter, vilket medfor en
totalbredd pa gatusektionen enligt férslaget ovan landar pa 8,5 meter. Inlésen av
tomtmark ar darav inte langre ar aktuell. Aven gatusektionen pa& huvudgatan
Rosenhillsvagen har andrats till en totalbredd pa 18 meter. Fagelsangsvagens
totala bredd har till granskningsforslaget andrats till 14 meter. Bredderna pa
gang- och cykelbanorna féljer Huddinge kommuns framtagna cykelplan och
kommer pa lampligt satt ansluta till befintliga cykelbanor.

Stodremsors syfte i planomradet ar att skapa utrymme for belysning och
snéupplag vid vintervaghallning och har darfor inte plockats bort.

Fortsatt foreslas dock att 6ppna upp Vistabergs Allé och Rosenhillsvagen for
biltrafik da det skapar bast flden.

Buller

Fler sakagare som yttrat sig tar upp befintlig problematik med buller ifran
Huddingevégen och behovet av bullerplank. De anser ocksa att konsekvenserna
av den Okade trafiken inte beskrivs tillrackligt avseende bland annat buller och
luftkvalitet. Effekten av att planens genomfdrande 6ppnar upp mojligheterna for
genomfartstrafik menar man inte heller har redovisats tillrackligt.

Kommentarer: Planbeskrivningen redovisar att man tagit tillvara alla
majligheter att na laga bullervarden och att man gjort vad som kan anses vara
tekniskt mojligt, ekonomiskt rimligt och miljoméassigt motiverat med hansyn till
omstandigheterna i Rosenhill. Avsteg fran riktvardena for buller bedoms vara
acceptabla med tanken pa det centralt 1age med goda kollektivtrafikforbindelser.
Bullerutredningen for planen har tagit héjd for nagot hogre trafikmangder an den
senaste trafikanalysen for omradet (PM 2019-01-24). Kommunen bedémer att
utredningen inte behdver revideras.

Naturvarden

Manga har haft synpunkter pa att miljopaverkan fran den nya bebyggelsen inte har
utretts tillrackligt och anser att en miljokonsekvensbeskrivning ska goras. Flera
har ocksa noterat fladdermadss i det foreslagna omradet och att kommunen bor
utreda huruvida de ar beroende av 6ppna obebyggda ytor. Det har dven lyfts fram
synpunkter om att planens genomférande riskerar att paverka de
vattensalamandrar som idag lever i Rosenhillsmossen negativt.

Kommentarer: | normalfallet &r villabebyggelse i eller i anslutning till tatorter
med tomtmark med moderna hus omgivna av hardgjorda eller klippta ytor ar
inget sarskilt fladdermushabitat. En markant nedgang av fladdermdssens aktivitet
sker i villaomraden, skotta parkmiljoer, hardgjorda ytor och tatare bebyggelse.
Detta kan bero pa flera faktorer som exempelvis bristen pa boplatser, begransad
produktion av insekter, franvaro av naturliga strukturer och mojligtvis ocksa
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graden av isolering fran omgivande naturmark. Kommunen bedémer att de
redovisade observationerna av fladdermus inte kraver en
miljokonsekvensbeskrivning enligt férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att
detaljplanens genomférande inte kan forvantas medféra betydande
miljopaverkan, ingen MKB kravs.

Mindre vattensalamander ar det vanligaste groddjuret i Huddinge. Mindre
vattensalamander bedéms kunna fortleva i Rosenhillsmossen framst da omradet
marginellt berdrs. Dessutom kommer forutsattningarna att forbattras nagot da
atgarder kommer att utforas for att forbattra salamandrarnas lekvatten.

Tillkommande bebyggelse

En del har haft synpunkter pa att antalet bostader 6kat fran 145 i programmet till
300 i samradet. Placering och anpassning i vissa omraden bedéms mindre lamplig
och man onskar sarskilt att en frekvent anvand och uppskattad grusvdag genom
skogen behalls. Man tycker inte heller att flerbostadshusbebyggelsen har
tillrackligt hog arkitektonisk kvalité att den inte anpassar sig inte till den befintliga
miljon.

Kommentarer: Infor granskningsskedet har antalet foreslagna bostader 6kat
ytterligare till att maximalt tillata cirka 420 bostader. Dock har den stora
okningen framforallt tillkommit genom att huvudgatan (Rosenhillsvagen) har
tillatits fa en mer stadslik karaktar. Vidare har ett gestaltningsprogram arbetats
fram tillsammans med exploattrerna for att konkretisera utformningen av den nya
bebyggelsen efter samradskedet. Plankartan har ocksa tydligare reglerat
utformningen genom till exempel placering av entréer och vaningsantal.
Gestaltning av flerbostadshusen i slutet av Rosenhillsvagen har bearbetats
noggrant infor granskningsskedet. Det nya planforslaget innebar varierande
hojder samt att forhallandet mellan gavel och langsida ska ge kvarteret en egen
identitet och bidra till ett levande taklandskap.

Samradsmotesform, kontakt med kommunen och sakégare

En del har uttryckt missndje med det satt som kommunen har genomfort
samradsmotet i form av oppet hus liksom vilka som betraktas som sakégare i
planprocessen. Den kritik mot 6ppet hus som lyfts fram har framférallt berort
mojligheten att skapa opinion och fa majlighet att fa forslaget presenterat for sig.

Kommentarer: Information om samradet skickades ut enligt séandlista till
remissinstanser och berdrda sakagare enligt fastighetsforteckningen.

Samradsforslaget har funnits tillgéangliga i kommunens servicecenter och pa
kommunens hemsida. Vidare har annons om samrad och samradsmate/6ppet hus
publicerats i tidningarna "Mitt i” och "Sédra sidan”. Samradsmatet holls den 12
juni 2017. Vid motet narvarade ca 100 personer. Sedan nagra ar tillbaka ar det
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flera kommuner och Huddinge en av dem, som genomfor sina samradsmoéten i
form av 6ppet hus. Férdelarna med denna motesform ar att mojligheten att stalla
fragor for allmanheten okar vid indelning av kommunens tjansteman pa olika
stationer. Innan kommunen borjade med 6ppet hus var det ofta enstaka individer
som tog stor plats pa bekostnad av flertalet som inte hade mojligheter att stalla
fragor. Oppet hus ar i regel en mycket uppskattat dialogform.
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Del 2.

Inkomna yttranden fran sakdgare

Yttrandena nedan fran sakagare och 6vriga bemots i kommentarer som redovisas i
kursiv stil efter varje dmne. | vissa fall dar synpunkterna &r snarlika hénvisas
kommentaren till ett annat yttrande. Namn pa personer &r borttagna ur texterna for
att redogorelsen ska kunna publiceras pa Huddinge kommuns hemsida.

Yttrande 1

1. Inledning

Huddinge Kommun har i planerna att genomféra exploatering med tatare
bebyggelse i Rosenhill omradet. | och med detta tillkommer ett antal faktorer som
berdr oss alla som bor i omradet och kommer att paverka oss negativt. Vissa mer
andra mindre.

| ett av forslagen sa funderar man pa att leda biltrafiken ner till Glomstavéagen via
Rosenhillsvagen/Annelundsvagen. Man planerar att bygga gang- och cykelbana
pa Rosenhillsvagen ner till Annelundsvagen. For att genomfora detta i den
utformningen sé& planerar kommunen pa att tvangsinlésa delar av tomt hos ett
antal fastighetségare.

2. Trafikdelen
Kommunens forslag till omfordelning av trafiken &r enligt foljande:

Biltrafik

Rosenhillsvégen blir en forlangning av Vistabergs allé och kommer byggas ut till
en huvudgata. | samband med genomférandet av planen kommer Rosenhillsvagen
att oppnas upp for biltrafik i bada riktningarna. Omradet nas da antingen via
Vistaberg allé eller fran Glomstavégen, via Annelundsvagen eller
Midsommarvagen och Fagelsangsvégen.

Det kommer aven bli en ny koppling mellan Fagelsangsvagen och
Rosenhillsvégen via det som &r utmarkt som Lokalgata 3 och Lokalgata 4.

Enligt en atgardsvalsstudie som Trafikverket nu utfor pa vag 226 kan
Glomstavagens anslutning till vag 226 stangas pa sikt till férman for 6kad
kapacitet pa vag 226. Om och hur den lokala tillgangligheten ska sékerstallas
behdver i sa fall utredas vidare innan en sadan stangning kan genomforas.

Swecos Analys: Biltrafikanalys infor detaljplan omrade Rosenhill

Sweco genomforde ar 2015 en trafikanalys for biltrafik for ett storre omrade dar
Rosenhill, Vistaberg, Glémsta och Fullersta ingick. Trafikanalysen bestod av att
se Gver ett antal atgarder i gatunatet for biltrafik Atgarder som analyserades i den
tidigare trafikanalysen var olika varianter av att 6ppna upp eller stdnga av hela
eller delar av gator.

1 den tidigare trafikanalysen studerades att 6ppna en gatukoppling mellan
Rosenhillsvagen och Kolonivagen. En gatukoppling for biltrafik bedomdes fa
genomfartstrafik som belastar trafikplats Storangsleden, vilket inte var dnskvart.
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Det foreslogs att anslutningen kan vara 6ppen for kollektiv-, gang- och cykeltrafik
for att ha bra framkomlighet for dessa fardmedel utan att belasta trafikplatsen med
extra biltrafik. De vagval som mojliggors for bilisterna ar att aka ut pa
Glomstavagen och vidare ut pa Huddingevagen.

Ett annat alternativ som utreddes var att forlanga Fagelsangsvagen for biltrafik till
Midsommarvagen, vilket méjliggor ytterligare en fardvéag ut pa Glomstavagen.
Detta alternativ ingar numera i planen da det forbéattrar anslutning till skola for
biltrafik och skapar en bra forbindelse for gang- och cykeltrafik. | huvudsak ar
forlangningen av Fagelsangsvagen till for att underlatta for bilister som ska till
nagon av skolorna.

Ytterligare ett alternativ som studerades var att stdnga av kopplingen mellan
Rosenhillsvagen och Vistabergs allé for biltrafik, men att fortsatt tillata
kollektivtrafik. Detta for att mojligen 0ka kollektivtrafikens framkomlighet samt
att det bedomdes minska genomfartstrafiken och tvinga ut bilister pa
Glomstavagen via Annelundsvagen och Fagelsangsvagen. Effekten av den
stangda kopplingen bedomdes paverka biltrafiken som ska till omkringliggande
bostadsomrade alltfér negativt, varfor kopplingen foreslogs vara 6ppen.

Mina synpunkter:

Om man laser detta sa forstar man att planen ar att stanga pafarten mot
Huddingevagen (226) fran Glomstavagen. Detta i sig sager att leda trafiken fran
Rosenhill till Glomstavédgen via Annelundsvégen ar direkt olamplig. Det ar direkt
olamplig ocksa for att pafarten till Glomstavagen fran Annelundsvégen ar allt
annat an bra eller Iamplig. Redan i dagens lage kan det ta upp till 3-5 minuter for
en bil att komma ut pa Glomstavagen fran Annelundsvagen vid rusningstrafik.
Vad hander om man lagger till trafik fran Rosenhill? Det blir kobildning pa
Annelundsvigen/Rosenhillsvagen(Nedre) med allt vad detta innebar. An vérre ar
det om man skall in pa Annelundsvéagen fran Glomstavagen, namligen att U
svangen som man maste gora ar alldeles for snav, skall en bil (att inte tala om en
lastbil) svanga in, sa far det inte finnas nagon bil pa andra sidan Annelundsvagen
minst 3-5 meter innan svangen, annars gar det inte.

Det mest logiska och framtidssakra ar att man leder trafiken via
Rosenhillsvagen/Kolonovagen och vidare till Storangsleden, fast det inte &r
onskvart for kommunens del i.0.m att det &r krangligt (anledningen som man har
hort) och nagra ivriga padrivare fran det omradet som fatt gehor hos kommunen.

Mot det motsatta hallet sa ar Vistabergs Allé/Hageby Allé ner mot Glémstavagen
det mest logiska valet. De ar redan "Huvudgator™ och har stort
upptagningsomrade.

Pa detta satt s behdver man inte gora intrang av trafik i omraden runt
Fagelsangsvagen/Majgardsvagen/Nedre Rosenhillsvagen/Annelundsvagen och
man bevarar dessa omraden som boende dar vill ha de. De omradena runt dessa
gator har inte mycket att gora med den férslagna exploateringen och da bor de
beroras i sa liten utstrackning som majligt.
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3. Buller

Det som ar markligt ar att jag inte ser nagra Bullermétningar eller nagonting i
Detaljplanerna angaende Annelundsvagen? Bullernivaerna pa Annelundsvagen
och nedre delen av Rosenhillsvéagen ar redan dver de forskrivna Maxgranserna. Vi
i omradet har matt upp det till ca 85dB, vilket vida 6verstiger gallande normer,
och da har man inte tagit med Chopper (motorcyklar som later mer an vanliga)
trafiken, Drag-stripp banan fran korsningen Huddingevagen/Glomstavagen mot
Flemmingsberg, eller den tunga trafiken tidigt pa morgonen vintertid nér de inte
kan fa faste och gasar i uppforsbacken. Ibland vibrerar hela marken av den tunga
trafiken i dessa lagen. | dessa fall sa ligger bullernivaerna langt 6ver det angivna
(85 dB). Det finns heller inget bullerplank for att skydda oss fran den konstanta
buller som kommer fran Huddingevagen. Det ar allt annat an tillfredstallande. Det
ar storande till sa pass grad att det inte ar precis trevligt att sitta ute, det ar alldeles
for stérande. Man ar tvungen att sova med fonsterna stangda, for annars kan man
inte somna.

4. Tvangsinlosen av tomtmark
Den plan som man hanvisar till angaende sodra delen av Rosenhillsvagen, som
gar till Annelundsvégen ar Foljande:

105m

Seodrerisa
1
Ki

Ging- ach cykelbana

Sodra delen av nuvarande Rosenhillsvagen.
Sddra delen av Rosenhillsvagen byggs ut till eu lokalgata som stracker sig ner till
Annelundsvagen.

Nar jag har matt gatan (fran grannens tomt till min) sa ar det 9 meter brett. Detta
betyder att man vill ta 1.5 meter i ansprak fran min tomt. Som jag ser det sa finns
det plats for bade korbana, cykelbana och gangbana, det som inte finns plats ar for
"Stodremsa”.

Jag ser inte problem att det inte finns stodremsa, sadan finns inte heller pa
Annelundsvégen i anslutning till min tomt, dar méts gangbanan direkt med min
tomt mur. Jag ser inte varfor det inte skulle ga att gora pa samma sétt eller nagon
annan konstellation pa Rosenhillsvagen for att undvika intrang pa min eller andras
tomter.
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Géangbana pa Annelundsvéagen

Problemet &r inte bara att man vill ta en bit av min tomt i ansprak, min tomt mur
ar "Murad" och har jarnstangsel ovanpa den (se bild).

Tomt mur pa Rosenhillsvagen

Skulle man gora nagot sd maste muren och stangsel aterstallas som den var
tidigare. Det foreligger ett annat hinder ocksa. Jag har tva stycken "Frukttrad" 2.2
meter frdn muren, ett parontrad och ett dppeltrad som har statt dar i dver 40 ar!

e

Frukttrad, 40 + ar gamla

‘rered

For att gora saken annu vérre, sa ar min tomt bland de mista i omradet, om inte
den minsta, 686 m2. Det som &r lite markligt ar att man vill ta en del av min lilla
tomt nar man sitter att minsta tomtstorleken i de nya omrédena till 800 m?. Man
bor ha i atanken att ta en del fran en "Liten" tomt satter storre pragel pa
vardeminskningen &h om man tar en del av en "Stérre" tomt.

Jag finner an annan sak marklig ocksa, och det ar att man vill bygga cykelbana pa
Rosenhillsvéagen ner till Annelundsvéagen, men det finns ingen cykelbana pa
Annelundsvagen?

Det som dr mest slaende i det fallet &r att det forekommer valdigt lite cyklister pa
Rosenhillsvagen ner till Annelundsvagen, daremot sa finns det en del cyklister pa
Annelundsvagen som aker tvérs 6ver Annelundsvagen fran Huddingevégen och
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nertill lvans grill (Rondellen vid Glomstavagen/Gamla Tullingevdgen och vice
versa). Man staller sig den fragan ocksa om den planerade Gang/Cykelbanan
behdver vara 4 meter, med tanken pa att det knappt forekommer cykeltrafik dér?

5. Slutsats

Min slutsats &r foljande:

Generellt:

Jag anser inte att boende runt Majgardsvagen, Rosenhillsvagen (sodra delen) och
Annelundsvagen har mycket att géra med den planerade exploateringen och bor
saledes inte paverkas namnvart av dessa forandringar. Tvangsinldsen av
Tomtmark ar helt uteslutet darfor att jag anser att man inte har tillrackligt starka
skal for detta.

Biltrafiken:

For biltrafikens del sa bor man icke leda trafiken till Glomstavéagen via
Rosenhillsvagen/Annelundsvégen, det ar direkt olamplig av manga orsaker, vissa
angivna har ovan. Skulle man mot all féormodan bestdmma sig for den 16sningen
sa kommer jag vara en av de som kommer att 6verklaga det beslutet.

Cykel/Gangbana:

Gangbana har jag inga invandningar mot, daremot har jag invandningar om man
vill fullfolja den detaljplan som ar forslagen, med Gang/Cykelbana plus
stodremsor pa bada sidorna av vagen. Det ar i det fallet som man anser att man
behdver gora Tvangsinldsen av tomtmark, viket jag motsatter mig at det starkaste.
Kan man bygga Gang/Cykelbana utan stédremsor, vilket betyder att tomtmarken
blir kvar som den &r, da har jag inga invandningar. Det borde ga i och med att det
ar sa man har gjort for gdngbanan pa Annelundsvagen.

Min uppfattning ar att man inte har starka sk&l nog med det angivna hér ovan att
tvangsinlosa tomtmark. For dessa forandringar bor man kunna hitta battre I6sning
pa for att undvika att tvangsinlésa tomtmark och med det en hel del missnoje fran
alla i de namnda omradena. Jag anser att I6sa in tomtmark mot &garnas vilja
(tvang), ar det absolut det sista en kommun bor gora, Finns det nagot annat sétt att
utféra kommunens planer (tekniska, ekonomiska, politiska) utan att ta till
tvangsatgarder, sa bor kommunen ta dessa. Vi ar dnda skattebetalare och véljare.

6. Yrkande:

Jag yrkar att Detaljplanen gors om sa att Biltrafiken INTE leds ner till
Gloémstavégen via Rosenhillsvagen/Annelundsvégen, samt att géra om
Detaljplanen betraffande Gang/Cykelbanan sa att man undviker Tvangsinlosen av
tomtmark.

Kommentarer: Biltrafiken - Omradet planeras att 6ppnas upp for biltrafik via
bade sodra Rosenhillvéagen och via en ny anslutning pa Fagelsangsvagen. |
enlighet med utredningsalternativ fyra i trafikutredning 2019-01-24. En
enkelriktning av Rosenhillsvagen, med undantag for bussen ar inte en fraga som
maste I6sas i detaljplanearbetet. Beslut om lokala trafikforeskrifter fattas separat
och kan fattas i ett senare skede.
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Gang- och cykel - Delar av Rosenhillvagen (sodra) har uteslutits ur detaljplanen
sedan samradet. Cykelbanan langs Rosenhillvagen (s6dra) har plockats bort med
anledning av att bilars backrorelser fran tomterna inte ar lampliga ur
trafiksakerhetssynpunkt samt att den kuperade gatan som inte blir ett attraktivt
cykelstrak. Cyklister langs denna gata hanvisas till att cykla i blandtrafik, i
korbanan. Att ta bort cykelbanan minskar den totala gatubredden med 2 meter,
vilket medfor att tvangsinlosen av tomtmark inte langre ar aktuell. Stédremsornas
syfte ar att skapa utrymme for belysning och snéupplag vid vintervaghallning och
har darfor inte plockats bort. Total bredd pa Rosenhillsvagen (s6dra) som
inkluderas i granskningsforslaget ar 8,5 meter.

Yttrande 2

Det &r med stor bestortning som vi villadgare pa sodra Rosenhillsvagen tagit emot
det nya samradsforslaget for Rosenhill. Att planera for att var gata med stora
nivaskillnader (15% lutning!), dalig sikt och mycket trangt gatuomrade i praktiken
skulle ta emot genomfartstrafik fran hela Rosenhill och aven Vistaberg gar emot
allt beprovat trafiksakerhetstdnkande och aven Huddinges Tekniska handbok.
Konsekvenserna for vara fastigheter av att lagga ut en ny gatubredd om hela 10,5
meter ar helt orimliga. | och med att det nya gatuomradet dessutom lagts ut utan
hansyn till gatans faktiska utformning idag, dér det redan funnits en forberedelse
for en mindre breddning, sa har all exproprierad yta hamnat pa den norra sidan av
gatan, upp till 5 meter in pa tomterna, med resultatet att ett antal fastigheter inte
langre skulle ga att angora.

Vi vill inte vara omdjliga, vi forstar att det behovs bostader, och kommer darfor
att pa ett konstruktivt satt, och utan att bara tanka pa oss sjalva, forsoka bidra till
att 16sa fragorna om trafikforing och gatustruktur. Vi vill andock klargora att om
planerna skulle kvarsta pa att gora intrang pa vara fastigheter sa att de inte langre
blir funktionsdugliga sa som foreslagits i samradet sé ar vi beredda att driva denna
fraga mycket langt.

1) Trafikforing nya Rosenhillsomradet.

a) Helt avgdrande for att nagra l6sningar ska fungera ar att det absolut maste vara
stangt for biltrafik mellan Vistabergs allé och Rosenhillsvéagen! Att det skulle vara
pa det sattet slogs ocksa fast i programsamradsredogorelsen varfor det ar helt
obegripligt att dar nu foreslas vara 6ppet med nagon vag formulering om 6kad
tillganglighet till olika omraden. Vi som bor i omradet vet vilken genomfartstrafik
det blev ndr det var 6ppet ett tag under utbyggnadsskedet med stora trafikmangder
och langa kaer for att komma ut pa Glomstavagen som foljd. Utmarkt
tillganglighet finns for alla inblandade &ven med sténgt vid vandplanen.
Vistabergsomradet skall angora Glomstavagen via Hageby allé, s har omradet
planerats. De boende i Vistaberg onskar inte heller fa mer genomfartstrafik.
Noterbart ar att inga befintliga utredningar har gjorts med siffror/konsekvenser pa
den 6kade genomfartstrafik som en 6ppning skulle innebdra, det &r helt enkelt inte
en losning som Rosenhillsplanen har varit tankt att ha, utan maste vara nagot som
utan eftertanke kastats in i sista stund. Vi vill alltsa aterigen konstatera att alla
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l6sningar vi foreslar ar helt beroende av att det ar stangt mellan Vistabergs allé
och Rosenhillsvagen, annars fungerar inga av de ldsningar vi presenterar pa grund
av for stora trafikméngder.

b) I planprogram och senare trafikbullerutredningar visas inte konsekvenser av
kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sodra Rosenhillsvagen och
Annelundsvéagen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berdrda. Och detta trots att husen néra
Glomstavagen redan idag ar oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glomstavagen och snarast skulle behdva hjalp med ett
bullerplank for att fa en dréagligare tillvaro. En sadan redovisning/analys maste
sjalvfallet inga.

c) Var bestamda uppfattning ar att det rattvisa forfarandet (under forutsattning att
Vistabergs allé/Rosenhillsvagen &r stangd, nddvéandig forutsattning) ar att
Kolonivégen, sodra Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvagen skall dela pa
biltrafiken fran de tillkommande ca 300 hushallen i Rosenhillsplanen. Beroende
pa malpunkt kan biltrafiken da fordela sig 6ver lokalgatorna i omradet. En
nodvandig forutsattning ar da ocksa att samtliga tre vagar forses med skyltning
om forbud for genomfart genom omradet for att férhindra att det uppstar oonskad
genomfart mellan Glémstavagen och Storangsleden. Sjélvfallet ska ocksa
maxhastighet vara 30 km/t. Lokalgatorna bor vara till for de boende i omradet.

Vart att notera ar att sodra Rosenhillsvagen egentligen &r den absolut minst
ldmpade gatan for 6kad genomfartstrafik av de tre. Med mycket stora
nivaskillnader (en backe med 15% lutning &r ju inte direkt i linje med Huddinges
Tekniska handbok!) och tillhérande dalig sikt kombinerat med tata utfarter och
hus som ligger mycket ndra vagen sa har vi redan idag problem med
trafiksakerheten, i synnerhet i anslutning till backen och nar det rader
vintervéglag. | backen har tidigare varit en dodsolycka och nar en sopbil vélte dar
haromaret sa blev den liggande i tre dagar innan man kunde komma at att lyfta
den pa nagot bra satt. Befintliga cirka 40 hushall har dven redan idag svarigheter
att kora ut pa Glomstavagen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevagen
ofta stracker sig forbi utfarten. Det &r inte heller lampligt att anlagga en rondell
med anledning av laget nara Huddingevagspafarten, (dessutom finns inte
utrymmet). Men det har fungerar anda i dagslaget sa lange trafiken haller sig pa
nuvarande niva.

Vi vill vara solidariska, men helt klart &r att en grundférutséttning for att detta ska
fungera &r att passagen Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stangd samt att &ven
Kolonivagen ar med och delar pa den tillkommande biltrafiken. Finns tre végar att
dela sig pa borde okningen fran 300 hushall kunna hanteras. Kolonivagen &r anda
en relativt plan vag, med ett redan idag bredare gatuomrade dar husen ligger
vasentligt langre ifran vagen an pa sodra Rosenhillsvagen. Att dar skulle ga buss
men inga bilar verkar inte rimligt. Att en enskild fastighetsdgare trots det lyckats
paverka kommunen till att stanga Kolonivagen for biltrafik av radsla for
Overklaganden &r inte rimligt.
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Flera trafikplanerare som vi talat med bekraftar var uppfattning att sédra
Rosenhillsvagen, i och med de forutsattningar som rader, ar helt olamplig att
planlagga for genomfartstrafik och egentligen inte tal nagon trafikokning. Det &r
garanterat den minst lampade av alla inblandade véagar.

2. Sodra Rosenhillsvagens utformning

Hur sodra Rosenhillsvagen utformas med bredd pa gatusnitt och liknande har
naturligtvis mycket stor betydelse fér oss som bor har i och med att manga hus
ligger s& nara vagen och i flera fall har garage i husens bottenvaning eller kéllare
och det behdvs 6 meter for en bil pa tvaren framfor huset. Med 18,5 meter mellan
husen tvars gatan i den smalaste delen sa sager det sig sjélvt att det inte finns
mycket att ta av.

| samradsforslaget sa har sédra Rosenhillsvagen fatt en gatusektion om 10,5
meter. Det ar helt ogenomforbart pa ett fungerande satt! Som gatan nu ar utlagd sa
skulle mark upp till 5 meter in pa fastigheterna norr om vagen exproprieras och ett
antal fastigheter skulle helt forlora mojligheten till ang6ring. Stora vardtrad som
ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor betydelse for omradets
karaktar skulle ocksa ga forlorade. | flera fall skulle angéring till husen helt enkelt
inte ga att 10sa, i andra skulle inte ens ombyggnader for flera miljoner resultera i
acceptabla losningar. Storre forandringar av infrastruktur inom befintlig
bebyggelse maste ske med varsamhet och pa omradets villkor!

Sodra Rosenhillvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gor att har
idag i princip inte forekommer nagra cyklister och endast en begransad mangd
gaende. Detta ar inte nagot som vi bedomer ar troligt att det skulle andras i nagon
storre utstrackning med den nya planen. Det finns genare och battre végar till de
flesta malpunkter for de nya hushallen nere i dalen. Bussen kommer att ga igenom
omradet vilket kommer att bidra till att det inte blir fler gdende an idag. Lampligt
for den har typen av lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa gatan och att
vagbanan pa 5 meter kombineras med en gangbana om 2 meter. Lokalgata 3 enligt
planbeskrivningens benamningar.

Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd (helst 8,00 meter) sa kan gatan
passas in sd att ett minsta avstand om 6 meter till garageportar klaras, att alla
utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda rimligt avstand till husfasader.
Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra satt. Redan idag finns ett vagomrade som &r
forberett for en mindre breddning avvagsnittet. Detta framgar inte av kartmaterial
utan murar, staket och hackar bor matas in for att vagen ska kunna inpassas pa
basta satt. Det finns ju ingen anledning att forstora tradgardar och uppfarter i
onddan nar tillganglig yta redan finns i nuvarande vagomrade.
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Lokalgata 3. Ldmplig utformning fér sédra Rosenhillsvigen.

Vi vill ocksa passa pa att papeka att de kombinerade gang- och cykelvagarna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig I6sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det dr ett matt som aven bor
galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras, som exempelvis
invid Fagelsangsvagen och den nya bussgatan. Da kan proportionerna pa de nya
vagarna i det gamla villaomradet bli battre och stérre hansyn och varsamhet visas
gentemot befintliga fastigheter och boende i omradet.

3) Utformning av den nya bebyggelsen

Den tilltankta flerbostadshusbebyggelsen i omrade 1 saknar helt arkitektoniska
kvalitéer eller nagon form av detaljering och anpassar sig pa intet satt till den
befintliga miljon med smaskalig bebyggelse. Detta ar inte ett centralt lage med
stadskaraktar utan ett charmigt gammalt villaomrade som ska fa en viss
komplettering. Huddinge kommun har stora mojligheter att stéalla krav pa
utformning och placering av husen och vi forvéantar oss att man gor det i storre
utstrackning &n vad som nu har skett.

Exploateringen i omrade 1 har okat sedan programskedet fran 65 till 123 bostader
med en del olampliga husplaceringar som foljd. Flerbostadshuset och radhusen i
anslutning till backen pa sodra Rosenhillsvagen bor utga. Det ar inte forenligt med
trafiksakerheten att 6ka pa antalet utfarter precis intill en sa brant backe med dalig
sikt.

Fortydligande angaende Rosenhillsvagens nalsdga

Avstandet mellan husfasader (se akt) med fastighetsbeteckning (se akt) med
fastighetsbeteckning (se akt) ar c:a 19 m. (18,5). Fastigheten (se akt) har garage i
kéllaren. Idag &r angoringsytan framfor garaget 6 m. Enligt sid 54 i detaljplan ska
angoringsytan framfor garage vara minst 6 m och lutningen maximalt 5 %. Ny
lutning med bibehallen hojd pa befintlig vag 2 m narmare fasad blir 7-8 % Om
gangbanan utfors pa Rosenhillsvagens norra sida blir lutningen annu brantare

Fastigheten (se akt) har inget garage i sjalva byggnaden. Befintlig vag idag gar 4,5
m ifran husfasaden. Plats for parkering av fordon finns idag pa gaveln av byggnad
och framfor fristaende garagebyggnad som idag har 6 m till befintlig vag. Om vi
raknar med det totala mattet 19 m tar bort angdring pa (se akt) m samt mattet 4,5
m pa fastigheten (se akt). Kvar blir for ny vag 8,5 m! En vagbredd pa 8,5 m typ
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sid 51 i detaljplan. Garna med en stodremsa pa 0,5m istéllet for 1 m pa ena sidan
for att fa en vagbredd pa 8 m som battre harmonierar med befintliga vag samt
fasta foremal sdsom murar, brunnar garageinfarter etc.

Slutligen vill vi papeka att det &r formellt felaktigt att inte alla boende vid sodra
Rosenhillsvagen fatt information om samradet. Aven de som bor pé sédra sidan
av gatan kommer att vara i hdgsta grad berérda av férdndringarna och i och med
att deras fastigheter ligger i direkt anslutning till detaljplaneomradet sa &r dven de
att betrakta som sakagare.

Kommentarer: Sodra Rosenhillsvagen kommer att byggas om sa att den blir som
brantast 10 %, vilket 6verensstammer med riktlinjerna i Huddinge kommuns
Teknisk handbok. En trafikutredning har tagits fram sedan samradet for att utreda
konsekvenserna av olika alternativ till trafikforing. Efter samrad beslutades att
plocka bort Kolonivéagen ur detaljplanen varfor de alternativen med 6ppet for bil-
och busstrafik via Kolonivéagen inte ar aktuella. Detaljplanen medger ett
alternativ i enlighet med alternativ fyra i utredningen, det vill sdga 6ppet for
biltrafik genom Rosenhill via en ny koppling fran Fagelsangsvagen vidare mot
Midsommarvégen och via Rosenhillsvagen sodra. Lokala trafikforeskrifter sa som
genomfartsforbud och eventuell enkelriktning ar fragor som inte hanteras i
detaljplanen utan kan beslutas i ett senare skede. Kolonivagen har uteslutits ur
detaljplanen sedan samradet. Darav far Fagelsangsvagen och Rosenhillsvagen
sodra dela pa tillkommande trafikokning i omradet. Med anledning av detta
forsvinner risken for genomfartstrafik mellan Glomstaleden och Storangsleden.
Lokalgatorna planeras att ha hastighet 30km/h. Delar av Rosenhillvagen (sodra)
har uteslutits ur detaljplanen sedan samradet. Cykelbanan langs Rosenhillvagen
(sodra)har plockats bort med anledning av att bilars backrorelser fran tomterna
inte ar lampliga ur trafiksakerhetssynpunkt samt att den kuperade gatan som inte
blir ett attraktivt cykelstrak. Cyklister langs denna gata hanvisas till att cykla i
blandtrafik, i kdrbanan. Att ta bort cykelbanan minskar den totala gatubredden
med 2 meter, vilket medfor en totalbredd pa gatusektionen enligt forslaget ovan
landar pa 8,5 meter. Inlosen av tomtmark ar darav inte langre ar aktuell. Aven
gatusektionen pa huvudgatan Rosenhill har &ndrats till en totalbredd pa 18 meter.
Fagelsangsvagens totala bredd har till granskningsforslaget andrats till 14 meter.
Bredderna pa gang- och cykelbanorna foljer Huddinge kommuns framtagna
cykelplan och kommer pa lampligt sétt ansluta till befintliga cykelbanor.

Yttrande 3

Det &r med stor bestortning som vi villadgare pa sodra Rosenhillsvagen tagit emot
det nya samradsforslaget for Rosenhill. Att planera for att var gata, med stora
nivaskillnader (15 % lutning!), dalig sikt och mycket trangt gatuomrade, i
praktiken skulle ta emot genomfartstrafik fran hela Rosenhill och dven Vistaberg
gar emot allt beprovat trafiksakerhetstankande och dven Huddinges Tekniska
handbok. Konsekvenserna for vara fastigheter av att lagga ut en ny gatubredd om
hela 10,5 meter ar ocksa helt orimliga.
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Vi forstar att det behdvs bostader, och vi vill darfor att pa ett konstruktivt satt
forsoka bidra till att 16sa fragorna om trafikforing och gatustruktur. Vi vill anda
klargora att om planerna skulle kvarsta pa att gora intrang pa en del av
fastigheterna sa att de inte langre blir funktionsdugliga, vilket foreslagits i
samradet, sa ar vi beredda att driva denna fraga mycket langt.

1) Trafikforing nya Rosenhillsomradet.

a) Det maste absolut vara stangt for biltrafik mellan Vistabergs allé och
Rosenhillsvagen! Detta ar helt avgdérande for att nagra losningar ska fungera och
att detta skulle vara fallet slogs ocksa fast i programsamradsredogorelsen, varfor
det ar helt obegripligt att dar nu foreslas vara 6ppet med nagon vag formulering
om oOkad tillganglighet till olika omraden. Vi som bor i omradet vet vilken
genomfartstrafik det blev nér det var 6ppet ett tag under utbyggnadsskedet med
stora trafikmangder och langa kéer for att komma ut pa Glomstavagen som foljd.
Utmarkt tillganglighet finns for alla inblandade dven med stangt vid vandplanen.
Vistabergsomradet skall angora Glomstavagen via Hageby allé, sa har omradet
planerats. De boende i Vistaberg dnskar inte heller fa mer genomfartstrafik.
Noterbart ar att inga befintliga utredningar har med siffror/konsekvenser pa den
Okade genomfartstrafik som en 6ppning skulle innebara, det &r helt enkelt inte en
l6sning som Rosenhillsplanen har varit tankt att ha, utan maste vara nagot som
utan eftertanke kastats in i sista stund. Vi konstaterar saledes att alla 1osningar vi
foreslar ar helt beroende av att det ar stangt mellan Vistabergs allé och
Rosenhillsvagen, annars fungerar inga av de losningar vi presenterar pa grund av
for stora trafikmangder.

b) Konsekvenser av kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sodra
Rosenhillsvégen och Annelundsvagen visas inte, vare sig i planprogram eller
senare trafikbullerutredningar. Detta galler saval storning och buller som
luftkvalitet, trots att fastigheterna &r i hogsta grad berérda. Husen néra
Glomstavagen ar redan idag oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glomstavagen och skulle snarast behdva hjalp med ett
bullerplank for att fa en dréagligare tillvaro. En sddan redovisning/analys maste
sjalvfallet inga.

c) Kolonivégen, sodra Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvagen skall dela pa
biltrafiken fran de tillkommande ca 300 hushallen i Rosenhillsplanen. Det ar var
bestdmda uppfattning att detta ar det enda rattvisa forfarandet (ndédvéndig
forutsattning att Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stangd) Beroende pa malpunkt
kan biltrafiken da fordela sig over lokalgatorna i omradet. En annan nddvéndig
forutsattning ar da ocksa att samtliga tre vagar forses med skyltning om forbud for
genomfart genom omradet for att forhindra att det uppstar oonskad genomfart
mellan Glémstavéagen och Storangsleden. Sjélvfallet ska ocksa maxhastighet vara
30 km/t. Lokalgatorna bor vara till for de boende i omradet. Vart att notera ar att
sOdra Rosenhillsvagen egentligen &r den absolut minst lampade gatan for dkad
genomfartstrafik av de tre. Med mycket stora nivaskillnader (en backe med 15 %
lutning &r ju inte direkt i linje med Huddinges Tekniska handbok!) och tillhérande
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dalig sikt kombinerat med téta utfarter och hus som ligger mycket nara vagen sa
har vi redan idag problem med trafiksékerheten, i synnerhet i anslutning till
backen och nar det rader vintervaglag. | backen har tidigare varit en dédsolycka
och nar en sopbil valte dar haromaret sa blev den liggande i tre dagar innan man
kunde komma at att lyfta den pa nagot bra satt. Befintliga cirka 40 hushall har
aven redan idag svarigheter att kora ut pa Glomstavagen nar dar &r tat trafik och
koslutet till Huddingevégen ofta stracker sig forbi utfarten. Det &r inte heller
mojligt att anlagga en rondell med anledning av laget nara Huddingevagspafarten,
(dessutom finns inte utrymmet). Men det har fungerar anda i dagslaget sa lange
trafiken haller sig pa nuvarande niva. Vi vill vara solidariska, men helt klart ar att
en grundforutsattning for att detta ska fungera ar att passagen Vistabergs
allé/Rosenhillsvagen &r stangd samt att aven Kolonivagen ar med och delar pa
den tillkommande biltrafiken. Finns tre vagar att dela sig pa borde ékningen fran
300 hushall kunna hanteras. Kolonivéagen ar anda en relativt plan vag, med ett
redan idag bredare gatuomrade dar husen liggen vasentligt langre ifran vagen an
pa sodra Rosenhillsvagen. Att dar skulle ga buss men inga bilar verkar inte
rimligt. Att enskilda fastighetsagare trots det lyckats paverka kommunen till att
stdnga Kolonivégen for biltrafik av radsla for dverklaganden ar inte rimligt. Vi
kan forsakra att sodra Rosenhillsvagen, om vi fortsatt planeras ta hand om all
genomfartstrafik, kommer att dverklaga detta till alla tillgangliga instanser. Flera
trafikplanerare som vi talat med bekréftar var uppfattning att sodra
Rosenhillsvagen, i och med de forutsattningar som rader, ar helt olamplig att
planlagga for genomfartstrafik och egentligen inte tal nagon trafikokning. Det &r
garanterat den minst lampade av alla inblandade végar.

2. Sodra Rosenhillsvagens utformning

Hur sodra Rosenhillsvagen utformas med bredd pa gatusnitt och liknande har
naturligtvis mycket stor betydelse for oss som bor har. Manga hus ligger néra
vagen och i flera fall finns garage i husens bottenvaning eller kéllare och det
behovs 6 meter for en bil pa tvaren framfor huset. Med 18,5 meter mellan husen
tvars gatan i den smalaste delen sé séger det sig sjalvt att det inte finns mycket att
ta av. | samradsforslaget sa har sodra Rosenhillsvagen fatt en gatusektion om 10,5
meter. Det ar helt ogenomforbart pa ett fungerande satt! Som gatan nu ar utlagd sa
skulle mark upp till 5 meter in pa fastigheterna norr om vagen exproprieras och ett
antal fastigheter skulle helt forlora mojligheten till angéring. Stora vardtrad som
ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor betydelse for omradets
karaktar skulle ocksa ga forlorade. Storre forandringar av infrastruktur inom
befintlig bebyggelse maste ske med varsamhet och pa omradets villkor!

Sodra Rosenhillsvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gor att
hér idag i princip inte foérekommer nagra cyklister och endast en begransad mangd
gaende. Detta &r inte nagot som vi bedémer ar troligt att det skulle andras i nagon
storre utstrackning med den nya planen. Det finns genare och battre végar till de
flesta malpunkter for de nya hushallen nere i dalen. Lampligt for den har typen av
lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa gatan och att vagbanan pa 5 meter
kombineras med en gangbana om 2 meter. "Lokalgata 3" enligt
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planbeskrivningens benamningar. Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd
(helst 8,25meter) sa kan gatan passas in sa att ett minsta avstand om 6 meter till
garageportar klaras, att alla utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda
rimligt avstand till husfasader. Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra sétt. Redan
idag finns ett vagomrade som ar forberett for en mindre breddning av vagsnittet.
Detta framgar inte av kartmaterial utan murar, staket och hackar bor matas in for
att vagen ska kunna inpassas pa bésta

satt. Det finns ju ingen anledning att forstora tradgardar och uppfarter i onddan
nar tillganglig yta redan finns i nuvarande vagomrade.

A.5m

,,,,,,,,,,,

Lokalgata 3. Lamplig utformning fér sodra Rosenhillsvagen.

Vi vill ocksa passa pa att papeka att de kombinerade gang- och cykelbanorna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig I6sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det ar ett matt som aven bor
galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras, som exempelvis
invid Fagelsangsvagen och pa den nya bussgatan. Da kan proportionerna pa de
nya véagarna i det gamla villaomradet bli béttre och storre hansyn och varsamhet
visas gentemot befintliga fastigheter och boende i omradet.

3) Utformning av den nya bebyggelsen

Den tilltankta flerbostadshusbebyggelsen i omrade 1 saknar helt arkitektoniska
kvalitéer eller nagon form av detaljering och anpassar sig pa intet satt till den
befintliga miljon med smaskalig bebyggelse. Detta ar inte ett centralt lage med
stadskaraktar utan ett charmigt gammalt villaomrade som ska fa en viss
komplettering. Huddinge kommun har stora mojligheter att stéalla krav pa
utformning och placering av husen och vi forvantar oss att man gor det i storre
utstrackning an vad som nu har skett.

Exploateringen i omrade 1 har 6kat sedan programskedet fran 65 till 123 bostader
med en del olampliga husplaceringar som f6ljd. Flerbostadshuset och radhusen i
anslutning till backen pa sodra Rosenhillsvagen bor utga. Det ar inte forenligt med
trafiksdkerheten att 6ka pa antalet utfarter precis intill en sa brant backe med dalig
sikt och flerbostadshusets lagenheter skulle dessutom fa direkt insyn fran vagen
som skulle komma att ligga pa hogre niva an fardigt golv. | den glanta i omrade 1
som ska bebyggas med flerbostadshus har vi dessutom just iakttagit ett
fladdermuspar jaga nu i skymningen den 2 juli. Det kan vara viktigt att faststalla
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var de har sina boplatser och huruvida de &r beroende av de 6ppna obebyggda
ytorna for att jaga. Det kan vara ytterligare nagot som talar for att detta hus ska
utga for att lamna dem lite plats kvar. Vatmarken har nog ocksa stor betydelse for
att de ska ha tillgang till jaktbyte. Vi foreslar darfor en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for att utreda hur man kan sakerstélla att de
kan finnas kvar i omradet.

Till sist

Slutligen vill vi ocksa papeka att det ar formellt felaktigt att inte alla boende vid
sodra Rosenhillsvigen fétt information om samradet. Aven vi som bor pa sédra
sidan av gatan kommer att vara i hogsta grad berorda av forandringarna och i och
med att vara fastigheter ocksa ligger i direkt anslutning till detaljplaneomradet sa
ar aven vi att betrakta som sakégare.

Kommentarer: Se kommentar till yttrande 2 och yttrande 20.

Yttrande 4

Nar ni planerade Vistaberg gjorde ni nagra misstag: ni glomde att bygga skolor
och forskolor samt att planera fér busstrafiken. Skolorna &r snart I6sta sa lat oss
gora basta mojliga I6sning for buss och genomfartstrafik.

Jag har inte hittat ndgon i de aktuella omraden som vill ha genomfartstrafik,
mojligen JM som ska bygga i detta omrade, men de gor det bara i spekulativt syfte
och har inga langsiktiga visioner.

Att dra en bussgata genom ett villaomrade som byggdes pa 40-talet, och sedan
fortatats med bland annat flerfamiljshus och villor ar en direkt katastrof for de
som bor i omradet. Alla barn som idag cyklar och tar sig sjalva till skolan kommer
inte att kunna gora det. Ni vill val ocksa verka for en battre miljo dar barnen gar
eller cyklar till skolan?

Atminstone trodde vi att syftet med gé- och cykelveckoma var att & fler barn att
ga och cykla?

Varat forslag ar att Vistaberg servas fran Glémstavagen som i dag. Rosenhill
servas med en ny vag fran glomstavagen via Ivansgrill och Skapaskolan. Den
basta végen hade varit att bygga dar ni byggde ett aldreboende.

Kolonivégen och nérliggande végar har sin utfart via Storangsleden. Om SL vill
kora buss pa dessa véagar sa lat de bestamna om det ar I6nsamt att kora buss dar.
Men bygg ingen genomfartstrafik genom ett befintligt omrade. Om ni bygger nya
omraden i dag sa ser ni ju till att det inte blir ndgon genomfartstrafik och i aldre
omraden bygger man bort genomfartstrafik eller smitvagar.

Och vilken miljovinst nar det tar lika lang tid att cykla till Huddinge centrum som
att aka bil.

Kommentarer: Kommunen verkar for att s& manga elever som méjligt ska ga
och/eller cykla till skolan. Gatorna i omradet planeras med separerade gang- och
cykelbanor for att skapa bra forutsattningar for barn att ga och cykla till skolorna
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och férskolorna i omradet. Kolonivagen har sedan samradet uteslutits ur
detaljplanen och bussen kommer at vanda i en ny vandplan i slutet av huvudgatan
Rosenhillsvagen. Biltrafiken planeras att slappas igenom via en ny anslutning pa
Fagelsangsvagen och via Rosenhillvagen sodra.

Yttrande 5

Vi anser att det &r en onddig kostnad att bygga om Kolonivégen till en bussgata.
Busstrafiken skulle lika garna kunna ledas via Rosenhillsvagen ut till
Glomstavagen. Eftersom Rosenhillsvagen anda kommer att byggas om borde det
vara det mest kostnadseffektiva alternativet for bussgatan. Detta alternativ verkar
inte ha utretts. Varfor?

Det finns ett resonemang om att Trafikverket eventuell kommer ta ett beslut i
framtiden om att stanga av anslutningen Glomstavagen-Huddingevagen. Det finns
ingen referens till nagot som styrker detta resonemang. Om Trafikverket skulle ta
ett sadant beslut i framtiden sa borde det da vara mer ekonomiskt att 6vervaga
ombyggnation av Kolonivégen vid den tidpunkten.

Dessutom bor det rimligen finnas ett storre behov for boende vid Majgardsvagen
an vid nuvarande Kolonivégen for en bussanslutning. Boende vid Kolonivagen
har sa pass néra till pendeltag och Huddinges busstorg att det inte finns ett behov
for buss i omradet.

En dragning for bussen direkt via Rosenhillsvagen ut pa Glomstavégen till
Huddingevagen och sedan direkt till avfarten som leder rakt in till Huddinges
busstorg bor vara en snabbare véag for bussen &n nu férslagen dragning via
Kolonivégen och korsningen pa Stordngsleden. Nuvarande korsning pa
Storangsleden har ej plats for bussar, varken in till eller ut fran Kolonivagen.

Sammanfattningsvis saknas underlag varfér denna till synes mer reseekonomiska
och kostnadseffektiva dragning av bussen via Rosenhillsvagen inte verkar ha
utretts.

Kommentarer: Kolonivagen har sedan samradet uteslutits fran detaljplanen.
Vare sig bussforbindelse eller forbindelse for biltrafik ar aktuell via Kolonivagen.
Da det finns osakerheter kring Glomstaledens koppling till 226an skjuts denna
fraga till framtida utredningar. Kolonivagen &r fortfarande utpekat som
prioriterat stamnat for kollektivtrafik i kommunens Oversiktsplan 2030.

Yttrande 6

Vi &ger fastigheten (se akt) som beror av planerna om ny busslinje langs
kolonivagen. Vi anvander gronomradet dar bussen ska ga till promenad, lek och
aterhamtning for mig och varan familj. Vi har aven sett mindre vattensalamandrar
och andra smadjur i gronomradet. Vi dnskar att man drar busslinjen ut via
Glomstavégen alt via Dammvaégen.

Kommentarer: Kolonivagen har sedan samradet uteslutits fran detaljplanen.
Vare sig bussforbindelse eller forbindelse for biltrafik ar aktuell via Kolonivagen.
Bussen kommer att vanda i en ny vandplan i slutet pa huvudgatan
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Rosenhillsvagen. Mindre vattensalamander ar det vanligaste groddjuret i
Huddinge. Mindre vattensalamander bedéms kunna fortleva i Rosenhillsmossen
framst da omradet marginellt berors. Dessutom kommer forutsattningarna att
forbattras nagot da atgarder kommer att utforas for att forbattra salamandrarnas
lekvatten.

Yttrande 7

Det &r med stor bestortning som vi villadgare pa sodra Rosenhillsvagen tagit emot
det nya samradsforslaget for Rosenhill. Att planera for att var gata med stora
nivaskillnader (15% lutning!), dalig sikt och mycket trangt gatuomrade i praktiken
skulle ta emot genomfartstrafik fran hela Rosenhill och aven Vistaberg gar emot
allt beprovat trafiksékerhetstankande och &ven Huddinges Tekniska handbok.
Konsekvenserna for vara fastigheter av att lagga ut en ny gatubredd om hela 10,5
meter ar ocksa fruktansvarda och helt orimliga. | och med att det nya gatuomradet
dessutom lagts ut utan hénsyn till gatans faktiska utformning idag, dar det redan
funnits en forberedelse for en mindre breddning, sa har all exproprierad yta
hamnat pa den norra sidan av gatan, upp till 5 meter in pa tomterna, med resultatet
att ett antal fastigheter inte langre skulle ga att angora. Vi vill inte vara oméjliga,
vi forstar att det behovs bostader, och kommer darfor att pa ett konstruktivt sétt,
och utan att bara tdnka pa oss sjalva, forsoka bidra till att 16sa fragorna om
trafikforing och gatustruktur. Vi vill andock klargora att om planerna skulle
kvarsta pa att géra intrang pa vara fastigheter sa att de inte langre blir
funktionsdugliga sa som foreslagits i samradet sa ar vi beredda att driva denna
fraga mycket langt, Europadomstolen for krankande av egendomsratt om sa kravs.
Langs gatan finns goda kontakter med saval advokater som journalister vilket ger
forutsattningar for att kunna uppna en bredare prévning av rimligheten i
agerandet.

1) Trafikforing nya Rosenhillsomradet.

a)Helt avgorande for att nagra losningar ska fungera ar att det absolut maste vara
stangt for biltrafik mellan Vistabergs allé och Rosenhillsvégen! Att det skulle vara
pa det séttet slogs ocksa fast i programsamradsredogorelsen varfor det ar helt
obegripligt att dar nu foreslas vara 6ppet med nagon vag formulering om 6kad
tillganglighet till olika omraden. Vi som bor i omradet vet vilken genomfartstrafik
det blev néar det var dppet ett tag under utbyggnadsskedet med stora trafikméangder
och langa kaer for att komma ut pa Glomstavagen som foljd. Utmarkt
tillganglighet finns for alla inblandade &ven med sténgt vid vandplanen.
Vistabergsomradet skall angora Glomstavagen via Hageby allé, s har omradet
planerats. De boende i Vistaberg onskar inte heller fa mer genomfartstrafik.
Noterbart ar att inga befintliga utredningar har med siffror/konsekvenser pa den
Okade genomfartstrafik som en dppning skulle innebéra, det &r helt enkelt inte en
I6sning som Rosenhillsplanen har varit tankt att ha, utan maste vara nagot som
utan eftertanke kastats in i sista stund. Vi vill alltsa aterigen konstatera att alla
l6sningar vi foreslar ar helt beroende av att det ar stangt mellan Vistabergs allé
och Rosenhillsvéagen, annars fungerar inga av de losningar vi presenterar pa grund
av for stora trafikméngder.
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b) | planprogram och senare trafikbullerutredningar visas inte konsekvenser av
kraftigt okad trafik fran planomradet pa sodra Rosenhillsvagen och
Annelundsvagen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berérda. Och detta trots att husen néra
Glomstavagen redan idag ar oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glémstavagen och snarast skulle behdva hjélp med ett
bullerplank for att fa en dréagligare tillvaro. En sadan redovisning/analys maste
sjalvfallet inga.

c)Var bestamda uppfattning ar att det rattvisa forfarandet (under forutsattning att
Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stdngd, nddvandig forutsattning) ar att
Kolonivégen, sodra Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvagen skall dela pa
biltrafiken fran de tillkommande ca 300 hushallen i Rosenhillsplanen. Beroende
pa malpunkt kan biltrafiken da fordela sig over lokalgatorna i omradet. En
nodvandig forutséttning ar da ocksa att samtliga tre véagar forses med skyltning
om forbud for genomfart genom omradet for att férhindra att det uppstar oonskad
genomfart mellan Glomstavagen och Storangsleden. Sjalvfallet ska ocksa
maxhastighet vara 30 km/t. Lokalgatorna bor vara till for de boende i omradet.
Vart att notera ar att sédra Rosenhillsvagen egentligen ar den absolut minst
lampade gatan for 6kad genomfartstrafik av de tre. Med mycket stora
nivaskillnader (en backe med 15% lutning ar ju inte direkt i linje med Huddinges
Tekniska handbok!) och tillhdrande dalig sikt kombinerat med tata utfarter och
hus som ligger mycket néra vagen sa har vi redan idag problem med
trafiksakerheten, i synnerhet i anslutning till backen och nar det rader
vintervéglag. | backen har tidigare varit en dédsolycka och nar en sopbil valte dar
haromaret sa blev den liggande i tre dagar innan man kunde komma ét att lyfta
den pa nagot bra satt. Befintliga cirka 40 hushall har aven redan idag svarigheter
att kora ut pa Glomstavagen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevéagen
ofta stracker sig forbi utfarten. Det &r inte heller mojligt att anldgga en rondell
med anledning av laget nara Huddingevagspafarten, (dessutom finns inte
utrymmet). Men det har fungerar anda i dagslaget sa lange trafiken haller sig pa
nuvarande niva. Vi vill vara solidariska, men helt klart &r att en grundforutsattning
for att detta ska fungera &r att passagen Vistabergs allé/Rosenhillsvégen ar stangd
samt att dven Kolonivagen ar med och delar pa den tillkommande biltrafiken.
Finns tre vagar att dela sig pa borde 6kningen fran 300 hushall kunna hanteras.
Kolonivégen ar anda en relativt plan vag, med ett redan idag bredare gatuomrade
dar husen liggen vasentligt langre ifran vagen an pa sodra Rosenhillsvagen. Att
dar skulle ga buss men inga bilar verkar inte rimligt. Att enskilda fastighetsagare
trots det lyckats paverka kommunen till att stinga Kolonivéagen for biltrafik av
rédsla for 6verklaganden &r inte rimligt. Vi kan forsékra att sodra
Rosenhillsvégen, om vi fortsatt planeras ta hand om all genomfartstrafik, kommer
att éverklaga detta

till alla tillgangliga instanser. Vi &r lika 6vertygade om att domstolen skulle ge oss
ratt. Flera trafikplanerare som vitalat med bekraftar var uppfattning att sodra
Rosenhillsvéagen, i och med de forutsattningar som rader, ar helt olamplig att



Huddinge 45 117)

planlagga for genomfartstrafik och egentligen inte tal nagon trafikokning. Det &r
garanterat den minst lampade av alla inblandade véagar.

2. Sodra Rosenhillsvégens utformning

Hur sodra Rosenhillsvagen utformas med bredd pa gatusnitt och liknande har
naturligtvis mycket stor betydelse fér oss som bor har i och med att manga hus
ligger s& nara vagen och i flera fall har garage i husens bottenvaning eller kéllare
och det behdvs 6 meter for en bil pa tvaren framfor huset. Med 18,5 meter mellan
husen tvars gatan i den smalaste delen sa sager det sig sjélvt att det inte finns
mycket att ta av. | samradsforslaget sa har sodra Rosenhillsvagen fatt en
gatusektion om 10,5 meter. Det &r helt ogenomforbart pa ett fungerande satt! Som
gatan nu ar utlagd sa skulle mark upp till 5 meter in pa fastigheterna norr om
vagen exproprieras och ett antal fastigheter skulle helt férlora mojligheten till
angoring. Stora vardtrad som ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor
betydelse for omradets karaktar skulle ocksa ga forlorade. | flera fall skulle
angoring till husen helt enkelt inte ga att 16sa, i andra skulle inte ens ombyggnader
for flera miljoner resultera i acceptabla l6sningar. Storre forandringar av
infrastruktur inom befintlig bebyggelse maste ske med varsamhet och pa omradets
villkor!

Sodra Rosenhillvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gor att har
idag i princip inte forekommer nagra cyklister och endast en begransad mangd
gaende. Detta ar inte nagot som vi bedomer ar troligt att det skulle andras i nagon
storre utstrackning med den nya planen. Det finns genare och battre végar till de
flesta malpunkter for de nya hushallen nere i dalen. Lampligt for den hér typen av
lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa gatan och att vagbanan pa 5 meter
kombineras med en gangbana om 2 meter. Lokalgata 3 enligt planbeskrivningens
benamningar. Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd (helst 8,25meter) sa
kan gatan passas in sa att ett minsta avstand om 6 meter till garageportar klaras,
att alla utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda rimligt avstand till
husfasader. Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra satt. Redan idag finns ett
vagomrade som ar forberett for en mindre breddning av vagsnittet. Detta framgar
inte av kartmaterial utan murar, staket och hackar bor métas in for att vagen ska
kunna inpassas pa basta satt. Det finns ju ingen anledning att forstora tradgardar
och uppfarter i onddan nar tillganglig yta redan finns i nuvarande vagomrade.

Lokalgata 3. Lamplig utformning fér sédra Rosenhillsvéagen.
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Vi vill ocksa passa pa att papeka att de kombinerade gang- och cykelbanorna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig I6sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det ar ett matt som aven bor
galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras, som exempelvis
invid Fagelsangsvagen och pa den nya bussgatan. Da kan proportionerna pa de
nya vagarna i det gamla villaomradet bli battre och storre hansyn och varsamhet
visas gentemot befintliga fastigheter och boende i omradet.

3) Utformning av den nya bebyggelsen

Den tilltankta flerbostadshusbebyggelsen i omrade 1 saknar helt arkitektoniska
kvalitéer eller nagon form av detaljering och anpassar sig pa intet satt till den
befintliga miljon med smaskalig bebyggelse. Detta ar inte ett centralt lage med
stadskaraktar utan ett charmigt gammalt villaomrade som ska féa en viss
komplettering. Huddinge kommun har stora mojligheter att stélla krav pa
utformning och placering av husen och vi forvéantar oss att man gor det i storre
utstrackning an vad som nu har skett. Exploateringen i omrade 1 har 6kat sedan
programskedet fran 65 till 123 bostader med en del olampliga husplaceringar som
foljd. Flerbostadshuset och radhusen i anslutning till backen pa sédra
Rosenhillsvagen bor utga. Det ar inte forenligt med trafiksakerheten att oka pa
utfarter precis intill en sa brant backe med dalig sikt och flerbostadshusets
lagenheter skulle dessutom fa direkt insyn fran vagen som skulle komma att ligga
pa hogre niva an fardigt golv.

Var fastighet

Slutligen vill vi papeka att for var specifika fastighet sa skulle forslaget till
gatudragning vara helt forédande. Som det nu ar har gatusnittet passats in helt
snett i forhallande till nuvarande vagbana och vagomrade vilket medfort att 4-5
meter in pa var tomt skulle exproprieras. Detta skulle innebara att var fastighet
inte langre skulle ga att angora da hela uppfarten forsvinner samt anslutning till
trappa. Da var tomt &r starkt kuperad sa skulle man inte ens med flera miljoners
investeringar kunna uppna en acceptabel I6sning. Dock tréstar vi oss med att tva
trevliga trafikingenjorer fran kommunen varit ute och tittat och sagt att det blivit
fel och att det inte ska vara pa det sattet sa vi ser fram emot en justerad
granskningshandling i det avseendet. Med justerad gatusektion bor inte ndgot
utdver ytan utanfor var mur behdva avga. (Pa gatan finns redan en mindre
breddning forberedd pa béada sidor, och murar, staket och hackar &r anpassade till
detta. Darfor bor dessa métas in for en sa bra inpassning som majligt)

Kommentarer: Se kommentar till yttrande 2.

Yttrande 8

Det &r med stor bestortning som vi villadgare pa sodra Rosenhillsvagen tagit emot
det nya samradsforslaget for Rosenhill. Att planera for att var gata med stora
nivaskillnader (15% lutning!), dalig sikt och mycket trangt gatuomrade i praktiken
skulle ta emot genomfartstrafik fran hela Rosenhill och aven Vistaberg gar emot
allt beprovat trafiksakerhetstdnkande och &ven Huddinges Tekniska handbok.
Konsekvenserna for vara fastigheter av att lagga ut en ny gatubredd om hela 10,5
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meter ar ocksa fruktansvarda och helt orimliga. | och med att det nya gatuomradet
dessutom lagts ut utan hénsyn till gatans faktiska utformning idag, dar det redan
funnits en forberedelse for en mindre breddning, sa har all exproprierad yta
hamnat pa den norra sidan av gatan, upp till 5 meter in pa tomterna, med resultatet
att ett antal fastigheter inte langre skulle ga att angora. Vi vill inte vara omdjliga,
vi forstar att det behovs bostader, och kommer darfor att pa ett konstruktivt sétt,
och utan att bara tdnka pa oss sjalva, forsoka bidra till att 16sa fragorna om
trafikforing och gatustruktur. Vi vill &ndock klargéra att om planerna skulle
kvarsta pa att gora intrang pa vara fastigheter sa att de inte langre blir
funktionsdugliga sa som foreslagits i samradet sa &r vi beredda att driva denna
fraga mycket langt, Europadomstolen for krankande av egendomsratt om sa kravs.
Langs gatan finns goda kontakter med saval advokater som journalister vilket ger
forutsattningar for att kunna uppna en bredare provning av rimligheten i
agerandet.

1) Trafikféring nya Rosenhillsomradet.

a)Helt avgorande for att nagra losningar ska fungera ar att det absolut maste vara
stangt for biltrafik mellan Vistabergs allé och Rosenhillsvagen! Att det skulle vara
pa det sattet slogs ocksa fast i programsamradsredogorelsen varfor det ar helt
obegripligt att dar nu foreslas vara 6ppet med nagon vag formulering om 6kad
tillganglighet till olika omraden. Vi som bor i omradet vet vilken genomfartstrafik
det blev nér det var dppet ett tag under utbyggnadsskedet med stora trafikmangder
och langa koer for att komma ut pa Glomstavagen som foljd. Utmarkt
tillganglighet finns for alla inblandade aven med sténgt vid vandplanen.
Vistabergsomradet skall angora Glomstavagen via Hageby allé, s har omradet
planerats. De boende i Vistaberg dnskar inte heller fa mer genomfartstrafik.
Noterbart ar att inga befintliga utredningar har med siffror/konsekvenser pa den
Okade genomfartstrafik som en dppning skulle innebéra, det &r helt enkelt inte en
I6sning som Rosenhillsplanen har varit tankt att ha, utan maste vara ndgot som
utan eftertanke kastats in i sista stund. Vi vill alltsa aterigen konstatera att alla
I6sningar vi foreslar ar helt beroende av att det ar stangt mellan Vistabergs allé
och Rosenhillsvagen, annars fungerar inga av de l6sningar vi presenterar pa grund
av for stora trafikméngder.

b)I planprogram och senare trafikbullerutredningar visas inte konsekvenser av
kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sédra Rosenhillsvagen och
Annelundsvagen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berdrda. Och detta trots att husen nara
Glomstavagen redan idag ar oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glomstavéagen och snarast skulle behdva hjélp med ett
bullerplank for att fa en dréagligare tillvaro. En sadan redovisning/analys maste
sjalvfallet inga.

c)Var bestamda uppfattning ar att det rattvisa forfarandet (under forutsattning att
Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stdngd, nddvandig forutséattning) ar att
Kolonivégen, sodra Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvagen skall dela pa
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biltrafiken fran de tillkommande ca 300 hushallen i Rosenhillsplanen. Beroende
pa malpunkt kan biltrafiken da fordela sig 6ver lokalgatorna i omradet. En
nodvandig forutsattning ar da ocksa att samtliga tre véagar férses med skyltning
om forbud for genomfart genom omradet for att forhindra att det uppstar oonskad
genomfart mellan Glomstavagen och Storangsleden. Sjalvfallet ska ocksa
maxhastighet vara 30 km/t. Lokalgatorna bor vara till for de boende i omradet.
Vart att notera ar att sédra Rosenhillsvagen egentligen ar den absolut minst
ldmpade gatan for 6kad genomfartstrafik av de tre. Med mycket stora
nivaskillnader (en backe med 15% lutning &r ju inte direkt i linje med Huddinges
Tekniska handbok!) och tillhérande dalig sikt kombinerat med tata utfarter och
hus som ligger mycket nara véagen sa har vi redan idag problem med
trafiksakerheten, i synnerhet i anslutning till backen och nar det rader
vintervéglag. | backen har tidigare varit en dodsolycka och nér en sopbil vélte dar
haromaret sa blev den liggande i tre dagar innan man kunde komma at att lyfta
den pa nagot bra satt. Befintliga cirka 40 hushall har aven redan idag svarigheter
att kora ut pa Glomstavagen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevagen
ofta stracker sig forbi utfarten. Det &r inte heller mojligt att anldgga en rondell
med anledning av laget nara Huddingevagspafarten, (dessutom finns inte
utrymmet). Men det har fungerar anda i dagslaget sa lange trafiken haller sig pa
nuvarande niva.

Vi vill vara solidariska, men helt klart &r att en grundférutséttning for att detta ska
fungera &r att passagen Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stangd samt att &ven
Kolonivagen &r med och delar pa den tillkommande biltrafiken. Finns tre végar att
dela sig pa borde 6kningen fran 300 hushall kunna hanteras. Kolonivéagen ar anda
en relativt plan vag, med ett redan idag bredare gatuomrade dér husen liggen
vasentligt langre ifran vagen dn pa sodra Rosenhillsvagen. Att dar skulle ga buss
men inga bilar verkar inte rimligt. Att enskilda fastighetségare trots det lyckats
paverka kommunen till att stanga Kolonivagen for biltrafik av radsla for
Overklaganden ar inte rimligt. Vi kan forsékra att sodra Rosenhillsvagen, om vi
fortsatt planeras ta hand om all genomfartstrafik, kommer att 6verklaga detta till
alla tillgangliga instanser. Vi &r lika 6vertygade om att domstolen skulle ge oss
ratt. Flera trafikplanerare som vi talat med bekraftar var uppfattning att sédra
Rosenhillsvéagen, i och med de forutsattningar som rader, ar helt olamplig att
planlagga for genomfartstrafik och egentligen inte tal nagon trafikokning. Det ar
garanterat den minst lampade av alla inblandade véagar.

2. SOdra Rosenhillsvégens utformning

Hur s6dra Rosenhillsvagen utformas med bredd pa gatusnitt och liknande har
naturligtvis mycket stor betydelse for oss som bor har i och med att manga hus
ligger sa ndra vagen och i flera fall har garage i husens bottenvaning eller kéllare
och det behovs 6 meter for en bil pa tvaren framfor huset. Med 18,5 meter mellan
husen tvars gatan i den smalaste delen sa sager det sig sjélvt att det inte finns
mycket att ta av. | samradsforslaget sa har sodra Rosenhillsvagen fatt en
gatusektion om 10,5 meter. Det &r helt ogenomforbart pa ett fungerande satt! Som
gatan nu ar utlagd sa skulle mark upp till 5 meter in pa fastigheterna norr om
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vagen exproprieras och ett antal fastigheter skulle helt férlora mojligheten till
angoring. Stora vardtrad som ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor
betydelse for omradets karaktar skulle ocksa ga forlorade. | flera fall skulle
angoring till husen helt enkelt inte ga att 16sa, i andra skulle inte ens ombyggnader
for flera miljoner resultera i acceptabla losningar. Storre forandringar av
infrastruktur inom befintlig bebyggelse maste ske med varsamhet och pa omradets
villkor!

Sodra Rosenhillvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gor att har
idag i princip inte férekommer nagra cyklister och endast en begransad mangd
gaende. Detta ar inte nagot som vi bedémer ar troligt att det skulle andras i nagon
storre utstrackning med den nya planen. Det finns genare och battre véagar till de
flesta malpunkter for de nya hushallen nere i dalen. Lampligt for den har typen av
lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa gatan och att vagbanan pa 5 meter
kombineras med en gangbana om 2 meter. Lokalgata 3 enligt planbeskrivningens
benamningar. Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd (helst 8,25meter) sa
kan gatan passas in sa att ett minsta avstand om 6 meter till garageportar klaras,
att alla utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda rimligt avstand till
husfasader. Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra satt. Redan idag finns ett
vagomrade som ar forberett for en mindre breddning av vagsnittet. Detta framgar
inte av kartmaterial utan murar, staket och hackar bor métas in for att vagen ska
kunna inpassas pa basta satt. Det finns ju ingen anledning att forstora tradgardar
och uppfarter i onddan nar tillganglig yta redan finns i nuvarande vagomrade.

8.5m
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L:)kalgata 3. Lamplig utformning for sédra Rosenhillsvagen.

Vi vill ocksé passa pa att papeka att de kombinerade gang- och cykelbanorna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig I6sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det dr ett matt som aven bor
galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras, som exempelvis
invid Fagelsangsvagen och pa den nya bussgatan. Da kan proportionerna pa de
nya végarna i det gamla villaomradet bli béttre och storre hansyn och varsamhet
visas gentemot befintliga fastigheter och boende i omradet.

3) Utformning av den nya bebyggelsen

Den tilltankta flerbostadshusbebyggelsen i omrade 1 saknar helt arkitektoniska
kvalitéer eller nagon form av detaljering och anpassar sig pa intet satt till den
befintliga miljon med smaskalig bebyggelse. Detta &r inte ett centralt lage med
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stadskaraktar utan ett charmigt gammalt villaomrade som ska fa en viss
komplettering. Huddinge kommun har stora mojligheter att stalla krav pa
utformning och placering av husen och vi forvantar oss att man gor det i storre
utstrackning an vad som nu har skett. Exploateringen i omrade 1 har 6kat sedan
programskedet fran 65 till 123 bostader med en del olampliga husplaceringar som
foljd. Flerbostadshuset och radhusen i anslutning till backen pa sodra
Rosenhillsvagen bor utga. Det ar inte forenligt med trafiksakerheten att 6ka pa
antalet utfarter precis intill en sa brant backe med dalig sikt och flerbostadshusets
lagenheter skulle dessutom fa direkt insyn fran vagen som skulle komma att ligga
pa hogre niva an fardigt golv.

Till sist

Slutligen vill vi papeka att det &r formellt felaktigt att inte alla boende vid sodra
Rosenhillsvagen fatt information om samradet. Aven de som bor pa sodra sidan
av gatan kommer att vara i hdgsta grad bertrda av férandringarna och i och med
att deras fastigheter ligger i direkt anslutning till detaljplaneomradet sa ar dven de
att betrakta som sakagare.

Kommentarer: Se kommentar till yttrande 2.

Yttrande 9

Kommunen kallade till "Oppet hus" den 12 juni 2017

Mojligheten att inhdmta kommunens information var knapp, eftersom motet inte
holls, som forvéntats, dvs med en féredragning med mojligheten att kunna stélla
foljdfragor. Ingen bra dialog mellan kommunen och de nérvarande fullerstaborna
kunde komma till stand eftersom tjansteméannen endast svarade pa de enskilda
fragor som stalldes. Huddingepolitikern Ingalill Séderberg, kommunalrad med
ansvar for demokrati och tillika ordférande i demokratiberedningen, skrev i
lokaltidningen "Sédra sidan Huddinge / 1 juli-7 juli 2017" att "Nej, 6ppet hus ger
inte en bra dialog med invanarna". Hur hon tanker ta sitt eget och kommunens
ansvar for detta "oppet hus" ndmnde hon inte.

Som ytterligare bevis pa hur illa métet holls kan ndmnas att ingen, som vi talat
med och bevistat motet, kan minnas, att nagon ansvarig politiker fanns pa plats att
diskutera saken med. Att inte nagon ansvarig politiker till synes var narvarande
vid motet vittnar om en nonchalans pa gransen till férakt mot de fullerstabor som
mott upp och visar pa ett fullkomligt ointresse och avsaknad av
konsekvenstédnkande hos samma politiker for ett arende de ska ké&nna till, vara
insatta i for att kunna behandla och fatta beslut om.

Tiden for att kunna lamna skriftliga synpunkter har varit mycket knapp, dvs
endast tre veckor. En period som upptas av midsommarhelg och, for en del,
semesterresor. En tid som kanske inte i forsta hand dgnas at att lusldasa kommunala
planhandlingar! Mojligheter, att kunna delta i viktiga moten och en rimlig tid for
att skriftligen kunna bem&ta kommunens planer, far absolut inte omintetgéras
genom att kommunen Vvéljer en tveksam motesform och kort tid!
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Planeringen av infrastrukturen

Det ar sjélvklart och helt nddvandigt att man vid all exploatering och bebyggelse
aven planerar for tillfartsvagar och annan infrastruktur i ett s tidigt skede som
mojligt. Samtidigt maste man vara forutseende och utreda vilka de framtida
konsekvenserna blir - inte bara inom planomradet utan dven for omgivande
omraden. Lika sjalvklart som nodvandigt ar, att konsekvenserna inte blir en
belastning, som med betydande olagenheter inkréktar pa intilliggande befintliga
omraden. Kommunen maste alltid i god tid informera inte bara s k sakégare utan
alla som kraftigt berdrs av planer av denna omfattning.

Kommunen havdar att befintlig infrastruktur ska utnyttjas vid nybebyggelse. Det
ar darfor svart att inse varfor sa omfattande och nya vagbyggen planeras i
Rosenhillsomradet och i intilliggande Fullersta syd.

I planeringen av Rosenhillsomradet forekommer inga fullstandiga
konsekvensutredningar for boende i angransande bostadsomraden. Vare sig
tjansteman eller politiker visar nagot intresse eller ar markbart mottagliga for
synpunkter fran dessa, utan menar tydligen att eftersom de inte ligger inom
planens granser kan de nonchaleras.

Sammanbindningen Rosenhillsvédgen — Kolonivagen

Ett av skalen till en "sammanbindning”, som kommunen uttrycker saken, mellan
Rosenhillsvagen och Kolonivédgen tycks vara en kraftigt utokad exploatering med
flerbostadshus vid Rosenhillsvagen / Fagelsangsvagen och den gang- och
cykelvag som I6per mellan Rosenhillsvagen och Kolonivagen / Akervégen.

I de nya planerna utokas antalet bostader som Bonava ska fa bygga fran 65 till
123. Alltséa en fordubbling! | programsamradet for Rosenhillsomradet redovisades
145 nya bostader. | de nya planerna tanker man klamma in 305 bostader. Alltsa
mer an en fordubbling! Lat istallet omradet for den planerade bebyggelsen med
flerbostadshus fa vara kvar som naturmark. Det ar viktigt att gronomraden finns
inom gangavstand inom vara bostadsomraden!

En mycket battre "sammanbindning” av Rosenhillsvdgen med Kolonivégen vore
att upprusta den nuvarande gang- och cykelvagen med belysning och eventuell
asfaltering, en vag avsedd enbart for gang och cyklande. Vinterunderhall i
kommunal regi ar naturligtvis nédvandig aven har. De senaste vintrarna har
snorojningen skotts utmarkt, dock helt och hallet pa eget initiativ av en person
bosatt i omradet. Det vore bra om Huddinge kommun nu kunde visa sitt intresse
for oss, som redan ar bosatta i omradet och inte bara fér de okanda
nytillkommande.

Mojliga véagar

Det finns redan en acceptabel 16sning pa trafiken till och fran den nya
bebyggelsen i Vistaberg ut mot Glémstavéagen. Det behdvs inte fler véagar for att
omrédena i Rosenhill eller Vistaberg ska kunna nd omvérlden. Atergé till den
ursprungliga lagre fortatningen av omradet. Det ar den dubblerade
exploateringsgraden, som orsakar kommande trafikproblem samt mycket
kostsamma, groteska och oacceptabla I6sningar!
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Ett flertal utfarter existerar redan mot Glémstavagen och den kommande
Sodertornsleden. En ar Vistabergs allé och Hageby allé en annan &r Talldalsvagen
och Gustav Adolfsvagen. En tredje utfart ur omradet ar Vistavagen. Den mest
logiska utfarten fran Rosenhillsomradet ar Rosenhillsvagen, i nuvarande
strackning och bredd. Denna vég kan enkelt forbattras genom att fylla ut
dalgangen vid Fagelsangsvagen och plana av backen strax sdder darom. En
cirkulationsplats vid anslutningen till Glomstavégen, som har en fartbegrénsning
pa 40 km/t, skulle enkelt kunna byggas for att underlatta ut- och infarten dar.

Konsekvenserna av planerad trafik Rosenhillsvagen — Kolonivagen och
detaljplanen for Fullersta Syd

Annu efter lang tid, flera moten och manga kritiska synpunkter fran de boende i
omradet, framhardar dock kommunens politiker tjansteman med sina gamla och
ogenomténkta och kostsamma végplaner med ytterligare utfarter t ex att bygga
ihop Rosenhillsvagen med Kolonivagen, vilket blir en betydligt dyrare och
miljomassigt forodande 16sning - for att inte tala om de problem som redan nu kan
forutses vid Kolonivagens anslutning till Storangsleden. Den platsen medger pga
utrymmesbrist inga storre mojligheter till forandringar for att ens 16sa dagens
trafikproblem dér.

Foljden av att leda busstrafik och kanske &ven tusentals bilar via en helt ny
huvudgata med 40 km/t som tillaten hastighet rakt genom ett Q-markt
smahusomrade vars nuvarande lokalgator &r anpassade till befintlig bebyggelse,
innebar en forédande skévling av enskilda fastigheters tradgardar,
biluppstallningsplatser och infarter pga nya kraftigt 6kade véagbredder.

Man har inte heller visat nagon I6sning pa problemet med all tung trafik under
byggtiden. Manga av vara lokalgator ar inte anpassade for detta andamal utan
kommer sannolikt som tidigare pa andra hall att koras sonder.

Véagverket har i tidigare remissvar klart och tydligt informerat och avratt
Huddinge kommun att exploatera Glomsta / Vistaberg i planerad takt innan
Sodertornsleden ar byggd, da Glomstavagen och angransande lokalgator ej klarar
okad trafik. Vagverket har ocksa i sina remissvar varnat for att fortata biltrafiken
pa sma smala lokalgator med 6kad risk for olyckor. Det vore synnerligen markligt
om nuvarande Trafikverket inte skulle ha samma uppfattning.

Planeringen av Rosenhillsomradet innefattar alltsa en tankt sammanbyggnad av
Rosenhillsvégen och Kolonivégen som en huvudgata med 6kad végbredd samt
buss och biltrafik med hojd fartbegransning fran 30 km/t till 40 km/t.
Utbyggnaden utgors av en blindtarm, som slutar tvart vid Bergholmsvégen.
Resten av Kolonivagen mot Storangsleden har helt utelamnats vilket ocksa
medfort att inga som helst konsekvenser har utretts och tagits med i planerna. Hur
har planerarna tankt? Har man kanske forutsett sa stora svarigheter att man inte
vill beréra dem i detta sammanhang for att inte forsvara planerna pa den
huvudgata man vill bygga? | framtiden far vi svaret, nar problemen uppstar p g a
den kaotiska trafiksituationen?
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| den foreslagna detaljplanen for Fullersta syd minskades vagomradesbredden pa
Kolonivégen fran planerade 11 m till 8,5 m. | den antagna detaljplanen faststélldes
detta och Kolonivégen ar nu klassad som lokalgata i ett Q-mérkt och fardighbyggt
smahusomrade.

Genomforandetiden for den detaljplanen, 15 ar, har passerat. Vi har nu en
gallande detaljplan, som kommunen och vi fastighetségare i samrad har kommit
overens om. Dess foreskrifter har vi, saval fastighetsagarna som kommunen,
skyldighet att rétta oss efter. En detaljplan innebar, som vi hela tiden trott, ett
slags avtal, som innebdr en trygghet att veta hur vart omrade i manga hanseenden
ska se ut nu och i framtiden. Kommunens planer pa en exempellés utbyggnad med
en helt ny huvudgata kan inte pa nagot sétt anses vara i linje med den
detaljplanens anda, som anger en hég grad av aktsamhet vid nybebyggelse for att
inte stora omradets karaktar. Det kan inte bara galla husbyggen utan maste aven
gélla vagbyggen. Den mycket omfattande trafiken, som blir féljden av
kommunens nya planer for Rosenhill, ja faktiskt hela Glomstaomradet, kommer bl
a att innebara mycket allvarliga storningar bade pa miljon och trafiksakerheten i
Fullersta syd. Slutsatsen &r helt tydlig for oss fastighetségare: En antagen
detaljplan staller tydligen foga krav pa kommunen men den &r helt bindande for
fastighetsagarna.

Om endast busstrafik ska tillatas innebar detta en buss passerar genom omradet
var sjatte minut, allt enligt kommunens egna uppskattningar. Nagon form av
konsekvensbeskrivning av busstrafiken gar ej att finna i kommunens dokument.

Busstrafiken innebdr tung trafik med buller, avgaser, damm, skakningar, som kan
skada husgrunder och ledningsnéat. Denna trafik innebér inte minst en mycket stor
olycksrisk. Overgéngsstallen, som ansvariga tjansteman fran Huddinge kommun
foreslar, hjalper foga nar Kalle, 6 ar, ska springa 6ver och leka med grannens Lisa,
5 ar, pa andra sidan gatan och bussen kommer farande i tillatna 40 km/tim.

De planerade ny- och ombyggnaderna av vagarna kommer att grovt inkréakta pa
manga fastigheter i omradet eftersom det nuvarande vagomradet inte tillater
breddning. Planerad trafik fordrar gang- och cykelbanor, som dock kommer att
anvéandas som snoupplag vintertid, vilket numera tyvarr sker regelmassigt i
Huddinge. Plats for snén som rojs maste reserveras pa kommunal mark vid sidan
om vég och gang- och cykelbanorna.

Dagvatten, som idag tas hand om pa billigaste satt genom diken, maste dven
fortsattningsvis ledas bort, i framtiden kanske genom dyra dagvattenanldggningar
for att spara markutrymme.

En av alla de fragor som uppkom pa tidigare ett méte i Vistaskolan var, hur
breddningen av Kolonivagen skulle ga till for att kunna hysa planerade
trafikmangder. Tjanstemannen pastod att den obebyggda mark som finns mellan
garage och gata, sk prickmark, skulle kunna l6sas in och utnyttjas for vagbygget.
En konkret fraga 16d "Hur mycket mark kan kommunen ta av fastigheten?" Svaret
som gavs fran en tjansteman var: "Jag kan ta hur mycket mark som helst!". Pa
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fragan om hur fastighetségaren da skulle kunna uppfylla kravet i
detaljplanebestammelserna om uppstallningsplats for tva bilar per fastighet gavs
I6sningen pa den gordiska knuten: "Man far val flytta pa garaget!". De citerade
exemplen pa svar fran tjanstemannen helt hdpnadsvackande och i avsaknad av
verklighetsanknytning och respekt for fastighetsdgarna samt vittnar om en attityd
som vi inte trodde att vi skulle fa mota fran tjansteman i Huddinge kommun!

Foreslagen breddning av Kolonivégen upp till 12,5 meter, innebér grov skovling
av enskild fastighetsmark. Majlighet att ta sig in och ut fran tomter da infarter
forstors, uppstallningsplatser pa tomtmark for fordon minskas kapitalt, tradgardar
asfalteras etc. Till detta kommer parkeringsforbud pa vagbanan vid fastigheten.
Detta ar 6ver huvud taget helt oacceptabelt och far inte ske!

Byggnation av en ny vdg genom mossen mellan Rosenhillsvagen och
Kolonivédgen samt en breddning av Kolonivédgen kommer att medfora stora
insatser bade ifraga om arbete och pengar. For att vagarna och va-ledningarna ska
fa tillfredsstallande barighet och stabilitet maste sannolikt ytterligare forberedande
arbeten goras i form av kalkpelarstabilisering pa samma satt som nar Koloni
vagen i dess nuvarande bredd (4,5 m) forstarktes i borjan av 1990-talet. Insatser
for ev framtida breddning och férlangning genom mossen gjordes inte da. Jobbet
att forstarka Kolonivagen mellan Huddingevagen och Akervégen p g a renovering
av va-anlaggningen, tog cirka tva ar att genomfora och kostade manga ganger mer
an vad som var beréknat.

Det pakostade bullerplanket, som idag skiljer Kolonivagsomradet fran
Huddingevéagen och dampar stérningar fran Huddingevégen och jarnvagen,
kommer efter uppskattade kraftigt 6kande trafikvolymer att effektivt reflektera
trafikbuller, avgaser och andra storningar in mot bostadsomradet eftersom
genomfartstrafiken planeras att ga pa insidan av planket. Kommer man att bygga
ytterligare ett bullerplank? Problemen blir fler och fler men svaren och
I6sningarna fran kommunen uteblir.

Problem pa angréansande gator och vagar

Kolonivégens anslutning till Storangsleden ar redan idag ett problem med langa
koer vid den signalreglerade korsningen. Starkt begrénsat utrymme ger plats for
max tva personbilar i den svangande filen fran Storangsleden / Huddinge C till
Kolonivagen. Om fler bilar vantar for att fa gront ljus till Kolonivagen hindras
effektivt bl a svangande bussar fran terminalen vid Huddinge station som ska
vidare till Huddinge sjukhus etc. Hur ska denna anslutning kunna ta hand om alla
de bussar och tusentals bilar som blir féljden av kommunens planer?

Inte bara Kolonivagen kommer att beroras av 0kad trafik. De angransande
vagarna, Akervégen, Klippvéagen, Bergholmsvagen och Mossvagen kommer att i
hog grad fa en avsevart 6kad trafik. Eftersom dubbelriktad trafik planeras kommer
aven boende langs Vistabergs allé att utséttas for liknande storningar. Det var
sakerligen inget som fanns omnamnt i de forsaljningsprospekt och de 16ften fran
Huddinge kommun som dessa Vistabergsbor fick ta del av innan de kopte sina
hus.
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Redan nu ar de boende i omradet kring Kolonivagen starkt stérda av trafiken pa
Huddingevagen, jarnvagen etc. Att dessutom belasta omradet med
genomfartstrafik till och fran Vistaberg/Rosenhill kommer att géra sodra delen av
Fullersta till ytterligare ett i den langa raden av kraftigt miljostorda
bostadsomraden som vi redan har i var kommun.

Nagra exempel pa trafiklosningar pa andra hall

Innan Huddinge centrum byggdes om till nuvarande form gick Sjédalsvagen med
bil och busstrafik genom centrumomradet. | samband med ombyggnaden flyttades
denna trafik med sina passagerare upp till Storangsleden. Vi fick ett trevligt och
trafikfritt centrumomrade. Alla dessa trafikanter fick langre ford, raknat bade i
meter och tid, till Huddinge station och centrum. Det blev inga problem, ingen
klagade.

Innan Fullersta Nord, som omradet norr om Fullerstavagen kallas, bebyggdes, sa
fardades bade bil- och busstrafikanter langs Fullerstavagen fran Huddinge station
upp i Fullersta. Fullersta Nord byggdes och Fullerstavagen blev en trevlig gang-
och cykelvdag omgiven av gréna grasmattor och annan vegetation, forbi Fullersta
gard. Trafiken flyttades ned till davarande BP-macken (nuvarande Circle-K-
macken) och Avagen, dar den fortfarande gér. Hur manga fullerstabor klagade pa
langre resvagar?

Kommunen presenterade for en tid sedan planer pa att stinga Kommunalvagen
forbi Huddinge centrum for att ytterligare forbattra omradet kring stationen och
centrum med att bygga nya bostader, butiker och arbetsplatser. For att ersatta
genomfartsforbudet via Kommunalvégen vid Huddinge centrum och station
flyttas buss- och biltrafiken upp mot Storangsleden for vidare fard ned pa och
langs Huddingevagen bort till Tingshuset och via en tunnel under jarnvégen (till
en kostnad pa ca nittio miljoner skattekronor) sa dyker bilar och bussar upp igen
pa Kommunalvégssidan. Samma visa fast i omvand ordning for att ta sig tillbaka.
Genialt?! Inga reaktioner fran framtida trafikanter???

Runt om i stockholmsomradet och i Sverige bygger man medvetet sg, att trafiken
leds forbi bostadsomradena. Detta for att minska trafikens olagenheter for de
boende. Restider och fardvagar ar av underordnad betydelse och pa kopet far man
battre boendemiljo och sékrare trafikféring samt farre tvister mellan kommuner,
myndigheter och innevanare.

Slutsatser

Det ar helt obegripligt att kommunens politiker och tjansteman numera med beratt
mod tanker skovla var boendemiljé i Fullersta sa kapitalt. Varfor skapar
kommunens nuvarande politiker och tjansteman problem istéllet for att forsoka
komma med acceptabla l6sningar?

Om inte vag- och kommunikationsproblemen kan ldsas utan att pa sa grovt sétt
forstora angransande omraden, sa ar det sjalvklart att den planerade
exploateringen i Rosenhill inte ska genomfdras som planerat!
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Vi kan tyvarr konstatera att manga av Huddinges politiker och tjansteman idag tar
storre hansyn till byggbolagen och framtida hit flyttande ménniskor an de som
redan bor har och betalar skatt, fastighetsavgifter mm i var kommun - en kommun
som under manga ar varit en av de basta att férse stockholmsregionen med nya
bostader. Darfor &r det nu nédvandigt att dessa, politiker och tjansteman, nu
besinnar sig, lyssnar pa de boende och forsoker uppfylla behoven pa kommunal
service for alla de manniskor som redan &r bosatta i Huddinge.

Kommentarer:
Samradsforfarandet

Samrad genomfdrdes under tiden 23 maij till 4 juli 2017 genom att plankarta med
bestammelser och planbeskrivning séndes till berdrda sakéagare enligt
fastighetsforteckningen och berérda remissinstanser for yttrande. Samradstiden
var sex veckor, inte tre som anges i yttrandet.

Kommunen anvander numera alltid 6ppet hus som motesform for dialog under
samrad. Da det till motsats av vad denne fastighetsagare upplevt av manga
uppskattas eftersom det ger samtliga besokare mojlighet att stalla fragor direkt
till involverade tjansteman. Politiker deltar normalt sett inte i samradsmoten.

En kompletterande trafikutredning 2019-01-24 som visar konsekvenserna av olika
utredningsalternativ har tagits fram. Utredningsalternativ fyra i ar det alternativ
som granskningsforslaget for detaljplanen medger. Detta medfor att det blir en ny
koppling mellan Midsommarvégen och Fagelsangsvagen och en befintlig
koppling mellan Rosenhillsvagen och Vistabergs allé fortsatter att anvandas.
Trafik fran kringliggande omraden ar inkluderad i utredningen och visar pa
konsekvenser for aven for dessa.

Kolonivagen har efter samradet uteslutits ur detaljplanen. Vare sig bil- eller
busstrafik kommer att slappas ut pa Kolonivagen fran Rosenhillvagen. Detta
innebar att inte ndgot intrang behovs goras pa befintliga fastigheter langs
Kolonivagen. En gang- och cykelforbindelse mellan Kolonivagen och
Rosenhillsvagen ska sékerstéallas.

Planerade utfarter fran det detaljplaneomradet ar sddra Rosenhillsvagen, som
breddas med en gangbana samt via en ny koppling mellan Fagelsangsvagen och
Midsommarvéagen.

Oversiktsplanen 2030 och kommunens Trafikstrategi ar tva styrdokument som
utgor utgangspunkter i kommunens planering. | Oversiktsplanen 2030 &r
Kolonivéagen utpekat stamnat for kollektivtrafiken. Utgangspunkten i
Trafikstrategin ar att gang-, cykel- och kollektivtrafiken ska prioriteras.

Yttrande 10
Vi ar inte direkt berdrda av detaljplanen men vill &nda framfora nagra synpunkter.

Den planerade bussgatan ar mycket emotsedd! Utdver att den, sa som namns i
planbeskrivningen, innebar en 1 km kortare resvag for Rosenhillsomradet,
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kommer den att fa &n storre betydelse for hela Vistaberg och 6vriga omraden
ldngs busslinje 714. Den nya bussgatan skulle gdra bussen till ett mycket
attraktivare alternativ nar den slipper vénda vid slutet av Vistabergs allé (bara
nagon kilometer fran Huddinge centrum) for att kora flertalet kilometer extra for
att na centrum. Detta ar vért att poangtera.

Ar parken (inom "omrade 2") med ramper, utegym och hinderbana avsedd att vara
tillganglig for allméanheten eller ska det vara en privat park for de nd&rmst boende?

| planforslaget ligger parken utlagd som kvartersmark vilket per definition gor den
till enskild (for deltagarna i den blivande gemensamhetsanlaggningen, som ocksa

far std for drift och underhall). Ar tanken att parken ska vara tillganglig for fler an
de narmst boende bér nog markomradet planlaggas som allmén plats. Da klargors

att den ar till for alla, och darmed logiskt och tydligt att det & kommunen som ska
sta for anlaggande, I6pande drift och kommande underhall av parken.

Avslutningsvis: Var starkaste synpunkt ar dock att det &r viktigt och angeléaget att
bussgatan kommer till stand.

Kommentarer: Kolonivagen har efter samradet uteslutits ur detaljplanen. Vare
sig bil- eller busstrafik kommer att slappas ut pa Kolonivagen fran
Rosenhillvagen. En gang- och cykelférbindelse mellan Kolonivagen och
Rosenhillsvagen ska sékerstallas. Bussen kommer i det nya forslaget att ga ner till
en ny vandplan i nara anslutning till den vandplanen pa Kolonivagen. Tidsvinsten
for kollektivtrafikresenarer till/fran Huddinge centrum uteblir darmed.
Kommunen anlégger en park i planomradet sydvastra del mellan
bostadsbebyggelsen och Skapaskolan samt en lekplats i planomradets norra del
vid Mossvagen. Kommunen kommer &aven att géra rekreationsatgarder i mossen
for tillgangliggora mossen och gynna omradets groddjur.

Yttrande 11

Synpunkter 1- Fran Rosenhillsvagen ner mot Majgardsvagen ar det i dag stopp for
genomfart, detta gor att gatumiljon blir lugn, det blir ett promenadstrak genom
fastigheten (obebyggd) (se akt) detta kénns tryggt och bra. VVagen ar dessutom inte
sa bred att man direkt kan motas 2 bilar. Jag ser ingen anledning till att det skall
oppnas upp en genomfart fran Majgardsvagen mot Fagelsangsvagen. | sa fall
BARA for att skapa trafik i omradet som stér och spiller pa den redan idag
bullriga miljon fran Huddinge/Glomstavagen. Ska vi ha trafik och buller idag pa
bada sidor om var fastighet? For att behalla den lugna miljo och smastadskansla
som finns i omradet idag, sa ska detta inte genomforas.

Den lattaste vagen ut ar alltid den narmaste sa tanker vi nar vi kor bil, sa att dka
runt via Vistaberg, det kommer ingen att gora. Lat bilisterna ta en vag ut och ge
inga alternativ och sa fler omraden som Majgardsvégen blir mer trafik belastande,
for det ar vall inte det som ar syftet att skapa mer trafik? i var narmiljo och dka
bullret.

Vidare sa framgar det inte hur man skall bygga! Raknar man med att bef.
fastighetsagare i omradet skall slappa/stycka sina tomter for att detta skall kunna
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genomforas? Jag skulle vilja att man gor om detta och ser till att vi som bor i
omradet blir kallade till ett mote dar ni beskriver hur detta omrade skall bebyggas,
for vi vet ju inte! vi kan bara l&sa den plan som skrivits och som bara skapar en
massa fragor.

Jag tycker forslaget inte lirar med hur man bor genomfora en eventuell utbyggnad
i omradet, dessutom sa lampar sig inte korsningen Rosenhillsvagen/
Annelundsvégen for nagon vidare trafik belastning.

Synpunkter 2 -

1. Det finns ingen anledning att Majgardsvagen ska bli en genomfartsgata da det
finns huvudgata via Rosenhillsvagen. Genomfart skulle paverka boende pa
Majgardsgatan negativt och okad sakerhetsrisk. Majgardsvagen ska darfor forbli
en atervandsgata men med koppling via gang- och cykelvag ner till
Fagelsangsvagen.

2. P& nedan karta finns markerat med vitt streck dar gang och cykelbana kan
anlaggas for att 6ppna upp rorlighet/framkomsten mellan omrade och narhet till
centrum och kollektivtrafiken. | dagslaget finns en liten stig som mellan husen
som utnyttjas av boende fran vart omrade. Detta skulle bli mycket bra I6sning.

Kommentarer: Majgardsvagen ar en atervandsgata med en begransad
vandplats. Enligt planférslaget kommer Majgardsvagen att forlangas och byggas
som lokalgatan dér bil, cykel och gang delar pa gatan (totalbredd 7 meter). Del
av gatan foljer inte kommunens riktlinjer for gatustandard inom nya detaljplaner i
Huddinge kommun och maste darfor anlaggas om. Olika intressen har vagts mot
varandra och utifran platsens forutsattningar anser SBK att den basta losningen
for battre framkomlighet till befintliga och planerad ny byggnation ar att koppla
samma Rosenhillsvagen och Fagelsangsvéagen genom en férlangning av
Majgardsvagen. En kompletterande trafikutredning har tagits fram for omradet. |
framtagandet av trafikutredningen har bedémning gjorts att Majgardsvagen inte
beraknas fa nagon storre genomfartstrafik. Storre delen av biltrafiken fran
omradet kommer att fordelas mellan Rosenhillsvagen sddra och
Fagelsangsvagen. Det ar framst boende pa Majgardsvagen som kommer att nyttja
Majgardsvagen. Foreslagen gang- och cykelkoppling ar en atgard utanfor
detaljplanen men noteras for vidare arbete i genomférandeskedet.
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Yttrande 12

En av vagarna in i omradet ar fran Glomstavagen till Annelundsvagen. Vid denna
korsning finns en busshallplats som ni inte har tagit upp i planen alls. Det star att
samtliga busshallplatser ar tillganglighetsanpassade. Busshallplatsen som heter
Annelundsvagen &r inte tillgdnglighetsanpassad, den har ingen kur att ta skydd i
vid regn, man far rakna med att bli nermejad av bilar som kér om andra bilar som
ska svanga vanster fran Glomstavagen. Att ta sig fran hallplatsen till
Annelundsvagen far man antingen ta sig via en mycket brant stig eller ga via
infarten till Annelundsvéagen som ofta innebdr att skydda sig fran stank fran
bilarna som kér pa Glomstavéagen. Bilarna pa Glomstavéagen kor ofta en bra bit
Over hastighetsgransen. | korsningen brukar det ofta vintertid vara hoga snovallar
och nar den sedan smalter blir det stora polar och det blir till och med farligt att ga
dar om man inte vill ga genom polarna eftersom man riskerar att bli pakord av
bilar. En I6sning att ta sig fran busshallplatsen in till Annelundsvégen pa ett sakert
sétt bor tas med i planeringen.

Om man tar bilen till och fran Annelundsvagen finns ocksa problemet med att
bilarna pa Glomstavagen kor for fort och man kommer inte ut fran
Annelundsvégen eller in om man svéanger vanster fran Glémstavagen. Det verkar
inte som att forandra korsningen ingar i planen, det ar inte bra att 6ka trafiken i
omradet utan att &ndra korsningen eller att begransa trafiken pa annat sétt i
omradet s att det inte &r genomfartstrafik pa alla vagar. Oppnar man dessutom
upp Rosenhillsvéagen for trafik kommer den att utnyttjas av boende i Vistaberg i
en annu storre omfattning an idag.

Hur utbyggnaden av Majgardsvagen mot Kolonivagen planeras hittar jag inte i
planen, detta behdvs beskrivas battre.

Awven gang och cykelbanorna som leder till omradet behéver ses dver och
forbattras. Utmed Huddingevégen och aven fran Kolonivagen till Huddinge
centrum har problem med vaxtlighet som véxer in fran sidan och trad och buskar
som hanger ner, framfor allt vid regn. Pa flera stallen &r det problem med
avrinning vid regn sa det bildas stora vattenpolar som tar upp hela cykelbanan.
Nar Huddingevagen snorojs plogas ofta mangder av sno upp pa cykelbanan sa att
det blir jobbig modd och sedan vatten for gangtrafikanter att ta sig genom.

I planen finns utegym beskrivna men de verkar ligga precis bredvid bostadshus ar
det inte battre att ha det en bit ifran bade for de som bor i husen och de som ska
anvéanda dem.

Kommentarer: Busshallplatsen Annelundsvagen ligger langs Glomstaleden och
faller inom Trafikverkets ansvarsomrade. Annelundsvégen ar inte med i
detaljplanen, dock kan atgarder kravas for utanfor detaljplanerat omrade.
Kommunen tar med fragan till genomforandeskedet for att samrada med
Trafikverket om mojliga I6sningar. En kompletterande trafikutredning har tagits
fram sedan samradet dar konsekvenserna av olika utredningsalternativ
presenteras. Av utredningen framkommer att framkomlighetsproblemen for bilar
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uppstar framst om kobildning fran korsningen Glémstaleden/Huddingevagen
byggs pa vaster ut, vilket det finns risk for. Ingen direktkoppling for fordonstrafik
planeras mellan Majgardsvéagen och Kolonivagen. Gangférbindelse pa allméan
plats planeras mellan S6dra Rosenhillvagen och métet vid vandplanen for
Kolonivagen och Huvudgata Rosenhillsvagen. Synpunkter gallande drift och
underhall av gang- och cykelvagarna vidarebefordras till kommunens
driftavdelning. Det utegym som beskrivs i yttrandet ar illustrerat pa kvartersmark
och kommer att vara en del av den bostadsrattsforeningens gemensamma mark.
Det ar upp till den som bygger dar att avgora vilket innehall som anlaggs pa den
ytan. Kommunen kommer inte att anldgga och skéta denna anlaggning.
Kommunen anlé&gger en park i planomradet sydvastra del mellan
bostadsbebyggelsen och Skapaskolan samt en lekplats i planomradets norra del
vid Mossvégen.. Kommunen kommer aven att gora rekreationsatgarder i mossen
for att tillgangliggéra mossen och gynna omradets groddjur. | dvrig se
kommentarer till yttrande 20.

Yttrande 13

Rosenhillsvagen ar fullt fungerande idag och har varit det i vasentligt manga ar,
breddning av vagen anser jag ej vara berattigad. Nybyggnation av lokalgatan,
Rosenhillsvagen, Innebar att mark kommer att tas fran min fastighet, (se akt). Det
medfor att tomten blir &nnu mindre &n vad den dr idag och kommer understiga
detaljplanens minimistorlek for villatomter. Det férsvarar min mojlighet att gora
en fullvardig nybyggnation pa tomten och medfor en vésentlig ekonomisk forlust.

Jag onskar saledes att ingen el. minimal mark tas fran min fastighet for en ev.
nybyggnation av lokalgata samt att marknadsméssig ersattning vid sadan handelse
utgar. Jag har aven dnskemal om generdsare bygglov for nybyggnation, for att
kunna utnyttja tomten pa bésta satt och fa en fullvérdig fastighet for boende. Jag
ser garna att vi traffas for att gemensamt komma éverens om hur det kan se ut for
Granparken 5.

Den har delen av Rosenhillsvagen ar kraftigt trafikerad och besvérad av
trafikbuller fran Huddingevéagen och Glomstavagen. Jag ser det som helt
avgorande att biltrafiken maste vara avstangd mellan Vistabergs allé och
Rosenhillsvagen samt att bullerskydd satts upp vid HuddIngevagen/Glomstavégen
for att fa ett mer rofyllt boende. Det kommer att vara fullt tillrackligt med den
Okade trafiken som kommer i samband med nybyggnationen vid
Rosenhillsvagen/Fagelsangsvagen.

Om mina 6nskemal ej kan emotses sa motsager jag mig en ev. gatukostnad for ny
lokalgata, som jag da anser vara patvingad och dar kommunen borde ta sitt
ansvar.

Kommentarer: Se kommentarer till yttrande 20.
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Yttrande 14

Det &r med stor bestortning som vi villadgare pa sodra Rosenhillsvéagen tagit emot
det nya samradsforslaget for Rosenhill. Att planera for att var gata med stora
nivaskillnader (15% lutning), dalig sikt och mycket trangt gatuomrade som i
praktiken skulle ta emot genomfartstrafik fran hela Rosenhill och dven Vistaberg
gar emot allt beprovat trafiksakerhetstankande och dven Huddinges Tekniska
handbok. Konsekvenserna for vara fastigheter av att lagga ut en ny gatubredd om
hela 10,5 meter ar helt orimliga. | och med att det nya gatuomradet dessutom lagts
ut utan hansyn till gatans faktiska utformning idag, dér det redan funnits en
forberedelse for en mindre breddning, sa har all exproprierad yta hamnat pa den
norra sidan av gatan, upp till 5 meter in pa tomterna, med resultatet att ett antal
fastigheter inte langre skulle ga att angéra.

Vi vill inte vara omdjliga, vi forstar att det behovs bostader, och kommer darfor
att pa ett konstruktivt satt, och utan att bara tanka pa oss sjélva, forsoka bidra till
att 16sa fragorna om trafikforing och gatustruktur. Vi vill dock klargdra att om
planerna skulle kvarsta pa att gora intrang pa vara fastigheter sa att de inte langre
blir funktionsdugliga sa som foreslagits i samradet sa ar vi beredda att driva denna
fraga mycket langt.

1) Trafikforing nya Rosenhillsomradet.

a) Helt avgdrande for att nagra I6sningar ska fungera &r att det absolut maste vara
stangt for biltrafik mellan Vistabergs allé och Rosenhillsvéagen! Att det skulle vara
pa det sattet slogs ocksa fast i programsamradsredogorelsen varfor det ar helt
obegripligt att dar nu foreslas vara 6ppet med nagon vag formulering om 6kad
tillganglighet till olika omraden. Vi som bor i omradet vet vilken genomfartstrafik
det blev nar det var dppet ett tag under utbyggnadsskedet med stora trafikmangder
och langa koer for att komma ut pa Glémstavagen som foljd. Utmarkt
tillganglighet finns for alla inblandade &ven med stangt vid vandplanen.
Vistabergsomradet skall angora Glomstavagen via Hageby allé, sa har omradet
planerats. De boende i Vistaberg dnskar inte heller fa mer genomfartstrafik.
Noterbart ar att inga befintliga utredningar har gjorts med siffror/konsekvenser pa
den 6kade genomfartstrafik som en 6ppning skulle innebéra, det ar helt enkelt inte
en losning som Rosenhillsplanen har varit tankt att ha, utan maste vara nagot som
utan eftertanke kastats in i sista stund. Vi vill alltsa aterigen konstatera att alla
I6sningar vi foreslar ar helt beroende av att det ar stangt mellan Vistabergs allé
och Rosenhillsvéagen, annars fungerar inga av de losningar vi presenterar pa grund
av for stora trafikméngder.

b) | planprogram och senare trafikbullerutredningar visas inte konsekvenser av
kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sédra Rosenhillsvagen och
Annelundsvagen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berdrda. Och detta trots att husen néra
Glomstavagen redan idag ar oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glomstavagen och snarast skulle behdva hjalp med ett
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bullerplank for att fa en dragligare tillvaro. En sadan redovisning/analys maste
sjalvfallet inga.

c) Var bestamda uppfattning &r att det rattvisa forfarandet (under forutsattning att
Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stdngd vilket ar en ndédvandig forutsattning) ar
att Kolonivagen, sodra Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvéagen skall dela pa
biltrafiken fran de tillkommande ca 300 hushallen i Rosenhillsplanen. Beroende
pa malpunkt kan biltrafiken da fordela sig 6ver lokalgatorna i omradet. En
nodvandig forutséttning ar da ocksa att samtliga tre vagar forses med skyltning
om forbud for genomfart genom omradet for att férhindra att det uppstar oonskad
genomfart mellan Glomstavagen och Storangsleden. Sjalvfallet ska ocksa
maxhastighet vara 30 km/t. Lokalgatorna bor vara till for de boende i omradet.

Vart att notera ar att sédra Rosenhillsvagen egentligen &r den absolut minst
lampade gatan for 6kad genomfartstrafik av de tre. Med mycket stora
nivaskillnader (en backe med 15 % lutning &r inte i linje med Huddinges Tekniska
handbok) och tillhérande dalig sikt kombinerat med tata utfarter och hus som
ligger mycket nara vagen sa har vi redan idag problem med trafiksakerheten, i
synnerhet i anslutning till backen och nér det rader vintervéglag. | backen har
tidigare varit en dodsolycka och nar en sopbil valte dar haromaret sa blev den
liggande i tre dagar innan man kunde komma at att lyfta den pa nagot bra satt.
Befintliga cirka 40 hushall har &ven redan idag svarigheter att kora ut pa
Glomstavéagen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevégen ofta strécker
sig forbi utfarten. Det &r inte heller lampligt att anldgga en rondell med anledning
av laget nara Huddingevégspafarten, (dessutom finns inte utrymmet). Men det har
fungerar anda i dagsléaget sa lange trafiken haller sig pa nuvarande niva.

Vi vill vara solidariska, men helt klart &r att en grundforutsattning for att detta ska
fungera &r att passagen Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stangd samt att &ven
Kolonivagen &r med och delar pa den tillkommande biltrafiken. Finns tre végar att
dela sig pa borde 6kningen fran 300 hushall kunna hanteras. Kolonivéagen ar anda
en relativt plan vag, med ett redan idag bredare gatuomrade dar husen liggen
vasentligt langre ifran vagen dn pa sodra Rosenhillsvagen. Att dar skulle ga buss
men inga bilar verkar inte rimligt. Att en enskild fastighetsagare trots det lyckats
paverka kommunen till att stanga Kolonivagen for biltrafik av radsla for
Overklaganden &r inte rimligt.

Flera trafikplanerare som vi talat med bekréftar var uppfattning att sodra
Rosenhillsvagen, i och med de forutsattningar som rader, ar helt olamplig att
planlagga for genomfartstrafik och egentligen inte tal nagon trafikokning. Det &r
garanterat den minst lampade av alla inblandade véagar.

2. SOdra Rosenhillsvégens utformning

Hur s6dra Rosenhillsvagen utformas med bredd pa gatusnitt och liknande har
naturligtvis mycket stor betydelse for oss som bor har i och med att manga hus
ligger sa ndra vagen och i flera fall har garage i husens bottenvaning eller kéllare
och det behovs 6 meter for en bil pa tvaren framfor huset. Med 18,5 meter mellan
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husen tvars gatan i den smalaste delen sa sager det sig sjélvt att det inte finns
mycket att ta av.

| samradsforslaget sa har sédra Rosenhillsvéagen fatt en gatusektion om 10,5
meter. Det ar helt ogenomforbart pa ett fungerande satt! Som gatan nu ar utlagd sa
skulle mark upp till 5 meter in pa fastigheterna norr om vagen exproprieras och ett
antal fastigheter skulle helt forlora mojligheten till angéring. Stora vardtrad som
ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor betydelse for omradets
karaktar skulle ocksa ga forlorade. | flera fall skulle angdring till husen helt enkelt
inte ga att 10sa, i andra skulle inte ens ombyggnader for flera miljoner resultera i
acceptabla losningar. Storre forandringar av infrastruktur inom befintlig
bebyggelse maste ske med varsamhet och pa omradets villkor!

Sodra Rosenhillvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gor att har
idag i princip inte forekommer nagra cyklister och endast en begransad mangd
gaende. Detta ar inte nagot som vi bedomer ar troligt att det skulle andras i nagon
storre utstrackning med den nya planen. Det finns genare och battre végar till de
flesta malpunkter for de nya hushallen nere i dalen. Bussen kommer att ga igenom
omradet vilket kommer att bidra till att det inte blir fler gaende an idag. Lampligt
for den har typen av lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa gatan och att
vagbanan pa 5 meter kombineras med en gangbana om 2 meter. Lokalgata 3 enligt
planbeskrivningens benamningar.

Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd (helst 8,25 meter) sa kan gatan
passas in sa att ett minsta avstand om 6 meter till garageportar klaras, att alla
utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda rimligt avstand till husfasader.
Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra satt. Redan idag finns ett vagomrade som &r
forberett for en mindre breddning av végsnittet. Detta framgar inte av kartmaterial
utan murar, staket och hackar bor matas in for att vagen ska kunna inpassas pa
bésta satt. Det finns ju ingen anledning att forstora vara tradgardar och uppfarter i
onddan nér tillganglig yta redan finns i nuvarande vagomrade.

Lokalgata 3. Ldmplig utformning fér sédra Rosenhillsvégen.

Vi vill ocksa passa pa att papeka att de kombinerade gang- och cykelvagarna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid savél enkelsidig I6sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det dr ett matt som aven bor
galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras, som exempelvis
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invid Fagelsangsvagen och den nya bussgatan. Da kan proportionerna pa de nya
vagarna i det gamla villaomradet bli battre och storre hansyn och varsamhet visas
gentemot befintliga fastigheter och boende i omradet.

3) Utformning av den nya bebyggelsen

Den tilltankta flerbostadshusbebyggelsen i omrade 1 saknar helt arkitektoniska
kvalitéer eller nagon form av detaljering och anpassar sig pa intet satt till den
befintliga miljon med smaskalig bebyggelse. Detta ar inte ett centralt lage med
stadskaraktar utan ett charmigt gammalt villaomrade som ska fa en viss
komplettering. Huddinge kommun har stora méjligheter att stélla krav pa
utformning och placering av husen och vi forvéantar oss att man gor det i storre
utstrackning &n vad som nu har skett.

Exploateringen i omrade 1 har okat sedan programskedet fran 65 till 123 bostader
med en del oldmpliga husplaceringar som foljd. Flerbostadshuset och radhusen i
anslutning till backen pa sodra Rosenhillsvagen bor utga. Det ar inte forenligt med
trafiksakerheten att 6ka pa antalet utfarter precis intill en sa brant backe med dalig
sikt.

Fortydligande angaende Rosenhillsvagens nalsdga

Avstandet mellan husfasad, (se akt) med fastighetsbeteckning (se akt) och
husfasad, (se akt) med fastighetsbeteckning (se akt) &r ca 19 m. (18,75)

Fastigheten (se akt) har garage i kéllaren med en angdringsyta framfér garaget om
6 m. Enligt sid 54 i detaljplan ska angoringsytan framfor garage vara minst 6 m
och lutningen maximalt 5 %. Ny lutning med bibehallen hojd pa befintlig vag 2 m
narmare fasad blir 7-8 % Om gangbanan utfors pa Rosenhillsvagens norra sida
blir lutningen &nnu brantare

Fastigheten (se akt) har inget garage i sjalva byggnaden utan en fristaende
garagebyggnad.

Plats for parkering av fordon finns idag pa gaveln av byggnad och framfor
fristaende garagebyggnad som idag har angéringsyta om 6 m fram till befintlig
vag. Befintlig vag idag gar nastan exakt 4,5 m fran husfasaden vilket innebar att
det ej ar mojligt for kommunen att expropriera marken till det tdnkta gaturummet.

Var berakning av gaturummet ar foljande:

Totalt matt mellan husfasader (se akt) och (se akt) =19 m
Befintlig angorning fastigheten (se akt) =6 m

Mattet mellan (se akt) husfasad och befintlig vag= 4,5 m

Kvar blir for ny vag 8.5 m!

Slutligen vill vi papeka att det ar formellt felaktigt att inte alla boende vid sodra
Rosenhillsvagen fatt information om samradet. Aven de som bor pé sédra sidan
av gatan kommer att vara i hdgsta grad berdrda av férandringarna och i och med
att deras fastigheter ligger i direkt anslutning till detaljplaneomradet sa ar dven de
att betrakta som sakégare.
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Kommentarer: Se kommentarer till yttrande 20.

Yttrande 15

Vi anser att Rosenhillsvagen och Fagelsangsvagen ar for breda. Vi tycker att det
ar stor risk att detta i framtiden leder till onddig genomfartstrafik vilket inte
framjar omradet. Kénslan av planens mal avseende "Tradgardsstad med
narheten till naturen™ forsvinner med all sannolikhet da.

Kommentarer: Rosenhillsvagen och Fagelsangsvéagen har anpassats till minst
bredd som behdvs for de funktioner och kvalitet som planeras.

Yttrande 16

Rosenhillsvégen &r idag den kortaste véagen till Huddinge centrum for en majoritet
av de boende i Vistaberg (se karta). Trafiken begransas dock idag av
enkelriktningen och det faktum att vagen ar valdigt smal. Nar vagen breddas och
dubbelriktas riskerar trafiken att 6ka avsevart. For att astadkomma den dnskade
trafiklosning som beskrivs i KS-2015/252 behdvs darfor ett ytterligare bilhinder i
héjd med nuvarande bussvandplan i slutet av Vistabergs allé.

= —ng
Karta 1 Eftersom den prickade vagen &r kortare &n den heldragna kommer alla fastigheter inom rektangeln
att ha Rosenhillsvagen som nérmsta vég till Huddinge centrum

1 Planbeskrivning-Samradshandling KS-2015/252, sid 10 star foljande:
"Trafikutredningen visar att strackan Rosenhillsvagen/Kolonivagen bor
trafikeras endast av buss samt gang- och cykeltrafik. Befintlig och tillkommande
bebyggelse i Rosenhill foreslas fa sin utfart for biltrafik anslutna till
Glomstavagen. Biltrafiken till och fran Vistabergs tradgardsstad foreslas ga
via Hageby allé for anslutning till Glomstavéagen."

Vi menar att det behovs tva hinder for biltrafik, ett vid nuvarande bussvandplan,
overgang Vistabergs allé och Rosenhillsvagen, och ett vid Kolonivagen. Om
genomforandet bara innefattar ett bilhinder, det planerade vid Kolonivagen, sa
kommer biltrafik fran storre delen av Vistaberg att vélja utfart via
tillkommande bebyggelse, istallet for via Hageby allé. Avstanden kan utlasas ur
kartan ovan, tagen fran Google maps (med avstand for gangtrafikanter pga
enkelriktningen).

Kommentarer: Kolonivagen har efter samradet uteslutits ur detaljplanen. Vare
sig bil- eller busstrafik kommer att slappas ut pa Kolonivagen fran
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Rosenhillvagen. En gang- och cykelforbindelse mellan Kolonivéagen och
Rosenhillsvagen ska sakerstéllas. En kompletterande trafikutredning har tagits
fram sedan samradet som visar pa konsekvenserna av olika utredningsalternativ.
Utredningsalternativ fyra ar det som detaljplanen kommer att medge. Lokala
trafikforeskrifter sa som enkelriktning och/eller genomfartsférbud kan hanteras i
ett senare skede.

Yttrande 17

1. Enligt det presenterade forslaget (se sidan 72) kommer 3.5-4 meter av var
uppfart - som i dag ar 7meter lang framfor garage/carport - att inlgsas for att
anvandas till bussgata. Det innebar att var uppfart kommer att minskas till mellan
3 och 3.5 meter. | samma dokument pa sidan 54 havdas att uppfarter tillhérande
nybyggda fastigheter ska vara minst 6 meter langa framfor garage/carport:

"Angoring till respektive fastighet ska utformas for att méta kommunens
lutningskrav. Om fastigheterna ska ha garage sa ar det viktigt att det finns
uppstallningsyta mellan gata och garage med ett minsta djup pa 6 meter och
lutnigen bor inte Gverstiga 5 procent”

Samma regler bor galla dven for boende i befintliga fastigheter langs med
Kolonivégen.

Konsekvenserna av att inlosa marken enligt nuvarande férslag blir att kvarvarande
stracka framfor carport/garage blir for kort. Darmed finns ingen yta for t.ex.
raddningstjanst som ambulans, brandkar m.fl. att parkera. Parkeringsmojligheter
kommer att saknas dven for sotare, rormontorer, snickare dvs alla i villaomraden
vanligt forekommande former av service- och hantverksutévare.

Det blir ocksa omojligt respektive svart att ha bilslap samt exempelvis container
pa uppfarten. Bilslap och container &r vanligt att anvanda i villaomraden och
nagot som vi gor regelbundet.

2. Var fastighet bestar till stor del av starkt sluttande mark. Halften av den
planaste delen av marken ska enligt forslaget inlGsas. (Se sidan 72). Denna del
utgor halva var odlingsbara tradgard med frukttrad, kokstradgard, en stor gammal
ligusterhack, trad, syrenbersa, barbuskar samt allskdns perenner. Just denna
tradgard &r den del som ger vart hem dess speciella karaktar av levande och
livsbejakande smahustradgard. Tradgardarna pa Kolonivagen bidrar alla till
omradets speciella trivsamma atmosfar.

3. "Kulturhistoriska miljoer

En mindre del av planomradets sydostra del tas upp i Huddinge, reviderad
kulturmiljoinventering; (Stockholms l&ns museum rapport 2003:20 i samarbete
med Huddinge kommun). For omradet langs Kolonivéagen ségs: Villaomradets
tidstypiska planering skyddas genom att gatustrackningar varnas och
tomtavstyckningar undviks. Bebyggelsen fran 1920-1930-talen, bor hanteras med
eftertanke vid tillbyggnader och renovering™. (Se sidan 22 for ovan citerad text).
Aven miljon bor hanteras med eftertanke. En bred modern bussgata i omradet
rimmar mycket illa med att varna om den tidstypiska planeringen eftersom ett
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genomfdrande av forslaget omintetgor ett bibehallande av den tidstypiska
kvarterskéanslan.

Vi protesterar mot forslaget.

Kommentarer: Kolonivagen har efter samradet uteslutits ur detaljplanen. Vare
sig bil- eller busstrafik kommer att slappas ut pa Kolonivagen fran
Rosenhillvagen. En gang- och cykelférbindelse mellan Kolonivagen och
Rosenhillsvagen ska sékerstéllas. | det nya forslaget till detaljplan kommer inte
nagot intrang pa fastigheterna langs Kolonivagen vara aktuell. Forslaget
omdjliggor inte en framtida hopkoppling.

Yttrande 18

Den foreslagna gatustrukturen med en ihop koppling for buss mellan Kolonivégen
- Rosenhillsvagen och att Kolonivagen utformas till huvudgata medfor att inte
bara 6kad trafik i omradet da bilar redan idag kor in pa Kolonivéagen i tron att man
kommer ut pa Huddingevagen, att gora om Kolonivagen till en huvudgata
kommer inte att minska biltrafiken utan snarare 6ka denna vilket medfor negativa
konsekvenser for oss boende i omradet, inte minst trafiksakerhetsmassigt for
barnen i omradet.

Detaljplanen visar inte heller pa hur anslutningen Kolonivégen - Storangsleden
ska l6sas. | rusningstrafik pa morgonen &r det redan idag ké ut pa Storangsleden
vid den ljusreglerade korsningen, da hushallen vid Britas grand, Claras grand och
Mossvagen anvénder Bergholmsvagen for genomfart till Kolonivéagen for vidare
fard ut pa Storangsleden, att da fylla pa med bussar langs Kolonivagen kommer
att bidra till ytterligare kébildning morgontid.

Detaljplanen visar inte heller pa hur trafiksituation vid avfart fran Storangsleden
in pa Kolonivagen ska losas, idag ryms det med nod och néppe tre personbilar pa
rad i den avfartsficka som finns pa Storangsleden, en buss med fardvag in till
Kolonivagen skulle ta hela denna avfartsficka i ansprak vilket skulle leda till
kobildning pa Storangsleden oavsett vilken tid pa dygnet. Ska man ga vidare med
denna del i detaljplanen MASTE en héllbar I6sning pé detta trafikproblem
presenteras som inte paverkar trafikflodet pa bade Storangsleden och Kolonivagen
negativt. Ett enkelt forslag ar att inte koppla ihop Kolonivégen - Rosenhillsvdagen
for busstrafik utan endast for cykeltrafik och gangtrafikanter och leda ut all
biltrafik fran Rosenhillsomradet via Glomstavagen. Enligt RIPLAN visas redan
idag en god tillganglighet med dagens linjestrackning och att istéllet endast
koppla ihop Rosenhillsvagen med Kolonivédgen genom en utbyggnad av
cykelbana och gangbana skulle dven vara ekonomiskt fordelaktigt for samtliga
som omfattas av gatukostnaden inom detaljplanen.

En fraga som lamnas obesvarad i detaljplanbeskrivningen &r hur
dagvatten/regnvatten ska hanteras. ldag ar 90 graders kurvan pa Kolonivagen en
tratt i uppsamlingen av regnvatten i omradet och som standigt orsaker
vattenansamling vid normala regn, sndsmaltning osv da dagens avloppssystem
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inte Klarar att hantera den méangd vatten som rinner nertill denna lagsta punkt. Ska
Kolonivagen byggas ut till huvudgata maste detta problem tas i beaktade. Aven
det faktum att den del av Kolonivagen som gar parallellt med Huddingevagen
redan idag ar kraftigt underminerad vilket gor att vagen valdigt frekvent har
"nedsjunken asfalt med "hal" som behdéver jamnas ut. Att leda busstrafik flera
ganger dagligen pa Kolonivagen behover tas i beaktande vid anlaggning av en ny
huvudgata. Problem med den underminerade marken géller hela Kolonivagen
anda uppe fran Storangsleden och Kolonivégen.

Vi 6nskar ocksa tillagga vara synpunkter gallande att ha ett "samrad" i formen av
ett Oppet hus 4r mycket negativa da vi anser att just samradsformen sétts ur spel
och mojligheten att fa en saklig diskussion med alla berérda sakégare tillsammans
med ansvariga tjansteman pa kommunen helt férsvinner och vi hoppas att det i
framtiden kommer att se annorlunda ut &n 6ppna hus som samradsforum. Vi vill
ocksa tillagga att det arroganta bemotandet vi fick av exploateringsingenjoren (se
akt) inte bidrog till att en positivare bild av denna form av samrad. Att bli
uppmanad att vara l6sningsinriktad istallet for ifrdgasattande hur man som
kommunal tjansteman ténkt vid framtagande av en detaljplan som for oss medfor
en kraftig forsamring av var boendemiljo skapar inte en bra grund for diskussion
utan visar endast en brist pa respekt och forstaelse for oss befintliga
kommuninvanare.

Kommentarer: Kolonivagen har efter samradet uteslutits ur detaljplanen. Vare
sig bil- eller busstrafik kommer att slappas ut pa Kolonivagen fran
Rosenhillvagen. En gang- och cykelforbindelse mellan Kolonivéagen och
Rosenhillsvagen ska sakerstéllas. | det nya forslaget till detaljplan kommer inte
nagot intrang pa fastigheterna langs Kolonivagen vara aktuell. Forslaget
omdojliggor inte en framtida hopkoppling. Kommunen anvander numera alltid
oppet hus som métesform for dialog under samrad och upplevt fungerar mycket
bra och ger samtliga besokare mojlighet att stélla fragor direkt till involverade
tjansteman. Politiker deltar normalt sett inte i samradsmaten.

Yttrande 19
Ombyggnad av Kolonivégen vid fastigheten (se akt)

1 Problem och belastningar pa rubricerade fastighet:

1.1 Grasmattan som anvands for lek och fotbollsspel minskar med ca 40 %
Nagon majlighet att komplettera med ny grasmatta finns inte pa fastigheten.
Marken bakom huset ar mycket brant och bestar av berg.

1.2 Frukttrad och lovtrad kommer att utga.

1.3 Vattentakt i form av brunn kommer att ligga i gatan.

1.4 Bilplats framfor garage kommer att vara bara 3,3m!

Samma matt géller for extra bilplats pa fastigheten!

1.5 Busstrafiken pa Kolonivagen har beraknats till 160 bussar per dygn. Jag tanker
mig att busstrafiken pagar under 16 timmar per dygn vilket ger 10 bussar per
timme eller en buss var sjatte minut, kanske &nnu tétare under
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hdgbelastningstimmar.

1.6 Bullervardena for rubricerad fastighet kommer dérmed alltid ligga dver
godkéanda nivaer.

1 7 Besvarande insyn bade i fastighet och tradgard vid busstrafik.

1.8 Allmant galler att miljon kring Kolonivagen ar trivsam med de aldre husen
fran 30-40 talet vilket en andring av den typ som samhéllsbyggnadsforvaltningen
foreslagit skulle forstora.

1.9 Gatan ar i nuvarande plan klassad som lokalgata och bor forbli det.

2 Alternativa I6sningar for kommunikation mot Rosenhillsomradet samt 6vriga
2.1 Kolonivagen anvands for nuvarande trafik samt cykelvag mot Rosenhill
(cyklar far plats pa nuvarande gata)

2 2 Busstrafiken leds for utfart mot Glémstavégen vid Ivans Grill. Ett flertal
mojligheter tinr att bygga bussgata mellan Rosenhillsvdgen och
Midsommarvégen. Fastigheter som dessutom &r utan byggnader. Vilket dven kan
vara lampligt for anslutning mot Flemingsberg med bade jarnvag och
Glomstavagen kommer att avlastas nar Sodertérnsleden bygagts.

3 Allménna synpunkter:

3.1 Eftersom Kolonivagen ligger relativt ndra Huddinge station och centrum finns
inga starka krav pa bussforbindelse fran boende kring Kolonivagen.

3.2 Att inkrakta pa vatmarksomradet vid norra dndan av Kolonivagen synes strida
mot allménna synpunkter pa att vatmarker skall bevaras for att skydda
grundvattennivaerna.

3.3 Storangsleden kommer sannolikt att blockeras vid vanstersvang mot
Kolonivégen vid rétt trafikljus for vanstersvang. (1 véansterfilen finns bara plats for
nagra fa bilar).

3.4 Hur hindras att lastbilar tar bussvagen med exempelvis byggtransporter?

3.5 Vid motet angaende Kolonivagen som hoélls vid Vistaskolan for nagra ar sedan
sades att det skulle tas lika mycket pad bada sidor av gatan vilket kanns bade som
ett mindre intrang och rattvisare. Nu verkar bara min sida av véagen vara aktuell,
denna sida nyttjas till lek och odling pa tomt efter tomt, medan motsatt sida &r stor
del ogras och sten, varfor inte anvanda ledningsgatan till gata?

3.6 Loser kommunen in hela fastigheter som drabbas av gatuutbyggnader till det
varde de hade fore kommunens nya planer for omradet?

Kommentarer: Kolonivagen utgar ur detaljplanen. | dagslaget gor kommunen
beddmningen att ytterligare alternativ for att mojliggora busstrafikskoppling
mellan Huddinge centrum och Vistaberg/Rosenhill behdver utredas innan beslut
fattas. Behovet av att skapa en forbindelse mellan Vistaberg och Huddinge
centrum kvarstar dock och blir an mer aktuellt da Trafikverket aviserat att
Glomstavagens nuvarande koppling till Huddingevéagen planeras tas bort i
samband med att Tvarforbindelse Sodertdrn 6ppnar. En gang- och
cykelforbindelse mellan Kolonivagen och Rosenhillsvagen ska sakerstallas.
Bussen planeras vanda i en ny vandplan som avslutar huvudgatan
Rosenhillsvégen och ligger i néra anslutning till Kolonivéagens befintliga
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vandplan. I det nya forslaget till detaljplan kommer inte nagot intrang pa
fastigheterna langs Kolonivagen vara aktuell. Férslaget omojliggor inte en
framtida hopkoppling.

Yttrande 20

Det &r med stor bestortning som vi villadgare pa sodra Rosenhillsvagen tagit emot
det nya samradsforslaget for Rosenhill. Att planera for att var gata, med stora
nivaskillnader (15% lutning!), dalig sikt och mycket trangt gatuomrade, i
praktiken skulle ta emot genomfartstrafik fran hela Rosenhill och &ven Vistaberg
gar emot allt beprovat trafiksakerhetstankande och dven Huddinges Teknisk
handbok. Konsekvenserna for vara fastigheter av att lagga ut en ny gatubredd om
hela 10,5 meter ar ocksa helt orimliga.

Vi forstar att det behdvs bostader, och vi vill darfor att pa ett konstruktivt satt
forsoka bidra till att 16sa fragorna om trafikforing och gatustruktur. Vi vill anda
klargora att om planerna skulle kvarsta pa att gora intrang pa en del av
fastigheterna sa att de inte langre blir funktionsdugliga, vilket foreslagits

i samradet, sa ar vi beredda att driva denna fraga mycket langt.

1) Trafikféring nya Rosenhillsomradet.

a) Det maste absolut vara stangt for biltrafik mellan Vistabergs allé och
Rosenhillsvagen! Detta ar helt avgérande for att nagra I6sningar ska fungera och
att detta skulle vara fallet slogs ocksa fast i programsamradsredogorelsen, varfor
det ar helt obegripligt att dar nu foreslas vara 6ppet med nagon vag formulering
om oOkad tillganglighet till olika omraden. Vi som bor i omradet vet vilken
genomfartstrafik det blev nér det var 6ppet ett tag under utbyggnadsskedet med
stora trafikmangder och langa koer for att komma ut pa Glomstavagen som
foljd. Utmarkt tillganglighet finns for alla inblandade dven med stangt vid
vandplanen. Vistabergsomradet skall angora Glomstavagen via Hageby allé, sa
har omradet planerats. De boende i Vistaberg 6nskar inte heller fa mer
genomfartstrafik. Noterbart ar att inga befintliga utredningar har med
siffror/konsekvenser pa den 6kade genomfartstrafik som en 6ppning skulle
innebdra, det &r helt enkelt inte en I6sning som Rosenhillsplanen har varit tankt att
ha, utan maste vara nagot som utan eftertanke kastats in i sista stund. Vi
konstaterar saledes att alla 16sningar vi foreslar ar helt beroende av att det ar
stangt mellan Vistabergs allé och Rosenhillsvdgen, annars fungerar inga av de
I6sningar vi presenterar pa grund av forstora trafikmangder.

b) Konsekvenser av kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sédra
Rosenhillsvégen och Annelundsvégen visas inte, vare sig i planprogram eller
senare trafikbullerutredningar. Detta géller saval stérning och buller som
luftkvalitet, trots att fastigheterna &r i hogsta grad berérda. Husen néra
Glomstavagen ar redan idag oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glomstavagen och skulle snarast behdva hjalp med ett
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bullerplank for att fa en dragligare tillvaro. En sadan redovisning/analys maste
sjalvfallet inga.

¢) Kolonivégen, sédra Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvagen skall dela pa
biltrafiken fran de tillkommande ca 300 hushallen i Rosenhillsplanen.

Det ar var bestamda uppfattning att detta ar det enda rattvisa forfarandet
(nédvéndig forutsattning att Vistabergs allé/Rosenhillsvégen &r stangd) Beroende
pa malpunkt kan biltrafiken da fordela sig over lokalgatorna i omradet. En annan
nodvandig forutsattning ar da ocksa att samtliga tre véagar férses med skyltning
om forbud for genomfart genom omradet for att férhindra att det uppstar oonskad
genomfart mellan Glémstavagen och Storangsleden. Sjélvfallet ska ocksa
maxhastighet vara 30 km/t. Lokalgatorna bor vara till for de boende i omradet.
Vaért att notera ar att sodra Rosenhillsvdgen egentligen ar den absolut minst
ldmpade gatan for 6kad genomfartstrafik av de tre. Med mycket stora
nivaskillnader (en backe med 15% lutning ar ju inte direkt i linje med Huddinges
Tekniska handbok!) och tillhorande dalig sikt kombinerat med téta utfarter och
hus som ligger mycket ndra vagen sa har vi redan idag problem med
trafiksakerheten, i synnerhet i anslutning till backen och nar det rader
vintervéglag. | backen har tidigare varit en dodsolycka och nar en sopbil valte dar
haromaret sa blev den liggande i tre dagar innan man kunde komma at att lyfta
den pa nagot bra satt. Befintliga cirka 40 hushall har dven redan idag svarigheter
att kora ut pa Glomstavagen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevagen
ofta stracker sig forbi utfarten. Det &r inte heller mojligt att anldgga en rondell
med anledning av laget nara Huddingevagspafarten, (dessutom finns inte
utrymmet). Men det har fungerar anda i dagslaget sa lange trafiken haller sig pa
nuvarande niva.

Vi vill vara solidariska, men helt klart ar att en grundférutsattning for att detta
ska fungera ar att passagen Vistabergs allé/Rosenhillsvagen ar stangd samt att
aven Kolonivagen ar med och delar pa den tillkommande biltrafiken. Finns tre
vagar att dela sig pa borde okningen fran 300 hushall kunna hanteras.
Kolonivégen ar anda en relativt plan vag, med ett redan idag bredare gatuomrade
dar husen liggen vasentligt langre ifran vagen an pa sodra Rosenhillsvagen. Att
dar skulle ga buss men inga bilar verkar inte rimligt. Att enskilda fastighetsagare
trots det lyckats paverka kommunen till att stinga Kolonivégen for biltrafik av
radsla for 6verklaganden dr inte rimligt. Vi kan forsékra att sodra
Rosenhillsvégen, om vi fortsatt planeras ta hand om all genomfartstrafik, kommer
att 6verklaga detta till alla tillgangliga instanser. Flera trafikplanerare som vi talat
med bekraftar var uppfattning att sédra Rosenhillsvéagen, i och med de
forutsattningar som rader, ar helt olamplig att planlagga for genomfartstrafik och
egentligen inte tal nagon trafikokning. Det ar garanterat den minst lampade av alla
inblandade végar.

2. Sodra Rosenhillsvagens utformning
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Hur s6dra Rosenhillsvagen utformas med bredd pa gatusnitt och liknande har
naturligtvis mycket stor betydelse for oss som bor har. Manga hus ligger néara
vagen och i flera fall finns garage i husens bottenvaning eller kéllare och det
behdvs 6 meter for en bil pa tvaren framfor huset. Med 18,5 meter mellan husen
tvars gatan i den smalaste delen sa sdger det sig sjalvt att det inte finns mycket att
ta av. | samradsforslaget sa har sddra Rosenhillsvagen fatt en gatusektion om 10,5
meter. Det ar helt ogenomforbart pa ett fungerande satt! Som gatan nu ar utlagd sa
skulle mark upp till 5 meter in pa fastigheterna norr om vagen exproprieras och ett
antal fastigheter skulle helt forlora mojligheten till angéring. Stora vardtrad som
ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor betydelse for omradets
karaktar skulle ocksa ga forlorade. Storre férandringar av infrastruktur inom
befintlig bebyggelse maste ske med varsamhet och pa omradets villkor! Sodra
Rosenhillvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gér att har idag i
princip inte forekommer nagra cyklister och endast en begransad mangd gaende.
Detta ar inte nagot som vi bedémer &r troligt att det skulle andras i nagon storre
utstrackning med den nya planen. Det finns genare och battre vagar till de flesta
malpunkter for de nya hushallen nere i dalen. Lampligt for den hér typen av
lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa gatan och att vagbanan pa 5 meter
kombineras med en gangbana om 2 meter. "Lokalgata 3" enligt
planbeskrivningens bendmningar. Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd
(helst 8,25meter) sa kan gatan passas in sa att ett minsta avstand om 6 meter till
garageportar klaras, att alla utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda
rimligt avstand till husfasader. Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra sétt. Redan
idag finns ett vagomrade som ar forberett for en mindre breddning av vagsnittet.
Detta framgar inte av kartmaterial utan murar, staket och hackar bor métas in for
att vagen ska kunna inpassas pa bésta satt. Det finns ju ingen anledning att
forstora tradgardar och uppfarter i onddan nér tillganglig yta redan finns i
nuvarande vagomrade.
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Lokalgata 3. Ldmplig utformning fér sédra Rosenhillsvéigen.

Vi vill ocksa passa pa att papeka att de kombinerade gang- och cykelbanorna
inom hela Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig 16sning
utan trad som dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter. Det &r ett matt som aven
bor galla inom Rosenhillsomradet dar gang- och cykelbana planeras, som
exempelvis invid Fagelsangsvéagen och pa den nya bussgatan. Da kan
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proportionerna pa de nya vagarna i det gamla villaomradet bli béttre och storre
hansyn och varsamhet visas gentemot befintliga fastigheter och boende i
omradet.

3) Utformning av den nya bebyggelsen

Den tilltankta flerbostadshusbebyggelsen i omrade 1 saknar helt arkitektoniska
kvalitéer eller nagon form av detaljering och anpassar sig pa intet satt till den
befintliga miljon med smaskalig bebyggelse. Detta ar inte ett centralt lage med
stadskaraktar utan ett charmigt gammalt villaomrade som ska fa en viss
komplettering. Huddinge kommun har stora mojligheter att stalla krav pa
utformning och placering av husen och vi forvantar oss att man gor det i storre
utstrackning an vad som nu har skett. Exploateringen i omrade 1 har 6kat sedan
programskedet fran 65 till 123 bostader med en del olampliga husplaceringar som
foljd. Flerbostadshuset och radhusen i anslutning till backen pa sédra
Rosenhillsvagen bor utgd. Det ar inte forenligt med trafiksakerheten att oka pa
antalet utfarter precis intill en sa brant backe med dalig sikt och flerbostadshusets
lagenheter skulle dessutom fa direkt insyn fran vagen som skulle komma att ligga
pa hogre niva an fardigt golv. I den glanta i omrade 1 som ska bebyggas med
flerbostadshus har vi dessutom just iakttagit ett fladdermuspar jaga nu i
skymningen den 2 juli. Det kan vara viktigt att faststalla var de har sina boplatser
och huruvida de ar beroende av de 6ppna obebyggda ytorna for att jaga. Det kan
vara ytterligare nagot som talar for att detta hus ska utga for att lamna dem lite
plats kvar. Vatmarken har nog ocksa stor betydelse for att de ska ha tillgang till
jaktbyte. Vi foreslar darfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for att utreda
hur man kan sakerstalla att de kan finnas kvar i omradet.

Till sist

Slutligen vill vi ocksa papeka att det ar formellt felaktigt att inte alla boende vid
sodra Rosenhillsvigen fétt information om samréadet. Aven vi som bor pa sédra
sidan av gatan kommer att vara i hogsta grad berdrda av férdndringarna och i och
med att vara fastigheter ocksa ligger i direkt anslutning till detaljplaneomradet sa
ar aven vi att betrakta som sakégare.

Kommentarer: Bredden pa Rosenhillsvagen sodra har minskats till 8,5 meter
efter samradet och nagot intrang ar darfor inte aktuellt. Omradet tas bort fran
planférslagsomradet.
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En kompletterande trafikutredning har tagits fram sedan samradet for att utreda
konsekvenserna av olika alternativ till trafikforing. Efter samrad beslutades att
plocka bort Kolonivéagen ur detaljplanen varfor de alternativen med 6ppet for bil-
och busstrafik via Kolonivéagen inte ar aktuella. Detaljplanen medger ett
alternativ i enlighet med alternativ fyra i utredningen, det vill sdga 0ppet for
biltrafik genom Rosenhill via en ny koppling fran Fagelsangsvagen vidare mot
Midsommarvégen och via Rosenhillsvagen sodra. Lokala trafikforeskrifter sa som
genomfartsforbud och eventuell enkelriktning ar fragor som inte hanteras i
detaljplanen utan kan beslutas i ett senare skede. Rosenhillsvagen sdédra kommer
att byggas om sa att den blir som brantast 10 %, vilket Gverensstammer med
riktlinjerna i Huddinge kommuns Teknisk handbok. Gestaltning av
flerbostadshusen i slutet av Rosenhillsvagen, bearbetades och varierande héjd
samt forhallandet mellan gavel och langsida ger kvarteret en egen identitet och
bidrar till ett levande taklandskap. | normalfallet &r villabebyggelse i eller i
anslutning till tatorter med tomtmark med moderna hus omgivna av hardgjorda
eller klippta ytor ar inget sarskilt fladdermushabitat. En markant nedgang av
fladdermdssens aktivitet sker i villaomraden, skotta parkmiljoer, hardgjorda ytor
och tatare bebyggelse. Detta kan bero pa flera faktorer som exempelvis bristen pa
boplatser, begransad produktion av insekter, franvaro av naturliga strukturer och
majligtvis ocksa graden av isolering frdn omgivande naturmark. Kommunen
beddmer att de redovisade observationerna av fladdermus inte kraver en
miljokonsekvensbeskrivning enligt férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar. Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att
detaljplanens genomférande inte kan forvantas medféra betydande
miljopaverkan, ingen MKB krévs. Gatustrukturen har studerats med syfte att infor
den nya bebyggelse skapa en struktur som kan mota omradets forutsattningar och
framtida krav. Information om samradet skickades ut enligt sandlista till
remissinstanser och berdrda sakagare enligt fastighetsforteckningen.
Samradsforslaget har funnits tillgangliga i kommunens servicecenter och pa
kommunens hemsida. Vidare har annons om samrad och samradmate/Gppet hus
publicerades i tidningarna “mitt i’ och “sédra sidan”. Samrdadsmaote hdllits den
12 juni 2017. Vid motet narvarade ca 100 personer. Kommunen har vidtagit
tillrackliga atgarder for att informera de som berérs av planférslaget.

Yttrande 21

Huddinge kommuns plan for exploatering av Rosenhill innehaller flera allvarliga
brister, framforallt vad galler trafikflode och utformning av vagar. Om dessa
brister inte atgardas kommer det fa mycket negativa konsekvenser i form av
kraftigt forsdmrad trafiksékerhet, trafikstockningar och kder samt kraftigt 6kade
buller- och avgasnivaer - i synnerhet langs sédra Rosenhillsvagen.

Planen innebér att all biltrafik in i och ut ur det exploaterade omradet ska ske via
sodra Rosenhillsvagen, Fagelsangsvagen samt via Vistabergs allé. Trots att
Kolonivagen ska kopplas ihop med Rosenhillsvdgen sdger planen att denna
koppling endast ska anvandas for busstrafik. Planen séger ocksa att
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Rosenhillsvégen ska breddas till hela 10,5 meter. Planen saknar helt analys och
forslag for hur vagen ska utformas vid den mycket tranga anslutningen mellan
sddra Rosenhillsvagen och Annelundsvéagen/Glomstavégen.

Var kritik kan sammanfattas i tre huvudpunkter.

1. FOr det forsta tar planen inte hansyn till att sédra Rosenhillsvagen ar mycket
olamplig for 6kad genomfartstrafik av foljande skal:

a) Vagen har kraftig lutning (15 %!), vilket definitivt minskar lampligheten for
genomfartstrafik, i synnerhet vintertid. Detta star dessutom i direkt strid med
riktlinjerna i Huddinges Tekniska handbok. | backen har tidigare varit en
dodsolycka och nar en sopbil valte dar haromaret blev den liggande i tre dagar
innan man kunde komma t att lyfta den pa nagot bra sétt.

b) Den foreslagna breddningen till 10,5 meter (med separat cykelbana) ar saval
onddig som extremt negativ for de boende vid denna del av vagen. Cyklister
forekommer idag i mycket liten utstrackning eftersom det finns fa malpunkter ut
fran sodra Rosenhillsvagen, och med tanke pa den mycket branta backen ar det
sannolikt att framtida cyklister valjer andra vagar ut ur omradet, bland annat
Kolonivégen.

c) Breddning om 10,5 meter innebar att upp till 5 meter kommer exproprieras fran
vissa tomter. Detta innebar att ett antal fastigheter inte langre skulle ga att angéra
med bil, da garageuppfarterna forsvinner eller blir alldeles for korta. Med 18,5
meter mellan husen tvérs gatan i den smalaste delen séger det sig sjalvt att det inte
finns mycket att ta av. Dessutom innebér en sa stor breddning synnerligen stor
vardeforlust for fastighetsagarna med minskad tomtyta, frukttrad samt stora
vardtrad som ek och tall med en stamdiameter om 75 cm och stor betydelse for
omradets karaktar skulle ga forlorade, murar, hackar och staket rivs.

d) Kopplingen mellan Rosenhillsvagen och Annelundsvéagen/Glémstavégen ligger
markligt nog helt utanfér planen samtidigt som detta végavsnitt &r synnerligen
trangt med endast ca 3,5 meters vagbredd, dalig sikt samt mycket skarpa
gatuhorn. Befintliga cirka 40 hushall har redan idag svarigheter att kdra ut pa
Glomstavégen nér dér ar tat trafik och koslutet till Huddingevégen ofta stracker
sig forbi utfarten. | planprogram och trafikbullerutredningar visas inte
konsekvenser av kraftigt okad trafik fran planomradet pa sédra Rosenhillsvagen
och Annelundsvdgen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berérda.

2. FOr det andra skulle ett forverkligande av planen som den nu ser ut innebéra att
biltrafiken fordelas synnerligen oldmpligt och oréttvist, med helt stopp for
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biltrafik via Kolonivégen, trots att Kolonivégen redan idag har en battre
framkomlighet an Rosenhillsvégen, mindre lutning, betydligt

Vi vill inte vara omdjliga, vi forstar att det behovs bostader, och kommer darfor
att pa ett konstruktivt satt bidra till att 16sa fragorna om trafikforing och
gatustruktur. Vi vill dock klargdra att om planerna skulle kvarsta pa att gora
intrang pa vara fastigheter sa att de inte langre blir funktionsdugliga s som
foreslagits, samt om s6dra Rosenhillsvagen planeras ta hand om all
genomfartstrafik, sa ar vi beredda att driva denna fraga i alla relevanta instanser.
Langs gatan finns goda kontakter med saval advokater som journalister vilket ger
forutsattningar for att kunna uppna en bredare prévning av rimligheten i

agerandet.
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Lékalgata 3. Ldmplig utformning fér sédra Rosenhillsvégen.

P.S. Jag bor ocksa raknas som sakéagare da min fastighet gransar till planomradet
D.S.

Kommentarer: Se kommentarer till yttrande 20.

Yttrande 22
Kritik och forslag gallande exploateringsplanen for Rosenhill

Huddinge kommuns plan for exploatering av Rosenhill innehéller flera allvarliga
brister, framforallt vad galler trafikflode och utformning av vagar. Om dessa
brister inte atgardas uppstar mycket negativa konsekvenser i form av férsamrad
trafiksakerhet, trafikstockningar och koer samt kraftigt 6kade buller- och
avgasnivaer - i synnerhet langs sodra Rosenhillsvéagen.

Planen innebér att all biltrafik in i och ut ur det exploaterade omradet ska ske via
sodra Rosenhillsvagen, Fagelsangsvagen samt via Vistabergs allé. Trots att
Kolonivégen ska kopplas ihop med Rosenhillsvagen sager planen att denna
koppling endast ska anvandas for busstrafik. Planen sager ocksa att
Rosenhillsvégen ska breddas till hela 10,5 meter. Planen ar geografiskt begransad
till det inre av Rosenhill och saknar darfor helt analys av trafikfléden och har
ingen l6sning for hur biltrafiken ska ledas ut till Huddingevagen respektive
Glomstavéagen.
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Kritiska synpunkter
Var kritik kan sammanfattas i tre huvudpunkter.

For det forsta tar planen inte hansyn till att sodra Rosenhillsvagen ar mycket
olamplig fér 6kad genomfartstrafik av foljande skal:

1) Védgen har kraftig lutning (15 %!), vilket definitivt minskar [ampligheten for
genomfartstrafik, i synnerhet vintertid. Detta star dessutom i direkt strid med
riktlinjerna i Huddinges Tekniska handbok. | backen har tidigare varit en
dadsolycka och nar en sopbil valte dar haromaret blev den liggande i tre dagar
innan man kunde komma at att lyfta den pa nagot bra sétt.

ii) Den foreslagna breddningen till 10,5 meter (med separat cykelbana) &r saval
onddig som extremt negativ for de boende vid denna del av vagen. Cyklister
forekommer idag i mycket liten utstrackning eftersom det finns fa malpunkter ut
fran sédra Rosenhillsvagen, och med tanke pa den mycket branta backen ar det
sannolikt att framtida cyklister valjer andra vagar ut ur omradet, bland annat
Kolonivégen.

iii) Breddning om 10,5 meter innebar att upp till 5 meter kommer exproprieras
fran vissa tomter. Detta innebdr att ett antal fastigheter inte langre skulle ga att
ang6ra med bil, da garageuppfarterna forsvinner eller blir alldeles for korta. Med
18,5 meter mellan husen tvéars gatan i den smalaste delen sager det sig sjélvt att
det inte finns mycket att ta av.

Dessutom innebdr en sa stor breddning ett omfattande ingrepp pa tomtmark och
att murar, hackar och staket rivs.

iv) Kopplingen mellan Rosenhillsvdgen och Annelundsvagen/Glomstavégen
ligger markligt nog helt utanfér planen samtidigt som detta vagavsnitt ar
synnerligen trangt med endast ca 3,5 meters vagbredd, dalig sikt samt mycket
skarpa gatuhorn. Befintliga cirka 40 hushall har redan idag svarigheter att kéra ut
pa Glomstavagen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevagen ofta stracker
sig forbi utfarten. | planprogram och trafikbullerutredningar visas inte
konsekvenser av kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sédra Rosenhillsvagen
och Annelundsvégen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berérda.

For det andra skulle ett forverkligande av planen som den nu ser ut innebéra att
biltrafiken fordelas synnerligen olampligt och orattvist, med helt stopp for
biltrafik via Kolonivagen, trots att Kolonivéagen redan idag har en béttre
framkomlighet an Rosenhillsvagen, mindre lutning, betydligt langre avstand fran
hus till tomtgrans och dessutom en klart battre anslutning ut ur omradet (till
Huddinge vagen). Att enskilda fastighetsagare trots det lyckats paverka
kommunen till att stdnga Kolonivagen for biltrafik av radsla for dverklaganden &r
inte rimligt.

For det tredje &r vi kritiska till hur den nya flerbostadsbebyggelsen &r planerad.
Dels ifragasatter vi om den nya bebyggelsen och vagutbyggnadens miljopaverkan
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pa vatmarken i skogen utretts tillrackligt. Vi anser att en MKB
(miljokonsekvensbeskrivning) bor genomféras. Dels menar vi att de tilltankta
flerbostadshusen i omrade 1 inte &r anpassade till den befintliga miljon med
smaskalig bebyggelse. Detta &r inte ett centralt lage med stadskaraktar utan ett
charmigt gammalt villaomrade som ska fa en viss komplettering. Huddinge
kommun har stora méjligheter att stalla krav pa utformning och placering av
husen och vi forvéntar oss att man gor det i storre utstrackning &n vad som nu har
skett. Exploateringen i omrade 1 har 6kat sedan programskedet fran 65 till 123
bostader med en del oldmpliga husplaceringar som féljd. Flerbostadshuset och
radhusen i anslutning till backen pa sddra Rosenhillsvagen bor utga. Det &r inte
forenligt med trafiksékerheten att 6ka pa antalet utfarter precis intill en sa brant
backe med dalig sikt och flerbostadshuset skulle dessutom fa direkt insyn i
lagenheterna fran végen.

Forslag till 16sning
For att motverka dessa negativa konsekvenser &r det nodvandigt att:

1. Kopplingen mellan Vistabergs allé och Rosenhillsvagen stangs av helt for
biltrafik. Att denna koppling stangs av slogs fast i den ursprungliga
programsamradsredogorelsen, varfor det ar obegripligt att det nu foreslas vara
oppet med en vag formulering om dkad tillganglighet till olika omraden. Vi som
bor i omradet vet vilken genomfartstrafik det blev nar det var Gppet ett tag under
utbyggnadsskedet med stora trafikmangder och langa koer for att komma ut pa
Glomstavagen som foljd. Manga bilister valde att kora Rosenhillsvéagen istéllet for
Glomstavégen trots en gatubredd om 3,5 meter. Det &r anmérkningsvért att ingen
konsekvensanalys har gjorts avseende den 6kade genomfartstrafik som en
Oppning skulle innebéra.

2. SOdra Rosenhillsvagen breddas till maximalt 8,5 meter. Separat cykelbana
behovs ej (se Ib ovan). Vagen bor utformas enligt riktlinjerna for "Lokalgata 3".
Murar, staket och hackar mats in for att inpassa vagen pa bésta satt. Det finns
ingen anledning att forstora tradgardar och uppfarter i onddan nér tillganglig yta
redan finns i nuvarande vagomrade.

3. Kolonivagen 6ppnas for biltrafik fran Rosenhillsvagen. Kolonivagen, sédra
Rosenhillsvagen samt Fagelsangsvagen maste kunna dela pa biltrafiken fran de
tillkommande ca 300 hushallen samt den nya skolan i Rosenhill. Beroende pa
malpunkt kan biltrafiken da fordela sig 6ver lokalgatorna i omradet.

4. Alla infartsvagar till omradet skyltas om forbud for genomfart for att forhindra
att det uppstar oonskad genomfart mellan Glémstavagen och Storangsleden.
Sjalvfallet ska maxhastighet vara 30 km/ht. Lokalgatorna &r till for de boende i
omradet.

5. Planen for flerfamiljshusen revideras avseende utseende, placering och antal.
Flerbostadshuset och radhusen i anslutning till backen pa sodra Rosenhillsvagen
utgar. Dessutom maste en ordentlig miljokonsekvensbeskrivning genomforas. Vi
vill klargora att om planerna skulle kvarsta pa att gora intrang pa fastigheter sa att
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de inte langre blir funktionsdugliga, om sddra Rosenhillsvagen breddas med mer
an 8,5 meter, samt om denna vag riskerar att fa merparten av den 6kade
biltrafiken, sa ar vi beredda att driva denna fraga i alla relevanta instanser.
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Lgka/gata 3. Ldmplig utformning fér s6dra Rosenhillsvdgen.

Kommentarer: Se kommentarer till yttrande 20.

Yttrande 23

Vi som bor pa Majgardsvagen forstar inte varfor var atervandsgata enligt planen
skall bli en genomfart med en starkt 6kad trafik. De fastigheter som ev. uppfors pa
Majgardsvagens forlangning vasterut kan med fordel anslutas till
Fagelsangsvagen. Det ar sannolikt att Majgardsvagen blir en genvag for ett stort
antal bilar. Végen ar en lokalgata som inte lampar sig for trafik i stor omfattning.
Vi invander darfor mot forslaget och kréaver att Majgardsvagen dven i
fortsattningen blir en atervandsgata. Varfor inte avlasta trafiken pa
Rosenhillsvédgen genom att 6ppna Kolonivédgen for allman trafik? En inte
obetydlig del av bilarna fran Vistaberg skall till Huddinge centrum eller vidare
soderut och kommer darfor anda att belasta trafikplats Storangsleden.

Kommentarer: Majgardsvagen ar en atervandsgata med en begransad
vandplats. Enligt planférslaget kommer Majgardsvagen att forlangas och byggas
som lokalgatan dér bil, cykel och gang delar pa gatan (totalbredd 7 meter). Del
av gatan foljer inte kommunens riktlinjer for gatustandard inom nya detaljplaner i
Huddinge kommun och maste darfor anlaggas om. Olika intressen har vagts mot
varandra och utifran platsens forutsattningar anser kommunen att den bésta
I6sningen for battre framkomlighet till befintliga och planerad ny byggnation ar
att koppla samman Rosenhillsvéagen och Fagelsangsvagen genom en forlangning
av Majgardsvéagen.

Yttrande 24

Pa Huddinge kommuns hemsida anges kommunens karnvarden och hur
kommunen vill uppfattas. Nar det géller hur man vill uppfattas star att man vill
lyfta fram Huddinge som en naturkommun som vérnar naturresursen och
uppmuntrar till aktivitet i skog och mark. Under kéarnvarden star bland annat
under rubrikerna omtéanksamhet och mangfald att Huddinge bryr sig om
méanniskor och natur samt att man tar till vara variation och omvaxling i miljéer.
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Detta rimmar mycket daligt med kommunens framhardande att exploatera och
bebygga gronytor som ligger néra Huddinge centrum, ytor som har unika
naturvarden i bade fagelliv och vatmarker med groddjur. Omradet som skall
bebyggas ar ett rekreationsomrade for manga invanare fér promenader och
naturupplevelser. Omradet &r inte hart bebyggt och karakteriseras av stora
villatomter med unika grénytor och den mosse som ligger i omradet.

Vi anser att kommunens forslag pa att exploatera omradet och 6ka bebyggelsen
samt skapa ett nytt vagnat som kommer skapa ett stort ingrepp pa omradets
gronomraden &r fel och gat helt i motsatt riktning mot bade vision och

hur kommunen vill uppfattas. Biltrafiken &r redan idag ett problem och ytterligare
exploatering kommer ytterligare negativt paverka naturlivet i omradet. | mossen
har under flera ar duvhok héackat som exempel. Efter kommunens avverkning i
mossens utkanter har i ar 2017 for forsta gangen pa 5 ar ingen duvhok kunnat
siktas. Att anldgga en "groddamm®, artificiellt som kompensation, rimmar illa
med Huddinges vision nar omradet kring mossen ar en plats dér grodor och
salamandrar leker och férokar sig i naturlig milj6 idag.

Varfor bygga bort denna unika miljé med promenadvagar och grénomraden och
exploatera ytterligare nér ett stort

ingrepp redan gjorts i skapandet av Vistaberg? Det &r for oss oférklarligt och vi
motsétter oss detta starkt.

Kommentarer: Kommunen haller med att omradet hyser en forhallandevis fin
fagelfauna. Duvhok hackar i relativt gamla trad, oftast i gammal skog. Samma bo
anvands flera ganger, men den har ofta flera alternativbon i reviret. Duvhok har
for sitt naringssok ett aktivitetsomrade fran 20 km2 upp till 60 km2. Detta gor att,
forutsatt att botradet ar kvar, forutsattningar kvarstar for att duvhok
fortsattningsvis kan hacka i mossomradet. Har ni kdnnedom om botrad tar vi
tacksamt emot uppgifterna sa att kommunen kan ta erforderlig hansyn vid
framtida skotselinsatser. D& arten ar skyddsklassad kommer kommunen vid
anlaggande inom mossen ta nédvandig hansyn till forekomst av arten. Enligt
detaljplanen kommer intranget i mossomradet att minimeras i sa stor utstrackning
som mdjligt. Av de intrang som gors rorande ny vagstrackning och bostader
kommer kompensationsatgarder att genomforas. Groddjur bedoms kunna fortleva
i Rosenhillsmossen framst da omradet marginellt berors, dessutom kommer
forutsattningarna att forbattras nagot da kompensationsatgéarder kommer att
utforas for att komplettera groddjurens lekvatten och livsmiljoer.

Yttrande 25

Har inkommer synpunkter fran den fastighet som ligger lagst i hojd, i direkt
anslutning till "mossen™ som planeras i den 6stra delen av detaljplanen
"Rosenhill".
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Synpunkt 1

Just denna inledande lilla detalj ger upphov till den storsta synpunkten som vi ha
pa detaljplanen och de risker som vi kanner stor oro for. Var fastighet, byggd
1939 och palad, ligger lagst i hojd i omradet kring "mossen”, sett till de méatningar
som gjorda i dagvattenutredningen utférda av Ramboll Sverige AB. Info: |
utredningen sa pavisas att grundvattennivan ar 0,2m under mark + mattad lera.
Var fastighet [6per da storst risk att Gversvammas vid tex ett 100 dagars regn. Var
kéllare i suterrang ar fullt inredd viket da medfor att en Gversvamning inte bara
svammar over hela var tradgard utan forstor hela kallarvaningen med sovrum,
tvattstuga inkl varmepump, hobbyrum, tva forrad samt badrum. Nivan pa
tradgarden gar inte att hoja, da det skulle innebéra att den hamnar 6ver husets
grundplattas niva.

Det har varit och pagar just nu stora vattenledningsincidenter i omradet. En av de
lackor som intraffade i varas, ca 1 meter fran var tomtgrans, holl pa att
éversvamma hela var tomt inklusive var verktygsbod, som sjonk 10 centimeter till
foljd av detta. Detta visar pa att vart hus ligger lagst i hela omradet och &r den
fastighet som forst kommer att svdmmas 6ver vid en stdrre vattenincident.

| planen sé& berdknas att annu mer vatten skall ledas mot mossen bredvid var tomt
samt att en stor damm skall byggas inte langt fran tomten, vilket da generellt 6kar
risken for en 6versvamning.

Hur kommer kommunen att kunna garanterat férebygga och férhindra att en sadan
incident hander var tomt och fastighet?

Synpunkt 2
Grodor, mygg och huggormar..

Idag sa ar skogen dar den planerade dammen skall byggas valdigt vattensjuk da
det ar en gammal sjo, Detta ser man i Rambdlls utredning. Mycket vatten ger
mycket myggor och mycket grodor, vilket lockar till sig huggormar. Sa ser det ut
redan idag: extremt mycket mygg i skogen fran var till host pa var tomt, vilket
aven lockar fram massor med grodor pa var tomt som aven hoppar in i vart hus
nar vi glémmer att stanga dorrarna i kéllaren ut mot tradgarden. Forra éret blev
grannens barn bitet av en huggorm som Iag i en buske emellan vara tomter.

Nu planeras mer vatten, stor damm m.m vilket vi direkt inte ser ska minska mygg,
grodor och huggormsbestand.

Denna synpunkt ar tdnkt framst som en tankestéllare infor den fortsatta
planeringen da vi ser en risk for huggormsbett bade far egen del, fér grannar samt
for framtida parkbesokare i "mossen”.

Kommentarer: Att ha en naturndra tomt innebar ofta hogre sannolikhet for
besok av vilda djur i tradgarden, dven o6nskade sadana. Huggormen &r den reptil
som har storst utbredning i Sverige da den finns fran soder till norr och endast
saknas i fjallkedjan langst i norr. Huggormar pa tomten - Huggorm (Vipera
berus) ar fridlyst enligt 6 § (artskyddsférordningen 2007:845) i hela landet, dock
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med ett undantag (10 §): Trots férbudet i 6 § far huggorm som patraffas pa
tomtmark 1. infangas och flyttas, eller 2. dodas, om det inte ar mojligt att fanga
ormen och det inte finns nagon annan lamplig lésning.

Om du vill géra tomten ormfri ar det basta att se till att den inte ar attraktiv for
ormarna. Sommartid kan du undersoka alla tankbara gomstéallen och
overvintringsplatser. Enligt Naturhistoriska Riksmuseet kan du gora féljande
saker for att minska risken fér ormar pa tomten:

savidgsna rishogar och stenrdsen

stita stenmurar och husgrunder

kontrollera ndten for kdllarventiler

*hdll grdset kortklippt

ese till att komposter och lovhogar inte ligger tdtt inpd huset

Yttrande 26
Bakgrund

Vi som ger dessa synpunkter (se akt) ager sedan 13 ar gemensamt (se akt).
Fastigheten ar en vélfungerande och valdisponerad funkisvilla uppférd 1939-40 i
vilken vi bor med vara respektive familjer och barn. Tomten ar pa 2633 kvm och
byggytan ar pa 120 kvm i tre plan med tva separata lagenheter och en gemensam
kéllare i souterrang. Vi har anda sedan planprocessen drog igang for ett antal ar
sedan enskilt och tillsammans med de andra fastighetségarna i omradet bidragit
med synpunkter utifran en grundsyn att Rosenhill ar ett omrade med unika
karaktarsdrag saval som natur och kulturvarden som ar varda att bevara nar
omradet fortatas.

Vad vi kan se ar det hittills ingen som tagit notis om vara synpunkter trots
upprepade I6ften senast av (se akt) som vid vart gemensamma méte 23 februari
flera ganger lovade att vi skulle fa ratt att bygga ut vart befintliga hus). Men i den
fardiga forslaget till detaljplan finns nu ingenting som vittnar om att kommunen
tagit hansyn till vara intressen och dnskemal. Loftet hade ingen tackning och allt
som foreslas ar till nackdel for oss. Ar det OK att vi som kommuninnevanare och
fastighetsagare kors 6ver pa detta sétt?

Vara synpunkter pa forslaget till detaljplan

1. Rosenhillsdalen &r inte ett "blankt ark™. Vi anser att grundpremissen for det nya
forslaget &r felaktig och ser att detta kommer att skapa problem for
stadsplaneringen och oss fastighetsagare. Det verkar som om Kommunen fastnat i
en tanke att omradet maste byggas som en forlangning av Vistaberg med konform
bebyggelse och alléstruktur, istallet for att utga fran befintliga bostader och
darifran skapa en sammanhallande vision for omradet som bejakar mangfald. |
Vistabergs fall fanns den typen av permanentbostader inte fran borjan, och darfor
sjalvklart storre mojligheter att “"tanka helt nytt".

2. Syftet med planen uppfylls inte: Syftet med detaljplanen sags tydligt vara att
mojliggora en fortatning av befintlig villabebyggelse (s. 12). Detta sker inte,
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eftersom kommunen aktivt bortser fran att det finns befintlig villabebyggelse.
Forslaget till fortatning och nyexploatering anpassas inte utifran denna befintliga
villabebyggelses mangfald, karaktar och fysiska placering. Vi dnskar se en ny i
grunden ombearbetad plan som utgar fran att det finns befintlig villabebyggelse
som ger 0kad flexibilitet nér det galler tomtstorlek, fastighetsstorlek och bygglinje
och pa sa satt ger utrymme for en naturlig och mer varierad fastighetsbildning
som skulle passa battre utifran Rosenhillsdalens karaktar av 6ppna ytor och
mangfald av hustyper.

3. Utgangspunkten med planen uppfylls inte: "Utgangspunkten for exploatering
av planomradet ar att befintliga trad och mark bevaras dar det ar mojligt” (s.12)
Men planeringen av den nya huvudgatan har inte skett utifran denna
utgangspunkt. Bara nar det galler var fastighet innebar huvudgatans intrang att 6
frukttrad, ett antal andra trad och buskar, ett staken samt en halv fotbollsplan
kommer att exproprieras. Vi anser att det AR majligt att bevara vara och hela
Rosenhillsvagens befintliga frukttrad (som har en sadan viktig karaktarsskapande
roll for Rosenhillsdalen) och att kommunen inte gjort tillréckligt for att uppfylla
detta mal.

4. Vi anser att det &r oacceptabelt att hela 620 kvm av var tomt ska tas for nya
vagar. Nastan 25% (!) av var nuvarande tomtyta planerar kommunen anvénda for
huvudgata och lokalgata trots att vi varken efterfragar och behover dessa vagar.
Vi anser, tillsammans med vara grannar (vilket samstamt framfors i var
gemensamma skrivelse), att huvudgatans bredd, omfattning och kostnad &r
oacceptabel, liksom att trafiksdkerheten kommer att forsémras. En mycket
smalare och kostnadseffektiv véag utan dubbelsidig allé ar det vi forordar.

5. Vi anser att detaljplaneférslaget begransar aganderéatten pa ett orimligt sétt
eftersom planbestdmmelserna ar for styrda. Darfor dnskar vi att en mycket mer
flexibel byggratt bade for nybyggnation och tillbyggnation av befintliga hus
tillampas.

6. Vi vill att kommunen specifikt for (se akt) ska sékerstélla ratt och mojlighet ges
att bygga ut nuvarande befintlig fastighet, i enlighet med vara framforda 6nskemal
och kommuntjénstemannens tidigare 16ften. Konkret innebér det att det i
detaljplanens bestammelser om markanvandning skrivs in mojlighet och rétt att:

a. Omvandla nuvarande 2-familjsfastighet till flerfamiljsfastighet

b. Bygga ut var befintliga huvudbyggnad utan hansyn till foreslagen
nybyggnadslinje.

C. Uppfora 1-2 mindre fastigheter pa tomten (helst med mojlighet till
avstyckning, men annars som tva mindre bostadsenheter inom fastigheten). Dessa
tva byggnader kan troligtvis kunna folja en gemensam bygglinje i relation
Rosenhillsvégen.

Nasta steg:
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* Vi anser att kommunen behover gé tillbaka till ritbordet, gora om och gora rétt.
For att detta omtag ska bli bra krévs en mycket storre lyhérdhet och éppenhet att
inte bara lyssna, utan ocksa konkret ta in och arbeta tillsammans med oss som
permanentboende fastighetsagare. Vi ar inte bakatstravare. Men vi vill forstas vara
goda forvaltare av vara hus och tomter, och hela vart omrade som vi och vara barn
trivs sa oerhort bra i.

* Vi anser att kommunen maste ta hdnsyn till vara synpunkter i denna skrivelse
men &ven de synpunkter som gemensamt framfors av en stor majoritet av
fastighetsagarna sarskilt med avseende pa vagutbyggnaden. Vi anser att
kommunen har ett ansvar att ateruppratta fortroendet hos oss som
permanentboende fastighetsagare och aktivt inbjuda till dialog om hur de manga
problemen med den foreslagna planen ska l6sas for allas béasta.

* Vi dr som dgare av (se akt) Oppna for att diskutera och utarbeta specifika forslag
tillsammans med de arkitekter som kommunen anlitar fér att komma fram till en
idé om hur just (se akt) kan gestaltas och utformas sa att bade vara och
kommunens intressen i mojligaste man kan tillgodoses. Inte bara kommunens,
som 4r fallet i det férslag som nu presenterats.

Kommentarer: Granskningsforslaget har tagit hansyn till manga av de
synpunkter som kommit under samradet. Rosenhillsvagen planeras fortsatt som
huvudgata for omradet men bredden andras fran samradsforslagets 20,5 meter
till 18 meter. Det &r minsta matt for att kunna behalla de funktioner och kvaliteter
som en huvudgata med busstrafik, dagvattenhantering, gang- och cykelbana
kréver och for att skapa en trafiksdker miljo. Beddmningen &r att narhet till
Huddinge centrum och méjlighet till kollektivtrafik gor att exploateringsgraden
kan oka. Detta gor att forslaget innehaller fler bostader an vad planuppdrag och
samradsforslag angav. Byggratt langs Rosenhillsvagen okar fran tva till tre
vaningar samt det skapas mojlighet for mindre kommersiella lokaler i form av
exempelvis butiker eller caféer i bottenvaningar. Bestammelser om bygglinje och
entréer mot gatan langst huvudgatan syftar till att skapa ett tydligt gaturum som
upplevs som tryggt for bland annat dem som passerar till fots. Bebyggelsen med
sitt centrumnara lage ska fa en stadsméssig karaktar.

Yttrande 27

Végen &r alldeles for bred i forslaget. En oacceptabelt stor del av fastighetens
béasta mark skulle tas i ansprak for vag. Vi tycker att det racker med
gang/cykelbana pa en sida och planteringsytan kan tas bort eller minskas ner. Det
kan inte behdvas en sa stor vag genom den hér typen av omrade. Att kérbanan ska
vara tillracklig for busstrafik forstar vi men inte varfor det ska vara sa breda ytor
runt om nar det innebér stora ingrepp i fastigheterna langs vagen.

Det ar helt oacceptabelt att fastighetens 6vre del inte har en fullvéardig atkomst.
Som det ser ut i forslaget finns bara en s.k. gemensamhetsanldggning inritad. Det
innebér i praktiken att vi inte kommer att kunna anvanda den 6vre halvan av
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fastigheten. Vi vill antingen ha en gemensam in/utfart for hela fastigheten eller en
riktig véag fram till fastighetsgréans for évre delen.

Nar man gor en sadan har plan sa maste det géras mojligt att hela fastigheten ska
kunna utnyttjas. Om det ska vara en stor byggnad langs vagen sa maste det finnas
en extra infutfart planerad fran borjan sa att resten av marken pa fastigheten gar att
utnyttja/bygga pa.

Vi anser ocksa att planbestammelserna ar for styrda. Varfor ska minsta
fastighetsstorlek for villa vara 800 kvm? Idag byggs pa betydligt mindre ytor
andra delar av kommunen. Vi vill att hela tomten skall kunna utnyttjas till
attraktivt boende och borde kunna styckas av till minst 4 villatomter alternativt 2-
3 flerbostadshus. Om det ska vara flerbostadshus pa fastigheten sa vill vi ha
mojlighet att bygga 3 vaningar som grannfastigheten och inte bara 2 som i
nuvarande forslag.

Kommentarer: Rosenhillsvagen planeras fortsatt som huvudgata for omradet
men bredden &ndras fran samradsforslagets 20,5 meter till 18 meter. Det ar
minsta matt for att kunna behalla de funktioner och kvaliteter som en huvudgata
med busstrafik, dagvattenhantering, gang- och cykelbana kraver och for att skapa
en trafiksaker miljé. Vid bygglov och tomtavstyckning hos Lantmateriet prévas
tomtens och byggnadernas mojligheter till angéring genom bl.a.
gemensamhetsanlaggning som fastighetsagare ansoka hos lantméateriet.
Kommunen har tagit hansyn till synpunkter om 6kat byggratt och i reviderat
forslag.

Yttrande 28
NCC har ritat en fastighet pA min mark, men vi har inget avtal / dom har inte gjort
nagon affar med mig om den marken . Sé det vill jag papeka.

Kommentarer: Kommunen har informerat Bonava (fd. NCC) om synpunkten.

Yttrande 29

Vi ser positivt pa kommunens forslag till ny detaljplan med mojlighet till
nyexploatering och fortatning av fastigheter. Med anledning av detta har vi
tillsammans med fastigheterna (se akt) gjort en gemensam skrivelse och forslag
om utveckling for omradet. Férutom det forslaget sa behéver vi lamna in vara
synpunkter pa fastighet (se akt).

Det framkommer i detaljplanen att mark kommer tas for byggnation av ny
lokalgata samt att s.k. "prickmark" har blivit inritad pa (se akt), vilket inte fanns
tidigare. Det har ger konsekvenser for oss fastighetsagare, som far en vasentligt
mindre tomt och en stor ekonomisk forlust.

Vi onskar saledes att fastighetsgranserna ses éver for (se akt) sa att vi har
mailighet att utnyttja befintlig storlek till att stycka tomten till maximalt antal nya
fastigheter som medges i ny detaljplan. Vi ser gérna att vi traffas for att
gemensamt komma 6verens om hur det kan se ut for (se akt).



Huddinge 86 (117)

Om vara 6nskemal ej kan emotses sa motsager vi oss kostnaden for ny lokalgata,
som vi da anses vara patvingad. Vi emotsager oss ocksa den prickmark som ritats
in samt att mark tas for ny lokalgata och forvantar oss vid en sadan ev. handelse
att marknadsmassig ersattning utgar. Den hogst belagna (vastra) delen av (se akt)
kan kommunen lika garna ta for som kryssprickad mark sa har vi ingen gladje av
den. Ett forslag ar istallet att tillfora var tomt den gronmark som i soder har
foreslagits mellan var tomt och (se akt) och lat resten av den forlorade tomtarean
ersattas i norr med en breddning av var tomt. Gransandringarna bor ske i dialog
och sker med fastighetsreglering.

Kommentarer: Anvandningsgranserna har justerats. Prickmarken upp mot
berget har tagits bort och ersatts av allmén plats naturmark. Mojlighet till
bostadsbebyggelse finns istéllet 1angs med Bjornmossevagen. Fragan om
gatukostnad besvaras separat i samradsredogorelsen for
gatukostnadsutredningen.

Yttrande 30

Det hér yttrandet kommer fran agarna till (se akt) efter att vi varit pa
samradsmatet och sedan samtalat med varandra. Vi vill att vara fastigheter ska ges
andrade grénser for att kunna exploateras béattre m.h.t. till terrdngen och med fler
bostader. Sa har var samradsforslaget ritat:

Vi vill inte ha nuvarande olampliga granser och tomtformer kvar och vill att
kommunen medger ex.vis radhustomter eller tomter for flerfamiljshus, med
genomtankt planering/placering, for framtida boende! Vi sneglar pa radhusen som
finns efter Mossvagen, precis innan Bjornmossevagen gar in. Drygt 40 radhus far
plats! Vi uppfattar att Bonava maste vara en mojlig byggherre till hela eller delar
av var mark, da de ager (se akt).

Markutnyttjande som ger mest ekonomiskt utbyte, &r var gemensamma stravan,
om nu omradet forandras! Det hér ett av flera tankbara forslag pa en battre
kvartersavgransning och battre tomtmark. Onskvart &r att vi har en dialog kring
tomtgransandringarna, markplaneringen och lokalgatan.

Varfor ar lokalgatan ritad sa smal, nar den i verkligheten tar slantmark (z-omrade)
inne pa vara tomter? Det som vi tidigare framfort om prickmark och
markkompensation for vagmark star fast.



Ett forslag fran dgarna till (se akt) ar att en kvartersavgransning mot berget i
vaster foljer nivakurvorna och skulle passa bra ihop med den kvartersgrans som
vara grannar far i vaster.

Agarna till (se akt) skriver att den hogst belagna (véstra) delen av (se akt) kan
kommunen lika gédrna ta for som kryssprickad mark sa har vi ingen gladje av den.
Ett forslag ar istéllet att tillfora var tomt den gronmark som i soder har foreslagits
mellan var tomt och (se akt) och Iat resten av den forlorade tomtarean erséttas i
norr med en breddning av var tomt. Gransandringarna bor ske i dialog och sker
med fastighetsreglering.

Kommentarer: Kvartersmarks granser reviderades i granskningsforslaget och
mojliggdr en battre anvandning av marken. Prickad mark ersatts med naturmark
for att battre sammanspela med natur och parkmark i Bjérnmossevagens omrade.
En storre fortatning med gruppbebyggda smahus vilket skulle orsaka storre
belastning av trafiken pad Mossvagen, storre behovet av skolplatser med mera ar
inte aktuell.

Yttrande 31

1. Areabortfall fastigheten (se akt).

| detaljplaneprogrammet for Rosenhill reviderat sep 2012, framgar att
Rosenhillsvagen ar planerad for ett totalt vagomrade pa 10,5 - 11,0 m. Vid samtal
med kommunen sa sent som slutet av mars 2016 gavs besked att vagen skulle
breddas fran 5,6 till 11,0 m och forlaggas centriskt den befintliga vagen. Med
detta och ett antal 6vriga klarlagganden fran kommunen forvarvade vi fastigheten
under varen 2016.

Nér vi nu har last igenom det rev. planférslaget konstaterar vi att det totala
vagomradet okat i princip till det dubbla - 20.5 m. Utéver detta har kommunen pa
var fastighet ritat in ett strak med 10,0 m bredd mellan Rosenhillvagen och
bakomliggande naturomrade. Detta innebéar att kommunen har dsamkat var
fastighet (se akt) pd 5339 m? ett areabortfall pa ca 672 m? plus 233 m?, totalt 905
m? vilket motsvarar ca 17 % av fastighetens nuvarande yta. En breddning frén 5,6
m till 11,0 m gav/ger 243 m? och 4,6 % bortfall.

Enligt vart formenande har det ej skett en riktig avvagning mellan allméanintresset
och det enskilda intresset i detta fall och &r ej heller anpassat till den kulturmilj6
som finns i dalgangen dar Rosenhillvagen ligger.
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Att oka vagomradet fran 11.0 m till 20.5 m kanns helt fel da strackan endast ar ca
328 m da Vistabergs allés vagomrade ar 17,5 m och Kolonivagen blir 12,0 m.

Att dessutom lagga in ett strak till naturomradet med en bredd pa 10,0 m blir inte
bra for fastighetens nyttjande.

Sammantaget innebar detta att det blir valdigt utmanande att pa ett praktiskt och
bra satt kunna anvanda fastigheten pa basta satt enligt planens intentioner. | detta
fall mojligheten att nyttja 1400m?*2 och 800m?*2. Vi ifragasétter darfor straket
som ni ritat in pa var fastighet och forslaget till vagbredden for Rosenhillsvagen.
Korrigeringar maste till for att kunna astadkomma en bra losning pa fastigheten i
dess helhet for basta nyttjande i linje med planens intentioner. Egenskapsgransen
bor dven anpassas efter gjorda justeringar.

2. Nyttjande av ytor ovan egenskapsgransen (se akt), benamnda el, pl, v2.

Vi anser att det bor finnas mojligheter att anvanda denna yta &ven for Parhus
forutom nuvarande text enligt bendmning el i nuvarande forslag. Ett tillagg i
texten enligt exempelvis Vistabergs géllande detaljplan, dar Parhus finns som
alternativ pa olika platser. Samma kan vara tillampligt i hela omradet dar
motsvarande forhallanden finns. Se texten i nuvarande Vistabergs Detaljplan som
exempel: "Huvudbyggnad far alternativt utféras som parhus...Vid delning ar
minsta tomtstorlek 400 m?.. .etc". Vi anser att parhus som alternativ (valbart) till
enfamiljshus pa de bakomliggande tomterna langs Rosenhillsvagen ligger i linje
med planens intentioner utan att &ndra kanslan i omradet och bor kunna vara ett
alternativ utifran respektive fastighetsagares vilja att nyttja fastigheten.

Avseende nockhojd ar var bild att tillata en nagot hogre héjd &n nuvarande forslag
om 8,5 m. Enligt var arkitekts skisser kommer upp till 11 m inte att utgéra nagot
problem.

3. Nyttjande av ytor mellan Rosenhillsvagen och egenskapsgréans (se akt),
benamnda e2, p2.

Tanken om att endast tillata storre fastigheter >1400 m? med flerbostadshus
riskerar att skapa stora problem i hela utvecklingen av planen. I nuvarande forslag
maste i praktiken en bostadsrattsforening bildas kopplat till antingen lagenheter,
stadsvillor, radhus eller andra typer av flerfamiljshus pa de flesta fastigheter langs
Rosenhillsvégen.

Den senaste utvecklingen &r att banker visar en tveksamhet till féreningar med
mindre @n - 1 5 andelar. Detta faktum i kombination med antalet fastighetségare
som var och en inte kommer kunna / alternativt valjer att inte utveckla sina
fastigheter enligt planens intentioner ger stora risker for att lasningar uppstar inom
omradet som omojliggor utveckling enligt planens grundidé i hela eller delar av
omradet.

Vi efterlyser darfor en mer flexibel mojlighet till anvandning av fastigheterna, dar
respektive fastighetsdgare ar mer fri att vélja indelning och tomtstorlek for att
skapa olika agarformer, upplatelseformer och lésningar. En 16sning skulle vara att
aven tillata e4 inom detta omrade. En annan I6sning &r att skriva om e2 sa att
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intentionen om stora sammanhallna huskroppar om 1/5 del och max 300 m? under
"samma tak" kan uppnas, men dar fastigheten kan styckas i mindre delar som
medger dagande av eget radhus/stadsvilla/motsvarande.

Avseende nockhdjd ar var bild att tillata en nagot hdgre hojd &n nuvarande forslag
om 8,5 m. Enligt var arkitekts skisser kommer upp till 11 m inte att utgéra nagot
problem for bakomliggande ténkta fastigheter avseende sikt och
ljusforhallanden/sollagen.

Genom att tillata en nagot hdgre nockhojd kan fastigheten utvecklas pa ett annu
battre sétt enligt planens intentioner.

Vi noterar att kommunens referenshus for Rosenhillsvagen inte far plats inom
ytorna mellan bakre fastigheter och Rosenhillsvagen med nuvarande forslag pa
vagens bredd. Dessutom ar nockhdéjden c:a 11 m. For att kunna leva upp till
planens grundtanke avseende storlek pa hus och kapacitet bor darfor vagbredd,
strak och nockhojder korrigeras.

4. Sammanfattningsvis

Om vara forslag och kommentarer enligt ovan tas tillvara pa ett konstruktivt satt
finns goda forutsattningar for att denna plan ska bli bra. Det bor ligga inom bade
vart och kommunens intresse att hitta battre I6sningar pa dessa omraden.

Vi ser darfor fram emot ett méte dar vi kan fortydliga ovanstaende kommentarer
med hjélp av var arkitekts skisser pa hur basta mojliga losningar kan
astadkommas for var fastighet (och forhoppningsvis dven omradet i sin helhet).

5. Gemensamma synpunkter fran fast boende och 6vriga fastighetsagare langs
Rosenhillsvéagen

Forutom ovan specifika synpunkter avseende var fastighet sa deltar vi gemensamt
med ett stort antal fastighetsdgare langs Rosenhillsvdgen med gemensamma
synpunkter som skickats in i sarskild ordning avseende synpunkter pa planen.
Dessa bifogas ocksa har som Bilaga 1.

Kommentarer: Totalbredden pa huvudgatan, Rosenhillsvagen, minskade till 18
meter vilket &r det minsta mattet for att kunna behalla de funktioner och kvaliteter
som planeras. Byggratten 6kade. Naturslapp minskat till 8 meter bredd. Det ar
viktigt att behalla kopplingen till naturen pa norra sidan fran huvudgatan.
Gatukostnader ska tas ut enligt reglerna i plan- och bygglagen. Kostnaderna
fordelas mellan fastigheterna efter skaligt och rattvis grund. Fastighetsagare har
lamnat forslag pa hur fastigheten skulle kunna exploateras. Forslaget finns i
kommunens arkiv. Kommunen anser att granskningsforslaget delvis uppfyller
deras forslag.

Yttrande 32

Végen som planeras mellan Vistaberg och den nya vagen genom Kkarret -
strackningen langs dalgangen — ar planerad till 20,5 meters bredd. Det ar en
orimligt bred vég i ett litet omrade. Det &r ocksa orimligt att ha denna véagbredd
endast for en kort stracka pa 328 meter. Vi vill framfora att den bor vara smalare.
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- ett satt att gora den smalare &r att skilja pa gang- och cykelbana sa att det pa ena
sidan av vagen ar en gangbana och pa andra sidan av vagen &r en cykelbana. Detta
okar trafiksakerheten da cyklister oftast kor pa i hog fart och det &r en risk att
blanda dem med gangtrafikanter.

Kommentarer: Rosenhillsvagen planeras fortsatt som huvudgata for omradet
men bredden andras fran samradsforslagets 20,5 meter till 18 meter. Det ar
minsta matt for att kunna behalla de funktioner och kvaliteter som en huvudgata
med busstrafik, dagvattenhantering, gang- och cykelbana kraver och for att skapa
en trafiksaker miljo.

Yttrande 33

Var fastighet (se akt) med en area pd 2356 m? utgors av tradgardsmark narmast
Rosenhillsvagen dar det tidigare odlats koksvaxter for vart hushall. Det har dven
funnits frukttrad och barbuskar samt grasyta. Ovanfor tradgardsmarken Gvergar
tomten i slant innan man kommer upp till bostadshuset dar marken &r planare. Det
har varit en permanentbostad sedan 1930-talet till slutet av 80-talet. Darefter har
huset varit obebott bl.a. i avvaktan pa en kommande planlaggning.

Vi ser positivt pa den kommande planlaggningen. Onskemalet fran var sida har
varit att fastigheten skulle bli mojlig att dela i tva villatomter, storleken skulle
nastan medge 3 st bortsett fran vagbreddning.

Enligt detaljplaneférslaget ar hela 274 m? av tomtmarken avsett for vagomrade.
Kvar &r d& 2082 m? av ursprunglig tomtarea. Forslaget anger att tomten kan delas,
med en del pd 1400 m? for flerbostadshus, resterande for enbostadshus. For den
resterande delen aterstdr darmed endast 682 m? vilket understiger kravet pa 800m?
for enbostadshus. Detta innebér att det bara blir en tomt for flerbostadshus, resten
outnyttjat.

Forslagets inritade grans mellan utnyttjande el och e? ligger i befintliga
bostadshusets yttervagg. Det ska enligt planbestimmelserna vara minst 4,0 m fran
fastighetsgréns.

Kommunen tar 274 m? av var tomt for en liten kostnadserséttning, vilket
motsvarar ett varde lika med 1/3-dels tomtyta som vi tappar. Darefter skall &garen
betala en stor summa pengar for att vagen byggs. Inte nog med detta, vi tappar
mojligheten att gora nagot med den Gvre tomtbiten som blir kvar. Om den skall
nyttjas maste man kopa till en triangelyta av kommunen for fullt pris. Alltsa &r vi
dubbelt forlorare pa grund av den stora gransflytten som man foreslar.

Vi anser darfor att den féreslagna utnyttjandegrad/fastighetsindelningen for
fastighet (se akt) studeras med héansyn till tomtens forutsattningar. Det ska finnas
mojlighet att skapa tva tomter av 1:30. Vi tror ocksa att detta kan skapa
mojligheter for mer variation av bebyggelsen. Fastighetens del ndrmast
Rosenhillsvagen borde fa bebyggas med enbostadshus alternativt flerbostadshus —
valfritt for fastighetségaren sjalv. Vi anser det kan galla likaval som valfritt
flerbostadshus/forskola.
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Utan att kritisera utformning av "vagrummet" med stadsliknande utseende kan
man undra om det verkligen behdvs dubbla GC-vagar pa en begransad stracka av
huvudvégen?

Kommentarer: Gatukostnader ska tas ut enligt reglerna i plan- och bygglagen.
Kostnaderna fordelas mellan fastigheterna efter skaligt och réattvis grund.

Yttrande 34

Bonava ser positivt pa kommunens dvergripande stallningstaganden och
utgangspunkter i forslaget att fornya och fortata befintlig bebyggelse samt ge
mojlighet till nyexploatering inom Rosenhill. Dock ser vi pa var fastighet (se akt)
samt tillsammans med fastighetsagarna till (se akt) att det finns utrymme att 6ka
exploateringen pa dessa fastigheter och fa in en tatare smahusbebyggelse med
radhus istéllet for fristaende smahus. Det skulle bli naturligare i detta centrumnéara
ldge och dér fastigheterna blir omgardade av flerbostadshus och bef radhus. |
ovrigt &r vi tillsammans positiva till forslaget om en tétare exploatering i
Rosenhill.

Kommentarer: En stérre fortatning med gruppbebyggda smahus skulle orsaka
storre belastning av trafiken pa Mossvagen, storre behov av skolplatser med mera
och &r darfor inte aktuell.

Yttrande 35

Enligt radande detaljplan planerar kommunen att bredda Bjérnmossevagen.
Bjornmossevagen ar en liten gata med 5 hushall. Det ar en atervandsgata, tillika
en valdigt lite trafikerad gata. Vi anser att det inte finns nagon som helst
anledning att bredda gatan, utan ber om att ni i detta fall gor ett undantag och later
gatan forbli enligt dess nuvarande bredd. Enligt er medarbetare som medverkade
pa motet pa Folkes den 12:e 2017 juni var ett undantag helt rimligt. Vi hoppas
darfor att vagen forblir oférandrad.

Kommentarer: Aven om det ar forstaeligt att enskilda boende i Bjérnmossevégen
har ett intresse av att den planerade bebyggelsen inte kommer till stand och att
belastningen av manniskor och trafik i omradet inte 6kar bedémer kommunen att
detta intresse inte vager lika tungt som det allménna intressen av att
Bjornmossevégen ska planeras och utvecklas. Kommunen har ocksa gjort
avvagning mot hur stor exploatering som ar lamplig.

Yttrande 36

Halva min fastighet (se akt) har delats av i en gron del (Naturmark). Den vill jag
ha som byggbar mark sa att det gar att bygga pa den. Da kan syftet med planen
uppnas mer, att mojliggdra en fortatning av befintlig villabebyggelse. Om
kommunen vill ha naturmark dar &r jag villig att sélja den delen till kommunen sa
att den blir allmant tillganglig.

Kommentarer: Naturmarken pa fastigheten har minskat. Det finns olika
ersattningsregler och varderingsmetoder beroende pa situationen.
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Yttrande 37

Jag accepterar inte den foreslagna lokalgatan 3 del 2 dver tomte (se akt). Den gor
tomten obrukbar. Vid framtagning av en detaljplan skall hansyn tas till enskilda
intressen enligt 2 kapitlet 1§ PBL. Jag anser inte att mitt enskilda intresse beaktats
i tillracklig utstrackning i den foreslagna detaljplanen.

Tillfarter till eventuella framtida avstyckningar pa (se akt) och (se akt). (se akt)
foreslas ske enligt foljande alternativa losningar vilka innebar ett mindre intrang:

o skaftvag for respektive avstyckad tomt pa (se akt) (om bada tomterna
styckas)

e gemensamhetsanlaggning i gransen mellan (se akt) for tillfart till de bada
avstyckade tomterna (om bada tomterna styckas)

e om endast en tomt styckas (se akt) planeras tillfart ske jaga skaftvag till
den avstyckade tomten

Kommentarer: Det finns olika ersattningsregler och varderingsmetoder
beroende pa situationen. Den allmanna vagen som belastar fastigheten (se akt)
skapar en tillfartsvag till ca sju nya fastigheter enligt planforslaget. Olika
intressen har vagts mot varandra och utifran platsens forutsattningar anser
kommunen att den bésta I6sningen for battre framkomlighet till planerad ny
byggnation ar att uppfora en allman vag pa (se akt).

Yttrande 38
Inledningsvis vill jag patala brister i forarbetet.

Fastigheterna (se akt) &gs till 50 % vardera av (se akt) och (se akt). | december
2016 inbjod kommunen fastighetsdgare till en traff den 20 december. Inbjudan
gick inte till bada halftendgarna av (se akt) inbjods inte, vilket strider mot 1 kap. 9
8 Regeringsformen. Som den yngst a av fyra syskon tillika delégare, kénde jag
mig valdigt illa behandlad av kommunen da de uppenbarligen inte ansag att jag
var lika i varde som de 6vriga sakégarna .

2017-05-19 foreslar Samhallsbyggnadsavdelningen inom Huddinge kommun att
(se akt) ar lamplig att skapa gemensamhetsanlaggning for de angréansande
fastigheterna (se akt), for en gemensam infartsvag och VA-ledningar. Enligt plan
med beteckning lokalgata 3 del 2. Denna tillfartsvag ligger mitt i tomtmarken
Rosenhill.

En réttvis total 16sning bor vara malet.

Som markégare till (se akt) staller vi oss avvisande till inlosen av (se akt). Om sa
skulle bli fallet innebér det att resterande mark pa (se akt) blir omojlig att goras
till en bebyggbar tomt och dessutom att det befintliga grundlagsskyddet av
egendomsratten i 2 kap 18 § regeringsformen (RF 1974:152 ) frangas . Det
allmanna intresset att fa en tillfartsvag till ett fatal bostader star inte i rimlig
proportion till hur planforslaget drabbar den aktuella tomten (se akt). Hela tomten
(se akt) blir obrukbar, vilket innebar en betydande vardeminskning for sakégarna
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och omajliggor planer pa avstyckningar och bygglov, vilket visar pa en tydlig
snedfordelning i liggande forslag gentemot Gvriga sakéagare i naromradet. Vid
framtagning av en detaljplan skall hansyn ocksa tas till enskilda intressen
enligt 2 kap . 1 8 PBL. Vi anser inte att vart intresse beaktats i tillracklig
utstrackning i den foreslagna detaljplanen .

| 2 kap. 18 § regeringsformen RF (1974:152 ) star:

18 § Varje medborgare s egendom &r tryggad genom att ingen kan tvingas avsta
sin egendom till det allmanna eller till ndgon enskild genom expropriation eller
annat sadant forfogande eller tala att det allmanna inskranker anvandningen av
mark eller byggnad utom nar det kravs for att tillgodose angeldgna allménna
intressen. Den som genom expropriation eller annat sadant férfogande tvingas
avsta sin egendom skall vara tillforsékrad erséttning for forlusten. Sadan
ersattning skall ocksa vara tillforsakrad den for vilken det allmanna inskranker
anvandningen av mark eller byggnad pa sadant satt att pagadende markanvandning
inom berord del av fastigheten avsevart forsvaras eller skada uppkommer som ar
betydande i forhallande till vardet pa denna del av fastigheten. Ersattningen skall
bestammas enligt grunder som anges i lag. Alla skall ha tillgang till naturen enligt
allemansréatten oberoende av vad som foreskrivits ovan. Lag (1994:1468) .

| 4 kap. 36 § PBL (Plan och byggnadslagen) star:

36 § Detaljplanen ska vara utformad med skélig hansyn till befintliga bebyggelse-,
aganderatts- och fastighetsforhallanden som kan inverka pa planens
genomforande. | de delar som planen medfor att mark eller annat utrymme eller
sarskild ratt till mark eller annat utrymme kan komma att tas i ansprak enligt 6
kap. 13 eller 16 § ska planen vara utformad sa att de fordelar som kan vinnas med
den Gvervéger de oldgenheter som planen orsakar enskilda. Lag (2014:900).

Tillfarter till eventuella framtida avstyckningar pa (se akt) och (se akt) foreslas
ske enligt foljande forslag vilka innebar ett mindre intrang.

Foérslag 1 - tre mojligheter:
«Skaftvag for respektive avstyckad tomt pa (se akt) (om bada tomterna styckas).

*Gemensamhetsanlaggning i gransen mellan (se akt) for gemensam tillfart till de
bada avstyckade tomterna (om bada tomterna styckas)

*Om endast en tomt styckas (se akt) planeras tillfart ske via skaftvég till den
avstyckade tomten

Tidigare forslag fran kommunen som kan utvecklas for en rattvisare fordelning. |
programhandlingen i maj 2011 foreslogs pa sid 15 att en lokalgata skall placeras i
gréansen mellan (se akt).

Forslag 2: innebér att tillfart gar i grans (se akt) med lika delar mark fran bada
tomterna for att skapa en tillfartsvég till (se akt). Korrigering sker av grans uppat
och nedat for bibehallen yta (se akt) och (se akt).
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Kartbild éver férslag 2

| det fall inga andra majligheter star till buds anser undertecknad att ett byte av
tomt (se akt) som &r kommunens egen mark, kan vara ett alternativ till forsok att
kompensera forlusten, forutsatt att tomterna ar ekvivalenta varderingsmassigt.

Foérslag 3. Markbyte sker dar (se akt) byts ut mot (se akt) som & kommunens
mark och planeras att bli park.

a
s op SE>

e N el -0 LR RSN Kartbild éver férslag 3

Forslag 4 har tva delar som innebar att det skapas en lokalgata fran
Fagelsangsvagen precis till hdger om (se akt) som avstyckas och bebyggs enligt
markbytet, forslag 3. Lokalgatan med bendamning 3 del 1, blir inte genomfart for
att undvika en gata som ar for brant och darmed blir negativt for gaende och
cyklister.

Till hjéalp och stdd i att formulera dessa forslag och I6sningar har arkitekt (se akt)
bidragit med ovarderlig kunskap och givit synpunkter pa detta yttrande. Som
enskild markéagare anser jag att det &r av yttersta vikt att man bor undvika att
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behandla fastigheter pa olika satt, och i 6verrensstimmelse med vad
kommunallagen foresprakar ska likhetsprincipen féljas, samtidigt som syftet med
detaljplanen bor vidmakthallas, vilket ar att ge byggratt till villor och skapa en
fortatning av omradet.

Det ingrepp pa bebyggbar mark som Lokalgata 3 del 2 innebar bor rimligen inte
anses uppfylla kraven pa synnerligen angelaget allmant intresse och motivera att
tva enskilda fastighetsagare belastas med denna tillfartsvag om 75 meter lang och
8-10 meter bred mitt pa tomtmarken for att tillfredsstélla tillfartsvag till ett fatal
av angransande markagare.

Kommentarer: Nar en detaljplan vinner laga kraft uppstar ofta markagande
fragor och att rattigheter som servitut, ledningsratter och
gemensamhetsanlaggningar behover bildas. Det finns olika ersattningsregler och
varderingsmetoder beroende pa situationen. Den allméanna vagen som belastar
fastigheten (se akt) skapar en tillfartsvag till ca sju nya fastigheter enligt
planforslaget.

Yttrande 39
Fastighetsdgare har i sitt yttrande tagit fram tre olika forslag pa hur deras
fastigheter skulle kunna exploateras. Forslaget finns i kommunens arkiv.

Kommentarer: Kommunen anser att granskningsforslaget delvis uppfyller deras
forslag.

Yttrande 40

Kommunen har gjort ett genomarbetat och bra forslag till Detaljplan, men vi har
nagra synpunkter som vi vill framhalla. Nar det galler vara synpunkter pa
gatukostnader skickar vi ett separat svar till Mark- och exploateringssektionen.

Vid samradsmatet framholl kommunen att tomtgréanser inte ar kontrollmatta och
att forandringar av detaljplanen kan bli aktuella. Vi ser det som sjalvklart att vi
blir informerade om matresultatet och far méjlighet att yttra oss om detta forandar
planen, innan granskning av detaljplanen beslutas - ett férfarande som
Lantmateriet bekraftat i bade tal och skrift.

1. Nar man granskar den foreslagna detaljplanen verkar bilvdagarna
Overdimensionerade, vilket inbjuder till genomfart (smitvégar) genom Rosenhill.
Trafik till och ifran tror vi inte behover dessa breda bilvagar. Kommunen vérnar
om "séker skolvag" och Fagelsangsvagen kommer att passera tva skolor,
Skapaskolan och Rosenhillsskolan, vilket maste anses direkt olampligt trots
planerad cykel- och gangvég. Vart forslag ar att en annan végstandard for biltrafik
véljs, och att vagen i stallet breddas dar markforhallandena tillater plats for
motande trafik. Detsamma géller for borjan av Rosenhillsvagen vid
Annelundsvéagen.

2. Forslaget till genomfart med biltrafik mellan Fagelsangsvagen och
Rosenhillsvéagen via var fastighet (se akt) behdver ses 6ver, eftersom marken héar
ar mycket kuperad med branta berg.

95 (117)
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Vi foreslar en forkortad vag utan genomfart. Fran Fagelsangsvagen till sodra
delen av Fastighet (se akt) m.fl. Den kan avslutas med en mindre vandplan utan
storre hojdskillnad, sa som pa manga andra platser i Huddinge.

| stallet kan man satsa pa séker skolvdag med genomfart for cykel- och
gangtrafikanter, forslagsvis via parkmarken pa fastigheten (se akt) och kombinera
denna vag med entréer till parken. Backen ner fran parken soderut ar inte lika
kuperad och kan enkelt planas ut vid behov.

3. Den mycket breda Rosenhillsvagen inbjuder till att senare 6ppnas upp for
genomfart &ven av bilar, inte endast bussar. Detta kommer att helt forandra
trafikflodet. Fordonshinder som mojliggér framférande av bussar sléapper dven
fram lastbilar. I detaljplan finns ingen vandplan inritad fran Rosenhillsvagen mot
Kolonivégen, vilket kommunen framhallit som en forutsattning i andra
sammanhang nar det galler denna detaljplan.

4. | planen finns inga gastparkeringar inritade. Nar nu omradet blir kraftigt fortatat
kommer sadana att behovs for att de parkeringsproblem som idag finns i t.ex.
Vistaberg ska undvikas.

Kommentarer: Kdrbanans bredder i omradet foljer Huddinge kommuns Teknisk
handbok och behdver vara tillrackligt breda for att sopbilar och andra mindre
lastbilar ska kunna métas utan att behdva kéra upp pa de separerade gang- och
cykelbanorna. Lokala trafikforeskrifter sa som enkelriktningar och
genomfartsforbud beslutas separat i ett senare skede. Anslutningen mellan
Fagelsangsvagen och Midsommarvagen motiveras med att belastningen pa
Midsommarvégen minskar da mojlighet finns att kéra till skolan via
Fagelsangsvagen samt att trafiken ut fran Rosenhillsomradet kan fordelas mellan
tva olika gator, sodra Rosenhillsvagen och Fagelsangsvagen. De separerade
gang- och cykelbanorna sékerstéaller trafiksakerheten for de som gar och cyklar
till skolorna. Sedan samradet har Kolonivagen uteslutits ur detaljplanen och
huvudgatan Rosenhillsvagen kommer att avslutas med en vandplan for bussen i
nara anslutning till befintlig vandplan pa Kolonivéagen. Ingen genomfartstrafik for
bil eller buss kommer att vara mojlig mellan Rosenhillsvéagen och Kolonivagen.
Ett gang- och cykelstrak ska dock sékerstallas. Gastparkeringar till den
tillkommande bebyggelsen ska ske pa kvartersmark och exploatéren ar ansvarig
att se till att erforderligt antal parkeringsplatser iordningstalls.

Yttrande 41

Har synpunkter pa att gang- och cykelbana behover inte vara sa bredd.
Gatukostnader borde férdelas pa de som anvander mest gatan, foraldrar pa vag till
och fran skolan, och inte fastighetsagare. Hen vill inte ha en fortdtning av
bebyggelse, vill avvakta med forséljning av fastigheten och att féreslagen
prickmark tas bort.

Kommentarer: Bredderna pa gang- och cykelbanorna foljer Huddinge kommuns
riktlinjer och tekniska handbok. Gatukostnader ska tas ut enligt reglerna i plan-
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och bygglagen. Kostnaderna fordelas mellan fastigheterna i fordelningsomradet
efter skaligt och rattvis grund.

Yttrande 42

Att Majgardsvagen forlangs ungefar som det reviderade detaljplaneprogrammet
fran 2012.

Var fastighet har nu i 93 ar (!) saknat vagforbindelse, sa vi har mycket sett fram
emot att detta planarbete ska bli klart. Darfor blev vi mycket besvikna pa att var
fastighet nu plétsligt, efter manga ars planarbete, lamnats utanfor foreslagen plan.

Den huvudsakliga motiveringen, efter vad som sades pa informationsmotet, ar att
nagra av de fastigheter (dock inte var!) som skulle komma att ligga langs den
forlangda Majgardsvagen, ocksa skulle berdras av en 75 meter bred skyddszon
langs Glomstavagen.

Motivering 1:

Enligt Trafikverket rdaknar man med en byggstart for Tvarforbindelse Sédertérn ar
2020 och en byggtid pa 6 ar, alltsa klart 2026, da kan farligt gods ledas bort fran
Glomstavégen.

Enligt er senaste planbeskrivning for Rosenhill, raknar ni med att detaljplanens
genomforandetid stracker sig fram till 2029 (sid. 67), dvs. flera ar efter att
Tvarforbindelse Sodertorn ar klar.

Detta att skyddsbehovet fran farligt gods pa Glomstavagen forsvinner innan
genomforandetiden for Rosenhillprojektet &r till &nda, gor att man borde kunna
planldgga dven omradet mellan Annelundsvéagen och den férlangda
Majgardsvagen i detta sammanhang, pa satt som gjorts tidigare i planarbetet for
Rosenhill.

Motivering 2:

Om man anda vill havda sakerhetszonen for farligt gods, sa finner man att det
trots en skyddszon om 75 meter, blir gott om plats for avstyckade rad- eller
parhustomter dven pa den sddra sidan av den forlangda Majgardsvagen, utan att
dessa berors av skyddszonen. De resterande sodra delarna av tomterna (se akt)

och (se akt) langs Annelundsvagen kan da lamnas utanfor den nya detaljplanen for
Rosenhill.

Forslag till ny strackning av den forlangda Majgardsvégen. Vi foreslar att
Majgardsvagen far en strackning ungefar som denna skiss:
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Vart forslag till dragning skiljer sig lite fran de forslag som férekommit i tidigare
detaljplaneprogram, framst genom ett nagra meter sydligare lage i borjan av
forlangningen. Detta for att vagen ska ta ungefar lika stor procentuell del i ansprak
av tomterna (se akt).

Slutet av Majgardsvéagen och véanplan darstades, far justeras om man vill undvika
att soka tillstand for att ta bort de tva fornamningarna i form av tjardalar.

Kommentarer: Kommunen har inte for avsikt att planera marken. Den dag
tvarforbindelsen kommer s& kan omradet mojligen exploateras da riskavstandet
krymper och trafiken pa Glomstavagen minskar nar den formodligen blir en
lokalgata.

Yttrande 43

Fastighetsagarna till (se akt) och (se akt) har genom arkitektkontoret (se akt)
lamnat in nagra skissforslager till marken som ligger utanfor planomradet.
Forslaget finns i kommunens arkiv.

Kommentarer: Del av fastigheten (se akt) och hela (se akt) ligger utanfor aktuell
planomrade. Fastigheterna fanns med i programférslaget men tagits bort infor
samradet pga riskfragan, 75 meter till Glomstavagen med sin transport av farligt
gods. Kommunen har inte for avsikt att planera marken. Den dag tvarforbindelsen
kommer sa kan omradet mojligen exploateras da riskavstandet krymper och
trafiken pa Glomstavagen minskar nar den féormodligen blir en lokalgata.

Yttrande 44

Enligt det detaljplaneforslag som framlagts har kommunen valt att beldgga en stor
del av vara tomter med kryssmark/prickmark. Avsikten &r att dessa ytor skall vara
gemensamhetsytor for de rad- och kedjehus som skall byggas utefter
Fagelsangsvagen och Majgardsvagen.

Om detta forslag vinner laga kraft anser vi att det kraftigt forandrar vara
fastigheters forutsattningar att gora avstyckningar och darmed erhalla byggratter
for dessa tomter.

Vi foreslar for att 16sa detta pa ett konstruktivt satt, ar att vi far ersattningsmark
som motsvarar dessa ytor. Vi skulle t ex kunna erhalla Huddinge kommuns tomter
utefter Fagelsangsvagen, (se akt) samt (se akt).

Kommentarer: Kryssmark/prickmark har omarbetats och minskat. Nar en
detaljplan vinner laga kraft uppstar ofta markagande fragor, aven att rattigheter
som servitut, ledningsratter och gemensamhetsanlaggningar behover bildas. Det
finns olika ersattningsregler och varderingsmetoder beroende pa situationen.

Rosenhill 1:68
OVERGRIPANDE KOMMENTARER

e Rimligt att fortdta och bygga nya bostader i attraktivt, stationsnara lage.
e Braatt bygga lagenheter i omrade som domineras av villabebyggelse.
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Bra att bygga tatare och hogre langs huvudgata och mer smaskaligt langre
in i omradet samt uppe pa hojderna.

Mycket positivt med bussgata som mojliggor battre kollektivtrafik till
Rosenhill och vidare till Vistaberg.

Gatunétet k&nns dock som en kompromiss: man tillskapar en tydlig
gatuhierarki med en huvudgata som leder in mot centrum, men bilarna ska
inte kéra pa huvudgatan utan snirkla sig fram pa smagatorna bakom med
manga svangar.

TRAFIK OCH GATUNAT

Som konsekvens av att kopplingen Rosenhillsvégen - Kolonivégen ej blir
tillganglig for biltrafik blir istéllet Sédra Rosenhillsvagen/Annelundsvagen samt
Fagelsangsvagen/Midsommarvégen de tva huvudstraken for trafik séderut och
osterut fran omradet och aven fran Vistaberg. Denna lsning har manga problem:

Det blir svart att orientera sig i omradet da det & manga svangar innan
man kommer ut pa Glémstavagen. De manga svangarna medfor ocksa
manga accelerationer och inbromsningar.

Utfarten till Glomstavagen fran Annelundsvagen blir hart belastad.

Utifran vad vi kan forsta sa finns inga planer pa att tillskapa nagon trottoar
langs Annelundsvagen. Har passerar en hel del fotgdngare som klivit av
bussen vid hallplats Kyrkhagsvagen och ska vidare in i Rosenhill (och om
vi forstatt ratt ska buss 740 fortsatt stanna vid denna hallplats). Men okad
trafik pa Annelundsvégen blir trafiksakerheten forsamrad for dessa
fotgangare.

Sammantaget sa tycker vi att det vore mycket battre om man 6ppnade upp for
biltrafik fran Rosenhill till Kolonivéagen.

UTFORMNING GATOR - ROSENHILLSVAGENS SODRA DEL

Vi forstar att breddning av Sodra delen av Rosenhillsvagen &ar nodvandig
for att hantera 6kad trafik. Topografin i omradet gor dock att intrangen pa
omgivande fastigheter far konsekvenser i form av svarighet till angoring,
mm. Darfor viktigt att studera vilken bredd som &r praktiskt mojlig.

Den branta backen pd Rosenhillsvagen utanfor var fastighet skapar dalig
sikt och pa vintern dven dalig framkomlighet (det ar inte ovanligt att bilar
ej kommer upp for backen vintertid utan att backa flera ganger och ta sats).
Om majligt skulle det vara bra om backen kunde flackas ut nagot.

Vi ar oroliga for trafiksakerheten utanfor var fastighet. Idag har vi utfart
mot Fagelsangsvagen, med begransad trafik. I och med planforslaget far vi
utfart mot Rosenhillsvagen som véntas bli hardare trafikerad. Sikten vid
var fastighet ar ocksa begransad pga den branta backen (se ovan). Vi
skulle 6nska att trottoar placeras pa vastra sidan for att 6ka
trafiksakerheten.

| planforslaget redovisas gang- och cykelbana med 4m bredd. Vi undrar
om detta verkligen ar motiverat med tanke pa omfattning av gang- och
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cykeltrafiken. (Fagelsangsvagen respektive Kolonivagen kommer att bli
mer naturliga strak i det regionala natet for dem som ska vidare pa
Glomstavagen respektive Huddingevégen, sarskilt for cyklister da dessa ar
betydligt flackare).

UTFORMNING GATOR — OVRIGT

I planbeskrivning och gatukostnadsutredning antyds dubbla vandplaner i
anslutning till avstdangningen mellan Rosenhillsvagen och Kolonivagen.
Detta kédnns som en klumpig l6sning, det vore battre om vandmaojlighet
kunde tillskapas mer naturligt pa kvartersmarken (i princip all trafik har
kan val vantas vara pa vag till eller fran ndgon av fastigheterna?).

BEBYGGELSE

NATUR

Bra att mojliggora kommersiell lokal i hornet Fagelsangsvagen -
Rosenhillsvégen.

Vi ar tveksamma till om parkeringsgaraget i sockelvaningen mot
Rosenhillsvagen kommer bidra till den stadslika karaktir som efterstrévas.
| stallet skars entréerna fran bostadshuset av fran gatan.

Flerbostadshusen med fyra vaningar (se akt) ar storskaliga i férhallande till
omgivningarna. For att mota omkringliggande skala béattre hade det varit
onskvart med en mer omsorgsfull detaljering.

For oss vore det mycket vart om det skapas mojlighet att passera mellan de
nya fyravaningshusen (se akt) och berget/naturmarken séder om dessa.
(Det nya gatunatet medfor annars att vi och andra boende langs sédra
delen av Rosenhillsvagen far langre gangvag till Huddinge centrum &n vi
har idag.)

Vi énskar ha mojlighet att bygga uthus mot gata pa var fastighet
(plusprickmark), pa samma sétt som fastigheterna med radhus (pga att det
kan vara ett bra satt att skarma av buller som den 6kade trafiken medfor).
Vid samtal med planarkitekt framfordes att det &r standard att
villafastigheter har prickmark mot gata. Detta uppfattar vi som rimligt i
renodlade villaomraden om man vill behalla en lummig karaktar dar
bebyggelsen haller avstand mot gata. | och med den mer stadsméssiga
karaktar som Rosenhill nu far med blandat flerbostadshus, radhus och
villor, har vi svart att se varfor det ar viktigt att just villatomterna ej har
uthus mot gata.

Eftersom Rosenhill ligger inom det primara fértatningsomradet kring
Huddinge centrum anser vi att det vore rimligt att tillata mindre
villatomter &n 800m?, och dirmed mdéjliggora fler bostader.

Det vore positivt om det skulle ga att skapa ett gangstrak/stig mellan
mossen och hojden nordvéast om mossen (se akt) sa att dessa gronomraden
kopplas samman.
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Kommentarer: Kolonivagen har efter samradet uteslutits ur detaljplanen och
vare sig buss eller biltrafik kommer kunna ansluta mellan huvudgatan
Rosenhillvagen och Kolonivéagen. En passage for gang- och cykeltrafikanter ska
dock sakerstallas. Detta far som konsekvens att omradet far en del krokiga vagar
som kan forsvara orienterbarheten men som ocksa kan bidra till en begréansning
av genomfartstrafik da vagnatet inte ar gent. Annelundsvégen ar inte med i
detaljplanens omrade och darav har det inte planerats nagra atgarder for vagen.
Trafiken kommer att belasta korsningen Annelundsvagen/Glémstavéagen i hogre
utstrackning an idag. Sédra Rosenhillvagen har minskats i bredd efter samradet. |
det nya forslaget ar gatusektionen for Sédra Rosenhillsvagen totalt 8,5 meter bred
i enlighet med gatusektionen nedan. Gangbanan kommer ligga pa den dstra sidan
for att kunna ansluta till den gdngbana som I6per langs huvudgatan
Rosenhillsvagen via Fagelsangsvéagen. Delar av Sodra Rosenhillsvagen har
uteslutits ur detaljplanen.

For att mojliggora for bussen att vanda pa allman platsmark kravs en vandplan i
slutet av huvudgatan Rosenhillvagen. Sodra Rosenhillsvdgen kommer byggas om
sa den blir flackare, fran dagens ca 15 % till som mest 10 % lutning. |
genomforandeskedet sékerstalls att befintliga infarter far en trafiksaker
anslutning till ombyggda gator. Utflackning och breddning av sédra
Rosenhillsvagen, samt att korsningen med Fagelsangsvagen flyttas bor ge goda
forutsattningar till en séker infart.

Yttrande 46

1) Vi som bor i omradet vet vilken genomfartstrafik det blev nér det var 6ppet ett
tag under utbyggnadsskedet med stora trafikmangder och langa koer for att
komma ut pa Glomstavagen som foljd. Dessutom vill vi tillagga att vid radande
vintervaglag maste och tar bilister "sats" for att komma upp for backen (lutning
15%). Vi som bor vid backens 6vre del (se akt) hor rusande motorer och ser bilar i
hog fart komma korande uppfor och som langt ifran direkt efter kronet lyckas
minska pa farten. Denna trafikfar blev mangdubbelt stérre nar vagen var 6ppen
fran Vistaberg.

2) Kopplingen mellan Rosenhillsvdgen och Annelundsvagen/Gloémstavéagen ligger
maérkligt nog helt utanfér planen samtidigt som detta vagavsnitt ar synnerligen
trangt med endast ca 3,5 meters vagbredd, dalig sikt samt mycket skarpa
gatuhorn. Befintliga cirka 40 hushall har redan idag svarigheter att kora ut pa
Glomstavégen nar dar ar tat trafik och koslutet till Huddingevagen ofta stracker
sig forbi utfarten. I planprogram och trafikbullerutredningar visas inte
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konsekvenser av kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sédra Rosenhillsvagen
och Annelundsvégen.

Infarten fran Glomstavagen samt korsningen Rosenhillsvagen/Annelundsvagen
med mycket skarpt gatuhérn innebar en stor sakerhetsrisk vid olycka/brand eller
liknande. Detta skulle vid eventuellt tillbud forhindra snabb framkomlighet for
utryckningsfordon sasom ambulans och framforallt stora tunga brandbilar. Detta
forsvarar en snabb och smidig insats for raddningspersonal.

Vi instammer for 6vrigt med synpunkter fran brev: "Synpunkter samrad Rosenhill
fran boende sodra Rosenhillsvagen' samt "Kritik och forslag gallande
expoloateringsplanen f6r Rosenhill”

Kommentarer: En kompletterande trafikutredning har tagits fram efter samradet
som visar pa konsekvenser for olika utredningsalternativ. Korsningen
Annelundsvagen/Glomstavagen kommer belastas i hogre utstrackning én idag.
Atgarder p& Annelundsvagen blir &tgarder utanfor detaljplan. Sédra
Rosenhillsvagen kommer att byggas om sa att den blir som brantast 10 %, vilket
overensstammer med riktlinjerna i Huddinge kommuns Teknisk handbok.

Yttrande 47

Overlag tycker vi det &r bra att Rosenhillsomradet upprustas och fortitas om det
sker pa ratt satt, i begransad omfattning och om hansyn tas till synpunkter fran
befintliga fastighetségare.

Det som &r bra ar:

* Att en busstrackning byggs langs Rosenhillsviagen/Kolonivagen. Vi ser gérna
tatare avgangar eller fler linjer &n idag.

* Att det planeras for parker men dér ar det viktigt att det finns en bra och
pakostad lekpark for barn i omradet som blir en naturlig samlingsplats for de
boende sa att inte alla tre riskerar att bli obetydliga. Det kommer ocksa att bli en
naturlig motesplats och traffpunkt for méanniskor som bor i omradet och det tror
jag skulle vara positivt.

* En plats for mdjlig forskola planeras men det stér att det inte &r ett krav.
Platsbristen och kéerna i Huddinge ar sa stora att det &r orimligt att anta att
befintliga forskolor klarar av detta. Jag vill garna se krav pa att en forskola byggs
pa anvisad plats.

Det som vi ar emot:

* Att Rosenhillsviagen/Kolonivagen foreslas tillata genomfart av biltrafik vilket
skulle leda till kraftigt 6kade trafikstromningar, kéer och 6kad olycksrisk, sarskilt
for barn i omradet. Det racker med busslinjen.

* Fortétningen 1 omradet bor ej ske med flerbostadshus utan folja den smaskaliga
bebyggelsen i omradet med enbostadshus, radhus, kedjehus eller parhus.
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* Det ér bara tva fastigheter lings Majgardsvigen som ingar i fordelningsomradet
for gatukostnadserséttning trots att en forlangning av vagen kommer alla till del
langs gatan. Det verkar orimligt. Gransdragningen for fordelningsomradet foljer
nu exakt detaljplansgranserna vilket blir valdigt fel i detta fall. Det rimliga vore att
antingen ge de tva sista bebyggda fastigheterna langs Majgardsvagen undantag
fran fordelningsomradet eller utoka fordelningsomradet att omfatta alla fastigheter
langs Majgardsvagen.

Kommentarer: Efter samradet har Kolonivagen uteslutits ur detaljplanen.
Biltrafik och busstrafik kommer att vénda i en ny vandplan i slutet pa huvudgatan
Rosenhillsvagen. En gang- och cykelpassage ska sékerstallas mellan Kolonivagen
och huvudgatan Rosenhillsvagen. Det nya forslaget omojliggor inte en framtida
hopkoppling. Detaljplanen styr inte hur gatorna ska regleras med lokala
trafikforeskrifter sa som enkelriktning och genomfartsforbud. Dessa beslutas
separat i ett senare skede. Detaljplanen mojliggor for alternativ fyra i den
kompletterande trafikutredningen 2019-01-24. Laga hastigheter och separerade
gang- och cykelbanor bidrar till att dka trafiksédkerheten. Gatukostnader ska tas
ut enligt reglerna i plan- och bygglagen. Kostnaderna fordelas mellan
fastigheterna i fordelningsomradet efter skaligt och rattvis grund.

Inkomna yttranden angaende detaljplanen fran
gatukostnadsutredningen

Yttrande 48

Synpunkter fran boende vid sédra Rosenhillsvagen, fastighet Annelund 6.

Stockholm med kranskommuner véxer och trycket efter bostader ar véldigt stort.
Vi ser darfor generellt sett positivt pa att fortatningen av omradet nu kommer
igdng och vagarna efter manga ars bristande underhall nu antligen skall rustas
upp. Sa som samradsforslaget ligger idag blir dock konsekvenserna for omradet
orimliga och vi begar att kommunen tanker till och planerar om pa ett antal
viktiga punkter.

1: Trafiklésningen generellt for nya Rosenhillsomradet

A/ Rosenhillsvégens sodra del (dar fastigheten ligger) ar en gata med stora
nivaskillnader, bland annat med en backe ned mot Annelundsvagen som har
kraftig lutning (ca 15%). Anslutningen mot Glémstavagen &r redan idag hart
belastad och flertalet dagar i veckan ar det svart och riskfyllt att svanga vanster ut
pa Glomstavéagen for vidare fard mot Huddingevagen med anledning av trafiken.
Det ar inte ovanligt idag med koer pa Glomstavagen som stracker sig forbi
utfarten fran Annelundsvagen. Hastigheten pa de fordon som kommer fran
Huddingevéagen ar ocksa tyvarr aterkommande betydligt dver de tillatna 40km/h.
Okad belastning pa utfarten mot Glémstavagen kommer att forvarra situationen.

Idag ar trafiken fran nya vistabergsomradet begransad med enkelriktning, dvs
trafik tillaten endast till vistaberg, inte fran vistaberg. Under den tid trafik var
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6ppen i bada riktningarna 6kade trafiken markant. Vi anser darfor att det helt
avgorande for att trafiksituationen skall fungera att anslutningen mellan vistaberg
mot Rosenhillsvdgen sténgs av helt. Rosenhillsvagen trafikméttes innan
utbyggnaden av Vistaberg startades, denna bor foljas upp med en ny métning
innan den nya byggnationen.

B/ Planprogram och senare trafikbullerutredningar visas inte konsekvenser av
kraftigt 6kad trafik fran planomradet pa sodra Rosenhillsvagen och
Annelundsvagen vare sig avseende storning, buller eller luftkvalitet trots att
fastigheterna &r i hogsta grad berdrda. Och detta trots att husen néra
Glomstavagen redan idag ar oerhort belastade av trafiken pa
Huddingevagen/Glomstavagen och snarast skulle behdva hjalp med ett
bullerplank for att fa en dréagligare tillvaro. En sadan redovisning/analys behover
inga.

C/ Forutsatt enligt ovan att anslutningen fran vistaberg till omradet ar stangd &r
det mest rattvisa forfarandet att trafiken fran nya omradet (ca 300 hushall)
fordelas pa Kolonivagen, Sodra Rosenhillsvagen och Fagelsangsvéagen. Beroende
pa malpunkt kan biltrafiken da fordelas dver lokalgatorna i omradet. Vi forutsatter
dessutom att max tillaten hastighet &r 30km/h och att det skyltas om forbjuden
genomfart for att forhindra o6nskad trafik mellan Glémstavagen och
Storangsleden.

Med 300 nya hushall i omradet kommer trafiken att 6ka. Vi vill vara solidariska
nar det galler den okade trafiken, men var uppfattning ar att en forutsattning for
att detta skall fungera ar att passagen vistaberg/Rosenhillsvégen ar stangd samt att
aven Kolonivagen ar med och delar pa den 6kade trafiken. Finns det 3 vagar bor
den okade trafiken kunna hanteras pa ett rimligt satt.

2: Sodra Rosenhillsvagens utformning

Rosenhillsvagens sodra del foreslas i handlingen bli en lokalgata med totalt 10,5
m bredd, inklusive cykelbana, trottoar, bilvag och stédremsa. Problemet ar att det
idag ar 18,5 m mellan husen pa smalaste delen av vagen, och konsekvensen av att
lagga in en vag om 10,5 meter blir helt orimlig som forslaget ligger idag.
Forslaget tar heller inte hénsyn till gatans faktiska utformning idag samt tar all
exproprierad mark norr om nuvarande vag med konsekvens att flertalet fastigheter
far problem med angdring. Detta trots att det finns en tidigare forberedelse for en
mindre breddning av Rosenhillsvédgen.

Fastigheten (se akt) har idag garage vant mot Rosenhillsvagen och
uppstallningsplats for bilar framfor garaget. Kommunen anger sjalva i
samradshandlingen (KS-2015/252 s54 angoring) att det ar viktigt att det finns en
uppstallningsyta mellan gata och garage pa minst 6 meter. Det ar det utrymme
som finns idag fran garageport till staket/tomtgrans. Har finns med andra ord
minimalt med utrymme att bredda vagen.

Som referens: En "normal” familjebil har en ldngd som kraver ett utrymme av ca
6meter for att kunna ha bilen stdende utan att den sticker ut i
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vagbana/cykelbana/trottoar (Volvo v70 — 4814mm, v60 4628mm + plats att ga
framfor/6ppna i alla fall delvis garageport)

Sodra Rosenhillvagens stora nivaskillnader samt bristen pa malpunkter gor att har
idag i princip inte forekommer nagon genomfartstrafik av cyklister och endast en
begransad méangd gaende. Detta ar inte nagot som vi bedomer &r troligt att det
skulle andras i nagon storre utstrackning med den nya planen. Det finns genare
och béttre vagar till de flesta malpunkter for de nya hushallen nere i dalen.
Lampligt for den har typen av lokalgata ar att eventuella cyklar tar sig fram pa
gatan och att vagbanan pa 5 meter kombineras med en gangbana om 2

meter. Lokalgata 3 enligt planbeskrivningens benamningar.

Med ett absolut maximum om 8,5 meters bredd (helst 8,25meter) sa kan gatan
passas in sa att ett minsta avstand om 6 meter till garageportar klaras, att alla
utfarter fungerar samt att det finns ett nagorlunda rimligt avstand till husfasader.
Viktigt ar att gatan inpassas pa ett bra satt. Redan idag finns ett vagomrade som &r
forberett for en mindre breddning av véagsnittet. Detta framgar inte av
kartmaterial, utan murar, staket och hackar bor matas in for att véagen ska kunna
inpassas pa basta satt. Det finns ingen anledning att forstora tradgardar och
uppfarter i onddan nér tillganglig yta redan finns i nuvarande vagomrade.

aE aE
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Som referens vill vi papeka att de kombinerade gang- och cykelvagarna inom hela
Vistabergsomradet samt pa Vistavagen, vid saval enkelsidig I6sning utan trad som
dubbelsidig med tradrad, &r 2,5 meter.

3: Samradsforfarandet

Vi uppskattade det satt som samradets presentation genomfordes (Folkets hus, 12e
juni) da det fanns majlighet att diskutera med foretradare for kommunen och
planen under relativt lugna former. Nackdelen ar ju att det ar svart att fa en
uppfattning om andra saké&gares instéllning, kanske hade det varit bra med en
gemensam dialog och sammanfattning.

Vi vill dock papeka att det ar formellt felaktigt att inte alla boende vid sédra
Rosenhillsvagen fatt information om samradet. Aven de som bor pa sodra sidan
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av gatan kommer att vara i hogsta grad berdrda av forandringarna och i och med
att deras fastigheter ligger i direkt anslutning till detaljplaneomradet sa ar dven de
att betrakta som sakdgare

Avslutningsvis:

Vi begar att kommunen ser 6ver och justerar planen pa de punkter vi tar upp i
detta inldagg. | dess nuvarande form skulle planen innebéra en allvarlig
inskrankning i nyttjandet av var fastighet. | praktiken omdjliggors angéring till
fastigheten, och den andrade trafiksituationen kommer att gora det mycket svart
med transporter till och fran omradet.

Vi vill inte vara omdjliga, vi forstar att det behovs bostader och att vart omrade ar
lampligt for fortatning. Vi vill darfor pa ett konstruktivt satt, och utan att enbart se
till var situation, bidra till att I6sa de fragor som fortatningen for med sig avseende
trafik och gatustruktur. Kvarstar planerna i sin nuvarande form utan att adressera
de problem och férslag vi rest i detta inldgg, och fastigheternas funktion och
utnyttjande inskrénks, kommer vi att k&nna oss tvingade att driva &rendet vidare.

Kommentarer: Se kommentar till yttrande 2 och yttrande 20.

Yttrande 49
Pa grund av omfattande framtida forandringar i omradet vill jag framfora
foljande:

Jag bor pa fastigheten (se akt) och blir berord av att Majgardsv. blir forlangd och
breddad.

Nar omradet styckades for manga ar sedan blev det en smal bit mark (se akt) 6ver
(tartbiten” som jag kallar det). Den vill jag forvarva eller ha i utbyte nu nar
Kommunen tar en bit av min tomt for den nya “’lokalgatan”- jag vet inte om hur
manga m2 det ror sig om.

Jag bor nu i en lugn atervindsgata och efter mote med “samrad” den 12 juni
kanner jag djup oro hur det skall bli har- trafik-gatukostnad m.m.

Kommentarer: Detaljplanen reglerar markanvandning. Andra markfragor om
kommunens mark hanvisas till mark- och exploateringssektionen.
Gatukostnadsfragor svaras i gatukostnadsutredning.

Yttrande 50
Tomtmark till vag

Enligt samtal med (se akt) har vi fatt information om att ni vill ta ca 2 meter av
var uppfart for att bredda vagen. Vi vill med detta yttrande bestrida detta pa grund
av det arbete vi lagt ner pa var tomt. Vart garage ligger idag 6 meter fran
tomtgrans enligt krav fran er pa kommunen vid erhallande av bygglov - detta
medforde stora merkostnader i bygget da stor del av var tomt bestar av berg. Pa
grund av samma berg finns darfor inte heller alternativ placering for garaget i det
fall vagen blir bredare och darmed att garaget ligger fér néra végen - detta &r den
enda plana ytan som finns. Breddning av vagen innebar ocksa att vi inte kan
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parkera framfor vart garage - vilket ar en forutsattning for att vi ska kunna parkera
i vardagen. Pa grund av att detta ar viktigt for oss har vi lagt ner mycket arbete
och stora kostnader pa var uppfart - da marken i detta omrade ar mycket sank.

Ett forslag skulle vara att just delen utanfor var uppfart ar smalare an 6vrig vag -
detta for att halla ner hastigheten innan korsningen. Detta ar nagot vi har sett pa
andra stéllen i kommunen och borde dérfor vara mojligt aven har. Alternativt om
vi kan komma Gverens om att ni enbart tar 1meter av var tomt - da kan vi
fortfarande stélla vara bilar pa uppfarten. Dock tappar vi fortfarande 2
parkeringsplatser narmast (se akt) - men det skulle ga att fa till om kommunen kan
finansiera sprangning som inte borde bli en stor kostnad.

Andra alternativ till 16sning:

1. Att vi kompenseras med att fa mojlighet att kopa till mark enligt bilaga 1 sa att
det finns mojlighet att stycka till en tomt. Var berakning ar att ca 400 kvm
behdvs och vi kan fa tillfart till var huvudfastighet genom var grannes nya
styckning om det kravs alternativt behalla befintlig vag upp (bada alternativen
utmérkta bilvag pa bilaga 1). Om detta forslag skulle ga att genomfora sa det
gynnar bada parter sa kan vi ga med pa de 6nskade 2 meterna.

2. Att vi kompenseras med mark samt sprangning av mark for att kunna ha en
parkering som ar lika stor som den som finns idag innan ni tagit 2 meter.
Bilaga 2 har foreslagen tomtgrans markerad och det bla omradet maste
sprangas.

3. Vi vill ocksa vécka fragan att dra vagen fran andra hallet istéllet, dvs. fran
Rosenhillomradet till Gvriga hus pa Bjornmossevagen och gora omradet
mellan var tomt och 6vriga tomter pa Bjérnmossevagen till skogsomrade.
Detta skulle innebéra att var uppfart blir fran Mossvagen istallet for vag - se
bilaga 3. Vi tanker att oavsett hur ni gor sa kommer vagen hamna ca 1 meter
fran gaveln pa radhuset och i linje med deras tomtgrans. Det kommer kosta
mycket pengar att fa till,speciellt i och med det betongfundament som redan
idag ar svagt och bygget av vagen ar darfor langt fran optimalt. Da kan
mojligheten att ta bort denna tranga vagstump vara ett béttre alternativ.

4. Vi vill ocksa avslutningsvis aven foresla att ett alternativ borde vara att l6sa in
radhuset pa gaveln. Det hamnade 5 meter fel nar det byggdes men kommunen
lat det passera da, och nu stéter man pa problem pa grund av detta. Detta
innebér egentligen inte en jattekostnad - ca 5 miljoner, och det &r ungefér
samma pengar som vi investerat i garaget plus uppfarten i material och tid.

Bifogad bild (se akt).

Kommentarer: Gatukostnader ska tas ut enligt reglerna i plan- och bygglagen
och fordelas mellan fastigheterna efter skaligt och réattvis grund. Kommunen har
sett fastighetségares forslag och anser att granskningsforslaget delvis uppfyller
fastighetsagarnas 6nskemal.
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Inkomna yttranden fran ovriga

Boende pa Klockarvagen

Av detaljplan eller planbeskrivningen framgar inte hur bussgatan kommer att
utformas sa att inte smittrafik passerar. Visserligen redovisas en normalsektion
men den visar en korbanebredd som majliggor att alla kan aka dar. Jag utgar fran
att bussgatan utformas med ett fysiskt busspjall som bara gor att busstrafik kan
passera.

Kommentarer: Efter samradet har Kolonivagen uteslutits ur detaljplanen.
Biltrafik och busstrafik kommer att vanda i en ny vandplan i slutet pa huvudgatan
Rosenhillsvagen. Ett gang- och cykelstrak mellan huvudgaten Rosenhillsvégen
och Kolonivagen ska sakerstallas. Vandplanerna pa huvudgatan Rosenhillvagen
respektive den befintliga pa Kolonivagen kommer inte ligga i direkt anslutning till
varandra vilket kommer forsvara smittrafik.

Boende pa Kyrkdangsbacken

Undertecknad har faglar och fagelskadning som stort intresse och &ar medlem i
Stockholms Ornitologiska Forening. Jag bor nara planomradet och under
varvintern 2015 borjade jag ana att Rosenhillsomradet kunde vara ovanligt
fagellikt, (da kande jag inte till pagaende planarbete). Sedan dess har jag, framst
under perioden mars-juni/juli, besokt omradet flera ganger i veckan och antecknat
fagelobservationer efterhand. Misstanken visade stamma. Har patraffas inte bara
manga arter utan dven manga individer av vissa av arterna. Forsta aret fran
mars/april t.o.m. en bit in i juli noterades 49 arter, varav ett 30-tal efterhand visat
sig hacka har. Under 2016 och -17 har listan utdkats med ytterligare nio arter,
totalt 58 hittills saledes.

Inom planomradet vaster om Rosenhillsvagen har ca 40 arter, varav ca 25
hackande, patraffats. Som exempel pa observationer kan namnas
Kungsfagel(ses/hors ofta), Gardsmyg, Spillkraka, Grongoling, Goktyta, fem
mesarter, fyra trastarter, Jarnsparv, flera sangararter, Svartvit- och Gra
flugsnappare, Stare, Storre hackspett, Mindre hackspett(-15 och -16). Darutéver
besoks omradet mer tillfalligt av ett 10-tal andra arter. Kattuggla hackade har -15.

I den naturvardesinventering som gjordes hér i maj -15 av kommunens
naturvardsavdelning namns fyra arter- Kungsfagel, Gardsmyg, Spillkréka,
Notskrika. Nar man(som exempel val?) namner ett sa specificerat och lagt antal
far nog manga(kanske dven beslutsfattare?) intrycket att omradet hyser en torftig
fagelfauna. Min erfarenhet ar tvartom att fagelférekomsten har ar ovanligt riklig.
Till detta bidrar troligen omradets nuvarande karaktar med gamla och doda trad,
barr- och lovskogsdungar, busksnar, tradgardar och narhet till vatmarker.
Naturvardet som fagelbiotop borde betraktas som stort!

Planomradet 6ster om Rosenhillsvagen nya strackning, inklusive resterande del av
Mossen, ska ju enligt planbeskrivningen bevaras orort och inga bostader ska
byggas hér. Endast tva dammar kommer att anldaggas. | Swecos
naturvardesinventering fran 2010 ségs "att omradet visade sig ha ett forvanansvart
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rikt fagelliv". Detta ar ocksa min uppfattning. I planbeskrivningen kommenteras
inte alls fagelfaunan har! For att 6ka kannedomen om denna och darigenom om
mojligt bidra till att omradets natur- och bevarandevarde hojs, vill jag nu redovisa
de erfarenheter och fakta jag inhamtat under manga timmars vistelse har.

Omradet bestar av en till ytan liten blandskog med mest Gran, Tall och Bjork, till
stor del omgiven av vatmarker med gransumpskog i vast/nordvast och ett karrigt
I6vskogomrade langs sodra/sydostra sidan. En 6ppen yta finns néara
Rosenhillsvagen. | nord/nordost begransas omradet av befintlig bebyggelse.

Blandskogen pa Mossen é&r lite som en "storskog i miniformat". Har finns manga,
>100, gamla, grova och hoga, >20m, granar. Manga-aven stora-bjorkar. Ratt
hogvuxen tallskog i nordost samt en del stora aspar. Glantor, buskar, snar. Under
"jattegranarna" finns pa nagra stéllen helt kala ytor, intrycket blir narmast en form
av pelarsalar. Bitvis mycket och frodigt blabarsris samt nagra stora myrstackar.
En hel del dod ved finns i form av gamla stubbar och vindfallen samt hégstubbar,
manga med bohal. Det hdga naturvardet i sadan "stor tillgang pa dod ved"
framhalls av Sweco och poéngteras dven av planforfattarna. En av manga
manniskor utnyttjad bred stig gar i en slinga i utkanten av omradet.

| gransumpskogen finns 6ppna karr, diken, manga kullfallna trad samt staende
doda granar och bjorkar. En del alar i nordvéast. Ratt mycket ormbuskar tacker
marken.

Lovskogen mellan gang/cykelvagen bestar av bl.a. Bjork, Hagg, Sélg, Hassel och
Ronn i form av trad och bitvis tat buskvegetation. Har finns ett antal riktigt stora
aspar med manga hackspetthal. Diken och éppna karr. | ar finns fyra ratt stora
grodlekar har. Arten dr Vanlig groda.

Ovan beskrivna kombination av olika biotoper och &ven nérheten till bebyggelse
med tradgardar och parkmark skapar sannolikt nast intill optimala forutsattningar
for en varierad och individrik fagelforekomst. Insekter klacks bl.a. i karr och dod
ved. De stora granarna ar uppenbarligen mycket vérdefulla for fodosok. Har ses
barrskogsfaglar som kungsfaglar, tofs- och svartmesar men dven gronsiskor,
bofinkar, jarnsparvar, gra flugsnappare och trastar leta i grenverken. Stenknack
och hackspett ater ur kottarna. N6tvackor och tradkrypare kilar pa stammarna.
Granarna bidrar ocksa med skyddade boplatser for manga smafaglar, men dven
for ringduvor och notskrikor. Storre hackspett &r vanlig har och lamnar anvénda
bohal vidare till andra halbyggare. Randzoner och grasmattor besoks frekvent av
trastar och sadesarlor. Fagelmatning sker pa flera platser under vinterhalvaret.

Hittills har 56 av 58 arter patraffats har. For mig 6verraskande stora populationer
finns av Kungsfagel, Gardsmyg, Tal- och Rédvingetrast, Rédhake, Jarnsparv,
Stenknack, Storre hackspett, Tradkrypare, Notvacka, Svarthatta,
Tradgardssangare och Lovsangare. Det forefaller som om manga av faglarna har
ar ovanligt oradda och darmed latta att se. Hit hor Kungsfagel och Gardsmyg.
Kanske har de vant sig vid manniskor av alla som ror sig har. Mycket spektakulart
var det nér duvhokarna hickade hér -15 och -16. Ungarnas tigglaten hordes over
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hela omradet och senare fick man ibland nastan huka sig under deras flygévningar
i skogen.

Nedan foljer en redovisning av de fagelarter jag patraffat. Samtliga ar sedda utom
Naktergal och Harmsangare som endast horts sjunga.

Hackande(manga obsar)

Trastfaglar: Kol-, Tal- Rodvinge- och Bjorktrast. Rodhake.

Mesar: Bla-, Tofs-, Svart- och Stjartmes. Talgoxe.

Séangare: LOv-, Gron- och Tradgardssangare. Svarthatta.

Finkfaglar: Bo- och Gronfink. Gronsiska, Stenknack, Steglits, Domherre.

Flugsnappare: Svartvit- och Gra flugsnappare.

Hackspettar: Stdrre hackspett, Grongoling.

Krakfaglar: Notskrika, Skata

Kungsfagel, Gardsmyg, Jarnsparv, Notvacka, Tradkrypare, Pilfink, Sadesarla, Ringduva,
Duvhok(tva ungar -15, tre -16).

Ovriga(l-10 obsar)

Mindre hackspett(flera obs hane -15, hane och hona -16). Gransangare,
Artsangare, Spillkraka, Korp, Kraka, Grasand(arligen). Naktergal, Harmséngare,
Rodstjart, Goktyta, Ormvrak, Gul- och Grasparv, Dubbeltrast, Korsnabb(troligen
Mindre), Grahager, Skogssnappa, Morkulla.

Vintergaster: Grasiska, Sidensvans och Bergfink.

Mossen har givetvis andra vérden &n hittills beskrivna. Har finns mycket att se
och uppleva. En runda bland de stora traden kan bli en rofylld paus. Titta upp mot
grantopparna eller ner mot deras jatterdtter. Se hur ljuset skiftar mellan glantor
och skuggade partier. Plocka blabar. En vinterpromenad, kanske med sno i traden,
ger en speciell upplevelse. Med lite tur kan man fa se Alg, Radjur, Rav och Hare.
Ekorrar ser man ofta. En del kojbyggen visar att detta ocksa ar ett omrade for lek
och fantasi.

Pa gangavstand finns manga forskolor som da och da ordnar utflykter hit. Det ar
latt att forestélla sig hur spannande det maste vara med den hér "stora skogen".
Med myrstackarna och grodynglen. Det &r bra tillfallen att upptacka, forsta och
kanske intressera sig vidare for allt det som sker i naturen. Aven lagstadiebarnen
skulle nog uppskatta ett besok har.

Naturvardsavdelningen skulle kanske kunna ordna fagelguidningar i omradet - en
tur i borjan pa april(trastar, gardsmygar, rédhakar, bofinkar, mesar) och/eller i
mitten pa maj nar sangarna anlant.

Slutligen - min 6nskan ar att detaljplanen, med hansyn till planomradets stora
naturvarden och lattillganglighet, inte genomfors. Om ett utforandebeslut anda
fattas ar det viktigt att den, for mangfalden i Mossen och angransande I6vskog, sa
vardefulla gransumpskogen far forbli sa intakt som mojligt, nar den nya
vagstrackningen och dammarna anlaggs.

Kommentarer: Kommunen haller med att omradet hyser en forhallandevis fin
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fagelfauna. Enligt detaljplanen kommer intranget i mossomradet att minimeras
och kompenseras med dammar pa de torra delarna for att delvis aterstalla den
utdikade mossen till sin ursprungliga karaktar med 0ppna vattenspeglar. Detta ar
forenligt med 6nskemalet om att behalla den vardefulla gransumpskogen sa intakt
som mojligt.

Boende pa Mossevagen — (a)

Boende for seniorer

| rubricerade detaljplan star pa sida 45 foljande, "olika behov i olika tidsperioder i
livet (min kursivering). De planerade bostaderna i omradet svarar mot detta".

Min fraga ar féljande, géller detta dven seniorer? I detaljplanen for Rosenhill har
jag inte funnit omnamnt eller exemplifierat att sa skulle vara fallet.

Kommunen bjod in medlemmar i SPF och PRO till ett méte 24 mars i ar om
mellanboendeformer. Vid métet bildades tillfalliga arbetsgrupper, uppgiften var
att fa fram vilka olika behov och 6nskemal som féreligger hos Huddinge
kommuns seniorer betraffande boende rent generellt, inte enbart
mellanboendeformer. VVad som senare hént i detta avseende &r inte ként.

Min férhoppning vécktes om att i detaljplanen for Rosenhill skulle inga nagot om
boende for seniorer, men det fann jag inte. | Fullersta kommundel finns
formodligen manga seniorer som i likhet med mig bor kvar i sina villor/radhus
etc. Med tiden har dock boendeytan kommit att kannas "onddigt™ stor. En
mojlighet till ett mindre och nagot enklare boende i kommundelen Fullersta, garna
i Rosenhill skulle troligen uppskattas av manga. Rosenhill har férdelen att ligga
nara Huddinge centrum, vilket ocksa innebar bra kommunikationer med pendeltag
och bussar.

Lekplats bredvid parkeringen pa Mossvagen

Den avsedda ytan &r ett stycke naturmark med sma bergknallar, pa varen blommar
blasippor (fridlysta), pa sommaren mognar blabéren i blabarsriset, dessutom vaxer
dar trad av allehanda olika slag, det &r ett litet stycke Sérmlandsnatur. Behandla
den befintliga naturen varsamt! Lat den i mojligaste man vara kvar, barn behover
mojlighet till dventyrslekplatser, inte enbart sandlada, gungor, rutschkanor 0.s.v.

Kommentarer: Planerade bebyggelsen méjliggor att seniorer kan bosétta sig
inom omradet men det ar ingenting som direkt regleras i detaljplanen.
Kommunens sakkunniga har gjort ett platsbesok vid den planerade lekytan vid
Mossvégen utan att patraffa blasippor pa platsen. Skogsbacken anses halla
naturpedagogiska och rekreativa varden och noterades vara relativt valanvand.
Lekparken kommer att utformas varsamt med skogen och terrdngen som
platsforutsattningar och syftar till att utgora en brygga mellan bebyggelsen och
naturen.
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Boende pa Mossevagen (b)

Folk dlskar att vandra Rosenhillsvagen och Fagelsangsvéagen. De som flyttat hit
och de som bor inom ett stort omrade har omkring gar mycket dar "det ar en lisa
for sjalen™ Bullerbyn kallas det.

Skogen mellan Mossvagen och Rosenhillsvagen och dven skogen bakom
Vistaskolan som bérjar dar Fagelsangsvagen tar slut anvands flitigt. De ar de anda
vi har i narmiljon. Det byggs alldeles foér mycket och for tatt inom ett och samma
omrade i Fullersta och Glémsta. Det har pagatt sa manga ar. Tyvarr byggs det inte
heller sd vackert utan med enormt manga av samma sorts hus eller flerfamiljshus i
flera vaningar, vilket absolut inte passar in i miljon. Vi har varit provade lange
med bygget av Vistaberg och mastbygget Djuren i skogarna far inte plats langre.
De kommer ut lite dverallt bl.a. vid Vistaskolan dar de irrar omkring och har svart
att hitta tillbaka eftersom skogar minimeras till inget.

Ni bygger overallt i alla skogsomraden och tar inte nagon som helst hansyn till
kreation for oss manniskor i omradena. Ni behover ju inte bo har sjalva. Det kanns
som inget &r heligt for kommunledningen.

Jag har hort s& mycket missndje, manga som tycker som jag, bade unga,
barnfamiljer och &ldre. De tycker att nu borde det vél &nda vara stopp inom
Fullersta-Glomsta omradet.

Att bredda Rosenhillsvdgen med bebyggelse innebar mycket mer trafik i
Vistaberg. Vi pa Mossvégen har kant av mer trafik eftersom en del som bor i
Vistaberg slapper av eller hamtar folk har och bestaller &ven taxi pa min adress o
Kliver av vid min dorr.

Alla &r ju inte sa tysta nar de kommer hem pa natten. Det spelar ingen roll vad
man tycker sager folk, man blir 6verkord av kommunen &nda.

Papper angaende byggplaner skickas alltid ut sommartider och har inte sa lang tid
for att lamna synpunkter. De tidigare angaende mastbygget o Vistabergsbygget
skickades ut under sommaren och semestertider och till valdigt fa t.ex. pa
Mossvégen var det bara jag som fick papper och 2-3 villor vid Skiftesvdgen inte
ens min narmaste granne fick.

Det kanns valdigt planerat sa att inte s3 manga ska hinna lamna synpunkter for att
de ar pa semester och da lagrat posten.

Angaende parkeringen vid slutet av Mossvégen, sa finns det ett otroligt behov av
den for géster. Vi ar ca 250 radhus och parkeringen ar oftast full. Det jag har hort
sedan jag flyttade hit mars-80 ar att Samfalligheten fick parkeringen av
kommunen i utbyte mot en annan tomtbit till vanster i backen pa Skiftesvégen.
For kannedom sa finns det redan 5 lekplatser i omradet har langs Mossvégen.

Kommentarer: Samrad genomfordes under tiden 23 ma;j till 4 juli 2017 genom
att plankarta med bestammelser och planbeskrivning sandes till berérda sakagare
enligt fastighetsforteckningen och berdrda remissinstanser for yttrande.
Samradstiden var sex veckor. Samfallighetens parkering kommer dven
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fortsattningsvis att finnas kvar. Det finns ett behov av lekplatser inom Vistaberg
och en lekplats behdver tillkomma i detta planprojekt. Lekplatsen kommer att
utformas varsamt med skogen och terrangen som platsforutsattningar och syftar
till att utgdra en brygga mellan bebyggelsen och naturen. Enligt kommunens
parkprogram kommer parken 6ster om mossen att rustas upp pa sikt samtidigt
som befintlig kommunal lekplats vid Agostigen nara Mossvéagen kommer enligt
kommunens lekplatsprogram att avvecklas pa sikt. Inga 6vriga kommunala
lekplatser finns vid eller intill Mossvagen.

Boende pa Vistabergs allé
Vi ar boende pa Vistebergs allé ner mot Rosenhillsvagen och vi vill komma med
forslag om buss-stolpe vid Vistabergs allé/Rosenhillsvagen.

Innan Rosenhillsvégen gjordes enkelriktad trafikerades Vistabergs allé tidvis
kraftigt av tung trafik pa genomfart. Trafiken korde in pad Gamla
Stockholmsvagen fran Glomstavagen och kdrde genom Vistaberg for att slippa
kder. Sedan Rosenhillsvégen blivit enkelriktad, har tunga trafiken minskat
betydligt, dven om det da och da forekommer trafik som kor mot enkelriktat.

Om detaljplanen gar igenom, kommer trafiken genom Vistaberg att 6ka markant.
Alla Vistabergsbor + fordonen pa Glomstavagen (vid mycket trafik, som det ar
vid vissa tider varje dag) kommer att valja att kora Vistabergs allé-
Rosenhillsvagen-Fagelsangsvagen. Det innebar tung och tét trafik (transport med
farligt gods) forbi skolor.

For att forhindra detta kravs att ni lagger in sk buss-stolpar dar Vistabergs allé gar
over i Rosenhillsvagen. Alltsd inte bara ett farthinder, utan ett hinder som gor att
endast bussar och boende pa Rosenhillsvagen kan kora ut at det hallet.

Vi vill garna att Vistabergs tradgardsstad ska forbli ett lugnt omrade dar barnen
kan leka pa gangvagar, utan att vi foraldrar ska leva med hjartat i halsgropen. Om
detaljplanen gar igenom, kommer det inte att vara verklighet lange till.

Kommentarer: Detaljplanen reglerar inte den typ av buss-stolpar och/eller
lokala trafikforeskrifter sa som genomfartsforbud eller enkelriktning. Beslut om
denna typ av atgarder fattas i genomforandeskedet.

Boende pa Akervigen

For det forsta &r det valdigt méarkligt att man skall géra om den lilla
Rosenhillsvégen till Huvudgata?? Samtidigt gér man den befintliga Vista vagen
till lokalgata? Borde man inte sprida trafiken lite battre?

Det ar kansliga omraden vi pratat om bade kulturellt och ekologiskt

Huddinges storsta problem &r att man inte fran borjan gjort en forbindelse 6ver
jarnvagen via bro eller tunnel sa att trafiken fran Glomsta o Vista sluppit kora
igenom villa omraden som ex.vis Bergholmsvagen

Det naturliga vore att bussvagen lI6per utmed Vistavagen och att man sen skapar
en forbindelse upp till Huddingevagen
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Nu tdnker man i stallet skapa en bussforbindelse Rosenhillsvagen Kolonivagen
upp till Huddinge centrum?

Jag har inget emot en bussforbindelse i sig men ifragasatter starkt hur det skall
fungera vid de tva rodljus som finns

Dels det som gar fran Kolonivagen upp pa bron 6ver jarnvagen. Dar ar det ko
redan idag for att komma till centrum

Tre bilar max fyra brukar hinna 6ver sen &r det stopp och fullt till nasta trafikljus.

tvarstopp varje gang en buss ska fram. Har man tankt bredda bron eller?

Tacksam anda att man inte tanker tillata biltrafik namnda vag for da hade kaoset
varit totalt.

Glom inte att de flesta foredrar bil framfor buss och i det flesta familjer idag finns
tva bilar. Gor garna lite studiebesok i omradena innan ni fattar era beslut

Kommentarer: | dagslaget gér kommunen beddémningen att ytterligare alternativ
for att mojliggora busstrafikskoppling mellan Huddinge centrum och
Vistaberg/Rosenhill behdver utredas innan beslut fattas. Behovet av att skapa en
forbindelse mellan Vistaberg och Huddinge centrum kvarstar dock och blir &n
mer aktuellt d& Trafikverket aviserat att Glomstavagens nuvarande koppling till
Huddingevagen planeras tas bort i samband med att Tvarforbindelse Sodertérn
Oppnar. Fram till dess att en mojlig koppling till Huddinge centrum forverkligas
kan Rosenhill forses med busstrafik fram till den véndplats som planeras vid
Rosenhillsvagens slut. En gang- och cykelpassage ska séakerstallas mellan
Kolonivagen och huvudgatan Rosenhillsvagen. Det nya forslaget omojliggor inte
en framtida hopkoppling for bil och/eller busstrafik mellan Kolonivagen och
huvudgatan Rosenhillvégen.

Fastighetsdgare pa Rosenhillsvagen

Vi som undertecknar dessa synpunkter ar 13 fastighetsagare pa Rosenhillsvagen,
varav 8 &r permanentboende. Vi framfor har gemensamt tre huvudsakliga
synpunkter som vi forvantar oss att Huddinge kommun beaktar fran oss som
grupp. Forutom dessa gemensamma synpunkter kommer specifika synpunkter i
forekommande fall att inlamnas for respektive fastighet.

Forslaget avseende vagutformning i omradet ar helt oacceptabelt:

e | kommunens tidigare handlingar och i kommunikation med
fastighetsdgare sa sent som mars 2016 har 11.0 m angetts som tankt bredd
pa vagomradet langs nuvarande Rosenhillsvagen (inklusive behov av
cykel, gangbanor och planteringar). Helt plotsligt har samma vagomrade i
detta forslag okats till ofattbara 20,5 m under en stracka av 328 m.

e Vagomradet pa Vistabergs allé ar totalt 17,5 m. Kommunens forslag skulle
innebéra en ytterligare tre meter BREDARE strackning langs 328 m fram
till mossen, dar vagomradet sedan skulle minskas till 18,0 m. Efter
ytterligare 180 m Kolonivégen, skulle bredden minskas till 12,0 m.
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Ur trafiksdkerhetssynpunkt ar forslaget ogenomtéankt saval ur strackning
som bredd pa vagomraden. Vi ar dvertygade om att en mycket stor
genomfartstrafik kommer att ske genom omradet via sma lokalgator till
och fran Glémstavéagen (via Annelundsvéagen) och Vistabergsomradet. Det
breda vagomradet enligt ovan inbjuder dessutom till hogre hastigheter
langs végen, vilket bekraftats av oberoende trafiksékerhetsexperter.
Forutom ovan trafiksakerhetsaspekter sa kommer végen i detta forslag bli
vasentligt dyrare avseende inldsen av mark, anlaggningskostnader och
driftskostnader. Detta paverkar hela projektet och oss direkt saval som
indirekt i vagkostnader och pa skattsedeln.

Vi noterar att vagkostnaderna i omradet fran foregaende forslag mer an
fordubblats fran tidigare 46 MSEKill 115 MSEK.

For oss ar det dessutom tydligt att det saknas en rimlig avvagning mellan
allméanintresset och det enskilda intresset med nuvarande forslag pa
vagbredder. | alla fastigheter bortgar en mycket stor del yta till vagar
vilket starkt begransar anvandande av tomtmark och mojligheter framat.
Sammantaget maste forslaget omarbetas avseende vagutformningen. Vi
anser att vagomradet i sin helhet maste vara betydligt smalare &n
nuvarande forslag och att alternativa satt for att mojliggdra moten for
trafik ska dvervagas. Det ligger i alla parters intresse med en séker
trafikmiljo till rimliga kostnader som balanserar allmént och enskildas
intresse i omradet och samtidigt anpassas till den kulturmiljé som finns i
dalgangen dar Rosenhillsvagen gar.

Detaljplanen maste ta hansyn till existerande permanentboendes hus pa
Rosenhillsvagen och tillata mer flexibel markanvandning som tar sin
utgangspunkt i de behov som boende i omradet har:

Detaljplaneforslaget begransar dganderatten pa ett orimligt satt eftersom
planbestammelserna ar for styrda. Var ratt att bygga ut befintliga
fastigheter hindras om nybyggnation inte féljer bygglinjen, vilket i flera
fall inte &r mojligt som verkligheten ser ut. Darfor 6nskar vi att en mycket
mer flexibel byggratt bade for nybyggnation och tillbyggnation av
befintliga hus tillampas.

En Okad flexibilitet nar det géller tomtstorlek, markanvandning och
bygglinje skulle ge mojlighet till naturlig och mer varierad
fastighetshildning som skulle passa béttre utifran Rosenhillsdalens
karaktar av 6ppna ytor och mangfald av hustyper.

Detaljplanen tar for lite hansyn till Rosenhillsdalens! unika karaktar, kultur och
identitet samt omradets behov av grénomraden/gemensamhetsytor.

Vi anser att det finns for lite utrymme for orérda gronomraden och anser
att kommunagd mark, exempelvis den yta i omradets vastra del som nu
benamns park skulle bevaras som naturskog. Andra gemensamhetsytor,
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lekplatser, fotbollsplan mm som ocksa behdvs kan med fordel planeras in i
det som kallas mossen tillsammans med parker och gronomradet.

Vi forvéntar oss att ni tar till er ovan synpunkter och ser fram mot en inbjudan till
mote dar vi kan diskutera dessa fragor konstruktivt tillsammans.

1 Rosenhillsvagen mellan Fagelsangsvagen och bussrondellen i Vistabergsomradet dér berérda 13
fastighetséagare har sina fastigheter.

Fastigheter: (se akt)

Kommentarer: Vagutformningen har arbetats om efter samradet. Huvudgatan
Rosenhillvagen har minskat totalbredden fran 20,5 meter till 18 meter, langs hela
strackan. Detta innebar att intranget pa privata fastigheter kommer att minska. 18
meter ar minsta matt for att kunna behalla de funktioner och kvaliteter som en
huvudgata med busstrafik, dagvattenhantering, gang- och cykelbana kréaver och
for att skapa en trafiksaker miljo enligt Huddinges Teknisk handbok. Féljande
gatusektion har tagits fram.

Gatal

Den 7 meter breda kérbanan kravs for att skapa god framkomlighet for bussen.
De mindre lokalgatorna i omradet har smalare kérbanor. Separerade gang- och
cykelbanor bidrar till 6kad trafiksékerhet i omradet. Detaljplanen reglerar inte
lokala trafikforeskrifter sa som genomfartsforbud eller enkelriktning. Beslut om
detta fattas separat i ett senare skede. Kommunen har i sin dversiktsplan fran ar
2014 redovisat det aktuella omradet som ett utvecklingsomrade for fortatning dar
det ar lampligt att préva utvecklingen i detaljplan och anser ha visat att det finns
ett tydligt allmant intresse for att planlagga omradet pa satt som foreslas ske.
Bestdmmelser om bygglinje och entréer mot gatan langst huvudgatan syftar till att
skapa ett tydligt gaturum som upplevs som tryggt for bland annat dem som
passerar till fots. | omradet planeras tva parker. Hur dessa kommer att utformas
och vad de kommer att innehalla avgors inte i detaljplanen. Detaljplanen avgor
bara var de kommer att ligga. Nar vi bygger nya parker brukar vi féra en dialog
med boende, forskolor, skolor och andra i omradet for att fanga upp énskemal
och forslag. Tanken om att placera lekplatser och fotbollsplan pa mossen ar god
men tyvarr ar det inte lampligt eftersom det ar ett mycket sankt omrade och det
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kravs tillstand for vattenverksamhet fran lansstyrelsen for att gora nagon form
anlaggning i omradet. Mossen kommer dock att pekas ut som ett
rekreationsomrade och ett tillstdnd hos lansstyrelsen har ansokts om for att
anlagga tva dammar pa mossen, en rekreationsdamm med gangforbindelse och
sittplatser samt en groddamm.

Roseana De Almeida

Planarkitekt



