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1. Inledning

Centralmarken ligger centralt i Flemingsberg, en regional stadskarna som star infor en stor
utveckling framéver. Tusentals nya bostader och arbetsplatser kommer uppféras under de
kommande aren, med maélet att sta klart ca ar 2050. Idag finns ca 7 200 bostader och 12 800
arbetstillfallen i Flemingsberg. Ar 2050 &r mélet att det ska finnas 22 000 bostéder och minst 50
000 arbetstillfallen. Utvecklingen beskrivs bland annat i utvecklingsprogrammet for
Flemingsberg — Flemingsberg 2050, utvecklingsplanen for Flemingsberg (samradsversion) och i
planprogrammet for Flemingsbergsdalen.

Detaljplanen for Centralmarken &r en av de forsta detaljplanerna som tas fram inom
planprogrammet for Flemingsbergsdalen. | detaljplanen foreslas bland annat ny bebyggelse for
kontor, labbverksamhet och restaurang. Den féreslagna bebyggelsen planeras lokaliseras inom
ett kollektivtrafiknara lage till den norra uppgangen av tagstationen Flemingsberg, som kommer
utvecklas till ett resecentrum. Bebyggelsen kommer bidra till fortétning och skapandet av en mer
stadsmassig milj6. Exploatéren i omradet ar Fabege.

Sweco har fatt i uppdrag att genomfdra en trafik- och mobilitetsutredning for exploateringen
inom detaljplaneomrédet. Utredningen kommer att vara ett underlag i den fortsatta
detaljplaneprocessen. | Figur 1 illustreras en 6versikt pa Flemingsbergs station och
omkringliggande gatunat dar detaljplanens féreslagna grans schematiskt illustreras med réd
streckad linje.

Figur 1. Ortofoto 6ver Flemingsbergs station dér detaljplanens gréans ar markerad med rédstreckad linje.
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1.1. Syfte

Trafik- och mobilitetsutredningen beskriver hur den planerade exploateringen kommer att
paverka trafiken for alla trafikanter i omradet samt ger forslag pa funktion och utformning av
gator inom detaljplaneomradet.

Foljande fragestallningar besvaras:
e Hur paverkas olika trafikantgrupper av detaljplanen?
e Hur kommer de planerade verksamheterna att paverka den befintliga trafiksituationen?

e Vilka trafik- och mobilitetsatgarder behovs for att skapa ett hallbart resande och en
barkraftig trafiksituation utifrAn de planerade verksamheterna och genom de olika
skedena?

e Hur kopplas detaljplanen till omkringliggande omraden utifran floden och trygghet?

1.2. Forutsattningar

Planomradet for Centralmarken ligger i ett attraktivt lage i ett av Stockholms lans mest
expansiva omraden — Flemingsberg. Det pagar manga exploateringsprojekt och detaljplaner i
Flemingsberg som har inverkan pa planomradet, samt flera stora infrastrukturprojekt sdsom
utbyggnaden av Tvarforbindelse Sodertdrn och Sparvag Syd. Det innebéar att detaljplanearbetet
behover forhalla sig till ett flertal andra projekt som pagar eller planeras i naromradet.

Trafik- och mobilitetsutredningen utgar fran de riktlinjer och planeringsférutsattningar som anges
i planprogrammet fér Flemingsbergsdalen liksom de kommunala styrdokument som har tagits
fram for trafikplanering i Huddinge kommun, daribland trafikstrategin. Arbetet utgar ocksa fran
de funktionella behov som den planerade verksamheten har i omradet, exempelvis vad galler
trafikanslutningar till den planerade bebyggelsen. Alla atgarder och forslag pa trafiklosningar har
stamts av med Huddinge kommun fér att sakerstalla att de stammer éverens med
planprogrammets intentioner och kommunens géllande styrdokument.

| faktarutan som foljer har en sammanstallning gjorts av projekt och styrdokument som paverkar
planeringsforutsattningarna for omradet.
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Styrdokument och projekt med inverkan pa detaljplaneomradet

Huddinge kommun — Oversiktsplan 2030*

| Huddinge kommuns 6versiktsplan fran 2014 beskrivs hur kommunen ska utvecklas fram till ar 2030
med avseende pa bostader, arbetsplatser, gronomradet etc. Det 6vergripande malet ar en hallbar
utveckling med goda livsmiljoer att bo, besoka och verka i samtidigt som stérre gronomraden varnas och
klimatutslappen minskar.

Planprogram for Flemingsbergsdalen?

Huddinge kommun har antagit ett planprogram for Flemingsbergsdalen som bygger pa att omradet ska
utvecklas fran dagens bilorienterade industriomrade till en tat och funktionsblandad stad med fokus pa
gang, cykel och kollektivtrafik. Ett nytt samlande stadscentrum ska skapas med cirka 35 000
arbetsplatser och 5 000 bostader. Planprogrammet anger att andelen resor med hallbara fardmedel ska
uppga till minst 70 % ar 2030.

Trafikstrategi for Huddinge kommun?®

| Huddinge kommuns trafikstrategi formuleras en vision om ett hallbart transportsystem som ar
tillgangligt, tryggt och sakert och som stodjer en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer. |
trafikstrategin anges att gdende och cyklister ska prioriteras hogst i gaturummet och att kollektivtrafik
ska vara utgangspunkt for all planering.

Mobilitets- och parkeringsprogram?*

Huddinge kommun har tagit fram en mobilitets- och parkeringsprogram fér Flemingsberg. Syftet med
dokumentet &r att komplettera kommunens parkeringsprogram med specifika mal och riktlinjer fér den
regionala stadskérnan Flemingsberg. Mobilitets- och parkeringsprogrammet ska fungera som underlag
for planeringen av omradet och utgora stod i det fortsatta program- och detaljplanearbetet.

RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen, RUFS 2050, pekar ut den évergripande planeringsinriktningen for
Stockholms lan fram till 2050. RUFS &r vagledande for kommunernas éversiktsplaner, detaljplaner och
omréadeshestammelser och har stor betydelse for utvecklingen i lanet. Flemingsberg pekas ut som en
regional stadskarna i RUFS, vilket innebar att omradet lyfts fram som en strategiskt viktig malpunkt som
ska praglas av en tat och sammanhallen bebyggelsestruktur som ar vl anpassad till kollektivtrafiken.

! Huddinge kommun — Oversiktsplan 2030 (2014)

2 Planprogram for Flemingsbergsdalen (2020)

3 Trafikstrategi for Huddinge kommun — med gang-, cykel- och kollektivtrafik i fokus (2013)
4 Mobilitets- och parkeringsprogram Flemingsberg (2020)
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Den regionala cykelplanen fér Stockholms lan

Den regionala cykelplanen pekar ut den évergripande inriktningen for cykelplanering i lanet och ar en
viktig forutsattning for kommunernas arbete med cykelinfrastruktur. Den regionala cykelplanen
beskriver en kraftfull utbyggnad av ett regionalt cykelvagnat med 60 specifika cykelstrak. Malsattningen
i cykelplanen ar att andelen cyklister i lanet ska utgora 20 % ar 2030.

Tvarforbindelse Sodertorn

Tvarforbindelse Sodertorn ar en ny vag med tillhérande gang- och cykelbana som stréacker sig mellan
Kungens kurva och Haninge centrum. Syftet med projektet ar att skapa en battre koppling i tvargaende
riktning och pa sa satt forbattra mojligheterna for boende, pendling och néaringsliv i regionen.
Tvarforbindelse Sodertorn knyter samman flera viktiga regionala malpunkter sasom Flemingsberg,
Haninge centrum och Kungens kurva. | Kungens kurva ansluter vagen till utbygganden av Forbifart
Stockholm, vilket innebér en snabbare koppling mellan de norra och sédra delarna av lanet. Projektet
drivs av Trafikverket och planeras att sta fardigt ar 2035.

Sparvag Syd

Spérvag Syd ar en ny sparvagskoppling for kollektivtrafik som planeras mellan Flemingsberg och Alvsjo
via Masmo, Kungens kurva, Skarholmen och Fruéngen. Syftet ar att stérka tvarférbindelserna i regionen
och skapa forutsattningar for ett palitligt och robust kollektivtrafiksystem. Som en del i projektet
planeras en kraftig expansion av bostader och arbetsplatser utmed strackan, daribland i Flemingsberg.
Tidstart for projektet ar 2020 och déarefter beraknas arbetet paga fram till 2030.

Sparreservat for hoghastighetsjarnvag

Trafikverket planerar en ny héghastighetsjarnvég for att minska restiderna mellan bland annat
Stockholm och Goteborg samt Stockholm och Malmd. Den nya banan ar tankt att passera Flemingsberg
och ett sparreservat har lagts pa bada sidor om den befintliga jarnvagen for att mojliggora for tva
framtida jarnvagsspar.

Trafikplats Hogskolan

Vid trafikplats Hogskolan planeras en ny 6verliggande cirkulationsplats och tvd kommunala anslutningar
mot Bjornkulla och Alfred Nobels allé. Den nya cirkulationsplatsen éver Huddingevagen planeras for att
skapa en ny anslutningsvag till de sddra och centrala delarna av Flemingsberg. | samband med detta
planeras aven en ny gang- och cykelférbindelse mellan hogskoleomradet och Bjornkulla. Samtidigt som
kommunen planerar for cirkulationsplatsen planerar Trafikverket fér en vagplan som &ven inkluderar
infarten ner till Riksten och en regional gang- och cykelvag langs med Huddingevagen. Tidplanen for
projektet ar byggstart tidigast ar 2022 och trolig trafikstart ar 2025.

Detaljplaner och utbyggnadsprojekt i Huddinge kommun

Vid sidan av ovanstaende infrastrukturprojekt pagar ett flertal utbyggnadsprojekt i anslutning till
Flemingsbergsdalen som har inverkan pa detaljplanearbetet for Centralmarken. Det galler t.ex. de
narliggande omradena Bjornkulla, Visattra och Grantorp dar det planeras for tillkommande
arbetsplatser, service och bostader. Dessa omraden har stor betydelse for utvecklingen av
Flemingsbergsdalen och &r en viktig pusselbit i ett storre kommundévergripande perspektiv.
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1.3. Etappvis utbyggnad i olika skeden

Centralmarken planeras i ett omrade som &r i stor forandring och hansyn behover tas till
kommande utveckling enligt utvecklingsprogrammet for Flemingsberg, utvecklingsplanen for
Flemingsberg och planprogrammet for Flemingsbergsdalen.

Genomférandet av detaljplanen innebar att det under perioder kommer att vara olika
trafiksituationer i omradet. Trafiklosningar som foreslas i trafik- och mobilitetsutredningen har
tagit hansyn till nedan utbyggnadsskeden.

Skede 1, ar 2025

| skede 1 ar detaljplanen fér Centralmarken utbyggd och inflyttad och kommundelen
Flemingsberg har ca 7 200 bostader och 12 800 arbetstillfallen. Regulatorvagen och
Kvarnangsvagen ligger kvar i befintliga lagen och infart till Lokalgatan sker via T-korsning med
Regulatorvagen.

Skede 2, &r 2050

Kommundelen Flemingsberg har ca 22 000 bostéader och minst 50 000 arbetstillfallen.
Planprogrammet for Flemingsbergsdalen ar utbyggt i enlighet med planprogrammets syfte och
mal. Regulatorvagen har fatt en ny utformning avseende bade bredd och hojd. Infart till
Lokalgatan sker via cirkulationsplats med Regulatorvagen/Regulatorbron/Bjérnkullavagen.
Kvarnangsvagen har fatt nytt Iage i plan och héjd och benamns i det laget som framtida
Kvarnangsvagen.
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2. Nulagesbeskrivning

As tionsentrén
v,

Sodra stationsentrén

Tingsa"atten

Figur 2. Ortofoto 6ver Flemingsbergs station dér detaljplanens gréans &r markerad med rédstreckad linje.

Detaljplaneomrédet for Centralmarken utgérs idag till stor del av skog och en grusad yta. Over
den grusade ytan finns en upptrampad stig som indikerar p& gangtrafik mellan Kvarnangsvagen
och Regulatorvagen. Inom planomradet genom grénomradet gar en gang- och cykelvag som
knyter ihop Visattra med de sodra delarna av Flemingsbergsdalen. P& grund av avsaknaden av
stadsliv och rorelse kan straket upplevas som otryggt.

2.1. Gangtrafik

Utover gangvagen genom planomradet koncentreras 6vriga gangstrak till Regulatorvagen och
Kvarnangsvagen med gangbanor pa bada sidor om kérbanan. | anslutning till gang- och
cykelvagen genom gronomradet finns det aven en upptrampad stig rakt upp for branten som
ansluter till bebyggelsen ovanfor slanten. Lutningen pa stigen ar tidvis valdigt brant.
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Figur 3. Ortofoto dar kopplingarna for fotgangare illustreras med linjer. Streckad linje illustrerar
detaljplanens grans.

Figur 4. Gang- och cykelvagen genom grénomradet (t.v.) och en upptrampad stig mot bostadsomradet i
Viséttra (t.h.)
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2.2.  Cykeltrafik

Utover cykelvagen genom planomradet finns ytterligare cykelstrak lokaliserade till
Regulatorvagen och Kvarnangsvagen. Regulatorvagen har dubbelriktade cykelbanor pa bada
sidor om kdrbanan medan det pa Kvarnangsvagen endast finns cykelbana pa vastra sidan.

Det finns dock goda forutsattningar for cykelpendling i omradet. Planomradet ligger i nara
anslutning till de regionala cykelstrdken "Salemstraket” och "Glomstastraket” som gar langs med
Huddingevagen och Glomstavagen mot Stockholms innerstad respektive Kungens kurva. P&
sikt tillkommer ytterligare en viktig koppling genom cykelstraket "Sodertérnsstraket” som
planeras i samband med Tvarforbindelse Sédertérn. Det innebér att det kommer finnas goda
mojligheter for regional cykelpendling till, fran och inom omradet. En viktig forutsattning for det
ar dock att de regionala cykelstraken byggs ut och uppgraderas till ratt standard enligt den
regionala cykelplanen.

Inom planomradet finns idag inga malpunkter och darmed heller inga cykelparkeringar.

fonsentrén

v,

Figur 5. Ortofoto dar kopplingarna for cyklister illustreras med linjer. Streckad linje illustrerar detaljplanens
grans.

10 (33)

‘ PM CENTRALMARKEN
202



memo04.docx

UJ
SWECO ﬁ

2.3. Kollektivtrafik

Centralmarken har ett "mycket kollektivtrafiknara lage” enligt Huddinge kommuns
Kollektivtrafikplan® som kategoriserar avstandet till kollektivtrafiken. Detaljplaneomradet ligger
knappt 300 meter fran den norra entrén till Flemingsbergs station, som trafikeras av
pendeltagslinjerna 40, 41 och 44 mot Marsta, Uppsala Centrum och Balsta respektive
Sodertalje Centrum samt regionaltag och fjarrtdg. Pendeltaget avgar ungefar var 15:e minut
under storre delen av trafikdygnet men var 8:e minut under rusningstid och resan till Stockholm
City tar knappt 20 minuter. Omradet har aven goda kommunikationer med busstrafik och ligger i
direkt eller nara anslutning till busshallplatser pa bland annat Huddingevagen och
Regulatorvdgen som trafikeras av busslinjerna 172, 704, 711, 713, 740, 742, 791, 794, 796 och
865. Linje 172 ar en stombusslinje som gar mellan Skarpnack och Norsborg. Stomlinjen gar i
10-minuterstrafik under rusningstid. Ovriga busslinjer har en turtathet pa cirka 15 till 20 minuter i
hogtrafik.

Pa sikt kommer Flemingsbergs station att utvecklas till ett nytt resecentrum och utgéra ett annu
viktigare nav i kollektivtrafiken med byten mellan fjarrtag, pendeltag, lokaltdg och busstrafik.
Med Sparvag Syd kommer aven tvarforbindelserna att starkas med ett robust
kollektivtrafiksystem mellan Flemingsberg och Alvsj6 via Masmo, Kungens kurva, Skarholmen
och Fruangen. Den héllplats som finns idag pa Regulatorvagen utanfor Centralmarken bedoms
finnas kvar.

5 Kollektivtrafikplan fér Huddinge kommun (2014).

11 (33)

‘ PM CENTRALMARKEN
20211



memo04.docx

SWECO ﬁ

2.4, Motorfordonstrafik

Centralmarken ligger i ndra anslutning till lansvag 226, Huddingevagen, som &r en av regionens
viktiga infartsleder soderifran. Huddingevagen har idag en karaktar av stadsmotorvag med
dubbla filer i vardera riktningen och en arlig dygnstrafik pa cirka 35 000 fordon. Huddingevagen
(vag 226) korsar flera viktiga lansvagar sasom lansvag 229, 271, 259, 258 och 225. Vg 259 till
Haninge fortsatter idag p& Lannavagen via Huddinge Centrum. Planering pagar dock for att dra
om vagen via Flemingsberg i samband med projektet Tvarférbindelse Sédertérn. Utbyggnad av
Tvarforbindelse Sddertérn ar planerad att ske mellan 2022 och 2030.

Vad géller det lokala vagnatet utgors ryggraden av Bjornkullavagen och Regulatorvédgen med
kopplingar till Visattra, Bjornkulla och Solgard. Regulatorbron ar enda kopplingen for vagtrafiken
over jarnvagssparet och forbinder planomradet med Flemingsbergs station och Huddingevagen.

Kommunen ar vaghallare for det lokala vagnatet dar hastighetsbegransningen ar satt till 40
km/tim p& Regulatorvagen och Kvarnangsvagen och 6vriga gator till 30 km/tim. Befintliga gator
och korsningar ar utformade for att klara industriomradets behov av transporter med stora och
langa fordon. Pa Kvarnangsvagen uppgar flodet av motorfordon till cirka 5 000 fordon per dygn
enligt méatningar fran 2014. Matningar pa Kvarnangsvagen 2019 visar att trafiken 6kat med cirka
24 procent jamfort med 2014 till cirka 6000 fordon per dygn. Utifrdn antagandet att trafiken pa
Ovriga gator har haft samma utveckling uppgar trafikflodet ar 2019 pa Regulatorbron till cirka

14 600 fordon per dygn och pa Regulatorvagen norr om planomradet till cirka 10 000 fordon per
dygn.

Figur 6. Oversiktsbild av trafikfloden. Kalla: Huddinge kommun
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2.5. Trafiksakerhet och tillgénglighet

Gatunatet inom Centralmarken bestar idag av en gemensam gang- och cykelvag som binder
ihop Visattra med de sodra delarna av Flemingsbergsdalen. Gang- och cykelvagen saknar
separering mellan de olika trafikslagen, vilket medfor konflikter mellan gaende och cyklister.
Omradets avsaknad av urbana kvaliteter ger upphov till otrygghet for oskyddade trafikanter.
Belysningen &r begransad inom omradet och bitvis &r sikten dalig p& grund av véaxtlighet.

Omkringliggande gang- och cykelvagar varierar stort i standard. Pa Regulatorvagen finns gang-
och cykelbanor pa bada sidor om kérbanan med separering mellan de olika trafikslagen, vilket
minskar risken for konflikter mellan g&dende och cyklister. P& Kvarnangsvagen finns gangbana
pa bada sidor av vagen medan det for cykel endast finns pa ena sidan. Gang- och cykelbanan
saknar separering mellan de olika trafikslagen, vilket medfor konflikter mellan géende och
cyklister.

Lutningen p& gang- och cykelvagen genom gronomradet &r i vissa partier valdigt brant, upp till
18% lutning, och anslutningen ar darfor inte tillganglighetsanpassad (max 5 % lutning). Inte
heller gang- och cykelbanorna langs Kvarnangsvagen ar tillganglighetanpassade dven om de
har en mer jamn lutning (upp mot 7 %). Gang- och cykelbanorna langs Bjérnkullavagen och
Regulatorvagen har dock béttre langslutningar. Hojdskillnaderna innebér en begransad
tillganglighet fér personer med nedsatt rorlighet, och kan aven upplevas som en utmaning for
manga cyKklister.

2.6. Fardmedelsférdelning

Fardmedelsfordelningen for Huddinge kommun visar att andelen bilresor &r cirka 50 % sett till
det totala resandet i kommunen. Kollektivtrafiken svarar for cirka en tredjedel av resandet
medan gdende och cyklister star for cirka 9 % respektive 4 % av resandet.

9%

m Bil = Kollektivtrafik m Cykel m Gang

Figur 1. Fardmedelsfordelning for samtliga resor till/fran och inom Huddinge kommun Kalla: Huddinge
kommun, 2016

Olika omraden i Huddinge har olika forutsattningar for hallbart resande, vilket innebar att
fardmedelsvalen kommer skilja sig &t beroende pa tathet, omradets innehall och narhet till
attraktiv kollektivtrafik. Flemingsbergsdalens goda kollektivtrafik, narhet till service, tata och
stadsmassiga bebyggelse som skapar narhet, bedéms ge mycket goda forutsattningar att na
hogre andel héllbara resor.
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3. Forslag till framtida trafiklésning

Kapitlet beskriver forslag till framtida trafiklosning for Centralmarken. Forslaget utgar fran de
riktlinjer som anges i planprogrammet fér Flemingsbergsdalen som bygger pa en idé om en
stadsdel som binds ihop med 6vriga Flemingsberg och som &r tat och erbjuder narhet mellan
olika malpunkter. Ambitionen i planprogrammet &r att skapa en stadsdel som lever dygnet runt
och som har ett stort fokus pa folkliv och hoga vistelsevarden.

CENTRALMARKEN

Situationsplan Skede 2

Skala 1:1000

(o urbio dy i T i

Figur 7 Situationsplan Centralmarken skede 2
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3.1. Hallbart resande

| planprogrammet for Flemingsbergsdalen laggs ett stort fokus pa héllbart resande med gang-,
cykel- och kollektivtrafik. Det dvergripande malet for Flemingsbergsdalen ar att minst 70% av
resorna i stadsdelen ska goras med hallbara fardmedel ar 2030. | Centralmarken, som ligger i
mycket nara anslutning till tdgstationen och framtida resecentrum, &r ambitionsnivan annu
hogre. | planprogrammet anges att omraden som Centralmarken, som har sarskilt goda
forutsattningar, ska sikta mot 100% hallbara resor ar 2050.

For att lyckas med det kravs ett omfattande arbete vad galler gang, cykel och kollektivtrafik
samt mobilitetsatgarder. | planprogrammet for Flemingsbergsdalen anges att trafiken ska ha en
tydlig prioriteringsordning dar oskyddade trafikanter prioriteras hégst. Det ska vara enkelt och
smidigt att ta sig fram utan bil, och det ska vara trafiksakert, tillgangligt och tryggt att rora sig till
fots i stadsdelen. Malet ar att utformningen ska gora det mojligt for alla grupper i samhaéllet, som
till exempel barn, gamla och personer med nedsatt rorlighet, att ta sig fram pa ett obehindrat
satt.

Generellt galler foljande principer for trafikutformningen i planomradet for Centralmarken.
Principerna foljer de intentioner som finns i planprogrammet fér Flemingsbergsdalen, med
anpassning till de férutsattningar som platsen och exploateringen bidrar med.

e Det ska finnas gdngbanor med generds bredd och hoga vistelsevarden. Det ska dven
finnas breda mdébleringszoner med utrymmen fér gatumaoblering, trédplantering och
dagvattenhantering.

e Cykelnatet ska vara finmaskigt och sammanhangande med tydliga kopplingar till lokala
och regionala malpunkter i och utanfér Flemingsberg. Omradet ska aven vara val
anslutet till de regionala cykelstrdken som ligger i anslutning till Flemingsbergsdalen
sadsom Glomstastréket. Cykeltrafiken ska vara separerad fran évrig trafik langs det
overgripande cykelnatet samt p& alla gator dar den skyltade hastigheten ar hogre an 30
km/tim. Lokalgatan som trots en hastighetsbegransning pa 30 km/tim utformas for att
separera cykeltrafiken fran motorfordon utifran ett trafikséakerhetsperspektiv.
Cykelbanorna ska folja standardkraven i Huddinge kommuns cykelplan.

e Busstrafik till planomradet angtr pa Regulatorvagen. Pa Lokalgatan anordnas angoring
for mindre bussar till verksamheten inom omradet.

e Leveranser till verksamheten behdver ske via en lastgard via Lokalgatan med infart fran
vandplanen. Restaurangens nyttotrafik hanteras i lastplats pa Kvarnangsvagen.

e Bilvagnatet utgors av ett huvudgatunat med genomfartstrafik och ett lokalgatunat med
angoringstrafik. Planeringen bygger pa att biltrafiken matas utifrdn med kort vag till en
parkeringsanlaggning. Generellt géller att stadsdelen ar tillganglig for biltrafik, men att
gang, cykel och kollektivtrafik har hdgre prioritet vad galler framkomlighet. Vidare galler
att genomfartstrafik i storsta mojliga man ska undvikas for biltrafik.
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3.2.  Overgripande gatustruktur

Centralmarken utgor en malpunkt i den centrala delen av Flemingsbergsdalen med kopplingar
till sdval lokala som regionala malpunkter. | planprogrammet for Flemingsbergsdalen beskrivs
en intention till gatuhierarki som bestar av Boulevarder, stadsgator, kvartersgator och
gangfartsomraden/gagator. | Figur 8 presenteras gatunatet i Flemingsbergsdalen med
Centralmarken markerat schematiskt i blatt.

;‘\~ 713"
°176'6’/;o
SO ey,

Shdsdelspar
Flemingsbergs- >

I Bovulevard
I Stadsgata
— Kvartersgata

Gangfartsomrade
el. gagata

Figur 8. Overgripande gatustruktur i Flemingsbergsdalen med Centralmarken markerat schematiskt i
ljusbla yta. Kalla: Trafik och mobilitet, planprogrammet 2020
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3.2.1. Regulatorvéagen

Regulatorvagen ar ryggraden i det framtida Flemingsbergsdalen. Regulatorvagen ingar inte i
detaljplaneomradet, men eftersom gatan har en avgorande betydelse for Flemingsbergsdalen i
stort har den aven en viktig inverkan pa Centralmarken. Regulatorvagen &r
Flemingsbergsdalens viktigaste gatustrak och planeras att utformas som en boulevard med ett
levande gaturum och vl tilltagna ytor for gaende och cyklister. Gatan kommer aven att vara
omradets viktigaste kollektivtrafikstrak och utformas darfor med mittférlagda busskorfalt som s&
smaningom kan omvandlas till spartrafik. Strackan forbi Resecentrum &r planerad att vara bilfri
(bortsett fran taxi), for att framja hallbara fardmedel och en levande moétesplats. De olika
trafikslagen kommer att fa en tydlig separering och det kommer att finnas ett stort inslag av
vistelsevarden och méblering i form av exempelvis uteserveringar, trad och buskar.

Regulatorvagen kommer att forses med gangbanor och dubbelriktade cykelbanor pa respektive
sida om korbanan. Gang- och cykelbanorna kommer att vara val separerade fran varandra och
ha en generés bredd enligt standardkraven i planprogrammet fér Flemingsbergsdalen, se
forslag pa gatusektion i Figur 9.

.=
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Figur 9. Gatusektion fér Regulatorvagen pa delen mellan Bjornkullavagen och Kvarnangsvagen.
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3.2.2. Framtida Kvarnangsvagen

Framtida Kvarnangsvagen fungerar som en huvudgata for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Véagen binder samman Visattra med Regulatorvagen och i férlangningen med resecentrum och
trafikplats Hogskolan. Framtida Kvarnangsvagen ingar inte i detaljplaneomradet, men har en
viktig inverkan pa& Centralmarken.

Framtida Kvarnangsvagen ar angiven som stadsgata i planprogrammet fér Flemingsbergsdalen.
Det innebar att gatan utformas for att kunna hantera hogre trafikfloden. Langs stadsgatorna
planeras breda gdngbanor samt mobleringszoner med sittplatser, gatumoblering, tradplantering
och aktiva fasader. Cykeltrafiken foreslas vara separerad med dubbelriktade cykelbanor, se
forslag pa gatusektion i Figur 10.
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Figur 10. Gatusektion for Kvarndngsvagen.

Inom detaljplaneomradet planeras ett parkeringsgarage med infart fran framtida
Kvarnangsvagen med hdgersvang in till garaget for ankomst fran Regulatorvagen. Lutning i
korsningspunkten mellan framtida Kvarnangsvagen och garageinfarten bér inte dverstiga max
2,5%. Korsningspunkten mellan Regulatorvagen och framtida Kvarnangsvagen planeras héjas
upp cirka 2,5 meter. Ett arbete som paborjas efter att byggratterna i detaljplanen ar utbyggda.
Pa Kvarnangsvagen planeras en parkeringsplats for rorelsehindrade och en lastplats for
leveranser och avfall till restaurangen.
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3.2.3. Lokalgatan

H
1 i
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Figur 11. Planskiss trafikutformning Lokalgatan (skede 2). Utformning av korsningspunkten mellan
vandplanen, gang- och cykelbanan och framtida gata i slanten ar under utredning.

Lokalgatan kommer att fungera som en viktig lank for gdende och cyklande mellan Viséttra och
det planerade resecentrumet. Det kan darfor forvantas rora sig stora gang- och cykelfléden pa
Lokalgatan samtidigt som motorfordonsflodena kommer att vara laga. Darmed finns goda
mdjligheter att skapa ett attraktivt och trafiksékert gaturum. For att undvika kanslan av bakgata
laggs stor vikt i utformningen av plantering och dagvattenhantering. Fran Lokalgatan sker
angoring for nyttotrafik, mindre bussar och taxi till verksamheten, vilket har varit
dimensionerande for gatuutformningen. Samtidigt behéver stor vikt ocksa laggas vid
trafiksakerhet med anledning av att stora fordon vander i vandplanen och da har flertalet blinda
horn, dar féraren inte har full uppsikt pa eventuella oskyddade trafikanter som finns i kérbanan.
Hur korsningen mellan vandplanen, gang- och cykelbanan och framtida gata i slanten ska
utformas for att skapa en tydlig och trafiksaker I6sning behdver utredas narmare i det fortsatta
arbetet och illustreras inte i Figur 11. Vandplanen ar dimensionerad for Lbn lastbil, specialfordon
Lspec och Lmod, och det finns ett hinderfriavstand mellan vandplanen och cykelbanan pa 1,5
meter. Vandning av Bb fordon kraver backning och anses paverka trafiksakerheten negativt. Av
den anledningen sker angdéring med boggiebuss till verksamheten i befintligt hallplatslage pa
Regulatorvagen, som har forlangts for att kunna inrymma tva bussar samtidigt. Vad galler
snorojning (galler aven dvrig drift) av vandplanen sd kommer gransdragningen och samordning
mellan allman platsmark och kvartersmark ha betydelse sa inga ytor gléms bort.
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Figur 12. Gatusektion Lokalgatan.

En 4 meter oseparerad gang- och cykelbana med 2 meter skilieremsa mot gatan planeras pa
vastra sidan om Lokalgatan, som ansluter till Regulatorvagen (och i férlangningen resecentrum)
i norr samt till Visattra i soder. | sodra delen ansluter gang- och cykelbanan eventuellt till
framtida gata i slanten samt till den diagonala 4 meter breda gang- och cykelbanan i slanten. |
norra delen ansluter gang- och cykelbanan till en separerad gang- och cykelbana langs
Regulatorvagen.

Gang- och cykelbanan pa Lokalgatan foreslas vara oseparerad for att vara sammanhangande
med den diagonala gang- och cykelbana soderifran och for att skapa en sékrare anslutning till
den separerade gang- och cykelbanan langs Regulatorvagen i norr. Vid trappstraket och
vandplanen rekommenderas en annan typ av beldggning (till exempel plattor) for att sdnka
hastighet och uppmarksamma cyklister till kurvan och trappstraket.

En separering mellan gang och cykel ar mojlig utifrén gang- och cykelbanans bredd langs
gatan, men korsningspunkten med Regulatorvagens separerade gang- och cykelbana kommer
att behéva mer utrymme fran den angransande fastigheten for att skapa en trafiksaker l6sning
med en vantyta for gadende mellan cykelbanan och kérbanan vid 6vergangstallet med
Lokalgatan. Vid vandplanen kan en bredare sektion kravas for en separerad gang- och
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cykelbana pa grund av den tajta kurvan och vingelmatt for cyklister och dessutom behover
separeringen tydliggoras langt innan sdderifran fran vandplanen och trappstréket. Lokal
separering langs gatan kan uppmuntra till hégre hastigheter och ge falsk trygghet till trafikanter
speciellt vid trappstraket.

Flodena pa gang- och cykelbanan kommer framst besta av genomfartstrafik. Cykelparkeringar
(ca 6 stycken) for bestkare anlaggs utomhus vid Entréplatsen samt langs Lokalgatan i
maobleringszon. Parkeringsplatserna utformas for majlighet till ramlasning och god belysning.
Gang- och cykelbanan behover férses med god belysning.

Gang- och cykelpassagen vid cirkulationsplatsen vid Regulatorvagen ska vara upphojd med
ramper mot cirkulationsplatsen och Lokalgatan. Cirkulationsplatsen och Lokalgatan &r inte
optimalt positionerad i relation till varandra vilket innebéar att man behéver se dver den
anslutningen.

Leveranser med tunga fordon till verksamheten sker via Lokalgatan. Hantering av leveranser
planeras ske inom en lastgard pa kvartersmark langs Lokalgatan i direkt anslutning till
verksamheterna. D& det &r stora fordon som kommer angora lastgarden behover den vara plan,
vilket medfor en begrasning i utformningen och langslutningen vid in- och utfart. Det gor att
plushéjden pa vandplanen har en stark korrelation till lastgardens utformning samt att
lastentréerna till byggnaden behover ske p& +36,3 meter. Aven avfalls- och
atervinningshanteringen till verksamheten hanteras via lastgarden och sker i markplan.

Bussangoring for mindre bussar anlaggs pa ostra sidan av Lokalgatan i gata mellan
Entréplatsen och lastgardens utfart och kombineras med taxi. Angoringens placering ligger
inom ett gangavstand pa 25 meter fran entrén och uppfyller darmed krav pa tillganglighet. Nar
en mindre buss eller taxi angor platsen utgor de ett hinder och skymmer sikten for de tunga
leveransfordonen till och fran lastgarden. Det &r mojligt att komma forbi ett uppstallt fordon fran
cirkulationen och lastgarden med ett LBn fordon (se Figur 13 nedan), men det &r tajt med sma
marginaler. Korsparet visar att LBn sveper dver skilieremsan som av den anledningen inte bor
maobleras. Situationen nar en buss star vid angoringsplatsen och en LBn lastbil kommer ut fran
lastgarden beddms intraffa sallan och ar darfor acceptabel.
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Figur 13. LBn korsparanalys vid angéring buss och taxi vid 5 km/h. Behovet av att kunna véanda fér LBn &r
densamma for skede 1 och 2. Utformning av korsningspunkten mellan vandplanen, gang- och cykelbanan
och framtida gata i slanten i skede 2 &r under utredning. Det som skiljer skedena at &r anslutningen till
Regulatorvagen, vilket inte paverkar korsparet.

Stérre leveranser med fordonstyp Lspec och Lmod kommer inte forbi nar en buss star vid
angoringsplatsen men detta sker bara cirka 3 ganger per ar och risken att de tva fordonen
befinner sig pa platsen samtidig ar mycket lagt och bedéms darfér acceptabel.

Aven i skede 1 utformas Lokalgatan med en vandplan. Gang- och cykelbanan péa Lokalgatan
utformas med samma standard som i skede 2. | sodra delen ansluter den till befintlig gdng- och
cykelbana i slanten. Den befintliga gang- och cykelbanan i slanten justeras i linjeforing och
ansluts till Kvarnangsvagen. Justeringen forbattrar lutningen pa gang- och cykelbanan som
bedoms fa en lutning pa som mest cirka 4,4%. Gang- och cykelbanan i slanten foreslas fortsatt
vara oseparerad och 3 meter bred samma som befintliga bredden. | pAgaende
planprogramsarbete for Visattra bor mojlighet att utveckla gang- och cykelstrdk mellan Viséttra
och Flemingsbergsdalen studeras vidare.

| skede 1 sker in- och utfart till Lokalgatan via en T-korsning, se Figur 14, medan det i skede 2
sker via en ny cirkulationsplats.
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Figur 14 Planskiss trafikutformning Lokalgatan (skede 1).
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3.2.4. Torget

Framtida Kvarnangsvagen

Figur 15 Planskiss trafikutformning Torget (skede 2).

I hérnet mot korsningen Regulatorvagen och Kvarnangsvagen planeras ett torg med entré till en
restaurang. P& Torget anlaggs cirka 14 platser for besoksparkering for cykel.
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Parkeringsplatserna ska ge majlighet till ramlasning samt ge god belysning. | skede 2 &r en
mojlig 16sning att restaurangens leveranser och avfallshantering sker pa Kvarnangsvagen som
ligger pd samma niva som Torget. Pa Torget cirka 5-13 meter (innersta och yttersta fraktionen)
fran lastplatsen anordnas en uppstallningsyta for avfallskarl for tomning. Avstandet mellan
lastplats och avfallsrum &r cirka 17 meter. Aven parkering for rorelsehindrade finns pa
Kvarnéngsvagen vid Torget. Trafik till RHP och lastplatsen ang6r via Framtida Kvarndngsvagen
och garagenedfarten. Fran Kvarnangsvagen ar endast hogersvang mojlig, varfor trafik som ska
séderut behéver gora en u-svang i korsningen Regulatorvdagen/Framtida Kvarnangsvagen.
Trafik som ska norrut kan &ka via Jonvagen till Flemingsbro. In- och utfart till garaget for cykel
och personbilstrafik sker fran framtida Kvarnangsvagen, se Figur 15. For cykel kan in- och utfart
aven ske frdn Kvarnangsvagen och via Torget.

Saval besokare som arbetande med cykel tros framst komma fran Regulatorvagen. Av den
anledningen bor besoksparkeringen pa Torget placeras nara cykelbanan vid Regulatorvagen i
anslutning till restaurangens entré samt att cykelgaraget bor kunna nds via Torget och
Kvarnangsvagen pé ett enkelt satt. For att uppmuntra till hallbara resor bor entrén till
cykelgaraget synliggoras.

| skede 1 innan Regulatorvigen hojs och framtida Kvarnangsvagen anlaggs behdovs en tillfallig
I6sning for parkering for rorelsehindrade, se Figur 16. P& Torget finns en anvisad yta om 5x5
meter samt en hinderfri yta for backrorelser. Kantstenen framfor lastfickan foreslas att nollas for
att mojliggora atkomst till RHP. Kantstenen behdver gestaltas med exempelvis avvikande
material for att skapa en tydlig avgransning for lastfickan. Bilar till/fran RHP behéver i foéreslagen
utformning korsa och backa 6ver gang- och cykelbanan samt del av Torget, vilket medfor en
trafiksakerhetsrisk. Losningen skapar ett otydligt trafikutrymme mellan olika trafikanter, varfor
gestaltningen blir mycket viktig pa platsen. RHP placeras bredvid cykelnedfarten och avstandet
till entré ar cirka 25 meter. Tillgangligheten mellan Torget och restaurangens entré foreslas
I6sas via ett lyftbord.

| skede 1 foreslas en lastficka placeras pa Kvarnangsvagen vid Torget. Langslutningen pa
lastplatsen ar 4% och beddms vara acceptabel. Det &r samma lutning som gatan och det ar en
temporar l16sning innan skede 2 implementeras. For att undvika nivaskillnader och minimera
dragvagen vid lastning/lossning anordnas en uppstéllningsyta for avfallskarl fér tomning vid
verandan. Avstandet fran lastfickans bakre del till avfallskarlen ar cirka 15 meter. Med anledning
av nivaskillnaden mellan Torget och restaurangens leveransentré kravs ett lyftbord for laster,
vilket ska ses som en tillfallig 16sning.
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Figur 16 Planskiss trafikutformning Torget (skede 1).
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3.3.  Parkering

3.3.1. Foérutsattningar i Flemingsberg

Huddinge kommun har tagit fram ett mobilitets- och parkeringsprogram® (MOPS) for
Flemingsberg. Syftet med planen &r att komplettera kommunens parkeringsprogram’ med
specifika mal och riktlinjer fér den regionala stadskarnan Flemingsberg.

I mobilitets- och parkeringsprogrammet anges ett grundintervall fér parkering som utgar fran
kommunens parkeringsprogram. Parkeringstalet inkluderar bade cykel- och bilparkering och
beror pa geografiskt lage i forhallande till kollektivtrafiken dar kommunen delas in i tre zoner;
A, B och C.

Centralmarken tillhér zon A vilket motsvarar det lagsta parkeringstalet i grundintervallet. |
mobilitets- och parkeringsprogrammet anges dessutom att det finns mdjlighet till &nnu lagre
parkeringstal i omradet Flemingsberg eftersom det ar en regional stadskarna med mycket
kapacitetsstark kollektivtrafik.

3.3.2. Forutsattningar i Centralmarken

Verksamheterna som planeras i Centralmarken ar uteslutande arbetsverksamhet med
kontorsyta, laboratorium och restauranglokaler inklusive besok till restaurangen. Personalen i
fastigheten arbetar huvudsakligen dagtid, vilket innebéar att resebehovet ar likartat med

6 Mobilitets- och parkeringsprogram Flemingsberg, version 1 (2020)
7 Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016)
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arbetsresor till och fran arbetet pa morgonen och eftermiddagen. Generellt galler att resorna till
och fran planomradet sker i hogtrafik nar utbudet av kollektivtrafik &r som bast, vilket ger goda
forutsattningar for ett 1agt bilresande. Med tanke pa det likartade resmonstret finns dven goda
mdjligheter att utforma tjanster och erbjudanden som ar sarskilt anpassade for personalen.

Vid sidan av de anstalldas arbetsresor kommer omradet att generera besokstrafik i form av
restauranggaster. Majoriteten av restauranggasterna kommer troligtvis att utgéras av anstallda i
fastigheten eller i det narliggande omradet som tar sig till restaurangen till fots eller med cykel.
Pa torget utanfor restaurangen kommer cykelparkeringar att anlaggas i attraktiva lagen for att
uppmuntra till ett 6kat cyklande.

Forutom restauranggdaster vantas aven besokare till Alfa Lavals kontor och innovationscenter
med laboratorium. Besdken kommer i forsta hand att utgbras av stérre grupper som ankommer i
chartrade bussar av Alfa Laval. For mindre bussar kommer angéringen att ske pa allman plats i
anslutning till Entréplatsen som tillskapas pa Lokalgatan. For storre boggibussar kommer
angoringen att ske vid befintligt hallplatslage pad Regulatorvagen.

3.3.3. Parkeringsbehov for bil och cykel

For att berakna det framtida parkeringsbehovet i Centralmarken har en bedémning gjorts utifran
antalet anstallda som kommer att vistas i fastigheten. Totalt kommer planomradet att inrymma
cirka 700 arbetande som till stérsta delen utgérs av anstéllda pa Alfa Laval (kontor och
laboratorium).

De anstallda kommer att flyttas 6ver fran Alfa Lavals befintliga verksamhet som ligger i Botkyrka
kommun. Idag ar det en stor andel av de anstallda, cirka 50 %, som reser med bil till arbetet. Till
det nya kontoret i Flemingsberg ar det dock betydligt battre kommunikationer med cykel och
kollektivtrafik, vilket tilsammans med mobilitetsatgarder och styrande parkeringsavgifter ger
goda forutsattningar for en hogre andel hallbara resor. | skede 1 &r 2030 ar malet att uppemot
70 % av resandet ska ske med héllbara fardsatt. | skede 2 ar 2050 &ar malet att uppemot 95 %
av resandet ska ske med hallbara fardsatt.

| tabellen nedan anges det parkeringsbehov for bilparkering som beddéms for Centralmarken i
skede 1 och 2.

Tabell 1 Parkeringsbehov for bilparkering for Centralmarken, skede 1 och 2.

Parkeringsbehov Skede 1: ar 2030 Skede 2: ar 2050

- 700 anstéllda - 700 anstallda

- 70 % hallbara resor - 95 % hallbara resor
Antal bilparkeringsplatser 700 x 0,3 =210 700 x 0,05 =35

Antalet bilplatser i skede 1 &r fler &n vad som férordas enligt Huddinge kommuns parkeringstal
som ger ett uppskattat behov av cirka 160 parkeringsplatser. Bedomningen ar att
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parkeringsbehovet successivt kommer att minska i takt med att Flemingsberg utvecklas med
battre kommunikationer med kollektivtrafik och cykel.

Parkeringsgaraget som planeras till Centralmarken omfattar ca 100 bilplatser. Det innebar att
behovet av parkering till en bérjan kommer att éverstiga det antal som ryms inom fastigheten
varfor Alfa Laval kommer att behdva hyra in sig i narliggande parkeringsanlaggningar,
exempelvis inom fastigheten Generatorn 10 och 11 som &gs av Fabege. Pa sikt ar malet att
parkeringsbehovet ska I6sas fullt ut i fastigheten, vilket beskrivs ndrmare i kapitel 5 om grén
resplan i bilaga "Handlingsplan mobilitet”.

Nar efterfragan har minskat ytterligare kommer det att finnas en 6verkapacitet i
parkeringsgaraget vilket innebar att outnyttjade parkeringsplatser kan anvandas for andra
funktioner eller av andra verksamheter i stadsdelen. Pa sa satt skulle parkeringsgaraget kunna
utvecklas till ett mobilitetshus med utrymme for bl.a. cykelparkering, cykelpool och bilpool.

Vad galler cykelparkering ar utgangspunkten att antalet platser ska mojliggora for en kraftigt
utokad cykling till och fran Centralmarken. Totalt planeras ca 200 cykelplatser i planomradet
vilket 6verensstammer med vad som férordas enligt Huddinge kommuns parkeringstal.
Cyklaparkeringen kommer att utgéras av bestéksparkering utomhus liksom inomhusparkering i
sarskilda cykelrum. Samtliga cykelplatser, bade utomhus och inomhus, kommer att vara
forsedda med belysning och ramlasning. Minst 30 % av platserna kommer att ge mojlighet till
laddning och minst 10 % kommer att dimensioneras for cyklar med stdrre utrymmesbehov.

Cyklarna inomhus kommer att anlaggas i ett sarskilt cykelrum som &r enkelt att nd med en egen
ingang frdn Kvarnangsvagen. | cykelrummet kommer det att finnas plats for ca 180 cyklar med
mdjlighet till laddning och férvaring av tillbehor sdsom hjalm och cykellysen. | anslutning till
cykelrummet kommer det &ven att finnas omkladningsrum med mdjlighet till dusch och ombyte.
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Figur 17 Planskiss over bl.a. cykelrum och omkladningsrum.

3.3.4. Gron resplan med mobilitetsatgarder och parkeringsreglering

| bilagan "Handlingsplan mobilitet” beskrivs hur fastighetsagaren Fabege tillsammans med
hyresgasten Alfa Laval kommer att arbeta for att 6ka andelen hallbara resor till och fran
planomradet. Som stdd for arbetet kommer CERO-modellen att anvandas som &r ett
forskningsbaserat koncept for att hjalpa organisationer att uppna sina klimatmal for transporter.

I modellen ingar kontinuerliga resvaneundersokningar och enkatstudier som kartlagger resandet
i organisationen samt visar vilket behov och 6nskemal som finns hos de anstéllda vad galler
mobilitetsatgarder och hallbara transportalternativ.

| CERO-modellen ingar aven att ta fram en sé kallad gron resplan for att minska utslappen inom
organisationen. Efter implementeringen féljs malen upp och utvarderas. Darmed finns mojlighet
att komplettera atgarderna successivt och ta fram en levande handlingsplan for att standigt
utveckla utbudet av mobilitetsatgarder.

CERO-modellen utvecklas fortlopande. Det innebar att atgarderna som formuleras i den grona
resplanen ar skraddarsydda for den specifika organisationen och de anstallda. En del atgarder
genomfors dock redan vid inflyttning for att uppmuntra till ett hallbart resande fran forsta stund.

| bilagan "Handlingsplan mobilitet” beskrivs de atgarder som planeras till Centralmarken och hur
dessa kommer att féljas upp. Nedan listas de atgarder som kommer att genomféras fran forsta
stund och formuleras i genomférandeavtal.

A. Cykelparkering med hég standard. Merparten av platserna &r placerade inomhus i ett
sarskilt cykelrum som ar enkelt att na i nara anslutning till entrén fran Kvarnangsvagen.
Cykelplatserna utomhus har god belysning och majlighet till ramlasning. 10 % av platserna
ar dimensionerade for cyklar med storre utrymmesbehov sdsom ladcyklar och cykelkarror.

Uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre cykelreparationer.
Forvaringsboxar for tillbehor sdsom hjalm och cykellysen.
Duschrum och omkladningsrum i anslutning till cykelrummet.

Moijlighet till laddning av elcyklar (minst 30 % av platserna kommer att ge mdjlighet till laddning).

nmoow

Anstallda far tillgang till cykelpool med cyklar och elcyklar som far sarskilda platser i
cykelrummet.

G. Mobil cykelverkstad som kommer till kvarteret tva ganger per ar och servar de anstalldas
cyklar.

H. Chartrade direktbussar for anstallda vid event och besokare pa utvalda strackor.
Exempelvis besokare till Alfa Lavals kontor och innovationscenter som erbjuds chartrade
bussar som angér pa Regulatorvagen och vid Lokalgatan soder som fastigheten.

I. Anstallda far tillgang till bilpool med elbilar. Platser for bilpoolbilarna anordnas pa narliggande
parkeringsanlaggningar, exempelvis inom fastigheten Generatorn 10 och 11 som &gs av Fabege.
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J. Modjlighet till laddning av elbilar.
K. Parkeringsavgifter med avgift per timme eller dygn for att synligg6ra kostnaden.

L. CERO-modellen — se beskrivning ovan.

3.3.5. Angoéring

Inom detaljplaneomradet planeras det for olika former av angoring fér bade nyttotrafik och
behovstrafik. Med behovstrafik avses parkeringsplatser for rérelsehindrade och taxiplatser. En
del av angdringen kommer finnas pa kvartersmark och kommer da vara dedikerad olika
verksamheter, medan en del angoring sker p& allman platsmark och ar da tillganglig for alla
trafikanter sa lange de allmanna kraven for ango6ring uppfylls.

Leveranser och avfallshantering till restaurangen sker i lastficka pa Kvarnangsvagen i skede 1
och skede 2. En framtida utveckling av Fabeges egen verksamhet "Urban Services” skulle
kunna innebéra att hanteringen av leveranser till Restaurangen kan ske i garaget.
Verksamheten bedrivs av mindre eldrivna fordon. Huruvida en sddan utveckling ar mojlig
behdver utredas langre fram och kommer inte vara klarlagt inom detaljplanearbetet. Leveranser
och avfallshantering till verksamheten hanteras via lastgarden fran Lokalgatan.

Tre parkeringsplatser for rorelsehindrade behover anlaggas, en per verksamhet. Gangavstandet
mellan parkeringsplatsen och entrén far inte Gverstiga 25 meter. Fér kontor och labbverksamhet
beddms parkeringsplats for rérelsehindrade kunna I6sas i garaget, medan det for restaurangen
behover losas pa allman platsmark pa Torget i skede 1. | skede 2 kan parkeringsplats for
rorelsehindrade 16sas pa Kvarnangsvagen.

For att klara krav om tillganglighet anordnas plats for taxi pa Lokalgatan inom 25 meter fran
Entréplatsen. Angdringen samnyttjas med busshallplatsen for chartrad trafik till verksamheten.
Angoringen placeras i korbanan mellan Entréplatsen och utfarten till lastgarden. Pa sa vis kan
gangtrafik forbi lastgardens utfart undvikas, vilket ar positivt ur trafiksakerhetssynpunkt.
Angoringen tillganglighetsanpassas genom att ha en nollad kantsten i sddra delen av
angoringsplatsen.

3.3.6. Reglering

For att astadkomma en fungerande parkeringslésning inom detaljplaneomradet behéver
regleringen av parkering och angéring vara utformade pé ett satt som gor att det framjar resor
med hallbara fardmedel.

Angoring pa allman platsmark i form av pa- och avlamningsplats regleras med parkeringsférbud
for att motverka att det anvands for att parkera aven kortare tider. Alla lastplatser regleras pa
samma satt med parkeringsférbud av samma anledning. Det innebér att fordon som till exempel
taxibilar kan stanna for att slappa av eller plocka upp resande.

Lastgarden pa kvartersmark kommer regleras med krav pa tillstdnd. Lastplatser pa
kvartersmark kommer ocksa regleras med krav pa tillstind men kan ocksa komma att tillata
kortare uppstallning av fordon. Ur ett hallbarhetsperspektiv bor nyttotrafiken regleras tidsmassigt
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och fordonsmassigt, for att i méjligaste man dstadkomma en sa hallbar godshantering som
mojligt och undvika skapandet av konflikter med fléden under rusningstid.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade pa allman platsmark och kvartersmark kommer regleras
avseende tid och kostnad for att tillgodose ett parkeringsbehov dagtid. Langtidsparkering
kommer darmed inte vara tillatet da parkeringsplatserna initialt ar avsedda for verksamheter och
besokare, inte boende.

Angoring for buss och taxi pa allman platsmark regleras avseende tid upp till 15 minuter samt
med parkeringsforbud for att i méjligaste man astadkomma en sa hallbar trafiksituation som
mojligt.

3.4. Kapacitetshedémning

Detaljplanen for centralmarken forutsatter omkring 100 parkeringsplatser totalt till kontor,
restaurang och labb/verksamhet. Trafiken till och fran dessa verksamheter antas kora via ny
korsning med framtida Kvarnangsvagen. Trafikfloden langs Kvarnangsvagen ar i nulaget laga. |
nulaget (september 2019) har Kvarnangsvagen ett dubbelriktat trafikflode pa omkring 6 000
fordon/vardagsdygn. Under morgonens rusningstid ar trafiken framst riktad mot Regulatorvagen
och under eftermiddagen mot bostader i Viséattra. Under eftermiddagens maxtimme, mellan kl.
16-17, ar det som mest fordonstrafik langs Kvarnangsvagen med totalt 500 fordon/timme.

En trafikprognos? visar att trafikfloden langs angransande vagnat forvantas oka tydligt till &r
2050. Prognosen visar att trafikfléden langs Kvarnangsvagen var 19 500 fordon/dygn i
trendscenario (med styrmedel enligt RUFS) och 10 100 fordon/dygn i malstyrt scenario med
ytterligare styrmedel.

De 100 planerade parkeringsplatserna till verksamheter inom Centralmarken uppskattas
maximalt alstra 200-250 persontransporter/dygn till och fran parkeringsgaraget, vilket
uppskattningsvis motsvarar 30-60 fordon/timme under rusningstid. Denna laga trafikmangd
bedoms inte medféra nagon kapacitetsbegransning i korsningen med in- och utfarten fran
parkeringsgaraget till Kvarndngsvagen och trafiken forvantas ha god framkomlighet i
korsningen. En kapacitetsberdkning genomford i Capcal visar att korsningen klarar &ven ett
prognosscenario enligt trend tillsammans med skede 1 fér Centralmarken.

Framkomligheten fran parkeringsgaragets utfart ar snarare beroende pa hur kapaciteten i
korsningen mellan Regulatorvagen och Kvarnangsvagen ser ut. Utfarten fran parkeringsgaraget
ar ca 50 m fran den korsningen. Trafikprognosens floden tyder pa att det kan uppsta
kapacitetsproblem i framtiden men orsaken skulle till stérsta del inte bero pa trafik till och fran
parkeringsgaraget som utgoér en férsvinnande liten delmangd av prognosflédena (mindre an
2%). Kapaciteten i korsningen mellan Regulatorvagen och Kvarnangsvagen ar inte bedéomd
men skulle framkomlighetsproblem uppsta kan exempelvis ett sparromrade inféras, som hindrar
koande trafik langs Kvarnangsvagen att blockera utfarten, vilket skulle atgarda maojlig

8 Underlag trafiksiffror for bullerutredning. Flemingsbergsdalen (Huddinge kommun, 2022-02-
10)
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framkomlighetsbrist. Ett ytterligare alternativ ar att enbart tilldta hogersvangande trafik till och
fran parkeringsgaraget. Detta ar enbart ett alternativ om kapacitetsproblem skulle uppsta.

Studeras trafikalstring utifrdn behovet fran 700 anstallda, vilket resulterade i 210 stycken
parkeringsplatser, sa uppskattas dessa maximalt alstra 400-450 persontransporter/dygn. Det
betyder att omkring halften av resorna kommer behova ske till och fran narliggande
parkeringsanlaggningar, exempelvis inom fastigheten Generatorn 10 och 11 som ags av
Fabege. Aven dessa tillkommande floden bedéms som Iaga och bor inte paverka kapaciteten i
narliggande korsningar namnvart.

I nulaget (matning fran 2017) har Huddingevéagen, i ett snitt norr om Gamla Tullingevagen,
30 000 fordon/dygn (ADT) och séder om Regulatorbron 23 300 fordon/dygn (métning frén
2019). Om det uppskattas att 90% utav biltrafiken till och frAn Centralmarken har koppling via
Huddingevagen sa okar flodet langs Huddingevagen med omkring 1-2 %, vilket i sig inte
bedoms paverka framkomligheten langs Huddingevagen. | ett prognosscenario skulle denna
andel vara an lagre.

Leveranser till lastgarden bedoms inte paverka framkomligheten i narliggande cirkulationsplats
med Regulatorvagen. Antalet leveranser per vardag uppskattas vara omkring 20-25 stycken
och darmed &n mindre under rusningstider da framkomligheten i regel ar som lagst. Trafikflodet
langs Regulatorvagen ar omkring 9 800 fordon/dygn i skede 1 och omkring 11 700-16 400
fordon/dygn i skede 2 beroende pa prognosscenario. | bada skedena star leveranserna till
lastgarden och personbilstrafiken till parkeringsgaraget for en férsvinnande liten delméngd av
det totala trafikflodet och bedéms darmed inte vara orsaken till méjliga kapacitetsproblem i
naromradet.

Tabell 2. Information om uppskattade leveranser till planomradet samt dess frekvens.

Leveranser Turer per dag Turer per vecka Turer per ar
Lastbil (LBn) 2 3

Leveransbhil (Los) 16

Sopbil (Los) 2

Tankbil (Lps/LBn) 24
Slamsug (Los) 10
Chartrad buss (Bb)/Kortbuss 3

(LBm)

Lastbil med slép (Lmod) och S
dragbil (Lspec)

Totalt 18 8 37
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4. Trafiklésning under byggtid

Centralmarken ar en del av ett storre utvecklingsprojekt i Flemingsberg som kommer att paga
under en langre tid fram till 2050 da hela utbyggnaden forvantas vara klar. Utbyggnaden av
Flemingsbergsdalen ar indelad i tva 6vergripande skeden utifran planeringen for Centralmarken.
Genomférandet av detaljplanen innebar att det under perioder kommer att vara olika
trafiksituationer i omradet. Angivet ar per skede ar det ar da utbyggnaden inom respektive
skede ska vara fardigstallt.

4.1. Skede 1 ar 2025

Skede 1 innebér att bebyggelsen som planlaggs i detaljplanen &r utbyggd och inflyttad, men att
andra delar inom Flemingsbergsdalen inte ar fardigbyggda bortsett fran de 6vriga detaljplaner
(Dp Horntomten och Dp Norra tomten) och andra projekt som ar pagéende (Trafikplats
Hogskolan och Bostader Halsovéagen). Overdackningen av Huddingevagen har inte pabdrjats
och ingangen till den norra stationsentrén sker fortsatt antingen i tunnel under Regulatorbron
och jarnvagen alternativt frn Regulatorbron.

Forutsattningarna for gaende och cyklande ar snarlika de idag undantaget den nya kopplingen
via Lokalgatan. Lokalgatan erbjuder en mer gen och tillganglighetsanpassad koppling mellan
Visattra och Flemingsbergs station. Under utbyggnaden av planomradet och
Flemingsbergsdalen behoéver gaende och cyklisters tillganglighet och framkomlighet sarskilt
beaktas.

Detaljplaneomradets koppling till det regionala vagnatet for motorfordonstrafik finns via
Regulatorbron. Infart till Lokalgatan sker via Regulatorbron och den befintliga T-korsningen.

Leveranstrafik mellan planomradet och Huddingevagen méste trafikera via Regulatorbron som
idag. Restaurangens leveranser och avfallshantering sker pa gata, pa Kvarnangsvagen, vilket
betyder att den trafiken behtver kunna vanda nagonstans i gatunatet for att kunna ta sig ut pa
Huddingevégen igen. Ett alternativ skulle kunna vara i cirkulationsplatsen
Kvarnangsvagen/Visattravagen/Sagstuvagen. Aven chartrad busstrafik som angor pa
Regulatorvagen behover kunna vanda, vilket foreslas ske pa samma séatt som for
leveranstrafiken till Restaurangen. For évrig leveranstrafik och chartrad busstrafik med mindre
fordon till verksamheten inom omradet sker vandning i vandplan pa Lokalgatan.

Personbilstrafik som ska till garaget kan trafikera via Regulatorbron.
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4.2. Skede 2 &r 2050

Skede 2 innebar att Flemingsbergsdalen &r utbyggt i enlighet med planprogrammet. Aven
pagéende infrastrukturprojekt (sdsom Trafikplats Hogskolan, Sparvag syd, Tvarforbindelse
Sodertérn, Flemingsbro, Overdackning av Huddingevagen) star klara.

Gang- och cykelvagnatet i Flemingsbergsdalen ar fullt utbyggt. Tillgangligheten till planomradet
fran saval regionala som lokala malpunkter i omradet &r mycket god.

Regulatorbron har sténgts fér motorfordonstrafik (undantaget buss och taxi) varfor
planomrédets enda fullstandiga koppling till Huddingevagen ar via Trafikplats Hogskolan. En
koppling till Huddingevagen finns ocksa via Flemingsbro, men da endast i norrgaende riktning.

Mot bakgrund av ovan behdéver all leveranstrafik till planomradet primart ske via Trafikplats
Hogskolan. Leverans- och avfallshanteringen sker fortsatt pa gata frdn Kvarnangsvagen, som i
skede 2 har enkelriktats. Angoéring sker darfor via Framtida Kvarnangsvagen och
garagenedfarten. Fran Kvarnangsvagen ar endast hdgersvang majlig, varfor trafik som ska
s6derut behéver gora en u-svang i korsningen Regulatorvagen/Framtida Kvarnangsvagen.
Trafik som ska norrut kan &ka via Jonvagen till Flemingsbro. For 6vrig leveranstrafik och
chartrad busstrafik med mindre fordon till verksamheten inom omradet sker vandning fortsatt i
vandplan pa Lokalgatan. Chartrad busstrafik till verksamheten som angér p& Regulatorvagen
behdver fortsatt kunna vanda, vilket antingen kan ske runt kvarteren via garagenedfarten
alternativt pA samma satt som i skede 1.

Regulatorbron utformas som cirkulationsplats med Bjornkullavagen, Regulatorvagen och
Lokalgatan. Kvarnangsvagen har fatt ett nytt lage i plan och hojd, men paverkar inte
trafikforingen till/fran planomradet.
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