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Om detaljplanen
Vad ir en detaljplan?

En detaljplan reglerar hur mark och vatten ska anvindas och hur bebyggelsen ska
se ut. Detaljplanen talar om vad du och andra far och inte far gora for
byggatgirder inom planomradet. Det 4r kommunen som tar fram en detaljplan och
du som invénare har mojlighet att ta del av informationen och ldmna idéer och
synpunkter.

Lis mer pa
http://boverket.se/sv/samhallsplanering/kommunalplanering/detaljplanering/

Planhandlingar
I detaljplanen ingér foljande handlingar:

Planbeskrivning (denna handling), 2021-11-26
Plankarta med bestammelser, 2021-11-26
Samrédsredogorelse, 2021-11-26
Fastighetsforteckning, 2021-10-29
Barnkonsekvenschecklista, 2021-11-26
Dagvattenutredning, 2021-08-30
Bullerutredning, 2021-11-15

Detaljplaneprocess och tidplan

Detaljplanen har tagits fram enligt plan- och bygglagen (PBL 2010:900), i1 dess
lydelse fran 2: a januari 2015 med standardforfarande. Detaljplanen befinner sig i
samradsskedet. Tidplanen dr preliminar.
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Standardforfarande (PBL 2010:900 med dess lydelse fran 2015-01-02)

Detaljplanen har tagits fram av Samhéllsbyggnadsavdelningen pa
kommunstyrelsens forvaltning i samarbete Norconsult AB.
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Sammanfattning

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vdg som kopplar ihop vig 73
(Nynésvidgen), vag 226 (Huddingevédgen) och vag E4/E20. Projektet heter
Tvérforbindelse Sodertdrn och syftar till att forbéttra resmojligheterna 1 Sodertorn.
Trafikverket uppfor en végplan som redovisar den nya vigens omfattning,
paverkan och utformning.

For att Trafikverket ska kunna genomfora projektet Tvarforbindelse Sodertorn
uppfor Huddinge kommun en ny detaljplan samt upphiver delar av tre géllande
detaljplaner i omradet kring Késta. Den nya detaljplanen behdver reglera en
sidoforflyttning av Katrinebergsvigen, bekréfta Glomstavigen och reglera den
nya overliggande cirkulationsplatsen eftersom dessa anldggningar inte &r en del av
Trafikverkets vigplan. Utdver detta behdver kommunen upphéva delar av tre
géllande detaljplaner i omrddet som inte stimmer dverens med Trafikverkets
vagplan. Delar av foljande gillande detaljplaner stimmer inte 6verens med den
foreslagna viagplanen och upphévs:

o Detaljplan for Trafikplats Botkyrkaleden/Katrinebergsvdigen, laga kraft
2002-10-31.

e Detaljplan for Glomstadalen etapp I, laga kraft 2014-01-17.

e Detaljplan for Kdsta, laga kraft 1990-03-08

Omradet som berdrs av detta planforslag bestar av vigomrade, grasytor, skog och
akermark. Fastigheterna inom utpekat omride dgs av Huddinge kommun. Léngs
med Glomstavdgen finns flertalet ekar som ar skyddsvarda och en som ar ett
naturminne. [ Huddinge kommuns kulturmiljéinventering fran 2003 &r
Glomstadalen utpekad som ett odlingslandskap som ska besté och att 6ppna
landskapet ska vérnas. Utdver detta finns det inga utpekade natur-, kultur- och
rekreationsvarden i omradet. Tvarforbindelse Sodertorn och Glomstavagen ér
riksintresse for befintlig och planerad vig.

Syftet med planforslaget stimmer 6verens med kommunens gillande
oversiktsplan (antagen 2014).

Négon betydande miljopaverkan bedoms inte uppstad som en f6ljd av detaljplanen.
Kommunen gor darfor den sammanvédgda beddmningen att detaljplanen inte antas
medfora betydande miljopéverkan som avses i miljobalkens 6 kap, med beaktande
av miljobedomningsforordningen (2017:966) 2 §.

Detaljplanen berdknas att antas under kvartal 1, 2022 och vinna laga kraft kvartal
2,2022. Tidsplanen ér preliminér.

Enligt Trafikverkets tidplan kan Tvarforbindelse S6dertorn borja byggas tidigast
2023 och féardigstillandet av vigen beréknas ta cirka tio ar frin byggstart.

Ansvars- och kostnadsfordelning ver fardigstéllandet av vigen regleras i ett eller
flera tillhorande genomférandeavtal mellan Huddinge kommun och Trafikverket.

Huddinge




Detaljplan

Planens syfte

Syftet med detaljplanen dr att mgjliggora for en ny dragning av
Katrinebergsviagen och mojliggora for en ny cirkulationsplats dver och kopplingar
till Tvarforbindelse S6dertdrn. Glomstavdgen tas med 1 detaljplanen for att fa en
tydligare reglering av végen, det vill sidga att en detaljplan reglerar védgen istéllet
for att tre detaljplaner gor det, samt for att hantera mindre fordndringar av vigens
utbredning och utformning. Syftet med detaljplanen &r dven att upphéva delar av
gillande detaljplaner som inte stimmer 6verens med Trafikverkets vigplan for
Tvarforbindelse Sodertorn. For att Trafikverket ska kunna genomfora vigplanen
kravs det att vigplanen inte strider mot géllande detaljplaner.

Tvérforbindelse Sodertorn kommer tillsammans med E4 Forbifart Stockholm att
binda samman de sddra och norra delarna av ldnet och skapa nya mojligheter for
boende, pendling och niringsliv. Tvarforbindelse Sodertérn knyter samman
Stockholmsregionens stadskdrnor Kungens kurva/Skiarholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum.

Den nya forbindelsen ska skapa forutséttningar for sikra och effektiva resor och
transporter over Sodertdrn for samtliga trafikslag. P4 s sétt ska sambanden
mellan de regionala stadskérnorna stirkas och forutséttningar for regional
utveckling forbéttras.

Plandata

Lagesbestamning, areal, markagoforhallanden och markforhallanden
Planomradet ligger cirka 3 kilometer sydvdst om Huddinge centrum och cirka 1,5
kilometer nordvist om Flemingsbergs centrum. Planomrédet ar cirka 11 hektar
stort och utgodrs idag av Glomstavégen (vig 259), Katrinebergsvdgen och del av
Glomstadalen. I Glomstadalen ér det frimst &kermark men d4ven mindre omraden
med gris och skog som berors.
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Figur 1: Det aktuella planomrddets lokalisering inringat i rott. Karta: Trafikverket
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Figur 2: Ortofoto med ungefiirligt planomrade for ny detaljplan




Figur 3: Det aktuella planomrddets ungefirliga lokalisering markerat i gult och omrdaden som

upphdvs i rott. Bla yta dr omrdaden som dgs av Huddinge kommun och gréon yta dr omrdden som
dgs av Huddinge samhdllsfastigheter. Yta utan firg dgs av enskilda fastighetsdgare.

Delar av géllande detaljplan upphévs pé delar av fastigheterna Késta 2:212,
Grantorp 5:1, Handkvarnen 11, Grantorp 5:3, Vardkasen 1:57, Rosenhill 1:1 samt
Meteorskuren 1. Delar av géllande detaljplan regleras med ny detaljplan pd delar
av fastigheterna Grantorp 5:1, Grantorp 5:3, Glomsta 4:1 samt Glomsta 5:1. Delar
av dessa fastigheter regleras som allmiin plats VAG; eller GATA. Huddinge
kommun #ger samtliga fastigheter i planomréadet. Akermark pa fastigheterna
Grantorp 5:1 och Késta 2:212 &r utarrenderad och anvénds idag {or
foderproduktion till Balingsholms gérd.

Planforslagets forutsattningar, forandringar och konsekvenser

Trafikverkets pagaende planering

Trafikverket planerar att bygga en ny kapacitetsstark vég, kallad Tviarforbindelse
Sodertdrn, som kopplar ithop vdg 73 (Nyndsvigen), viag 226 (Huddingevégen) och
vag E4/E20. Végen bestar utav fyra filer, tva 1 vardera riktningen, och det kommer
finnas atta trafikplatser som knyter samman den nya vigen med omkringliggande
omréaden. Vidare foreslas nya gang- och cykelvégar langs med delar av den nya
vigen. Projektets syfte dr forbittra resmojligheterna 1 Sodertdrn. Idag ér
Glomstavdagen en olycksdrabbad védg. Den nya védgen och det regionala
cykelstréket, som ingar i projektet, kommer att ge battre framkomlighet och
sdkerhet for savél bilister, cyklister och gangtrafikanter som den stora mangd
godstrafik som dagligen trafikerar Sodertorn.

Den nya forbindelsen ska skapa forutséttningar for sikra och effektiva resor och
transporter over Sodertorn for alla trafikslag. P4 s sétt ska sambanden mellan de
regionala stadskérnorna stirkas och forutsittningar for regional utveckling
forbéttras. Tvérforbindelse S6dertorn kommer tillsammans med E4 Forbifart
Stockholm &ven att binda samman de sddra och norra delarna av lanet och skapa
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nya mojligheter for boende, pendling och néringsliv. Tvarforbindelse Sodertdrn
knyter ddirmed samman flera av Stockholmsregionens stadskérnor.

Trafikverket uppréttar en vigplan som redovisar den nya vdgens omfattning och
utformning samt konsekvenser pa miljo och omgivning. Den nya vigens
konsekvenser med mera redovisas i Trafikverkets vigplan som sedan granskas
och faststélls av Trafikverkets avdelning for planprévning. Innan vigplanen kan
faststéllas ska lansstyrelsen godkénna vigplanens tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. For att Trafikverket ska kunna genomfora sitt
vigprojekt maste kommunens géllande detaljplaner stimma 6verens med
Trafikverkets vigplan. Utifrdn denna forutsittning upprittar Huddinge kommun
en ny detaljplan och upphéver delar av géllande detaljplaner i omradet kring Késta
och Glomsta. Motivet till denna detaljplan dr dven att Huddinge kommun behdver
reglera en sidoforflyttning av Katrinebergsvéigen och kommunens overliggande
cirkulationsplats.

Figur 4. Bild over vigplanens strickning inom planomrddet och dess ndrhet

Trafikverkets nya vig kommer frimst att g ovan mark men i vissa avsnitt
kommer vigen gd i1 tunnel. Vigen kommer gé i tunnel i Masmoberget,
Glomstadalen och i Flemingsbergsskogen. I Masmoberget och
Flemingsbergsskogen gér védgen i tunnel delvis for att virna om Gémmarens och
Flemingsbergsskogens naturreservat och begrinsa intrdnget. Det finns ytterligare
anledningar till att vigen gér 1 tunnel, till exempel 1 Masmoberget dir vigen
behover ga i tunnel av konstruktionstekniska skél. I Glomstadelen gér védgen i
tunnel efter att kommunen och Trafikverket kommit Gverens om detta.
Kommunen har 6nskat att viigen ska gé i tunnel for att det i framtiden ska vara
mojligt att bebygga omrédet men ocksa for att virna om de befintliga
boendemiljéerna i Glomsta.

Huddinge




Narshorg

Vendehes

Biandsergen

Teckenforklaring

Den planerade vigen kommer skira genom stdrre, sammanhédngande
naturomraden och ta delar av naturreservat 1 ansprak. Detta kommer medfora
negativ paverkan pa naturvirden i form av bortfall av mark, barridreffekter,
fragmentering av omraden med hoga naturvdrden, samt storning i form av buller
och okad trafik. En breddning av vigen kan komma att innebéra att den
barridreffekt som finns idag for bade ménniskor och djur kan komma att 6ka.
Trafikverket ansvarar for att effekter pa och beskrivning av naturmiljon hanteras
inom viagplanen.
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Mer utforlig information om utformning, kapacitet och konsekvenser for
Tvérforbindelse Sodertdrn finns att ldsa i Trafikverkets védgplan.

Kommunens planering

Kommunens detaljplan syftar till att mojliggora for Trafikverkets vagplan for
Tvarforbindelse Sodertorn. For att Trafikverket ska kunna genomfora sitt
vagprojekt krivs det att vigplanen inte strider mot kommunens géllande
detaljplaner. I omradet kring Késta och Glomsta gor vigplanen intrang i tre
géllande detaljplaner, vilka samtliga inte reglerar omradet p4 samma sétt som
véigplanen gor. Planforslaget dr darfor att upphdva delar av dessa detaljplaner.

Delar av Detaljplan for Botkyrkaleden/Katrinebergsvigen (med aktbeteckning
0126K-13674), delar av Detaljplan for Kdsta (med aktbeteckning 0126K-11553)
och delar av Detaljplan for Glomstadalen etapp I (med aktbeteckning 0126K-
15826) upphévs. Utdver detta ar planforslaget att uppritta en ny detaljplan och
reglera VAG for en ny kommunal éverliggande cirkulationsplats, for
Katrinebergsvigen som behdver sidoflyttas dster ut, samt for delar av
Glomstavéigen som far mindre fordndringar i framforallt hojdlége. Den nya
detaljplanen omfattar delar av Detaljplan for Botkyrkaleden/Katrinebergsvdgen,
vilket gor att tillsammans med upphédvandet hela den detaljplanen ersitts, och
delar av Stadsplan for Vistra Flemingsberg IV, vilket gor att hela den
detaljplanen ersitts eftersom andra delar dr sedan tidigare ersatt av tidigare
uppréttade detaljplaner.

Infrastruktur

I detaljplaneomradet kommer trafikplats Késta att anldggas. Glomstavagen
kommer att finnas kvar norr om den ténkta Tvarforbindelse Sodertérn. Trafikplats
Kasta placeras norr om Katrinebergsvégen 1 hojd med Késtavigen och utformas
med en cirkulationsplats dver Tvérforbindelse S6dertorn. Katrinebergsvdgen och
Glomstavégen ansluts till cirkulationsplatsen. Utmed Glomstavégen skapas en ny
cirkulationsplats, norr om trafikplatsen, och en lokalvég leds dérifran till
trafikplatsen. Vid Késta kommer den regionala cykelvdgen g pa sdder sida om
trafikplatsen for att sedan passera trafikplatsen pa bro och fortsitta pa norra sidan
mot Masmo.

Tvérforbindelse Sodertorn byggs pé strickan genom Glomstadalen ungefar pa
samma niva som befintlig mark.

Tvarforbindelse Sodertorn kommer tillsammans med E4 Forbifart Stockholm att
binda samman de sddra och norra delarna av linet och skapa nya mgjligheter for
boende, pendling och ndringsliv. Tvarforbindelse Sodertérn knyter samman
Stockholmsregionens stadskdrnor Kungens kurva/Skédrholmen, Flemingsberg och
Haninge centrum.

Den nya forbindelsen ska skapa forutsittningar for sékra och effektiva resor och
transporter over Sodertorn for samtliga trafikslag. Pa sa sétt ska sambanden
mellan de regionala stadskdrnorna stérkas och forutsattningar for regional
utveckling forbéttras.

Huddinge




Landskapsbild

Ett genomforande av detaljplanen kommer péverka landskapsbilden.
Tviarforbindelse Sodertorn kommer gd genom Glomstadalen. Trafikplats Késta
och Tvirforbindelse Sodertérn kommer dominera landskapet 1 Glomstadalen.
Trafikverket har tagit fram en fordjupad landskapsanalys for hela Tvérforbindelse
Sodertorn (2017-12-20).

Glomstadalen utgdr en mycket tydlig, rak och 6ppen sprickdal som i soder
avgransas av skogsklddda hdjder och 1 norr av Glomstavagen och en blandad
milj6 med skogspartier och villastadsbebyggelse. Pa sddra sidan finns i nagra
lagen tvargaende “vikar” som utgér fran dalen, bland annat vid Loviseberg och i
Kista.

Landskapet inom planomradet utgérs huvudsakligen av jordbruksmark,
Glomstavigen och Katrinebergsvigen. Jordbruksmarken boljar svagt och bryts
upp av smavégar, Oppna diken, dkerholmar samt busk- och tradridéder som utgor
viktiga blickfang och bidrar till landskapets sméskaliga karaktér och variation.
Det langa skogsbrynet mot akermarken formar en typ av linjar struktur.

Den tétortsnira naturen &r idag en tillgang for rekreation och friluftsliv och vérdet
av omradets gronytor kommer att 6ka med den framtida stadsutbyggnaden.
Genom Glomstadalen l6per gang- och cykelstrak som tillsammans med nord-
sydliga rekreativa kopplingar utgor forbindelselankar for vidare strovtag till
skogarna 1 Gobmmaren och Flottsbro. Dalgangen har ett stort historiskt tidsdjup
vilket kan avlisas i forhistoriska lamningar som stracker sig tillbaka till stenalder.

I landskapsanalysen, som tagits fram av Trafikverket, gir det att bland annat l4sa
att Glomstadalen ar kénslig mot storskaliga ingrepp som dominerar dalgédngen,
bryter mot den sméskaliga karaktéren och patagligt fordndrar landskapsbilden. En
storskalig rétlinjig vég riskerar att radera ut/bryta av karaktarsgivande element
som skogsbrynens boljande form, morénkullar och ddellovtrad. En vig genom
omradet kan paverka visuella samband och utblickar mot landmérken och
karaktirsbirande strukturer som dr viktiga for orienterbarhet och forstaelse for
landskapets sammanhang.

Se Trafikverkets védgplan for ytterligare redogorelse ver Tvirforbindelse
Sodertdrns paverkan péa landskapet och vilka rekommendationer som finns for att
vigen ska anpassa sig till landskapet.

Barn- och ungdomsperspektivet

Alla detaljplanearbeten ska bedoma vad forslaget far for paverkan pa barn och
unga. En checklista har déarfor fyllts i och finns som bilaga till planhandlingarna.
Planforslaget kommer innebira en viss paverkan pa barn och unga och kommer
till viss del skapa en 6kad barridreffekt. Glomstavagen och Katrinebergsvigen ar
befintliga védgar och dr befintliga barridrer. Glomstavdgen kommer vara kvar i
befintligt 14ge och fa en liknande utformning och omfattning som idag.
Katrinebergsvigen kommer dock sidoforflyttas dster ut och {4 en bredare
utformning och kompletteras med en stor cirkulationsplats. Utifran fraimst
Katrinebergsvigens forandringar okar barridreffekten. Dock kommer den stora
paverkan pé barn och unga ske fran Tvirforbindelse Sodertorn med uppforandet
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av en ny stor vig som skapar en storre barridreffekt mellan befintliga
bostadsomriden 4n vad befintliga Glomstavdgen och Katrinebergsvigen gor.
Gang- och cykelvigar vid trafikplats Kista kommer att passera Katrinebergsviagen
och Tvirforbindelse Sodertdrn planskilt.

Utifran ovan dr kommunens bedomning att det aligger pa Trafikverket att utreda
paverkan pd barn och unga och att det arbetet tar hiansyn till Katrinebergsvigens
forandringar. Trafikverket har gjort detta genom upprittande av en
socialkonsekvensbeskrivning. I det arbetet har Trafikverket genomfort dialoger
med skolor i ndromradet. Se Trafikverkets vigplan for redogorelse om paverkan
pa barn och unga.

Kulturmiljévérden
I Huddinge kommuns kulturmiljéinventering frdn 2003 ar Glomstadalen utpekad
som ett odlingslandskap som ska besta och att det 6ppna landskapet ska véirnas.

Inom ramen for arbetet med Tvarforbindelse Sodertorn har Trafikverket tagit fram
en Fordjupad Kulturarvsanalys (2017-12-15). Hér gar det att 1dsa att
Glomstavagen, som loper utmed Glomstadalens norra sida, ocksa har sin grund i
en dldre landsvdg. De dldre slingrande végstrukturerna dr tydligt anpassade till
topografi och markslagsgranser. Manga av de dldre vig- och stigsystemen har fatt
ny funktion som rekreationsstrak i1 natur- och friluftsomréden.

Dalgéngen utgér den sista resten av odlingslandskapet kring Glomsta och
Flemingsberg séterier som succesivt omvandlats fran agrart till urbaniserat
landskap.

Glomstadalens 14ngstrackta 6ppna karaktir med brukad odlingsmark beréttar om
storgdrdsdriften under Glomsta, Fullersta och Flemingsbergs gérdar. Hela
dalgéngen &r utpekad som ett kommunalt kulturmilj6intresse. Manga av
jarnélderns byar kom med 1600-talets séiteribildning att ingé i godsens stora
sammanhéngande dgor.

Kulturmiljon kommer péverkas negativt av Tvérforbindelse Sodertérn men den
nya végen dr av riksintresse och beddms av kommunen vara av storre vikt dn
kulturmiljéintresset.

Fornldmningar
Det finns inga kdnda fornlimningar inom planeromradet enligt
Riksantikvariedmbetet.

Riksintresse
Glomstavégen &r av riksintresse for befintlig vig (MB 3 kap 8 §). Tvirforbindelse
Sodertorn ér av riksintresse for planerad vag (MB 3 kap 8 §).

Huddinge




Gator och trafik

Detaljplaneomrédet ligger 1 kollektivtrafikzon C, cirka 2 km (cirka 1,3 km
fagelvdgen) frdn Flemingsbergs pendeltigsstation vilket motsvarar ett
gangavstand pa cirka 35 minuter och ett cykelavstand pa cirka 10 minuter.
Befintlig gatustruktur utgors av gang- och cykelstrak lings med Glomstadalen och
bilvigarna Glomstavigen och Katrinebergsvégen.

Glomstadalen inom planomradet utgor riksintresse for planerad vag.
Glomstaviagen utgor forbindelse mellan regionala centra, vilket innebér att vigen
ar av sérskild regional betydelse.

Gatustruktur
Som gaende eller cyklist nar man planomrédet vister ifrdn via gdng- och
cykelstrék i Glomstadalen.

Inom planomrédet finns busshéllplatserna Késtavigen och Késtadalsvigen som
trafikeras av flertalet busslinjer med hog turtithet som gar till bland annat
Norsborg, Huddinge centrum, Skarpnédck och Skdrholmen.

Bilvdgar som nar eller gir igenom planomradet &r Glomstavégen,
Katrinebergsvédgen, Grantorpsvégen eller Késtaviagen.

Efter att Tvérforbindelse Sodertorns vigplan dr genomford kommer dven den att
passera planomrédet 1 Ost-vistlig riktning sdder om Glomstavégen.
Katrinebergsvigen kommer att passera over Tvarforbindelse Sodertdrn.
Detaljplanen mdjliggor for detta. Tvéarforbindelse Sodertdrn byggs langs strickan
genom Glomstadalen i ungefér pd samma niva som befintlig mark.

Gdngtrafik

I dagslaget finns ett viktigt gangstrk 1 Glomstadalen. Gangstréket ansluter till
Masmo i dster. Det finns dven en promenadvég till Flemingsbergs centrum,
Huddinge sjukhus, Gommarens naturreservat och Flemingsbergsskogens
naturreservat. Enligt Gangplan for Huddinge kommun (2018) ska géngbanor och
gangvigar vara tillrackligt breda for att rymma barnvagn och rullstol, minsta
rekommenderade bredd &r tva meter vid nybyggnation. De planerade géngvégarna
ar 1 linje med kommunens riktlinjer och utformning som anges i Gangplan for
Huddinge kommun (2018).
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Figur 7: Huddinge kommuns planerade évergripande gangvdgndit for Flemingsberg och
Glomstadalen enligt Gangplan for Huddinge kommun (2018). Rosa indikerar det vergripande
gangvdgndtet. Planomrddet markerat i gult.

Cykeltrafik

Enligt Cykelplan for Huddinge kommun (2016) bestidr Huddinges cykelvignit av
regionala cykelstrdk, huvudcykelstrdk och lokala strak. I dagsldget finns ett vél
utbyggt cykelvignit mellan det aktuella planomradet och Flemingsberg, Masmo
och Huddinge Centrum. Genom Glémstadalen finns en separerad gang- och
cykelvdg. Glomstastraket utgdr en del av den nationella cykelleden Sverigeleden.
Cykelstrak 16per ldngs med Glomstaviagen, Katrinebergsvéigen och
Annerstastriket. Enligt Huddinge cykelplan ska strickan ldngs med

Glomstavéagen vara en regional cykelvig. I ovrigt paverkas inte planomradet av
cykelplanen.

Huddinge
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Figur 9: Karta som visar Huddinge kommuns 6vergripande cykelvdgndit dar 2030 enligt
kommunens cykelplan. Planomradets lokalisering dr markerat i gult.
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Trafikverket utreder inom ramen for Cykelsatsning Sodertorn en regional gdng-
och cykelvig utmed Glomstavdgen mellan Stockholmsvigen och
Katrinebergsvégen.

Ett regionalt gdng- och cykelstrdk planeras att ga lings med Tvérforbindelse
Sodertorn. I Glomstadalen gar gang- och cykelstraket i samma ldge som idag, det
vill sdga norr om den nya motortrafikleden. Néir gdng- och cykelstrdket nar
trafikplats Kédsta passerar den pa bro 6ver Tvarforbindelse Sodertérn och fortsétter
pa soder sida om vigen. Oster om trafikplats Késta foreslas géng- och
cykelstraket fortsitta pa soder sida om Tvarforbindelse Sodertérn och ansluta till
befintliga gng- och cykelvigar. Gang- och cykelstraket kommer fa planskilda
passager till Tvérforbindelse Sodertdrn och Katrinebergsviagen. Vid
Flemingsbergs gird ansluter gang- och cykelstréket till det regionala gang- och
cykelstraket som gér langs med Huddingevégen (vdg 226). P4 de strackor dir
befintliga gdng- och cykelvigar blir en del av det planerade regionala géng- och
cykelstraket uppgraderas de till att fi samma standard.

Figur 10: Foreslagen strickning av gdng- och cykelvigen i Glomstadalen mellan Flottsbro och
Kdsta. Planomrddet markerat i svart.

Kollektivtrafik

Inom planomrédet finns busshéllplatserna Késtavigen och Késtadalsvigen som
trafikeras av flertalet busslinjer med hog turtithet som gér till bland annat
Norsborg, Huddinge centrum, Skarpnédck och Skidrholmen. Flemingsbergs
pendeltigstation med tillhdrande infartsparkering ligger ca 1,5 km frén
planomrédet. Dirifran trafikeras pendeltag pa linjen Uppsala/Mérsta och
Sodertilje.

Planomrédet finns inom Sparvdg syds influensomréde. Sparvig syd ska ga mellan
Flemingsberg och Alvsjo. Projektstart for Sparvig syd dr 2020 och arbetet
beréknas ta tio 4r.

Huddinge
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Figur 11: Bild som visar Spdrvig Syds planerade strdckning. Planomradets lokalisering markerat
i gult. © Region Stockholm 2019

Biltrafik
Glomstavigen kommer att finnas kvar som kommunal lokalvég vid sidan av
Tvérforbindelse Sodertorn.

Hastigheten for Tvérforbindelse Sodertorn blir pa strickan 80 km/h. Vister om
trafikplats Kéasta har motortrafikleden 2+2 korfélt men 6sterut bildar ramperna
mellan trafikplats Kédsta och trafikplats Vardkasen additionskorfilt vilket ger 3
korfalt 1 vardera riktningen. Lokalvédgarna kring cirkulationsplatsen &r utformade
med tva korfdlt ndrmast trafikplatsen. I ovrigt ar det ett korfalt 1 vardera
riktningen. Mojlighet till busshillplatser kommer att finnas pé lokalvignitet.

Drift- och gatuunderhdll

Trafikverket dr idag véighallare och driftansvarig for Glomstaviagen. Efter att
Trafikverket byggt fardigt Tvarforbindelse S6dertorn kommer Glomstavégen att
overlétas till Huddinge kommun. Kommunen blir ddrmed vaghallare och
driftansvarig for vigen.

Katrinebergsvagen tillsammans med den 6verliggande cirkulationsplatsen &r och
kommer Huddinge kommun bli vighallare och driftansvarig {or.

Tvérforbindelse Sodertdrn, ramper fran och till vigen samt tillhrande
anlidggningar som infiltrationsdammar ar Trafikverket vighéllare f6r och ansvarig
for drift och underhall.
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Mark, natur och vatten

Mark och vegetation

Marken som berdrs av detaljplanen bestar till stor del av befintligt vigomrade
(Katrinebergsvégen och Glomstavigen) eller ligger ovanfor Trafikverkets
planerade vag (cirkulationsplatsen). Den del av detaljplanen som omfattar
grasytor, skog och dkermark &r omldggningen av Katrinebergsvigen. I det
omradet kommer naturen att hardgéras och erséttas med en ny vag.

Naturvirden

Trafikverket har tagit fram en naturvdrdesinventering for hela Tviarforbindelse
Sodertdrn. Denna klassar fem ytor i ndrheten av planomradet med patagligt
naturvdrde och visst naturvirde (se PM Naturvérdesinventering, Val av
lokaliseringsalternativ, Trafikverket, 2016-10-14). Syftet med
naturvdrdesinventeringen var att tillhandahalla ett underlag for planering och
utformning av Tvérforbindelse S6dertdrn. I inventeringen ingér identifiering och
kartlaggning av strukturer och livsmiljoer som &r vardefulla ur
naturvardssynpunkt.

Glomstadalen utgdr en serie av landskapsrum avgriansade av mindre hojder och
skogsdungar. Glomstavigen medfor 1 dagsldget bullerstorningar 1 omréadet. I
samband med detaljplanens genomforande kommer delar av
natur/jordbruksmarken tas i ansprak for hardgérande av ny vig,
Katrinebergsvégen. I mojligaste man ska intrang pd virdefull natur undvikas samt
minimeras.

55) Litet omrade med Oppen kulturmark med forekomst av flera hivdgynnade
karlvaxter. Har véxer sdlg 1 bukettform samt en stor skogsalm. Flera barande trad
och buskar, som hagtorn och nypon, finns inom objektet. Objektet utgor en
lamplig livsmiljo for faglar och fjarilar. Se figur 12.

56) Mindre, glest tradbevuxen hillmark med spar efter en dldre gdrdsmiljo.
Faltskiktet bestar av smalbladiga grés och floran dr hivdgynnad. Blommande och
barande buskar finns (t.ex. syren, nypon och en). Flera vidkroniga tallar som hyser
den rodlistade talltickan stér 1 véstra delen av objektet. Omradet bedoms utgdra
goda jaktmarker for fladdermdoss. Se figur 12.

Huddinge




o2

\—
== W T\
- N
I 1
51 53 |
? v
/7 v/
y/ [
/,/
/7 &
- |
/8y
{2 56

Figur 12: Karta 6ver naturvirden. Gula omrdden bestdr av visst naturvirde och orangea

omrdden bestar av pdtagliga naturvirden. Ungefdirligt planomrdde markerat med svart streckad
linje.

Bedomningen é&r att ingen eller en liten del av omraden med visst naturvérde
befinner sig inom planomradet. For hantering och eventuella
kompensationsatgérder for intrdng i omraden med naturvirden se Trafikverkets
vagplan.

Biotopskydd

Glomstadiket, som passerar genom planomréddet, omfattas av det generella
biotopskyddet. Tvarforbindelse Sodertorn kommer att pdverka Glomstadiket och
dess bifléden. Det dr Trafikverket som med Tvérforbindelse Sodertdrn paverkar
Glomstadiket, varfor detta behandlas i vigplanen och tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Ekar och Hagstaeken Iéngs med Glémstavidgen

Lings med Glomstavégen finns en ek, Hagstaeken, som har omrédesskyddet
naturminne. Tridet har stort naturvirde och kulturvirde. Kommunens héllning &r
att tridet ska sta kvar pa platsen. Vag respektive gang- och cykelvig planeras att
passera pé varsin sida om trédet, likt befintlig situation. Trafikverket har sett en
sakerhetsrisk med tridet och har tidigare ansokt till Lansstyrelsen att upphiava
tradets naturminnesstatus for att kunna filla tridet. Lansstyrelsen upphivde
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naturminnesstatusen under varen 2020. Det beslutet Sverklagades och ar dnnu inte
klarlagt (avstimt 2021-09-10 med ansvarig handliggare). Arendet ligger for
nirvarande hos Miljodepartementet.

Efter ansdkan fran Trafikverket beslutade Lansstyrelsen 1 augusti 2020 att ge
dispens fran bestimmelserna for naturminnet. Syftet ar att Trafikverket vill
reducera tradets krona till en trddruin. Detta beslut 6verklagades av Huddinge
kommun. Mark- och miljddomstolen avslog 6verklagandet. Trafikverket har i och
med det dispens frdn naturminnesklassningen och kan reducera ekens krona till en
tradruin.

Eftersom kommunens instéllning dr att Hagstacken inte ska fallas infors en
planbestdmmelse i plankartan om att ”Tradet far endast fallas om det ar sjukt eller
utgdr en sdkerhetsrisk™ (trddi). Bestimmelsens utformning ar i enlighet med
Boverkets planbestimmelsekatalog. For att ge bygglovsavdelningen mdjlighet att
neka en fillning av Hagstaeken infors en bestimmelse 1 plankartan om att
marklov krévs for att félla de ekar som skyddas med bestimmelsen “trad:”.
Hagstaeken skyddas dven med en bestimmelse 1 gdllande detaljplan.

Utover detta finns det skyddsbestimmelser i gillande detaljplan for flertalet andra
ekar lings med Glomstavagen. Efter inventering av trdden av sakkunniga fran
bade kommunen och Trafikverket aterfanns inte tva av dessa ekar. Se roda ringar i
nedan bild. Eftersom triden inte finns tas skyddsbestimmelserna bort. Vidare stod
tre av dessa ekar néra eller i den kommande vigbanan (orangea ringar i nedan
bild). Dessa ekar kan inte std kvar eftersom de star i vigen for gadng- och
cykelvdagens breddning eller utifrén sékerhetsrisk. Skyddsbestimmelsen for dessa
ekar tas ddrmed bort.

Teckenforklaring

Ek som skyddas i géllande detaljplan men som inte
aterfunnits vid inventering. Skyddsbestammelse tas bort.

Ek som skyddas i géllande detaljplan och som fortsatt
skyddas.

Ek som skyddas i gdllande detaljplan men som inte skyddas
pga. att tradet &r nara belaget till eller star i vagbanan.

Huddinge




Som kompensation for att ekarna i de orangea ringarna fills eller reduceras
kommer (i) andra ekar i ndiromradet att gallras fram for att géra dem mer
livskraftiga, (ii) stockar dteranvénds som dod vet for att gynna bland annat
insekter samt (iii) kommer stammar std kvar pé platsen for att gynna bland annat
insekter. Utdver detta kommer forsiktighetsatgirder (bland annat vakuum-
schaktning) anvéndas i byggandet av véigen for att ta hdnsyn till befintliga trad
langs med vigen. Kompensationsatgirderna ovan for detta omréde grundar sig
bland annat pa att frdmja en bra livsmiljo och bra spridningsforutsittningar for
brun guldbagge.

Brun guldbagge ér framst knuten till gamla ihliga trdd av framforallt ek, men
patriffas dven 1 andra tridslag. I samma miljoer forekommer ocksé ett stort antal
sdllsynta och rodlistade insekter, varfor brun guldbagge utgor en god indikatorart
for adellovskogsomraden med hoga naturvarden. Lampliga livsmiljoer utgors dels
av solitéra héltrad 1 exempelvis parkmiljoer, men dven trdd som véxer i
skogsmark dr lampliga. Lansstyrelsen i Stockholms inventering av vardefulla trad
utgdr en viktig grund for att identifiera viktiga livsmiljoer, men for att
sammanstilla ett mer generellt datalager for potentiella livsmiljéer for arten har
data frén ett antal andra kéllor sammanslagits 1 GIS. Lampliga omraden har framst
valts ut baserat pa forekomst av lampliga ddellovtrad eller omraden klassade som
adellovskogar.

Rekreation och friluftsliv

Trafikverket har tagit fram en fordjupad landskapsanalys for hela Tvérforbindelse
Sodertdrn (2017-12-20). I denna redogors det dven delvis for rekreationsomraden
langs med Tvérforbindelse S6dertorn. Gang- och cykelvégar som passerar
omrddet har stort virde ur friluftssynpunkt. Glomstadalen med omgivande skogar
har stor betydelse for nir-rekreation men ocksa som forbindelseldnk for vidare
strovtdg 1 skogarna kring Flottsbro och Gommarens naturreservat. De
sammanhéllna skogarna ger mdjlighet till skogskinsla och upplevelser av tystnad.
Utmed Glomstadalen finns flera viktiga rekreativa kopplingar. Loviseberg utgor
en entré med anslutande stigar ner mot Flottsbrogirden som &r en vilbesokt
mélpunkt for friluftslivet. Aven Higgstaviigen och Masmovigen lingre visterut
utgor viktiga portar. Ett vélfrekventerat regionalt gang- och cykelstrak foljer
Glomstadalens sodra sida. Glomstastraket utgor en del av den nationella
cykelleden Sverigeleden.

Den tétortsnira naturen &r idag en tillgang for rekreation och friluftsliv och vérdet
av omradets gronstruktur kommer att 6ka med den framtida stadsutbyggnaden.
Rekreativa nord-sydliga kopplingar som forbinder Glomstadalen med anslutande
rekreationsomraden som Flottsbro och Gommaren &r speciellt kénsliga for
barridrer.

Ekologisk kompensation
Ingen ekologisk kompensation har ansetts nddvéndig i detaljplanen. Trafikverket
planerar for kompensationsatgérder, se deras vigplan for redogorelser kring detta.
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Jord- och skogsbruk

Ekologisk jordbruksproduktion dr en viktig faktor for att skapa ett hdllbart
sambhille, ett landskap med rik biologisk mangfald, samt ur vattenvardshdnseende.
Eventuell framtida krissituation och ett fordndrat klimat kan 1 framtiden gora att
odlingsmarken hos oss far en 6kad betydelse. Ur dessa perspektiv dr det darfor
viktigt att bibehalla odlingsmark oexploaterad. Men for den jordbruksmark som
finns 1 Glomstadalen &r bedomningen att Tvérforbindelse Sodertorn, vilken dr av
riksintresse for planerad vdg, dr av storre betydelse dn nuvarande foderproduktion.

Geologiska férhdllanden

Enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) bestar berggrunden inom
omrédet frimst av lera och morén och berg. Planomrédet ar inte beldget inom
Statens geotekmska instituts (SGI) karterade skredriskomraden.

£

[ T T T
(L T B T TR T}
|| (T TR T Tt
Ll e 25

”'”IIT\I " jl " :I . ; I“II ;

i u || H non
noon

\\L‘

Figur 14: Jordartskarta som visar att planomradet bestar av urberg (rétt), sandig mordn
(ljusblatt), postglacial och glacial lera (gult) samt gyttjelera (gult med bla prickar). Ungefirligt
planomrade markerat i svart. © SGU 2019

Hydrologiska férhdllanden och miljékvalitetsnormer fér vatten

EU:s vattendirektiv dr 1 Sverige implementerat framst 1
vattenforvaltningsforordningen och 1 miljobalkens femte kapitel. For varje
vattenforekomst i landet har miljokvalitetsnormer faststéllts och det 6vergripande
malet dr god ekologisk och kemisk status for alla sjoar, vattendrag, kustvatten och
grundvatten.
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Att folja miljokvalitetsnormer for vatten innebér att planldggningen inte far leda
till en forsdmrad status for ndgon av de kvalitetsfaktorer som finns angivna for
respektive vattenforekomst. Den far heller inte pa annat sdtt Aventyra mdjligheten
att uppnd god status/god potential hos ndgon av vattenférekomsterna.

Planomradet ligger i néra anslutning till en h6jdrygg som delar upp avrinningen i
omrddet, visterut till Albysjon och dsterut till Orldngen. Recipienten for
planomradet bedoms vara bade Albysjon och Orlangen och kan delvis styras av i
vilken riktning som dagvattnet avleds fran végstrackan.

Albysjon dr ca 1 km? stor och ligger inom huvudavrinningsomradet for
Norrstrom. Ekologisk status hos Albysjon dr klassad som god och kemisk status
ar klassad som uppnér ej god. Utslagsgivande for den ekologiska statusen &r
overgddning, som trots betydande paverkan har god status. Utslagsgivande {or
den kemiska statusen ar att flera prioriterade &mnen Sverskrider grinsvirdena och
har bedomts ej uppna god status. Listade prioriterade &mnen som ej uppnar god
status &r kvicksilver och kvicksilverforeningar, polybromerade difenyletrar
(PBDE), tributyltenn foreningar (TBT) och Perflouroktansyra (PFOS).

Enligt VISS foreligger en betydande paverkan pa statusen i Albysjon fran
punktkéllor och deponier samt diffusa kéllor frén atmosfarisk deposition,
urbanmarkanvéndning, jordbruk, enskilda avlopp, transporter och infrastruktur.

Kvalitetskraven for Albysjon dr god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus ar 2021 med undantag for mindre strianga krav for kvicksilver och
kvicksilverfororeningar och bromerade difenyleter. Tributyltenn fororeningar
(TBT) omfattas av tidsfrist till &r 2027. Atgérder méste dock vidtas si fort som
mojligt.

Orléngen &r en 3 km? stor sj6 som ligger inom Tyresans huvudavrinningsomréde.
Orlingens ekologiska status dr klassad som délig och kemisk status som uppnér ej
god. Klassningen av den ekologiska statusen beddms ha hog tillforlitlighet.
Kvalitetskraven for Orlangen dr god ekologisk status och god kemisk
ytvattenstatus ar 2027 med undantag for mindre stridnga krav for kvicksilver och
kvicksilverfororeningar och bromerad difenyleter. Orsaken till att kvalitetskravet
inte sitts till ar 2021 &r att god ekologisk status med avseende pé néringsdmnen
(eller biologiska kvalitetsfaktorer som indikerar ndringsimnespdverkan) inte
bedoms kunna uppnas till 2021 péd grund av administrativa begransningar.
Atgirder behover emellertid genomfdras i sd stor omfattning som méjligt till 2021
for att god ekologisk status ska kunna nas till 2027.

Foreslagen markanviandning inom planomradet ska inte bidra till att forsdmra
status hos recipient och dirmed inte dventyra miljokvalitetsnormen for
vattenkvalitet.

Efter rening och fordrdjning berdknas de totala mangderna och koncentrationerna
varken Oka 1 halt eller méngd ut fran planomradet. Detaljplanen bedoms darfor
inte forsvéra recipienternas mojlighet att uppnd MKN. Lis mer om foreslagna
atgirder for omhindertagande och rening av dagvattnet under rubriken Teknisk
forsorjning, dagvatten.
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Risk for ras, skred, erosion och éversvimning
Det finns ingen kénd risk for ras, erosion eller skred inom planomradet.

Vid extrem nederbdrd eller vid extremt hog grundvattenniva forvéntas
dagvattensystemen inom utredningsomradet inte ha kapacitet att avleda dagvattnet
ut frdn omradet, utan systemen beddéms g fulla. Oversvimningsomradet
(inklusive klimatfaktor) illustreras nedan 1 Figur 15. For det framtida scenariot
forandras utbredningen av dversvamningsomradet till viss del, vilket ér en foljd av
att Tvirforbindelse Sodertorn byggs.

VAR e " ) 'Jl

Hur 6versvimningsomraden vid 100-ars regn bedoms fordndras till foljd av att
Tvarforbindelsen byggs illustreras ndrmare 1 Figur 16, dir utbredningen och
flodesriktningen pa dagvattnet inom det inringade omradet bedoms fordndras fran
det som dr lila markerat till det som ar blarandigt.
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Déremot bedoms de tillféllen da extrem nederbord uppkommer inom
utredningsomradet inte paverka den planerade vagstrackan negativt. Detta
eftersom den planerade vagstrackan som ska byggas vid Késta trafikplats
huvudsakligen kommer att anldggas ovan nuvarande markniva. Det &r endast de
delar som kommer vara anslutna till befintlig markniva dar 6versvidmning
eventuellt kan komma att bli ett problem. Inga lagpunkter eller instingda omraden
ligger dock 1 anslutning till déar vigstrackan ansluter till befintlig markniva.

Omradet som dr utpekat som ett riskomrade for dversvimning ligger inom
vagplaneomrédet eller kommunens cirkulationsplats, som gar dver
Tvarforbindelse Sodertorn. Detta dr dérfor en fraga for Trafikverket att utreda
och hantera i sin vdgplan. Inga dkade floden bedoms medforas av detaljplanen
eftersom Glomstavégen &r befintlig och Katrinebergsvigen ska flyttas i sidled.
Befintlig placering av Katrinebergsvigen planeras att aterstéllas till grénomrade.

Storningar och risker

Luft

For att se hur en utbyggd Tvérforbindelse Sodertérn paverkar luftsituationen langs
med vigen och vid nirliggande bebyggelse utfors spridningsberdkningar inom
arbetet med Trafikverkets vigplan. Dessa berdkningar ér en del av vdgplanens
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning. Se Trafikverkets vigplan for beskrivning
av detta.

Férorenad mark
Det finns inga kdnda markfororeningar i omradet for omldggningen av
Katrinebergsvidgen, Glomstavégen eller vid den dverliggande cirkulationsplatsen.
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Buller

Trafikverket tar for vig 259 Tvirforbindelse Sodertorn fram en vigplan med
tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Inom arbetet med vdgplanen for
Tvarforbindelse Sodertorn har Trafikverket tagit fram en bullerutredning
(Trafikverket, 2020). I den framgér att Tvérforbindelse Sodertorn bidrar till en
Okad trafik. Detta leder i sin tur till hdgre bullervirden for bostadsbyggnader vid
Glomstavédgen och 1 Késta jaimfort med idag (utan bullerskyddande atgérder
inrdknat). Bostadsbyggnader som far ett 6verskridande till f6ljd av
Tviarforbindelse Sodertorn far bullerskyddsatgarder inom ramen for Trafikverkets
vagplan.

Den ombyggnation detaljplanen medfor, det vill siga ombyggnation av
Katrinebergsviagen och uppforande av en ny dverliggande cirkulationsplats ovan
Tviarforbindelse Sodertorn rdknas som en vésentlig ombyggnad. Med anledning
av detta ska infrastrukturpropositionens (1996/97:53) riktvarden for trafikbuller
tillimpas. Det innebér att 55 dB(A) ekvivalent ljudnivi vid fasad utomhus eller 30
dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus inte bor 6verskridas. For maximala ljudnivéer
giéller 70 dB (A) vid uteplats och 45 dB(A) inomhus vid nattetid. Vid tillampning
av riktvirdena ska hédnsyn tas till vad som é&r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivder enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvirdena inte dverskrids. Detaljplanen leder till viss
okad trafik inom detaljplaneomradet pa grund av att trafiken forvéntas oka
generellt, men det dr framforallt Tvérforbindelse Sodertérn som leder till 6kad
trafik inom detaljplaneomradet. En bullerutredning till detaljplanearbetet for de
kommunala vdgarna har tagits fram infor granskningen.

Bullerberékningar har genomforts for ekvivalent och maximal ljudniva i nuldget
och prognosér (2045) med utbyggd Tvarforbindelse Sodertérn. Berdkningarna
omfattar bade kommunala och statliga vigar. Utdver detta har kumulativt buller,
det vill sdga det sammanlagda bullret frain kommunala och statliga végar,
berdknats 1 bullerutredningen till detaljplanen, bade f6r nuldge och prognosér.

Buller nuldge — kommunalt, statligt och kumulativt buller

Berdkningarna visar att dtta bostadsbyggnader har ekvivalent ljudniva dver 55
dBA vid fasad i nuldget fran kommunala vigar. Tva av dessa bostadsbyggnader
har maximala ljudnivder 6ver 70 dBA i nulédget frdn kommunala végar.

I berdkningarna for statliga vagar i nuldget ingér endast Glomstavagen. I nuldget
beréknas 21 bostadsbyggnader) ha ljudnivaer vid fasad som 6verskrider 55 dBA
ekvivalent ljudniva fran statliga vigar. Av dessa ligger tre bostadsbyggnader i
Késta medan ovriga ligger 1 Glomsta, norr om Glomstavégen. Tio av
bostadsbyggnaderna har 4ven mer dn 70 dBA maximal ljudniva vid fasad fran
statliga végar 1 nuldget.

I nuldget berdknas 31 bostadsbyggnader i eller i anslutning till planomradet ha en
ekvivalent ljudniva vid fasad som ar hogre dn 55 dBA da ljudnivder fran statliga
och kommunala vigar 14ggs ihop. Vid 21 av dessa bostadsbyggnader dverskrids
riktvirdena pa grund av den statliga vigen (Glomstavédgen). Vid atta av dessa
bostadsbyggnader 6verskrids ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad pa grund
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av de kommunala végarna. Tva bostadsbyggnader har ekvivalent ljudniva vid
fasad som &r hogre dn 55 dBA endast pa grund av den kumulativa effekten av
trafiken fran statliga och kommunala végar. 12 bostadsbyggnader har en maximal
ljudniva 6ver 70 dBA i nuldget. Tio pa grund av trafik pd Glomstavégen och tva
pa grund av trafik pa Katrinebergsviagen. For maximal ljudniva finns ingen
kumulativ effekt.

Buller prognosar (2045) — kommunalt, statligt och kumulativt buller

I prognoséret, med utbyggd Tvérforbindelse Sodertorn, berdknas 13
bostadsbyggnader fa ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad fran trafiken pa
kommunala vigar (Katrinebergsviigen). Atta av dessa har dven i nuliget
ekvivalenta ljudnivaer vid fasad som overskrider 55 dBA. Fyra av dessa ovan
ndmnda 13 bostadsbyggnader beréknas dven fa mer dn 70 dBA maximal ljudniva
frén Katrinebergsvigen.

I prognoséret for statliga vigar ingér utbyggd Tviarforbindelse Sodertorn,
Glomstavagen samt delar av Katrinebergsviagen (6verliggande cirkulationsplats
och mindre vigsnutt mellan cirkulationen och Glomstavégen) 1 bullerutredningen
for vigplanen. Utforda bullerberdkningar i Trafikverkets vagplan visar att 40
bostadsbyggnader beréknas fa trafikbullernivaer vid fasad som dverskrider 55
dBA ckvivalent ljudnivé fran statliga vigar. Sex av dessa bostadsbyggnader
beréknas f& mer 4n 70 dBA maximal ljudniva frén statliga vigar vid prognoséret.
Dessa fastigheter erbjuds fastighetsnira atgirder i den omfattning som behovs for
att klara riktvirden inomhus och pa uteplats med avseende pa statliga vigar och
regleras i Trafikverkets vagplan. Se Trafikverkets vigplan for redogdrelse over
foreslagna atgirder for varje fastighet.

Berdkningarna for prognosaret, med utbyggd Tvérforbindelse Sodertorn, visar att
den kumulativa effekten innebér att 54 bostadsbyggnader i anslutning till
detaljplanen far ekvivalenta ljudnivier som &r hogre dn 55 dBA. Vid 40 av dessa
bostadsbyggnader overskrids riktvérdet fran statliga vigar och vid 13
bostadsbyggnader fran kommunala vigar. Vid tre av bostadsbyggnaderna
overskrids riktvardet bade frdn kommunal och statlig infrastruktur. Ytterligare
fyra bostadsbyggnader fér inget 6verskridande fran enbart statliga eller
kommunala vigar, utan far en ekvivalent ljudnivé vid fasad som &r hogre dn 55
dBA pé grund av den kumulativa effekten. Bullerkarta med ekvivalenta ljudnivéaer
1 prognosaret med statlig och kommunal végtrafik syns nedan i Figur 17.
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Figur 17. Bullerkarta éver ekvivalenta ljudnivder i kommunens bullerutredning med bade
kommunalt och statligt buller for prognosdret 2045.

Vid 11 av bostadsbyggnaderna blir den maximala ljudnivan hogre én 70 dBA vid
uteplats. Fyra av dessa bostadsbyggnader far maximal ljudniva 6éver 70 dBA fran
kommunala vigar och sju av bostadsbyggnaderna frén statliga vdgar. Dessa
bostadsbyggnader far ocksa samtliga ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA vid fasad i
prognoséret. For maximal ljudniva finns ingen kumulativ effekt. Bullerkarta med
maximala ljudnivéer for statlig och kommunal vigtrafik i prognosaret syns nedan
1 Figur 18.
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Atgirder med anledning av dverskridanden vid prognoséret

Trafikverket uppfor bullerskdrmar lings med stora delar av Tvérforbindelse
Sodertorn 1 omrddet kring denna detaljplan. Utdver detta har Trafikverket
genomfort inventering av de bostadsbyggnader som efter bullerskdrmar fortsatt
far ett 6verskridande (fran statligt och kumulativt buller) i enlighet med
infrastrukturpropositionens regler. De bostadsbyggnader som far ett overskridande
erbjuds fastighetsnira atgirder i den omfattning som behdvs for att klara
riktvdrden inomhus och pa uteplats med avseende pa statlig végtrafik. Detta
regleras 1 vigplanen for Tvarforbindelse Sodertorn.

Huddinge kommun uppfor en bullerskdrm (tre meter hdg) pa vistra sidan av
Katrinebergsvigen for att minska bullernivaerna for bostdderna i Késta. Fyra
bostadsbyggnader i Késta (Kanslétt 8 med adress Kittelvigen 9, Kanslétt 6,
Kanslédtt 5 och Késta 5:13) far ett 6verskridande 1 ekvivalent buller vid fasad
utifran infrastrukturpropositionens riktvarden frén kommunalt och kumulativt
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buller trots bullerskdrmen. Fastigheterna &r dven utpekade i kommunens
atgardsprogram for buller i befintlig miljo. Kanslétt 3 och Kanslatt 5 fir dven
maximal ljudnivé over 70 dBA vid uteplats. Kommunen har inventerat samtliga
bostadsbyggnader som far ett 6verskridande av kommunalt eller kumulativt buller
och som inte inventerats sedan tidigare av Trafikverket. Tva fastigheter (Kanslatt
3 och 5) bedoms, efter okuldr besiktning, fa ett dverskridande av ekvivalent
ljudnivéer, det vill sdga 6ver 30 dBA, inomhus. Mer detaljerad
inventering/métning behdver genomforas for att fastsld inomhusvérdet och
kommer genomforas i samband med genomforandet av detaljplanen. Enligt
uppford bullerinventering kommer inomhusvirdet 1 dessa tva fastigheter klaras
om atgirder pa fonster genomfors. Utomhusvérdet vid uteplats pa Kanslitt 3 och
5 bedoms klaras efter den okuldra bullerinventeringen.

Farligt gods

Glomstavagen utgor idag primérled for farligt gods. Tvarforbindelse Sodertorn
kommer bli primérled for farligt gods. Huddinge kommun fGreslar att
Glomstavégen inte kommer vara primar- eller sekundirled for farligt gods efter att
kommunen tar 6ver huvudmannaskapet for den. Huddinge kommuns 6verliggande
cirkulationsplats och dess anslutningsvigar till det lokala vagnitet &r anliggningar
som inte kommer bli primér- eller sekundirled for farligt gods.

I upprittandet av vagplan for Tvérforbindelse Sodertorn har Trafikverket
genomfort en riskbeddmning. Riskbedomningen utgér ett underlag till den
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som Trafikverket uppréttat. Se Trafikverkets
végplan for beskrivning av farligt gods och samhélls- och individrisken kopplat
till detta. Sammantaget dr slutsatsen fran utredningen att projektet uppnar en
tillracklig niva for individ- och samhallsrisk.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Den typ av markanvindning som frimst bidrar med fororeningar i dagvatten ar
vagar och parkeringsplatser. Fran dessa ytor foljer exempelvis tungmetaller,
PAH:er, fosfor och spill av drivmedel och olja med dagvattnet.

Den nuvarande dagvattenhanteringen for den sddra delen av Katrinebergsvigen
bedoms ske diffust via avvattning till grasytor pa vardera sida om
Katrinebergsvégen.

Dagvattnet som uppstar pa gdng-och cykelvigen och som avleds pa géng-och
cykelvégens véstra sida samlas troligen upp 1 mindre svackdiken med nordligt
fall. Det dagvatten som avleds pé gc-vigens Ostra sida rinner ut pa dngsmarken.

Norra delen av planomrédet bestar mestadels av dangsmark men dven en gang-och
cykelbana. Oster om gang-och cykelbanan finns ett dike med sydlig flodesriktning
som ansluts till Glomstadiket. Dagvatten som uppstéar pa dngsmarken i denna del
av planomrédet avrinner i sydlig riktning till Glomstadiket. Glomstadiket striacker
sig over hela Glomstadalen och avrinner bade till Albysjon i vést och till Orlangen
1 0st. Enligt VA-underlag finns inga dagvattenledningar langs med eller i
anslutning till Glomstavégen.
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Inom arbetet med Tvirforbindelse Sodertdrn har Trafikverket tagit fram en
dagvattenutredning for hela Tvérforbindelse Sodertérn (2019). I
dagvattenutredningen har floden samt fororeningshalter och mingder berdknats
for Tvérforbindelse Sodertdrn. Den frimsta avvattningen inom Tviarforbindelse
Soédertdrn kommer att ske via bevuxna vigslanter och bevuxna diken.

En dagvattenutredning har tagits fram inom detaljplanearbetet. Detaljplanen
innebdr att dagvattenflodena kommer att forandras ndgot och det kommer att bli
ett fordndrat innehall 1 dagvattnet. I framtiden forvéintas det ocksa bli mer
dagvatten med anledning av klimatforandringarna, vilket bor beaktas vid
dimensionering av framtida dagvattensystem. Dagvattenutredningen som tagits
fram redovisar floden och féroreningsméngder ut frdn planomradet for nuldge, for
detaljplaneforslaget samt for detaljplaneforslaget med atgérder och med
klimatfaktor.

Dagvattenflodet ut frdn planomradet i nuldget har beréknats vara 32 I/s.
Detaljplanen medfor att flodet ut fran planomréadet dkar till 95 1/s, om inte nagra
dagvattenétgirder vidtas. Dagvattenhanteringen &r uppdelad i tvd delomraden, det
sOdra och det norra delomradet. For den sddra delen av planomradet foreslés
dagvattnet renas via grasbeklddda oversilningsytor och makadamdiken.
Fordrojning av dagvattnet sker sedan i torrdammar. Fordrojningsbehovet ar
baserat pa ett 10-4rs regn med 10 minuter varaktighet och ger upphov till en
sammanlagd erfordrad fordréjningsvolym om 19 m? for sédra delen av
planomrédet. Med en fordréjningsvolym pa 19 m® kommer flédet ut frin den
sOdra delen av planomradet inte att 6ka gentemot nuldget. Avledning av
dagvattnet kommer dérefter att ske till recipienten Albysjon.
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For den norra delen av planomradet dr det begrinsat med yta for rening och
fordrojning av dagvattnet. P4 grund av detta kommer vigdagvattnet behdva
fordrojas och renas 1 direkt anslutning till vigprofilen innan vidare avledning till
ovre Glomstadiket. Fordrojningsbehovet ar baserat pa ett 10-ars regn med 10
minuter varaktighet och ger dirmed upphov till en erfordrad sammanlagd
fordrojningsvolym om 8 m?, 4 m? pa vardera sida om vagen i den norra delen av
planomradet. Genom att vigen utformas med motveck sé leds dagvattnet mot
dagvattenbrunnarna langs viagprofilen. Brunnarna leder sedan dagvattnet till ett 10
meter langt rormagasin med diameter 1000 mm. Fordréjningsvolymen hos denna
ar ca 8 m?®. Dirifrdn leds dagvattnet till en filterbrunn, for rening innan vidare
avledning till Ovre Glémstadiket. Dérefter rinner vattnet vidare till recipienten
Orlangen. Med en fordrdjningsvolym pa 8 m® kommer flédet ut frén den norra
delen av planomradet inte att 6ka gentemot nuldget. Niva pa in-och utloppshdjd
hos rérmagasinet och filterbrunnen ska studeras i samband med detaljprojektering.
Foreslagen dagvattenhantering for den norra delen av planomradet redovisas
nedan i Figur 20.
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Fororeningsbelastningen fran hela planomréadet efter foreslagen rening berdknas
minska 1 séavil halt som méngd jamfort med den befintliga
fororeningsbelastningen, dock inte for Nickel och Kvicksilver som berdknas dka
nagot. I de berdkningar nickel och kvicksilver 6kar nagot har dock inte
omvandlingen av befintliga Katrinebergsvégen tagits med, det vill sdga att
befintlig Katrinebergsvig utgér och ersétts med planforslaget, vilket innebar att
befintlig Katrinebergsvig ersitts med gris. Med befintlig Katrinebergsvig med 1
fororeningsberdkningarna bidrar inte planforslaget till att nagot amne 6verskrids
for detaljplanen.

Baserat pa de berdkningar som gjorts 1 dagvattenutredningen bedéms allt
dagvatten kunna avledas till Orléngen utan att riskera att paverka den
utslagsgivande kvalitetsfaktorn viaxtplankton (ndringsdmnespaverkan) och
niringsdmnen (totalfosfor) negativt. Detta med anledning av att totalfosfor inte
bedoms Oka efter rening med foreslagna dagvattenatgirder, varken i halt eller
mingd. Men eftersom det bedoms som mdjligt att avleda dagvatten fran den sodra
delen av planomradet till recipienten Albysjon foreslas det alternativet tilldmpas.
Detta skulle i sin tur innebéra att belastningen pa Orlangen, som har en sdmre
ekologisk status dn Albysjon, minskar ndgot. Med foreslagna renande atgérder,
med Albysjon som recipient for den sddra delen av planomradet och med
Orléngen som recipient for den norra delen av planomradet beddms flodena ut
frén planomradet inte 6ka. Med foreslagna atgirder kommer fororeningsmangden
fran planomradet inte 6ka, varken 1 halt eller i méngd. Detta medfor 1 sin tur att
mojligheten for recipienterna att klara sin status inte forsdmras och darmed
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paverkas inte recipienternas mojlighet att nd sina miljokvalitetsnormer av
detaljplanen.

Albysjon dr dven en av recipienterna och mottagare av vigdagvatten for dagvatten
som uppstér av Tvérforbindelse Sodertdrn, for delar av vigplanen som angréansar
till denna detaljplan. Trafikverket ansvarar for det dagvatten som uppstér fran
Tviarforbindelse Sodertorn.

Glomstavagen (259) kommer att vara kvar efter att Tvarforbindelse Sodertdrn
byggts ut, vilket innebér att Tvarforbindelse Sodertdrn och Glomstavédgen bidrar
totalt till en 6kad méngd hardgjord yta gentemot nuldget. Detta medfor i sin tur att
méngden dagvatten Okar, vilket resulterar i att den kumulativa
fororeningsbelastningen pa Albysjon okar. Det kan ddrmed inte uteslutas att MKN
kan komma att paverkas till f6ljd av att Tvarforbindelse Sodertérn byggs ut
samtidigt som Glomstavégen (259) finns kvar. I vigplanen for Tvarforbindelse
Sodertorn faststélls dtgirder for att méngden dagvatten varken 1 flode eller
fororeningar ska oka till Albysjon fran Tviarforbindelse Sodertdrn. For att
sakerstdlla att MKN for Albysjon inte kommer att paverkas negativt efter en
utbyggnad av Tvarforbindelse Sodertorn samtidigt som den befintliga
Glomstavégen (259) finns kvar har ett arbete med att ta fram dagvattenatgarder
langs med befintliga Glomstavigen paborjats av Trafikverket tillsammans med
Huddinge kommun. Dagvattenatgédrderna ska ha den omfattningen och
placeringen langs med Glomstavigen som behdvs for att fororeningsbelastningen
pa Albysjon inte ska oka.

Den totala padverkan med Tvérforbindelse Sodertérn, Glomstavigen och
detaljplanen medfor ddrmed inte ndgon 6kning avseende dagvatten, varken 1
mingd eller fororeningsbelastning till Albysjon gentemot nuldget. Detta forutsatt
att de dagvattenatgérder som anges inom végplanen respektive detaljplanen
genomfors, samt att de tillkommande dagvattenatgdrder som haller pa att utredas
for Glomstavagen anldggs.

Trafikverket och kommunens dagvattenanlaggningar inom planomradet med
omnejd &r separata och en lokal rening och fordréjning sker innan vidare
avledning till recipient. Det rader ingen konflikt avseende anldggningarnas
markansprék och funktion for att sdkerhetsstélla den totala maluppfyllelsen.

Darmed kommer den totala paverkan pa Albysjon inte att d&ventyra recipientens
mojlighet att n4 MKN.

Dagvattnet fran den norra delen av planomradet kommer att ledas till Orlangen.
Orldngen &r dven en av recipienterna och mottagare av vigdagvatten for dagvatten
som uppstér av Tvérforbindelse Sodertdrn, for delar av vigplanen som angransar
till denna detaljplan. Trafikverket ansvarar for det dagvatten som uppstér fran
Tvirforbindelse Sodertorn.

Delar av Glomstavigen (259) har avrinning mot Orlangen. Som ndmnts ovan
avseende Albysjon kommer dérfor méngden hardgjord yta att 6ka inom de delar
som avrinner mot Orlangen gentemot nuldget. Detta medfor 1 sin tur att méngden
dagvatten Okar, vilket resulterar i att den totala fororeningsbelastningen pa
Orldngen okar utan implementering av dagvattenatgérder.
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Trots att miangden hardgjord yta 6kar med utbyggd Tvarforbindelse Sodertorn
samtidigt som vig 259 med avrinning mot Orldngen finns kvar kommer den totala
fororeningsmingden att minska med foreslagna dagvattenatgérder i vigplanen for
Tvarforbindelse Sodertorn, se Trafikverkets vigplan och tillhdrande handlingar.

Detaljplanen medfor att endast ett mindre omrade inom detaljplaneomradet avleds
till Orldngen. For detaljplaneomrédet bedoms fororeningsbelastningen minska 1
savil halt som miangd med foreslagna dagvattenétgirder. Orlangen kommer
ddrmed inte paverkas negativt av detaljplanen och detaljplanen dventyrar inte att
MKN kan uppnas.

Dagvattenanldggningarna kommer att anldggas med katastrofskydd. Detta
studeras vidare i kommande projektering.

Réddningstjdnst
Sodertorns brandforsvarsforbunds PM 608 och 609 angaende framkomlighet och
brandvattenforsorjning i nya planomraden ska beaktas i projekteringen.

Planbestammelser
GATA — Allmén platsmark som mdjliggor for all form av fordonstrafik inklusive

gang- och cykelvigar. Huddinge kommunen ar huvudman for omrdden som
regleras med GATA.

VAG1 — Allmén platsmark som méjliggdr for bade den kommunala dverliggande
cirkulationsplatsen och for Trafikverkets statliga vdg under cirkulationen.
Planbestimmelsen utformas med ett prefix som tydliggor att det maste finnas en
fri hojd om 4,7 meter mellan Trafikverkets vig och den Gverliggande
cirkulationsplatsens underkant.

bullerskdrmi — Bestdimmelsen placeras pa allmén plats GATA for
Katrinebergsvidgen. Anledningen &r att bullerutredningen foreslér att en
bullerskdrm uppfors mellan bostadsomradet i Késta och néra vigbanan. For att
detaljplanen ska sékerstélla att en bullerskdrm far uppforas fors bestimmelsen in 1
plankartan.

tunnel; — Bestimmelsen sikerstéller att en gdng- och cykeltunnel uppfors sdder
om den dverliggande cirkulationsplatsen. Bestimmelsen om tunnel behover
uppforas for att sékerstélla att vatten vid ett skyfall kan passera Oster ut.

trad1 — Trad far endast fallas om det &r sjukt eller utgor en sékerhetsrisk. Traden
utgdrs av storre virdefulla ekar. Dessa ska 1 mojligaste man bevaras. I géllande
detaljplan skyddas dessa ekar med en n-planbestdmmelse. I denna detaljplan
skyddas dessa trad pa nytt.

Andrad lovplikt — For att stirka skyddet ytterligare for de ekar som skyddas med
bestimmelsen “trdd1” infors en bestimmelse om att "Marklov krévs dven for att
falla ekar som skyddas med bestimmelsen trad1”. Bestimmelsens syfte &r att ge
bygglovsavdelningen mdjlighet att neka ett marklov om att félla ekarna samt
kunna ge vite ifall ekarna har féllts utan ett marklov. Denna bestimmelse géller
inte for Ovriga ekar i planomradet eller i angrinsning till planomradet.
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Upphivande — Omraden i gillande detaljplan som upphdvs. Dessa ytor blir alltsa
utan detaljplan. Syftet &r med upphévandet &r att mojliggora for Trafikverkets
vagplan.

Huddinge




Tidigare stdllningstaganden

Regionplan

Den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050), antagen 2018, pekar pé vikten av
bittre tvarforbindelser som avlastar forbindelserna in mot de mest centrala delarna
av regionen och stirker kopplingarna mellan delregionerna inom lénet vilket
bidrar till en béttre regional balans.

Forbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sodertorn utgdr tillsammans med
Norrortsleden en yttre tvirled for vigbunden trafik som knyter samman de
regionala stadskidrnorna med varandra i relationer som i nuldget inte har
tillfredstillande kopplingar.

Oversiktsplan

Detaljplaner stimmer &verens med Huddinge kommuns Oversiktsplan, antagen
2014. Oversiktsplanen pekar ut Tvirforbindelse Sédertdrn som viktig for att
starka infrastrukturen och knyta samman E4/E20 med de regionala stadskédrnorna
Haninge, Flemingsberg och Kungens kurva/Skédrholmen for att sedan ansluta till
Forbifart Stockholm och de regionala stadskdrnorna i den norra lanshalvan.
Oversiktsplanens tillhérande markanviindningskarta pekar dven ut strickningen
for Tvérforbindelse Sodertdrn.

Detaljplaner, omradesbestammelser och forordnanden

Gillande detaljplan for trafikplats Botkyrkaleden/Katrinebergsvigen, med
aktbeteckning 0126K-13674, ersitts helt. Detaljplanen vann laga kraft 2002-10-31
och genomforandetiden har gétt ut. Den del av detaljplanen som omfattar
Tvarforbindelse Sodertorn upphivs och den del som berér Katrinebergsvégen,
overliggande cirkulationsplats och Glomstaviagen regleras pa nytt med allméin
platsmark VAG. Den gillande detaljplanen reglerar vilken hojd viigarna ska ligga
pa (plushdjd), och dessa hojder stimmer inte med dagens planering och
detaljplanen behover ddrmed erséttas.
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upphdvs.

Figur 21: Bild pa gdllande

Syftet med den gillande detaljplanen var att reglera en ny trafikplats,
Botkyrkaleden/Katrinebergsviagen. Utformningen av detaljplanen foljde
dévarande Vigverkets arbetsplan for Sodertdrnsleden. Detaljplanen reglerar
omradet som Infart/genomfart, huvudgata och natur. Den tidigare planerade
Sodertornsleden ingick i en trafikbverenskommelse, det sa kallade Dennispaketet,
som innebar en satsning pa trafiksystemet i ldnet fram till ar 2005.
Sodertornsleden ingick i Yttre Tvérleden och var uppdelad i tvé delar:
Botkyrkaleden (aktuellt planomréde) och Haningeleden.

Delar av géllande stadsplan for Viistra Flemingsberg IV (Katrinebergsvigen),
med aktbeteckning 0126K-9637, ersitts av ny detaljplan. Denna stadsplan reglerar
marken som park eller plantering samt gdng och cykelvdg. Denna del ersétts med
allmin platsmark Gata for att fa en tydligare reglering av marken. Omréde som
ersitts med ny detaljplan dr markerad med gul streckad linje. Stadsplanens
genomforandetid har gétt ut.

|| Huddinge




Figur 22: Bild pd gdllande detaljplan 0126K-9637. Gul markering visar ungefdrliga gdllande
delar som vilka ersdtts med ny detaljplan.

Det omrade som upphévs i detaljplan for Glomstadalen etapp I, med
aktbeteckning 0126K-15826, regleras som natur, gdng-cykelvidg samt hantverk,
smaindustri och handel med smaindustri. Dessa delar upphévs for att
Tvérforbindelse Sodertdorn behdver ytan for att fa till ritt radie pa vigen.
Genomforandetiden har gétt ut 1 det 6stra omradet. I det véstra omradet gar
genomforandetiden ut 2023-01-17. Huddinge kommun ir dgare av marken.

\ . =
Figur 23: Bild pd gdllande detaljplan 0126K-15826. Ungefirligt omrdde som upphdvs markerat i
rott.
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Delar av Detaljplan for Kdista, med aktbeteckning 0126K-11553, upphévs 1
planforslaget. Berdrt omrade regleras som Natur i den géllande detaljplanen och
marken dgs av Huddinge kommun. Dessa delar upphévs for att Tvérforbindelse
Sodertorn behdver ytan for vigomrade samt gang- och cykelvig.
Genomforandetiden har gatt ut.
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Figur 24: Bild pa gdllande detaljplan 0126K-11553. Ungefirligt omrdade som upphdvs markerat i
rott.
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Planuppdrag for detaljplanen

Kommunstyrelsen beslutade 2017-05-31 § 43 att ge kommunstyrelsens
forvaltning i uppdrag att uppritta de detaljplaner som behdvs for Tvarforbindelse
Sodertorn.

Undersékning och beslut om betydande miljopaverkan

Enligt plan- och bygglagen och miljébalken ska det, till en detaljplan som beddms
medfora en betydande miljopaverkan pa miljon, hilsan och hushéllningen med
mark, vatten och andra resurser, genomforas en strategisk miljobedomning genom
att uppritta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Kommunen gor den sammanviagda bedémningen att detaljplanen inte antas
medfora betydande miljopéverkan som avses i miljobalkens 6 kap, med beaktande
av miljobedomningsforordningen (2017:966) 2 §. En
miljokonsekvensbeskrivning, enligt 4 kap 34§ PBL behover dérfor inte uppréttas.

Motivet till stillningstagandet ar att detaljplanen inte férvintas innebdra nagra
forsamringar pd4 MKN vatten, inga 6kade floden for 100-arsregn bedoms
medforas av detaljplanen eftersom Glomstavégen ér befintlig och
Katrinebergsvigen ska flyttas i sidled, samt att de 6kade bullernivaer som till f61jd
av de nya vdgarna i omradet sker till betydande del av Trafikverkets anldggningar
och inte av Huddinge kommuns végar. Vidare anses planforslaget inte innebéra
ndgra forandringar i barridreffekter eftersom Glomstavagen ér befintlig samt att
Katrinebergsvigen ér befintlig och ska flyttas i sidled. Fysiska barridreffekter sker
diarmed framst av Trafikverkets anldggningar och hanteras inom ramen for deras
végplan och tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning. Vidare kommer
kommunens anlidggningar gé pa bro (6verliggande cirkulationsplats) 6ver

Huddinge




Tvarforbindelse Sodertorn, vilket innebér att eventuell paverkan pa hydrologiska
faktorer gors av Trafikverkets anldggningar. Den nya detaljplanen mojliggor for
Trafikverkets nya vig och mojliggor for att i sidledes flytta den befintliga
kommunala Katrinebergsvéigen. Den frimsta miljopéverkan sker dirmed fran
vigplanen. Katrinebergsvégen ar befintlig och en flytt av denna i sidled innebar
att en mer rigid dagvattenrening med diken och infiltrationsdamm uppfors.
Péaverkan pa MKN vatten i recipient forvintas bli béttre dn befintlig situation.
Miljokonsekvenser fran Tvirforbindelse Sodertorn behandlas utforligt i
Trafikverkets vigplan och tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning.
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Genomforande

Péverkan pa framkomligheten pa det befintliga vignatet till f6ljd av byggnation
av trafikplats Késta bedoms bli forhallandevis liten. En omldggning av
Glomstavédgen behovs nér cirkulationsplatsen byggs, men resten byggs i obebyggd
terrdng. Det befintliga dagvattendiket kommer att behdva ldggas om delvis pa
grund av végens placering. Diket kan komma att kulverteras tillfalligt under
byggtiden. I omradet for trafikplatsen kommer marken att behova stabiliseras med
kalkcementpelare och viss palning for brostdd och trag. Etableringsytor forldggs i
direkt anslutning till arbetsomradena. Aven detta omrade ligger inom
vattenskyddsomrade varmed sérskild hansyn behover tas. Hela omradet i
Glomstadalen mellan Késta och Backen kommer att berdras av bygget. Boende
bade 1 Kédsta och Backen kan uppleva stérningar av buller, trafik och damm.
Péverkan och atgérder utreds i kommande arbete. Tiden for att bygga trafikplats
Késta planeras till tre ar.

Organisatoriska fragor

Planférfarande

Detaljplanen hanteras enligt plan- och bygglagen (2010:900) med dess lydelse
fran 2015-01-02. Planarbetet bedrivs med ett standardférfarande. Om det bedoms
nddvindigt under planarbetets gdng kan byte av forfarande ske till utokat
planforfarande enligt PBL 2010:900. Ett planprogram bedoms inte nddvandigt.

Tidplan

Plansamrad forsta kvartalet 2021
Granskning fjarde kvartalet 2021
Antagande forsta kvartalet 2022
Laga kraft* andra kvartalet 2022

Tidplanen dr preliminir.

(*Om detaljplanen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka fyra veckor efter
antagandebeslut)

Enligt Trafikverkets tidplan kan végen borja byggas tidigast 2023 och
fardigstéllandet av hela Tvérforbindelse Sodertdrn berdknas ta cirka tio &r fran
byggstart.

Genomfdrandetid
Genomforandetiden dr 5 r fran den dag detaljplanen vinner laga kraft.

Ansvarsférdelning och huvudmannaskap

Huddinge kommun ar huvudman for allménna platser (Katrinebergsvigen och
Glomstavégen) 1 detaljplanen. Trafikverket ar vighdllare for det statliga vignétet
(Tvarforbindelse Sodertdrn). Dialog pagér mellan Stockholm Vatten, Trafikverket
och kommunen hur ansvaret for dagvattenhanteringen ska fordelas.

Kommunen och Trafikverket ansvarar for driften for sina respektive anliggningar.

Huddinge




Trafikverket ansvarar for uppforande av samtliga vagar i projektet. Detta kommer
regleras 1 ett eller flera till projektet tillhorande genomforandeavtal.

Ansvars- och kostnadsfordelning over fardigstéllandet av vigen regleras i ett eller
flera tillhérande genomforandeavtal mellan Huddinge kommun och Trafikverket.

Avtal

Ett eller flera genomforandeavtal ska tecknas mellan Huddinge kommun och
Trafikverket angdende genomforande av Tvirforbindelse Sodertdrn inklusive de
lokala viganslutningarna.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

I detaljplanen &r gatumark utlagd som allmén platsmark (allmént tillganglig
mark). Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet och
rattighet att forvérva all allmin platsmark. Huddinge kommuns forvérv av allmén
platsmark kommer att ske genom fastighetsregleringar nir detaljplanen har vunnit
laga kraft.

Ledningsratt

Rétten att anldgga och underhélla allménna ledningar kan tryggas genom
ledningsritt. I planomradet berdrs fyra ledningsrétter som ér till formén for
Vattenfall Eldistribution AB. Dessa dar 0126K-12197.3, 0126K-13880.1, 0126K-
15533.1 och 0126K-15792.1. Utdver detta berdrs en ledningsratt som &r till
forman for Stockholm Vatten och Avfall AB, 0126K-16948.1, och en ledningsratt
som &r till forman for Sodertorns Fjérrvarme AB, 0126K-11749.1. Befintliga
ledningsritter strider inte mot detaljplaneforslaget. Daremot kan vissa ledningar
behova flyttas eftersom markforldggning forutsitts ske i gatorna. I dessa fall
behover avtal tecknas mellan ledningsdgaren och initiativtagaren till
ledningsflytten. Trafikverket projekterar och bygger bade Trafikverkets och
kommunens nya anldggningar. Trafikverket ansvarar for ledningssamordningen.
Eventuella behov av foréndringar av befintliga ledningsratter genomfors inom
ramen for Trafikverkets ledningssamordning och projektering.

Servitut

Ett servitut ger en fastighet ritt att utnyttja annan fastighet pa ett visst sétt.
Detaljplanen berdr sex servitut som ar till formén for Stockholm Vatten och avfall
AB. Dessa dr 0126K-11749.2 (tunnel), 01-IM7-49/1779.1 (ledning), 01-IM7-
49/2114.1 (ledning), 01-IM7-49/2115.1 (ledning), 01-IM7-50/524.1 (ledning) och
01-IM7-72/5009.1 (tunnel). Detaljplanen berdr dven tva servitut som ér till
forman for Vattenfall Eldistribution AB. Dessa dr D201800092494:1.1
(kraftledning) och D201800092495:1.1 (kraftledning). Konsekvenser och
eventuell omprovning av servitut studeras i genomforandeskedet. Kostnad for
eventuell omprovning av servitut och samverkan med réttighetsinnehavare 1
servitut ansvarar initiativtagaren till forandringen for. Trafikverket projekterar och
bygger bdde Trafikverkets och kommunens nya anldggningar. Trafikverket
ansvarar for ledningssamordningen. Eventuella behov av fordndringar av
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befintliga ledningsrétter genomfors inom ramen for Trafikverkets
ledningssamordning och projektering.

Gemensamhetsanlaggningar och marksamfalligheter
Inga gemensamhetsanlidggningar eller marksamfalligheter berdrs av planforslaget.

Markavvattningsforetag
I Glomstadalen fanns tidigare ett markavvattningsforetag for dike och
batnadsomréde. Det har upphévts och ir inte ldngre gillande.

Ekonomiska fragor

Kommunalekonomiska konsekvenser
Gatuutbyggnaden inom planomrédet utfors av Trafikverket och inga kostnader
alaggs pa kommunen.

Kommunen star for framtida driftkostnader for kommunens anldggningar.

Vatten och avlopp

Kostnad for eventuell flytt och omlidggning av va-ledningar/tunnlar skall
exploatoren svara for och det ska regleras via genomforandeavtal mellan
exploatoren och Stockholm Vatten och Avfall AB.

Bygglov
Detaljplanen forvéntas inte leda fram till bygglov.

El och tele m.m.

Eventuell flytt/fordndringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall, men
bekostas av initiativtagaren till fordndringen. Vid behov av ledningsflytt ska
kontakt med Vattenfall tas i god tid.

Ledningsdgaren Onskar sd ldngt som mojligt behdlla befintliga teleanldggningar 1
nuvarande lage for att undvika olidgenheter och kostnader som uppkommer i
samband med flyttning. Vid behov av att flytta ledningar for att mojliggora
exploatering ska den part som initierar atgdrden bekosta den.

Kostnader for miljoskyddsatgarder

Trafikverket uppréttar och star for kostnaden for kommunala véger och
tillhorande anldggningar, inklusive anliggningar for dagvattenhantering. Inga
kostnader aligger pa kommunen f6r uppréttande av miljoskyddsatgirder 1 enlighet
med planforslaget utdver de bullerskyddsatgirder som foreslas langs med
Katrinebergsvégen. Dessa dtgdrder dr sedan tidigare identifierade och dr med 1
kommunens atgérdsprogram for buller och dtgirderna ér ddrmed inte en
konsekvens av denna detaljplan.

Foreslagna bullerskdrmar lings med Tvarforbindelse Sodertorn dr Trafikverkets
anlidggningar och uppfors och driftas av Trafikverket.

Huddinge




Drift av kommunala dagvattenanldggningar aligger pa kommunen.
Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Inga tekniska utredningar behover tas fram inom ramen for detaljplanen da
Trafikverket ansvarar for uppforandet av kommunens anldggningar. Upprittande
av tekniska utredningar for kommunens vaganldggningar sker inom ramen for
Trafikverkets arbete med projekt Tvarforbindelse Sodertorn.

Administrativa fragor

Detaljplanen har tagits fram av Samhillsbyggnadsavdelningen under ledning av
Bjorn Gyllensten pé plansektionen och i samarbete med Mark- och
exploateringssektionen, Trafik- och landskapssektionen,
kommunikationsavdelningen och Naturvardsenheten. Planarbetet har bedrivits
med konsultstdd genom Norconsult AB.

Bjorn Gyllensten Huddinge kommun Planarkitekt

Maria Bergslind Iterio Miljoplanerare

Jacob Lindkvist Huddinge kommun Miljoplanerare

Nicklas Johansson Huddinge kommun Ekolog

Marie Lasku Konsult Exploateringsingen;jor

Cin Hui-Nilsson Huddinge kommun Trafikplanerare/HPL

Carina Lindqvist Huddinge kommun Kommunikator

Carl-Henrik Barnekow Norconsult Uppdragsledande planarkitekt
Bjorn Gyllensten

Planarkitekt
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