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Handlingsplan for mobilitet

| planprogrammet® for Flemingsberg laggs ett stort fokus pa hallbart resande. Det 6vergripande malet ar att minst
70 % av resorna i stadsdelen ska goras med hallbara fardmedel ar 2030. Vidare anges att Flemingsberg ska
utvecklas till en tat och funktionsblandad stadsdel med fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

For att uppna visionerna i planprogrammet kravs ett aktivt arbete med mobilitetstatgarder. Det ar ett effektivt satt att
styra resandet i en mer hallbar rikining med beteendepaverkan, kommunikation, marknadsféring och ekonomiska
styrmedel. Mobilitetsatgarder &r sarskilt effektivt i exploateringsprojekt eftersom det gor det majligt att fanga upp
nya resenarer i ett tidigt och avgérande skede, exempelvis nar de byter arbetsplats och flyttar till ett nytt kontors-
omréde. Dar och da finns goda mojligheter att paverka resvanorna eftersom flytten i sig innebar en omstallning
med nya resmonster.

I denna handlingsplan beskrivs de mobilitetsatgéarder som planeras i Centralmarken som en del av arbetet med
flexibla parkeringstal. Syftet med mobilitetsatgarderna &r att underlatta for de verksamma i omradet att resa utan bil
(t.ex. genom hilpool, cykelpool och subventionerad kollektivtrafik). Darmed finns mojlighet att framja ett klimatsmart
resande med hallbara fardmedel vilket bidrar till attraktiva livsmiljoer och en trygg och saker trafiksituation.

Innehall i handlingsplanen:
Fastighetens innehall
Mal for resande och beskrivning av resebehov

Beskrivning av verksamhetens behov av resor till och fran arbetet, besékande,
godstransporter och avfallshantering

Parkeringstal for cykel och bil med ambition pa reduktion av bilparkering
Samnyttjande

Mobilitetsatgarder som fastighetsagaren direkt eller indirekt kan tillampa

Forvantad effekt av respektive atgard eller atgarderna som paket

Beskrivning av hur atgarderna genomfors, foljs upp och sakerstalls éver tid

1 Planprogram for Flemingsbergsdalen (Huddinge kommun 2020)
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1. Fastighetens innehall
Planlaggningen for Centralmarken omfattar totalt cirka 20 600 kvm BTA med féljande prelimindra uppdelning.
e Kontor: cirka 12 000 kvm BTA
e  Verksamhet: cirka 8 000 kvm BTA
e Restaurang: cirka 600 kvm BTA

Totalt kommer omradet att inrymma drygt 700 arbetande, varav cirka 600 i kontorslokalerna. Garage for cykel och
bil inryms i kéllarplan.

2. Mal for resande och beskrivning av resebehov

Det 6vergripande malet for Flemingsberg ar att minst 70% av resorna ska ske med hallbara fardmedel &r 2030. |
Centralmarken, som ligger i mycket nara anslutning till tdgstationen och framtida resecentrum, &r ambitionsnivan
annu hogre. P4 sikt, i ett 2050-perspektiv nar stadsdelen ar fullt utbyggd, &r ambitionen att uppemot 100 % av
resandet till och fran planomréadet ska ske med hallbara fardmedel.

For att lyckas med detta kravs ett omfattande arbete vad galler gang, cykel, kollektivtrafik och mobilitetsatgarder.
For Centralmarken galler att trafikmiljon ska planeras utifrdn en tydlig rangordning dar oskyddade trafikanter har
hdgst prioritet. Det ska vara enkelt och smidigt att ta sig fram utan bil, och det ska vara trafiksakert, tillgangligt och
tryggt att rora sig till fots inom omradet. Malet &r att utformningen ska goéra det mojligt for alla grupper, exempelvis
barn, gamla och personer med nedsatt rérlighet, att ta sig fram pa ett obehindrat sétt.

For Centralmarken géaller féljande principer:

¢ Det ska finnas gangbanor med generos bredd och hoga vistelsevarden. Det ska dven finnas breda
mobleringszoner med utrymmen for gatumaoblering, tradplantering och dagvattenhantering.

e Cykelnatet ska vara finmaskigt och sammanh&ngande med tydliga kopplingar till lokala och regionala
malpunkter. Cyklister ska vara separerade fran motorfordon och cykelbanorna ska folja standardkraven i
Huddinge kommuns cykelplan.

o  Generellt galler att stadsdelen ar tillganglig for biltrafik, men att gdng och cykel har hogre prioritet vad
galler framkomlighet. Genomfartstrafik ska i stérsta majliga man undvikas for biltrafik.

Verksamheterna som planeras i Centralmarken &r uteslutande arbetsverksamhet — med kontorsyta, laboratorium
och restauranglokaler. Personalen i fastigheten arbetar huvudsakligen dagtid, vilket innebér att resebehovet ar
likartat med arbetsresor till och fran arbetet pa morgonen och eftermiddagen. Undantaget &r restaurangen vars
personal arbetar bade dagtid, kvallstid och pa helger.

Generellt géller att resorna till och fran planomradet sker i hogtrafik nar utbudet av kollektivtrafik &r som bast, vilket
ger goda forutsattningar for ett Iagt bilresande. Med tanke pa det likartade resmonstret finns dven goda majligheter
att utforma tjanster och erbjudanden som ar séarskilt anpassade for personalen. Har &r det viktigt med ett néra
samarbete med hyresgésten/arbetsgivaren Alfa Laval som &ar den som har stérst kunskap om personalens
resebehov.

2 (10)

BILAGA
2021-1



@
SWECO ﬁ

3. Beskrivning av verksamhetens behov av resor till och fran arbetet,
besdkande, godstransporter och avfallshantering

Den mesta trafiken till och fr&n planomrédet kommer att utgoras av persontransporter (de anstalldas arbetsresor).
Har finns goda mojligheter att ta sig fram med cykel eller till fots kombinerat med kollektivtrafik. Planomradet ligger i
nara anslutning till Flemingsbergs resecentrum med pendeltag, regionaltag, busstrafik och framtida sparvag med
Sparvag Syd. Kopplingarna till planomradet for gdende och cyklister planeras att halla hog standard med breda
gang- och cykelbanor p& Regulatorvagen, Kvarndngsvagen och Lokalgatan. Vidare kommer det att finnas gott om
cykelparkering i sarskilda cykelrum liksom omkladningsrum och mgjligheter att hdnga upp och torka klader.

Vid sidan av de anstilldas arbetsresor kommer omrédet att generera besokstrafik i form av restauranggaster.
Majoriteten av restauranggasterna kommer troligtvis att utgéras av anstéllda i fastigheten eller i det narliggande
omradet som tar sig till restaurangen till fots eller med cykel. Pa torget utanfér restaurangen kommer
cykelparkeringar att anlaggas i attraktiva lagen for att uppmuntra till ett 6kat cyklande.

Forutom restauranggéster vantas éven besdkare till Alfa Lavals kontor och innovationscenter med laboratorium.
Besdken kommer i forsta hand att utgdras av storre grupper som ankommer i chartrade bussar av Alfa Laval. For
att mojliggora detta kommer bussangéring att anordnas pa allman plats i anslutning till lastgarden som tillskapas
vid Lokalgatan s6der om fastigheten. Bussangoéringen kommer aven att kombineras med taxiplats.
Bussangoringen/taxiplatsen ligger inom ett gangavstand pa 25 meter fran entrén och uppfyller darmed kraven pa
tillganglighet. Vidare innebar placeringen att gangtrafik kan undvikas forbi lastgardens utfart, vilket ar positivt ur
trafiksdkerhetssynpunkt.

Vad géller godstransporter och leveranser kommer detta att hanteras via lastgarden soder om fastigheten. Aven
avfall och atervinning kommer att hanteras via lastgarden. Ett undantag ar transporter till och fran restaurangen
som kommer att ske pa allman platsmark pa Kvarnangsvagen i skede 1 och skede 2. | skede 2 kommer mgjlighet
utredas till hantering av leveranser pa kvartersmark via garaget.

4. Parkeringstal for cykel och bil med ambition pa reduktion av bilparkering

Huddinge kommun har tagit fram en mobilitets- och parkeringsplan? (MOPS) for Flemingsberg. Syftet med planen
ar att komplettera kommunens parkeringsprogram?® med specifika mal och riktlinjer fér den regionala stadskarnan
Flemingsberg. | planen anges bl.a. att parkering inom stadskérnan ska anordnas i sarskilda mobilitetshus med
bland annat cykelparkering, bilparkering, cykelpool och bilpool dar de mest miljovéanliga alternativen ges de basta
lagena for att uppmuntra till ett hallbart resande. For att utnyttja mobilitetshusen sa effektivt som mojligt ska
parkeringen samnyttjas mellan boende, arbetande och bestkare.

I mobilitets- och parkeringsplanen anges ett grundintervall for parkering som utgar fran Huddinge kommuns
parkeringsprogram. Parkeringstalet inkluderar bade cykel- och bilparkering och beror pa geografiskt lage i
forhallande till kollektivtrafiken dar kommunen delas in i tre zoner; A, B och C.

Centralmarken tillhér zon A vilket motsvarar det lagsta parkeringstalet i grundintervallet. | mobilitets- och
parkeringsplanen anges dessutom att det finns mojlighet till annu lagre parkeringstal i omradet Flemingsberg
eftersom det &r en regional stadskérna med mycket kapacitetsstark kollektivtrafik.

2 Mobilitets- och parkeringsplan Flemingsberg (2020)
3 Parkeringsprogram fér Huddinge kommun (2016)
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| tabellerna nedan redovisas det parkeringsbehov som har bedémts fér Centralmarken. Bedémningen har gjorts
utifrdn de parkeringstal som anges i kommunens parkeringsprogram. For verksamheten/laboratoriet — som enligt
parkeringsprogrammet kraver sarskilt utredning — har parkeringstalet bedémts utifran hur madnga som kommer att

arbeta i laboratoriet, vilket uppskattas till 50-100 personer. Av dessa forvantas minst 70 % resa med hallbara

fardmedel enligt planprogrammet for Flemingsbergsdalen. Kvar aterstar 30 % som reser med bil. Givet ett scenario
dar 100 personer arbetar i laboratoriet ger det 30 bilplatser per 8 000 kvm BTA, vilket motsvarar ca 4 bilplatser per
1 000 kvm BTA. En liknande 6vning for cykelparkeringen med antagandet om att 20 % av de anstéllda reser med

cykel ger ca 3 cykelplatser per 1 000 kvm BTA.

ZON A P-tal bil per P-tal cykel per
1000 kvm BTA 1000 kvm BTA

Kontor: 10 13

Verksamhet / Laboratorium | 4 3

Restaurang 17 24

Med parkeringstalen som utgangspunkt har parkeringsbehovet beraknats for tva skeden:

e Skede 1 ar 2025 med utgangspunkt att 70 % av alla resor till och fran planomradet sker med hallbara

fardmedel.

e  Skede 2 ar 2050 med utgangspunkt att 95 % av alla resor till och fran planomradet sker med hallbara

fardmedel.

SKEDE 1 ar 2025/2030

Antal bilplatser

Antal bilplatser med

Antal platser

Antal platser

utan reduktion reduktion 70 % for bilpool for cykel
Kontor: 12 000 kvm BTA 120 37 5 156
Verksamhet: 8 000 kvm BTA | 32 10 9 24
Restaurang: 600 kvm BTA 10 2 1 14
Totalt: 20 600 kvm BTA 162 49 15 194 +15*

SKEDE 2 ar 2050

Antal bilplatser

Antal bilplatser med

Antal platser

Antal platser

utan reduktion reduktion 95 % for bilpool for cykel
Kontor: 12 000 kvm BTA 120 7 7 156
Verksamhet: 8 000 kvm BTA | 32 3 11 24
Restaurang: 600 kvm BTA 10 1 1 14
Totalt: 20 600 kvm BTA 162 11 19 194 +30 *

* Elcyklar i cykelpoolen
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5. Samnyttjande

For att utnyttja parkeringen sa optimalt som mgjligt féreslas att parkeringen effektiviseras genom samutnyttjande
mellan olika verksamheter i planomradet. P& sa satt kan parkeringsplatserna anvandas for flera olika funktioner
under dygnet, exempelvis arbetsparkering pa dagtid och beséksparkering till restaurangen pa kvallar och helger.

I mobilitets- och parkeringsplanen for Flemingsberg anges att parkeringsanlaggningar ska samnyttjas i s stor
utstrackning som mojligt. Framférallt bor samnyttjande efterstravas for olika typer av verksamheter, vilket kraver en
Oppen parkeringslésning dar platserna inte ar reserverade for en specifik anvandare.

| Centralmarken foreslas att parkeringen anordnas i ett stérre 6ppet garage med flytande platser som ar mgjliga att
samnyttja och som inte &r |asta till ett enskilt fordon eller anvandare, bortsett fran bilpoolsbilarna som har sarskilda
platser som ar strategiskt placerade och enkla att na.

| skede 1 tjanar garaget initialt verksamhetens behov av parkering, for att i skede 2 méjliggéra fér samnyttjande.
Garaget utformas darfor for att vara flexibelt och kunna utvecklas over tid.

| tabellen nedan anges mgjligheterna till samnyttjande for parkeringen i Centralmarken. Sifforna ar hamtade fran
mobilitets- och parkeringsplanen och visar hur parkeringsbehovet ser ut for olika verksamheter under olika tider pa
dygnet.

Vardag 10-16 Fredag 16-19 Helg 10-13 Natt
Kontor 90 % 20 % 10 % 10 %
Verksamhet 90 % 20 % 10 % 10 %
Restaurang 20 % 90 % 10 % 0%

Tabellen visar att det storsta behovet av parkeringsplatser i Centralmarken infaller pa vardagar. Det innebar att
parkeringsgaraget behodver dimensioneras utifrdn detta behov. | tabellen nedan visas behovet av parkeringsplatser
i Centralmarken efter samnyttjande mellan verksamheterna. Med ett lagre behov av parkeringsplatser i skede 2
finns majlighet for omkringliggande verksamheter och bostader att nyttja garaget, vilket pa sikt kan bidra till ett
annu hogre samnyttjande.

Antal bilplatser Antal bilplatser Antal bilplatser
utan reduktion i skede 1 i skede 2
Kontor: 12 000 kvm BTA 120+ 90 % = 108 3790 % =33 7°90% =6
Verksamhet: 8 000 kvm BTA 32+90% =29 10.90% =9 390% =3
Restaurang: 600 kvm BTA 10¢20% =2 2¢20% =0 1¢20% =0
=139 =42 =9
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6. Mobilitetsatgarder som fastighetsagaren direkt eller indirekt kan tillampa

Huddinge kommun arbetar med s& kallade flexibla parkeringstal, vilket gor det majligt for byggaktorer att séanka
parkeringstalet genom att vidta mobilitetsatgarder som underlattar for de boende eller arbetande att resa utan bil
(exempelvis genom bilpool, cykelpool och subventionerad kollektivtrafik).

| Flemingsberg finns majlighet till ett 1&gt parkeringstal da omradet ligger i ett kollektivtrafiknara lage med god
tillganglighet till service. Detta géaller i allra hdgsta grad for Centralmarken som i skede 1 ligger i nara anslutning till
befintlig kollektivtrafik och i skede 2 néra det nya resecentrumet med kapacitetsstark kollektivtrafik. | mobilitets- och
parkeringsplanen anges att parkeringstalet i Flemingsberg kan sankas till nast intill noll om exploatéren kan pavisa
ett omfattande utbud av mobilitetsatgarder som minskar behovet av bil. Det kraver dock tydliga motiveringar och
redovisningar for hur 100 % hallbart resande ska uppnas.

Nedan ges forslag pa mobilitetsatgarder for reducering av parkeringstalet i Centralmarken. Utbudet av
mobilitetsatgarder motsvarar den hdgsta nivan av reduktion av parkeringsplatser, vilket fér Flemingsberg innebar
en reduktion som motsvarar ett parkeringstal p& nara noll enligt mobilitets- och parkeringsplanen.

Mobilitetsatgarderna som féreslas har tagits fram av Fabege med inspiration frdn Huddinge kommuns mobilitets-
och parkeringsplan. Atgarderna vander sig i forsta hand till de som arbetar i planomradet, men dven besokare har
nytta av I6sningarna. Ambitionen ar att atgarder ska vara i drift och pa plats redan vid forsta inflyttning i skede 1 for
att pa sa vis framja ett hallbart resande fran forsta stund.

For narvarande pagar ett arbete dar Fabege ser 6ver utformningen av mobilitetsatgarder tillsammans med
hyresgasten Alfa Laval. Slutlig formulering och genomfoérande av atgarderna kommer att faststallas i mark- och
genomfdrandeavtal innan detaljplanen antas. Beskrivningen nedan ska ses som ett utkast i det fortsatta arbetet.

6.1. Forslag pa mobilitetsatgarder
1. Digital plattform for mobilitetsatgarder

For att framja anvandningen av mobilitetsatgarder i Centralmarken foreslas att de arbetande i planomradet far
tillgang till en gemensam samlingsplats i form av en digital plattform. Syftet med plattformen &r att anvandarna ska
kunna valja mellan ett brett utbud av tjanster som ar enkla att boka med mobil, surfplatta eller dator. Gemensamt
for tjansterna ar att de utgor ett alternativ till privatbilen genom att méjliggora for olika losningar utifrdn anvandarnas
behov och 6nskemal. Plattformen gor det enkelt for anvandarna att f& en 6verblick Gver utbudet och boka/nyttja de
tjianster som finns att valja mellan.

2. Vvalkomsttraff med information och reseradgivning

For att gora det s& enkelt som mojligt att komma igang med mobilitetsatgarderna foreslas att en valkomsttraff
anordnas for de som flyttar in och bérjar arbeta i planomradet. Informationstraffen foreslas ske i samband med
inflyttningen for att pa sa vis ge mojlighet for personalen att planera sitt resande redan fran forsta stund. | samband
med valkomsttraffen foreslas aven att personlig resecoaching erbjuds till personalen. Det &r ett effektivt satt att
forandra tidigare resvanor som har visat sig ha stor inverkan pa valet av fardmedel. Dels for att deltagarna blir mer
engagerade och kanner storre ansvar nar de far en personlig reseradgivare, och dels for att radgivningen &r ett bra
séatt att utforma skraddarsydda atgarder och lésningar.
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3. Rabatter och erbjudanden

For att oka anvandningen av mobilitetsatgarderna foreslas att det till en borjan, exempelvis under det forsta
halvaret, sker en manadsvis pafylining av taxan for mobilitetslosningar. Denna taxa, som kan liknas vid en
mobilitetspeng, innebar att personalen far ekonomiskt incitament att prova de olika tjanster som finns att tillga.

4, Subventionerad kollektivtrafik

For att uppmuntra till hallbara resvanor foreslas att de anstéllda i planomradet far tillgang till ett prova-pa-kort i
kollektivtrafiken i samband med inflyttningen. Prova-pa-kortet foreslas galla i en manad, vilket ger incitament att
etablera en god vana som forhoppningsvis bestar aven efterat.

For att uppmuntra och informera om majligheterna till kollektivtrafik foreslas aven att digitala tavior med
realtidsinformation sétts upp i fastighetens entréer. De digitala tavlorna kan &ven informera om antalet lediga
fordon som finns i cykelpoolen och bilpoolen for att pa sa vis uppmuntra till andra alternativ &n den egna
privatbilen.

5. Cykelpool

For att uppmuntra till 6kad cykling foreslas att en cykelpool med elcyklar etableras i omradet. Elcyklarna placeras i
fastighetens cykelgarage och bokas genom den digitala plattformen. Till en bérjan foreslas att 15 cyklar ingar i
cykelpoolen varav 5 utgérs av eldrivna lastcyklar. Darefter kan cykelpoolen utdkas om behovet 6kar.

6. Bilpool

Vid sidan av cykelpoolen foreslas att en bilpool etableras i planomradet. Till en bérjan foreslas att 15 fordon ingar i
bilpoolen vilket sedan kan uttkas om behovet 6kar. Bilarna ges séarskilda platser i garaget som &r strategiskt
placerade och enkla att na. Samtliga bilar ar eldrivna och foreslas administreras genom den digitala plattformen,
vilket innebar att bilarna bokas och lases upp med mobiltelefon.

7. Taxiresor och hyrbilar

Aven taxiresor foreslas ingd i utbudet av mobilitetstjanster. Det innebdr att personalen pa ett enkelt sétt kan boka
taxiresor och betala for det genom mobiltelefonen eller datorn. Darmed minskar behovet av privatbil, bade i arbetet
och till och fran kontoret.

8. Digitalt forum fér samakning

For att minska antalet singelresor med privatbil féreslas dven en tjanst for samakning inga i den digitala
plattformen. Tjansten hjalper till att para ihop personer som ska at samma hall och ger méjlighet att be om skjuts
eller erbjuda skjuts. Genom tjansten finns &ven mojlighet att administrera dverforing av pengar for exempelvis
brénslekostnader.

9. Cykelmekaniker och servicestationer

Ibland kan mindre brister, exempelvis en punktering eller en trasig véxel, vara en anledning att inte cykla pa flera
manader. For att undvika det foreslas att de som arbetar i planomradet far hjalp med cykelreparationer vid tva
tillfallen per ar, en gang pa varen och en gang pa hosten. Vid servicetillfallena kommer en mobil cykelverkstad till
kvarteret dar de anstéllda kan lamna in sina cyklar pA morgonen for att sedan hamta ut dem igen vid arbetsdagens
slut. Som ytterligare tjanst féreslas att en cykelservicestation anlaggs i planomradet for att underlatta for de
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anstallda att halla sina cyklar i gott skick. Servicestationen ger méjlighet till enklare reparationer, cykeltvétt och
ordentlig rengéring.

10. Cykelparkering med hég standard

For att mojliggora en trygg och saker forvaring av cyklar i planomradet kommer det att finnas gott om
cykelparkeringsplatser. Totalt planeras det for drygt 250 platser, exklusive cyklar i cykelpoolen, som kommer att
anlaggas bade som besoksparkering utomhus och som parkering i sérskilda cykelrum. Samtliga cykelplatser, bade
utomhus och inomhus, kommer att vara férsedda med belysning och ramlasning. Minst 30 % av platserna kommer
att ge mojlighet till laddning av elcykel, och minst 10 % av platserna kommer att dimensioneras for cyklar med
stoérre utrymmesbehov.

Cyklarna inomhus anlaggs i ett sarskilt cykelrum som ar enkelt att na med en egen ingang fran Kvarnangsvagen
och Torget. | cykelrummet finns plats for cirka 230 cyklar samt mgjlighet till férvaring av tillbehor (sdsom hjalm och
cykellysen) samt laddning av batterier. | anslutning till cykelrummet finns aven omkladningsrum med méjlighet till
dusch och ombyte, se Figur 1.
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Figur 1 Planskiss 6ver bl.a. cykelrum och omkladningsrum.
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7. Forvantad effekt av respektive atgard eller atgarderna som paket

Med mobilitetsatgarderna som foreslas i Centralmarken finns goda majligheter att uppna ett 1agt bilresande.
Atgérderna syftar dels till att styra om resandet till hallbara fardmedel (exempelvis med cykelpool, reser&dgivning,
och subventionerad kollektivtrafik) och dels till att effektivisera de &renden som trots allt behdver utféras med bil
(exempelvis med bilpool, samakning och taxiresor).

Nedan ar exempel pa forvantade effekter av foreslagna atgarder utifran erfarenheter fran tidigare projekt. Det ar
dock viktigt att betona att atgarderna var for sig inte ar heltackande. Storst effekt uppnas om de genomférs som ett
samlat paket dar atgarderna tillsammans underlattar for de arbetande att resa till och fran planomradet utan bil.

Atgérd 1 och 2: Digital plattform samt valkomsttraff med information och reser&dgivning

Uppgifter fran Trafikverket och SKR* (davarande SKL) visar att insiktshéjande information har méjlighet att 6ka
andelen hallbara resor. Storst effekt uppnas om kampanjerna genomférs som individuell marknadsforing med
skraddarsydd information. D& finns mojlighet att minska andelen bilresor med uppemot 10 %.

Atgérd 3 och 4: Rabatter och erbjudanden samt subventionerad kollektivtrafik

Kampanjer med testresenarer som erbjuds rabatter och prova-pa-kort till kollektivtrafiken ar ett effektivt satt att
flytta over resandet fran bil till kollektivtrafik. Enligt en sammanstallning fran Trafikverket® kan prova-pa-kampanjer
leda till att uppemot 30 % av deltagarna fortsatter att resa med kollektivtrafik efter férsoksperiodens slut. Storst
potential finns hos personer som genomgar en férandring som paverkar deras resmonster sdsom att flytta till en ny
arbetsplats. Dar och da finns goda méjligheter att paverka resvanorna eftersom flytten i sig innebar en omstélining
med nya resmonster.

Atgard 5 och 6: Bilpool och cykelpool

Uppgifter fran Trafikanalys® visar att en bilpoolsbil ersatter mellan 10 och 15 privatagda bilar och/eller foretagsbilar.
Uppgifterna visar aven att korstrackan minskar med 30-60 % for de som véljer att ga med i en bilpool jamfért med
innan. | genomsnitt minskar den genomsnittliga kérstrackan med i storleksordningen 300 mil per medlem och ar.
Aven cykelpool kan bidra till ett minskat bilresande. En sammanstalining av nationella och internationella exempel
utford av Trivector” visar att mellan 10 och 20 % av anvandarna anvander cykeln for en resa som annars skulle ha
gjorts med bil.

Atgard 7 och 8: Taxiresor och hyrbilar samt digitalt forum fér samékning

Taxiresor, hyrbilar och samakning ska i forsta hand ses som ett komplement till 6vriga mobilitetsatgarder. Det &r
atgarder som effektiviserar de arenden som trots allt behover utrattas med bil och som boér kompletteras med andra
atgarder som styr resandet i en mer hallbar riktning. Ett exempel p& det ar MAAS-tjansten (Mobility As A Service)
Whim som har lanserats i Helsingfors och som mdjliggér resor med bl.a. kollektivtrafik, hyrbil, bilpool och taxi. En
utvardering utford av WSP? visar att anvandarna av tjansten reser betydligt mer med kollektivtrafik &n de som inte
anvander tjansten samt att de ar mer benagna att kombinera olika sorters fardmedel. Taxi och hyrbil utgor cirka

10 % av deltagarnas resor. Aven samakning kan bidra till ett lagre bilresande. En studie av Svenska Miljdinstitutet

4 Hallbart resande i praktiken (Trafikverket och SKL 2010)

5 Effektsamband for marknadsforing av kollektivtrafik till bilister (Trafikverket 2012)

6 Nya tjanster for delad mobilitet (Trafikanalys 2016)

7 Effekter pa klimat, folkhalsa och samhallsekonomi for fortsatt cykelutveckling i Skane (Trivector 2014)
8 Delad mobilitet idag och i framtiden (WSP 2019)
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IVL® visar att det finns arbetsplatser som med riktade marknadsforingsinsatser har natt upp till nastan 30 %
samakning

Atgard 9 och 10: Cykelmekaniker och cykelservicestationer samt cykelparkering

| en enkatundersokning genomford av Cykelframjandet!'® svarar nastan en tredjedel av drygt 2 700 deltagare att de
ibland avstar fran att cykla pa grund av att cykeln ar trasig. | samma studie svarar cirka halften av deltagarna att de
féredrar att lamna in cyklarna till cykelmekaniker medan den 6vriga hélften anger att de garna rustar upp cykeln
sjalv om det finns goda forutsattningar pa plats. Det innebér att cykelservicestationer i kombination med inhyrda
cykelmekaniker &r ett viktigt bidrag till en 6kad cykling. Aven cykelparkering har betydelse for valet att cykla. Det
framgar i en litteraturstudie genomford av WSP1! som visar att inomhusparkering i kombination med dusch och
omkladningsrum har méjlighet att 6ka cykelresandet med drygt 20 % till en arbetsplats.

8. Beskrivning av hur atgarderna genomfors, féljs upp och sékerstélls dver
tid
Ambitionen &r att mobilitetsatgarderna ska vara i drift och pa plats redan vid forsta inflyttning i skede 1 for att pa s&
vis framja ett hallbart resande fran forsta stund. Fér narvarande pagar ett hallbarhetsarbete dar Fabege ser 6ver

utformningen av mobilitetsatgarder tillsammans med hyresgésten Alfa Laval. Slutlig formulering och genomforande
av atgarderna kommer att faststallas i mark- och genomférandeavtal innan detaljplanen antas.

For att mojliggora en utvardering av mobilitetstatgarderna kommer en arlig uppféljning att géras av
belaggningsgraden och resandet i planomradet. Uppféljningen foreslas ske under minst fem ar fran forsta
inflyttningsdatum och som metodik fér uppféljningen foreslas modellen CERO som ér ett forskningsbaserat koncept
for att hjalpa organisationer att uppna sina klimatmal fér hallbart resande.

| CERO-modellen ingar kontinuerliga enkatstudier och resvaneundersokningar som kartlagger resandet i omradet
och som visar pa vilka behov och 6nskemal som finns hos de verksamma vad galler mobilitetsatgarder och
hallbara transportalternativ. Med CERO som hjalpmedel finns majlighet att komplettera atgarderna successivt och
ta fram en levande handlingsplan for att standigt utveckla utbudet av mobilitetsatgarder i planomrédet.

9 Guide for mobilitetstjanster (IVL 2021)
10 Cykelframjandets cykelpanel (Cykelframjandet 2019)
11 parkering i storstad (WSP 2011)
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