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Sammanfattning

Victoria &r ett stadsutvecklingsomrade i Kungens Kurva som planeras av Victoria Kungens
kurva AB (VKK). Denna rapport beskriver hur parkering och mobilitet ska l6sas for DP1,
som omfattar en grundskola, tre forskolor, lokaler och cirka 1600 bostader. Omradet raknas
som zon A enligt Huddinges parkeringsprogram eftersom Sparvdag Syd planeras fa en
hallplats i nara anslutning till Victoria. Da sparbunden kollektivtrafik dannu inte ar pa plats
utgor detta ett avsteg fran parkeringsprogrammet.

For att minska efterfragan pa att dga egen bil planerar byggaktorerna for ett omfattande
mobilitetspaket for bostader inom DP1. Paketet omfattar atgarder som ska underlatta resande
med cykel och kollektivtrafik, bilpool, cykelpool, informationsatgarder samt mojlighet att ta
emot leveranser for att minska behovet av att resa. Ambitionen ar att minska efterfragan pa
bilparkeringsplatser med 25 %. Totalt innebéar detta att 464 bilparkeringsplatser for boende
samt 80 bilplatser for besokare till boende behéver byggas.

Skolans bilparkering inryms delvis pa kvartersmark i form av 22 bilparkeringsplatser varav
18 &r avsedda for anstéllda och resten utgér korttidsparkering for foraldrar. Aterstdende 15
platser for foraldrar utformas som hamta- och lamnaplatser pa gatumark i direkt anslutning
till skolkvarteret.

Anstallda pa forskolor och verksamheter i bottenvaningarna bedoms tillsammans efterfraga
cirka 19 Dbilparkeringsplatser som inryms i garage och samnyttjas med
besoksparkeringsplatser. Besokare till forskolor och verksamheter antas kunna
korttidsparkera pa gatumark.

Eftersom boende, boendes bestkare, bilpoolsanvéndare och anstéllda ska kunna anvanda
garagen foreslas nagra av anlaggningarna utgoras av halvoppna eller ppna anlaggningar
som tillgodoser delar av behoven ovan. Personer med behov av handikapparkeringsplats ska
alltid kunna fa en reserverad parkeringsplats nara hiss i samma garage som bostaden
(forutom i kv 3 som saknar garage, dar behovet 16ses genom en plats i anslutning till entrén).
Fem procent av platserna ska utformas sa att de kan anvandas av personer med
rorelsenedsattning. Om behov uppstar gors den parkeringsplats som passar berérd person
bast om till en fast plats. Ovriga boende kan behdva ga till ett narliggande garage.

Trivector Traffic - Vévaregatan 21 - 226 36 Lund
tel 010-456 56 00 - info@trivector.se
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En mdojlig alternativ parkeringslosning har studerats, dar planerade garageanléggningar
krymps och en del av efterfragan aven for boende placeras i ett befintligt garage vid Heron
City, inom gangavstand (400-450 meter) fran planomradet. Det befintliga garaget har idag
mycket lag maxbelaggning med cirka 750 lediga platser da det utnyttjas som mest.

Behovet av cykelparkering ska kunna tillgodoses inom bostadskvarteren. Bestkare ska ha
mojlighet att parkera cykeln pa forgardsmark i anslutning till entréer.
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1. Bakgrund och syfte

Victoria Kungens kurva AB (VKK) planerar ett stadsutvecklingsomrade i Kungens Kurva
under namnet Victoria. Omradet ar uppdelat i tva detaljplaner. Antagande av Dp 1 planeras
ske under 2025. Forsta inflyttning planeras ske runt ar 2028, och omradet ska byggas ut
kontinuerligt med cirka 200-300 bostéader per ar.

En trafikutredning och ett parkerings-PM har tidigare tagits fram for omradet, men dessa
behover fortydligas framfor allt med avseende pa mobilitetsatgarder, och det behover
sakerstallas att atgarderna ryms. 1 och med att utbyggnaden av hela omradet ska paga till ar
2040 finns ocksa utmaningar, da storleken pa lagenheter i de senare etapperna behdver
bestammas senare utifran en framtida efterfragan.

Omradet kommer att raknas som zon A enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram, i och
med att Sparvag Syd ska byggas genom Kungens kurva. En utmaning ar ocksa den stora
mangd bilparkeringsplatser som idag finns tillganglig i anslutning till omradet, som kan
paverka betalningsviljan for boendeparkering dven om tillgangliga parkeringsplatser inte &r
menade att nyttjas for detta andamal.

1.1. Platsanalys

Exploateringsomradet ligger pa ungefar 11 km fagelavstand till centrala Stockholm i
regionens storsta externhandelsomrade, Kungens Kurva-Skarholmen. Omradet ska
utvecklas till en levande stadskarna med en mix av handel, bostader, arbete och rekreation.
Handeln kommer dven fortsatt att vara den drivande kraften i omradet.
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Figur 1-1 Platsanalys for Victoria som visar nulaget. DP Victoria visas som en rdd polygon,
Handelsomradet Kungens Kurva ar tonat i blatt, Skarholmens stadskarna i grént, och orange
linjer visar gang- och cykelforbindelser. Kalla: Lantmateriet, bearbetad av Trivector

I handelsomradet finns ett stort utbud av service i form av mataffarer, 6vriga butiker, apotek,
samt nagra nojes- och fritidsanlaggningar (bio, en lekplats, trampolinpark, gym, med mera).
Pa andra sidan E4 pa 20 minuters gangavstand finns Skarholmens stadsdelscentrum, med
vardcentral, en shoppinggalleria och ett antal olika mataffar och butiker. Det finns tre gang-
och cykelforbindelser mellan de tva sidorna av motorvagen vilket underlattar tillgang till
Skarholmen centrum fran Kungens Kurva.

Trafiknatet nara Kungens kurva kommer att utvecklas mycket de kommande tio aren.
Sparvég Syd planeras byggas genom omradet, bygget av Forbifart Stockholm pagar just nu
med planerad trafikstart ar 2030, och planering pagar for Tvarforbindelse Sodertorn som
svanger av fran E4 strax soder om omradet (se Figur 1-2). Skarholmen kommer att fa 6kad
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betydelse som bytespunkt och det finns potential att astadkomma forbattrade gang- och
cykelkopplingar mellan Kungens Kurva och Skérholmen.
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Figur 1-2 Framtida spar- och vagkopplingar for Kungens Kurva. Kalla: Utvecklingsplan Kungens Kurva
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1.2. Gang- och cykeltrafik
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Figur 1-3 Kungens Kurvas framtida gatukaraktar. Laget for Victoria DP1 visas som en bla punkt. Kalla:
Utvecklingsplan Kungens kurva

Huddinge kommuns malséttning for Kungens kurva &r att skapa en trevlig stadsmiljo dar det
ar bekvamt och attraktivt att ga och cykla. Det framtida straket som leder mot
sparvagnshallplatsen ar delvis bilfritt for att skapa goda forutsattningar att resa med
kollektivtrafiken.
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SEGE

Figur 1-4 Befintligt cykelnat i omradet. Laget for DP Victoria visas som en bla punkt. Kalla: Stockholms
Stad

Idag finns ett sammanhangande cykelnét i omradet med nagra saknande lankar. Kvaliteten
pa cykelnatet ar dock ojamn, sarskilt nar det géller korsningar med biltrafik. Omradet &r idag
ett bilorienterat handelsomrade vilket betyder att miljon inte inbjuder till att ga och cykla,
trots att det finns gang- och cykelvéagar. En framtida minskning av andelen biltrafik i omradet
kommer att ge béttre forutsattningar for att ga och cykla.

Det tar idag ungefar 40 minuter att cykla fran Victoria till Stockholms innerstadsgrans.
Cykelvagen mot innerstaden har vissa nivaskillnader, och ar darfor kanske mest lampad for
snabba cykelpendlare och elcykelpendlare.

| och med utvecklingsplanerna for omradet kommer cykelnatet att forbéattras och
kompletteras med saknade lankar. P& huvudgator kommer separerade cykelbanor att finnas.
Lokalgator kommer att ha cykling i blandtrafik.
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Figur 1-5 Planerade cykelkopplingar for Kungens Kurva. DP Victoria &r markerat med en bla cirkel.
Kalla: Utvecklingsplan Kungens Kurva

1.3. Kollektivtrafik

Idag finns en busshallplats pa 250 meters gangavstand till omradet, som trafikeras av fem
busslinjer varav en stombuss:

173 (stombuss) Sk&rholmen — Skarpnéck, 15 min turtathet

710: Skérholmen — Sérskogen, 30 min turtdthet

740: Huddinge — Lindvreten, 30 min turtithet

748: Liljeholmen — Sddertélje, 15 min turtdthet till Sodertélje, 40min turtathet till
Liljeholmen

> 865: Skdarholmen — Handen, 30 min turtathet.

\YARVARVARV

Det tar drygt 20 minuter till fots, 6 minuter med buss och 8 minuter med cykel att ta sig till
Skérholmens tunnelbanestation.



Trivector

Planeringen av Sparvég syd paborjades ar 2020. Projektstart vantas bli 2028. Hallplatsen for
sparvagen planeras ligga dar narmaste busshéllplats &r idag. Det betyder en smidigare och
snabbare anslutning till annan sparbunden kollektivtrafik.

o

Skarholmen
-~ &£ ’

) Flemingsberg

Figur 1-6 Strackning for Sparvag syd. Kalla: Huddinge kommun

Busslinjenatet kommer att goras om i samband med trafikeringsstart for Sparvéag syd. Pa
Kungens Kurvaleden soder om Victoria kommer busshallplatser for buss 740 mellan
Lindvreten och Huddinge station tillkomma, med en turtathet pa 20 minuter. Linje 710
mellan Skéarholmen och Sérskogen (7,5-minuterstrafik) kommer att ga norr om planomradet.
Sparvagnshallplatsen kommer ocksa att trafikeras av buss 737 mellan Skarholmen och
Tumba (30-minuterstrafik).

11:32
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Med Sparvag syd

912 737 o11

Figur 1-7 Busslinjenétet efter utbyggnad av Sparvag Syd. Kéalla: Trafikforvaltningen

1.4. Biltrafik

Kungens Kurva dr idag planerat for god framkomlighet med bil och for att ha gott om plats
for bilburna besokare. Tillgangligheten med bil fran hela regionen ar god i och med narheten
till E4, och den kommer att bli &nnu battre i framtiden i och med den 6kade kapaciteten som
kommer med utbyggnaden av Férbifart Stockholm och Tvarforbindelse Sédertorn.
Handelsytorna inom omradet har stora parkeringsytor avsedda for besokare, som stora delar
av veckan har mycket ledig kapacitet.

12:32
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2. Planerad exploatering

Figur 2-1 Skiss dver planerad exploatering inom Victoria DP 1. Kalla: AWL

Omradet planeras innehalla flerbostadshus med vissa ytor for wverksamheter i
bottenvaningarna, en skola, tre férskolor, samt en park. Utbyggnaden kommer att ske med
en takt av cirka 200-300 bostader per ar med forsta inflyttning planerad i kvarter 16 under
ar 2029.
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Tabell 2-1 Forslag pa planerad exploatering i Victoria DP 1, med preliminar uppdelning per kvarter.
Lokalisering av t ex forskolor kan komma att &ndras under det kommande arbetet.

Ligenheter Ligenheter, Kommersiella Forskola Skola
(ljus BTA) antal lokaler (ljus BTA) (total
(LOK) BTA)
Kvarter 1 14 128 195 1020
Kvarter 2 15 290 188 49
Kvarter 3 9 660 107
Kvarter 4 13 332 184 110
Kvarter 5 13 425 186 110
Kvarter 11 26 803 319 1264
Kvarter 16 26 845 405 219 1081
Skola 9 142
Totalt 119 485 1584 488 3365 9 142

2.1. Bostader

Strax under 1600 l&genheter planeras inom detaljplanen. Den preliminéra
lagenhetsfordelningen framgar av Tabell 2-2.

Tabell 2-2 Lagenhetsfordelning inom dp 1.

1RoK 2RoK(lp) 2RoK(2p) 3RoK 4 RoK Totalt
Kv 1 13 103 26 35 18 195
Kv 2 10 110 19 32 17 188
Kv 3 0 0 61 32 14 107
Kv 4 9 103 23 27 22 184
Kv 5 9 105 21 31 20 186
Kv 11 35 86 33 88 77 319
Kv 16 93 189 2 64 57 405

Totalt 169 696 185 309 225 1584
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2.2. Skola och forskolor

Skolan som planeras i omradet ar en kommunal skola for klass F-9 dar 750 elever finns pa
plats samtidigt i skolan. En idrottshall kommer att byggas bredvid skolan som kommer att
nyttjas av skolan dagtid och &ven kunna nyttjas kvallstid nar skolan ar stangd. Forskolor
ligger i kvarter 1 samt i kvarter 11 och 16. Det kommer att finnas fem avdelningar per
forskola, vilket med 20 barn i varje avdelning innebér 100 barn pa varje forskola.

2.3. Lokaler i bottenvaningarna

| bottenvaningar till flerbostadshusen kommer det finnas fyra kommersiella lokaler pa totalt
cirka 490 kvm.



Trivector 16:32

3. Parkering

3.1. Huddinges parkeringsnorm

Huddinge parkeringsnorm ar zonberoende vilket innebér att narhet till sparstationer ger ett
lagre parkeringstal for bostader. Victoria kommer att ligga inom 600 meter fran en av
héllplatserna for Sparvag Syd vilket innebér att omradet raknas till zon A av Huddinge
kommun, se Tabell 3-4.

Enligt Huddinges parkeringsnorm ska féljande forutsattningar vara uppfyllda for att
parkeringstalen ska galla:

> Bra cykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringarna sa att det blir enkelt att ta in
och ut cykeln utan att behdva lyfta cykeln och med mojlighet att stalla upp dorren.
Utomhus placeras cykelparkeringarna i narheten av entréerna. Parkeringarna ska vara
vaderskyddade, trygga, upplysta samt med mojlighet att lasa fast ramen. Bade
inomhus- och utomhusparkeringen har plats for ladcyklar och cykelkarror.

Eluttag for cykel och bil.

Cykelparkering sarskiljs fran barnvagnsparkering.

Ett uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre cykelreparationer.

vV VvV

3.2. Parkeringsefterfragan for flerfamiljshus

Efterfragan pa cykelparkering
Foljande utformningsprinciper for cykelparkering ar angivna i parkeringsnormen:

> For boende bor stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas néra entrén
pa kvartersmark. Dessutom bor ett antal cykelparkeringar anordnas i forrad som nas
fran markplan utan att cykeln behover lyftas.

> For besokare bor stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas néra
entrén pa kvartersmark. Ar cykelparkeringen forlagd inomhus bér den nas frén
markplan utan att cykeln behdver lyftas.

Parkeringstal for flerbostadshus oavsett zon framgar av Tabell 3-1.
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Tabell 3-1 Cykelparkeringstal enligt Huddinges parkeringsnorm

Ligenhetsstorlek Boende, platser Besokare, Ladcykel,
per lagenhet platser per platser per
lagenhet lagenhet
Generellt 2 0,5
) Samtliga
Liten (<45 kvm) 1,5 0,5 lagenhetsstorlekar:
Mellan (45-70 kvm) 2 0,5 0,05 (privat) eller 2
per 50 lagenheter
Stor (>70kvm) 3 0,5 (ladcykelpool)

Tabell 3-2 Efterfragan pa cykelparkering fér Dpl, utraknat med antagandet att 1 RoK och 2 RoK (1 p)
ar mindre @n 45 kvm, 2 RoK (2 p) samt 3 RoK &ar mellanstora och 4 RoK ar stora.

Liagenhetsstorlek Antal Cykelplatser Cykelplatser Ladcykelplatser

1gh boende besokare (privat)
Liten (<45 kvm) 865 1297,5 432,5 43,25
Mellan (45—70 kvm) 494 988 247 24,7
Stor (>70kvm) 225 675 112,5 11,25
Totalt 1584 2961 792 80

Efterfragan pa cykelparkering for boende blir, baserat pa berakningen i Tabell 3-2 ovan,
totalt 2961 cykelparkeringsplatser for boende samt 792 platser for besokare, samt 80
(privata) eller 64 (cykelpool) parkeringsplatser for ladcykel. Parkeringsplatser for ladcykel
bor finnas bade som besoks- och som boendeparkeringsplatser.

Besoksparkeringstalet for cykel bedéms vara hogt och eventuellt inte motsvara faktisk
efterfrdgan. Med tanke pa laget i staden ar det troligen fler av besokarna som anlander med
kollektivtrafik an som reser med cykel. Det kan finnas skal att utreda detta vidare i nésta
planeringsskede.

Efterfragan pa bilparkering
Enligt kommunen géller féljande vid utformning av bilparkering vid flerfamiljshus:

> Vid nybyggnation ska bilparkering for personer med funktionsnedséttning anordnas
inom 25 meter fran huvudentré/er. Fem procent av bilparkeringsplatserna ska utformas
for att kunna anvéndas av personer med funktionsnedséttning.



Trivector

> Nar nya bilparkeringsanléaggningar uppfors bor de mest attraktiva platserna reserveras
for bilpoolsbilar, elbilar och/eller andra eldrivna fordon som forses med laddstolpar.

Malsattningen for Victoria dr ocksa att minst 30 % av bilparkeringsplatserna inledningsvis
ska ha laddinfrastruktur och att 100% av platserna ska kunna forses med laddmajlighet i
framtiden.

Tabell 3-3 Bilparkeringstal for flerbostadshus i Huddinge kommun. Fem procent av platserna ska vara
utformade for att kunna anvéndas av personer med rorelsenedsattning. Zon A géaller for Victoria

DP1.
Zon A Zon B Zon C
Generellt 0,45 0,55 0,70
Liten (<45 kvm) 0,25 0,30 0,40
Mellan (45-70 kvm) 0,45 0,50 0,60
Stor (>70 kvm) 0,75 0,80 0,90
Besoksparkering 0,05 0,10 0,10

Tabell 3-4 Bilparkeringsefterfrdgan for Dp1, utraknat med antagandet att 1 RoK och 2 RoK (1 p) ar
mindre &n 45 kvm, 2 RoK (2 p) samt 3 RoK &r mellanstora och 4 RoK &r stora.

Parkeringstal Antal bilplatser Antal besoks-

platser
Liten (<45 kvm) 865 0,25 216,25 43,25
Mellan (45-70 kvm) 494 0,45 222,3 24,7
Stor (>70 kvm) 225 0,75 168,75 11,25
Totalt 608 80

Efterfragan pa bilparkering uppskattas enligt Tabell 3-4 till totalt 688 platser, varav 80
platser ar avsedda for besokare.

3.3. Parkering for verksamheter

Enligt Huddinge kommun bor det vid verksamheter anordnas véderskyddad, stéldsaker,
trygg och lattillganglig cykelparkering néra entrén pa kvartersmark. Dessutom bor ett antal

18:32
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cykelparkeringar forslagsvis anordnas i cykelrum som nas frdn markplan utan att cykeln
behover lyftas eller béras i trappor. For bestkare bor stoldsdker, trygg och lattillganglig
cykelparkering anordnas nara entrén pa kvartersmark.

Forskolor

| omradet kommer det att finnas tre forskolor med fem avdelningar per forskola. |
forskolorna antas 20 barn per avdelning, totalt 100 barn per férskola. Det antas finnas en
anstalld pa fem barn i forskolan, vilket betyder 20 anstallda per férskola.

Cykelparkering for forskolor redovisas i Tabell 3-5. Cykelparkeringsbehovet for foraldrar
och barn foreslas delas upp i parkering for barns cyklar, som placeras i anslutning till
barnvagnsforrad, och foraldrars cyklar, som utformas som besoksparkering i anslutning till
forskolans entré. Parkering for fordldrars cyklar bedéms kunna samnyttjas med boendes
besokare, i de fall dér entréer for forskola och bostéder ligger intill varandra.

Tabell 3-5 Cykelparkeringsefterfragan for forskola enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

Verksamhet Parkeringstal Cykelparkering Cykelparkering
for barn och for anstdllda
foraldrar

Forskola 0,4 cpl/anstalld 120 (40 per forskola) 24 (8 per forskola)

0,4 cpl/barn +2 ladcykelplatser per
2 ladcykelplatser forskola

per forskola

Efterfragan pa bilparkering for forskolor redovisas i Tabell 3-6.

Parkeringstalet for forskolor, tva bilplatser per avdelning, saknar uppdelning i parkering for
anstallda respektive foraldrar. En bilplats per forskoleavdelning, dvs fem bilplatser per
forskola, foreslas for att tacka efterfragan for anstallda, medan resterande platser foreslas
utgdras av fordldrars korttidsparkering vid hdmtning och Iamning. Korttidsparkering for
foraldrar forutsatts kunna anordnas pa gatumark.

Tabell 3-6 Bilparkeringsefterfragan for forskolor enligt Huddinges parkeringsnorm.

Parkeringstal Parkeringsefterfragan Parkeringsefterfragan

barn och foraldrar anstallda

Forskola 1 bpl for 15 (5 per forskola) 15 (5 per forskola)
anstallda + 1
bpl f6r
foraldrar per
avdelning
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Skola och idrottshall

I omradet planeras en kommunal skola for &k F-9 som utformas for att 750 elever (75 per
arskurs) ska finnas pa plats samtidigt. Statistik fran Skolverket* anger att det ar 18,1 elever
per personal i forskoleklass, och 12,2 elever per personal i dvriga Klasser i grundskolan,
vilket ger totalt 60 anstallda pa skolan for detta elevantal.

For skolan utgor efterfragan pa cykelparkering for barn minst 375 cykelparkeringsplatser,
som ska placeras pa kvartersmark. Cykelparkering for anstallda vid skolan uppgar till 24
platser enligt parkeringsnormen. Skolans cykelparkering ska ligga pa kvartersmark och
redovisas i skolans bygghandlingar.

Tabell 3-7 Cykelparkering for skola enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

Verksamhet Parkeringstal Cykelparkering Cykelparkering

for elever for anstdllda

Skola ak F-5 0,4 cpl/anstalld 225
0,5 cpl/elev 24
Skola ak 6-9 0,4 cpl/anstalld 150-210

0,5-0,7 cpl/elev

Efterfragan pa bilparkering for skolan delas upp i parkeringsefterfragan for anstallda som
motsvarar 18 platser, samt korttidsparkering for foraldrar som lamnar elever, som motsvarar
19 platser.

Tabell 3-8 Bilparkering for skola enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm

Parkeringstal Parkeringsefterfragan Parkeringsefterfragan

elever anstdllda

Lagstadium 0,3 bpl/larare + 10
1 bpl/30 elever 18
Mellan- och 0,3 bpl/larare + 9

hoégstadium 1 bpl/50 elever

Skolan har utrymme for att inrymma parkeringsefterfragan for anstallda pa kvartersmark,
liksom eventuellt behov av handikapparkering for elever, samt ytterligare nagra platser

! Pedagogisk personal i skola och vuxenutbildning, Lasaret 2021/22, Skolverket
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framst avsedda for forskoleklassernas behov, totalt 22 st bilparkeringsplatser. En malsattning
vid utformningen av skolan har varit att prioritera trafiksdkerheten for barn som tar sig till
skolan till fots eller med cykel genom att minska biltrafiken i direkt anslutning till skolan.
Av den anledningen stravar Huddinge kommun efter att hamtning och Iamning av barn ska
ske en bit ifran skolan. Platser for detta har foreslagits langs Kungens Kurvaleden soder om
skolan samt langs med Ostra Parkgatan. Atta platser kan anordnas ldngs med Kungens
Kurvaleden och totalt sju platser lings Ostra Parkgatan. Tre av platserna langs Ostra
Parkgatan ligger pa gatans vastra sida, vilket innebéar att barn som slapps av dar kommer att
behova korsa en genomgaende gangbana samt ett upphdjt dvergangstille pa vagen till
skolan. Da bagge passagerna har hastighetssakring bedéms denna lésning vara trafiksaker.

Det finns anda en viss risk for att foraldrar kor narmare skolan for att 1amna och hamta,
eftersom det finns korttidsparkering tillganglig narmare skolan. Detta stéller stora krav pa
trafiksaker utformning av gatumiljon i anslutning till skolan, samt sékra gang- och
cykelpassager 6ver anslutande gator. For att minska riskerna ytterligare for skolbarn foreslas
skolan ocksa arbeta med tidsreglering av leveranser och sophamtning sa att dessa inte sker
samtidigt som barn reser till och fran skolan.

Idrottshallen kommer att anvdndas av skolan dagtid och for andra aktiviteter kvéllstid.
Idrottshallen antas inte generera nagot ytterligare behov av cykel- och bilparkering utover
det som beskrivs for skolans behov. Skolans bilparkering pa kvartersmark for personal
foreslas regleras sa att den kan anvandas kvallstid av idrottshallens bestkare.
Rekommendationen &r att parkeringen pa kvartersmark ar avgiftsbelagd dygnet runt, med
krav pa tillstand for anstallda under dagtid.

Figur 3-1 Situationsplanen nara skolan med avlamningsyta pa Kungens Kurvaleden langst ner i bild.
Kalla: AwL
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Lokaler i bottenvaningar

Totalt 488 kvadratmeter yta for verksamheter i bottenvaningar, uppdelat pa fyra olika
lokaler, finns i omradet. Huddinge kommuns parkeringstal for handel anger att anstéllda och
besokare till handel har behov av 15 cykelparkeringsplatser och 15 bilparkeringsplatser per
1000 kvm BTA, vilket innebér en efterfragan pa totalt atta cykelparkeringsplatser och atta
bilparkeringsplatser for anstallda och besokare. Ungefar hélften av efterfrdgan bedéms
utgdras av parkering for anstéllda och hélften for besdkare. Korttidsparkering for bestkare
till verksamheter antas kunna ske pa gatumark for bade bil och cykel. For anstallda bedoms
bilparkeringsefterfragan kunna variera mycket beroende pa vilken typ av verksamhet som
flyttar in, vilket innebér att det ar majligt att inget behov av arbetsplatsparkering uppstar.
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4. Flexibla parkeringstal

Huddinge kommun erbjuder mgjlighet till flexibla parkeringstal vid ny- och ombyggnation
av bostader och verksamheter. For att en sénkning ska bli aktuell behdver exploateringen
ske i ett lage med god tillgang till kollektivtrafik. Till dessa lagen riaknas zon A och zon B.
For Victoria planeras ett mobilitetspaket med syfte att skapa mojlighet for boende att i storre
utstrackning leva utan att &ga egen bil. Utgangpunkten for mobilitetspaketet som beskrivs
nedan ar de krav som kommunen stéaller i parkeringsprogrammet. Inspiration har ocksa
hamtats fran arbetet med mobilitets- och parkeringsprogrammet for Flemingsberg.

4.1. Mobilitetspaket for boende

De planerade mobilitetsatgarderna for omradet ger en reduktion av bilparkeringstalet for
boende med 25 %.

Foljande mobilitetsatgarder foreslas inga i mobilitetspaketet riktat till boende. Atgérderna
beskrivs mer detaljerat under respektive rubrik nedan.

Val utformad cykelparkering med laddmdjlighet och utrymme fér olika typer av cyklar
Utrymme och verktyg for cykelservice

Tillgang till cykelpool

Tillgang till bilpool

Prova pa-kort for kollektivtrafik

Marknadsmassigt prissatt bilparkering med laddmagjlighet, delvis i gemensam
anlaggning

Mojlighet att ta emot leveranser

Information och marknadsfdéring vid inflyttning och I6pande under boendetiden

Arlig uppféljning av bilinnehavet

VVVVVYV

vV VvV

Parkera och serva egen cykel

En attraktiv och val utformad cykelparkering 6kar mojligheten for boende att anvanda cykel
som huvudsakligt fardmedel. Cykelparkeringen ska vara skild fran utrymmen for
barnvagnsparkering. Det &r viktigt att kunna anvéanda cykelparkeringarna utan att vara
fysiskt stark. Detta stéller krav pa typ av cykelparkering, sa litet antal dérrar som mojligt att
passera med cykeln, och automatisk dorréppning.

Utformningen ska ocksa ta hansyn till att olika typer av cyklar har olika bredd och
svangradier, exempelvis ladcyklar. Detta stéller krav pa anpassning av dorrars bredd,
eventuella hissar samt friyta mellan cyklar.

Olika typer av cyklar kréaver olika stort utrymme for parkering, da vissa cyklar kan parkeras
utrymmeseffektivt i tvavaningsstall medan till exempel lastcyklar kraver storre yta. Figur
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4-1 visar bra exempel pa matt pa cykelparkering, om cyklarna parkeras pa samma niva
(avstandet mellan cyklarna kan dras ned om varannan cykel star hogre). Det ar viktigt att ha
tillrackligt med utrymme bakom cyklar, sérskilt for cyklar med storre kurvradier, till
exempel lastcyklar som har tva framhjul. Det ska finnas mojlighet att ladda elcykel inom
forvaringsutrymmet.

2 metear 2 meter 1 2 meter 1

T

——

2 Fritt utrymme bakom cykeln.
Standardmatt pa cykellangd.
—+ C/C-matt far cykel och ladcykel

T
jj
L]
i camt avstand till vagg.

i

Figur 4-1 Exempel pa bra matt for en cykelparkering. Avstandsmattet mellan cyklarna kan minskas om
cyklarna parkeras pa olika nivaer. Bildkalla: Sundbybergs kommun.

For att kunna inrymma storre cyklar ska ytor for cykelparkering for boende dimensioneras
med ett ytmatt per cykel pa strax under 2 kvm for att sakerstalla god standard.

Besoksparkering for cykel foreslas anordnas i anslutning till entréer pa kvartersmark, vilket
kan innebara placering bade i och utanfor byggnad.

| anslutning till cykelparkering ska det ocksa finnas ett uppvarmt utrymme med verktyg for
att pumpa och genomfora enklare reparationer av cykeln.

Cykelpool

Cykelpooler och lanecykelsystem ar olika sétt att tillhandahalla cyklar for gemensamt bruk.
Antingen kan alla utnyttja cyklarna via ett oppet system (lanecykelsystem), eller sa &r
systemet till for sarskilda grupper, som boende i ett visst hus. Vi foreslar har att samtliga
boende i VKKSs byggnader delar pa en cykelpool, samt att cykelpoolen och bilpoolen skéts
av samma aktor. Medlemskap i cykelpoolen ska vara betalt for boende under fem ar fran
forsta inflyttning i respektive bostad.

Cykelpoolen foreslas i huvudsak innehalla lastcyklar och elcyklar, eftersom syftet ar att
utbka antalet restyper som kan utféras med cykel. Det ger till exempel mgjlighet att
transportera fler och storre barn och stérre mangder gods &n pa en vanlig cykel, sarskilt om
lastcykeln har elassistans. Cykelpoolen har inte som syfte att ersatta dagliga resor med egen
cykel.
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En vanlig rekommendation &r 2-3 cyklar per 50 l&dgenheter. Det ar viktigt att tdnka
flexibilitet nér det géller cykelpooler, och mgjlighet att dndra utbudet efterhand for att passa
de boendes behov. Det ar ocksa viktigt att folja upp anvandandet av cykelpoolen for att
kunna justera utbudet till efterfragan.

En cykelpool for hela DP1 skulle omfatta cirka 64-95 cyklar. Forslagsvis delas cykelpoolen
upp pa respektive kvarter, men med mojlighet att boka cykel aven i narliggande kvarter om
behov uppstar.

Bilpool

En bilpool ger boende tillgang till delad bil i anslutning till bostaden och bidrar till att minska
behovet av att 4ga egen bil, samt mojliggor resor som &r svara att gora med gang, cykel eller
kollektivtrafik. Ett vanligt nyckeltal for bilpoolsbilar &r en bilpoolsbil per 50 lagenheter. Det
betyder totalt cirka 32 bilpoolsbilar for hela DP1. Bilpoolen foreslas vara 6ppen for att skapa
battre forutséttningar for god driftsekonomi, samt for att mojliggéra samordning med andra
aktorer i omradet. Poolbilar foreslas placeras i nagra av garagen inom omradet for att skapa
korta gangavstand. Medlemskap i bilpoolen ar betalt for boende under fem ar fran forsta
inflyttning i respektive bostad.

Marknadsforing och synlighet ar viktigt for anvandandet av bilpoolen. Bilpoolsplatserna bor
placeras pa en plats dér de syns (till exempel nara hissen, nara entrén) och skyltas tydligt.
For bilpoolsbilar liksom for cykelpoolen &r det viktigt med flexibilitet for att méta boendes
behov om de foréndras Gver tiden.

Prova pa-kort for kollektivtrafiken

Vid inflyttning foreslas boende fa ett prova pa-kort for att testa kollektivtrafiken. Syftet ar
att utnyttja det forandringsfonster som uppstar vid flytt till en ny bostad, da resvagar och
malpunkter forandras och nya majligheter till hallbart resande dyker upp. Prova pa-kortet
foreslas omfatta ett manadskort for resor med SL per hushall.

Parkering av egen bil

Bilparkering for Victoria DP1 kommer att finnas inom samtliga kvarter utom kv 3 som
saknar eget garage. Parkeringen kommer att l6sas omradesvis da antalet parkeringsplatser
inom respektive kvarter inte kommer att motsvara efterfragan i just detta kvarter.
Parkeringsytorna kommer dérmed att fungera som en samlad anldggning. Personer med
sarskilt tillstand ska dock alltid kunna erbjudas en tillganglig plats nara entré i det egna
garaget (eller, for kv 3, inom kvartersmarken).

Parkeringsplatserna kommer att ha en prissattning som ar marknadsmassig och sa langt det
ar mojligt motsvarar kostnaden for att anldgga och drifta parkeringen. Syftet med detta &r att
&gande av egen bil inte ska subventioneras av boende som inte &ger egen bil. Hyra av bilplats
ska aldrig inga i bostadshyra.

25:32



Trivector

Det ska inledningsvis finnas laddmgjlighet vid minst 30 % av bilparkeringsplatserna med
framtida moéjlighet att bygga ut till 200 % av platserna i samtliga garage.

Mojlighet att ta emot leveranser

Pa strategiskt utvalda platser langs forgardsmark inom omradet foreslas utrymme finnas for
leveransboxar, som mojliggor for boende att ta emot olika typer av leveranser i anslutning
till hemmet. Syftet med denna atgard ar att minska behovet av inkopsresor.

Information och marknadsféring

Information om tillgangen till mobilitetstjanster och mojligheten att resa hallbart &r viktig
for att dra fordel av forandringsfonstret som uppstar vid en flytt. Det ar viktigt att det finns
tydligt och utforlig information om mobilitet redan vid marknadsféring av bostaderna infor
forséljning, sa att potentiella boende kan anvanda informationen vid boendekalkyler och
kop. Informationen bor vara individanpassad for att visa hur olika behov kan tillgodoses.

Vid inflyttning far boende ett informationspaket med prova pa-kort for kollektivtrafiken,
cykelkarta, information om cykel- och bilpool, leveransskap och andra tillgangliga tjanster.
Prova pa-kortet omfattar en manads resande med kollektivtrafiken. En ny informationsinsats
foreslas ocksa planeras in for redan inflyttade hushall nar Sparvag Syd har tagits i drift.
Syftet med detta ar att uppmarksamma de boende pa de forbattrade mojligheterna att resa
kollektivt.

4.2. Verksamheters mobilitet

De verksamheter som planeras i omradet utgors av lokaler i bottenvaningar, skola och
forskolor. Lokaler i bottenvaningarna ar relativt fa och sma, vilket innebar att det inte
bedoms finnas mojlighet att arbeta med mobilitetsatgarder specifikt for dessa. For skola och
forskola rekommenderas vél utformad cykelparkering for anstélida samt mojligheter att
duscha och forvara ombyte. Bilparkering for anstallda foreslas ocksa alltid vara
avgiftsbelagd.
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5. Sammanfattning och slutsatser

5.1. Utbyggnad av DP1

Beroende pa i vilken ordning kvarteren inom DP1 byggs ut kan det tidvis uppsta brist pa
parkeringsplatser i de fardiga byggnaderna under vissa skeden av utbyggnaden. Skélet till
detta &r att parkeringsplatserna &r ojamnt fordelade mellan kvarteren och att parkeringen
I6ses pa omradesniva. For att brist inte ska uppsta kan tillfalliga parkeringslésningar behova
tillskapas under utbyggnaden. Detta kan till exempel goras i form av markparkeringar pa
den mark som annu inte ar bebyggd, eller genom att befintliga parkeringsplatser i naromradet
nyttjas tillfalligt. Handikapparkering ska alltid 16sas i byggnad eller inom 25 meter fran
respektive entré.

Kollektivtrafiken i omradet fram till ar 2034 kommer att halla nagot lagre kvalitet &n nar
Sparvag Syd finns pa plats, vilket innebér att parkeringsefterfragan under dessa forsta ar kan
antas vara hogre. Detta kommer att innebéra en utmaning nar sparvagen finns pa plats, och
mer hallbara resmonster mojliggors. Det &r viktigt att arbetet med mobilitet i DP1 tar hansyn
till detta, med kontinuerlig marknadsféring av t ex bilpool och andra mobilitetstjanster.

Kv 16 foreslas utgora en halvoppen eller 6ppen parkeringsanlaggning, déar parkering for
anstallda i verksamheter samt besokare till boende finns tillgadnglig. Att samla flera olika
typer av parkering ger ocksa mojlighet till samnyttjande. Ytterligare ett kvarter, kv 11,
foreslas innehalla bilpoolsbilar. Kv 11 foreslas innehalla mojlighet till besoksparkering till
boende, medan évriga kvarter foreslas utgora stangda anlaggningar.

En alternativ parkeringsldsning beskrivs nedan, dér vissa av garagen tas bort eller minskas,
och parkering i stéllet sker i en befintlig parkeringsanlaggning inom gangavstand. Det kan
innebdra att bilpoolshilarnas placering behdéver ses éver och justeras i slutlésningen.

5.2. Parkering pa gatumark

P& gatumark inom omradet finns parkeringsplatser for hamtning och lamning av barn vid
skola, platser for korttidsparkering vid forskola, samt parkeringsplatser for besokare till
verksamheter i bottenvaningarna, totalt cirka 36 platser. Det finns ocksa ett tiotal
handikapparkeringsplatser avsedda for besokare till verksamheter i bottenvaningar. |
anslutning till entréer finns dessutom lastplatser for bland annat pa- och avstigning, taxi eller
fardtjanst.

Huddinge kommun brukar inte anvanda parkeringsavgifter, utan planen for Victoriaomradet
ar for narvarande att reglera gatumarken antingen som lastzon, pa- och avstigningsplats, eller
som korttidsparkering med p-skiva. Hur gatuutrymmet ska regleras nattetid ar an sa lange
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oklart. P& andra platser i Huddinge &r det oftast tillatet att parkera avgiftsfritt pa gatumark
kvélls- och nattetid och under helger.

Om denna reglering ska anvéndas &ven inom Victoria innebér det att viss boendeparkering
(for boende som dagligen anvander bilen for att resa till arbetet) kommer att flytta ut pa
gatumark, samt att boendes besdkare under kvallar och helger kommer att anvénda gatumark
i stallet for parkering pa kvartersmark.

Samtidigt som kommunen tillhandahaller avgiftsfri gatuparkering kravs enligt
parkeringstalet att cirka 80 avgiftsbelagda parkeringsplatser avsedda enbart for besokare ska
byggas for DP1. Detta forsdmrar mojligheten att driva parkeringsanldggningen utan
ekonomiska forluster. For att denna risk inte ska uppsta rekommenderas att gatumarken
regleras som Korttidsparkering hela dygnet utan mojlighet att nattparkera avgiftsfritt.

5.3. Forslag pa parkeringslosning for bil

En reduktion pa 25 % av parkeringstalet for boende enligt det foreslagna mobilitetspaketet
innebdr att det totala antalet boendeparkeringsplatser minskar till 464 bilparkeringsplatser.

Totalt 31 av dessa bilparkeringsplatser ska vara utformade sa att de kan anvandas av personer
med nedsatt rorelseformaga. Dessa platser har inte reducerats.

For anstdllda inom alla verksamheter utom skolan (dvs forskolor och lokaler i
bottenvaningarna) anordnas totalt 19 parkeringsplatser. Efterfragan pa bilparkering for
anstallda i verksamheter i bottenvaningarna ar osaker vilket innebar att det faktiska behovet
kan vara lagre.

Det finns en samnyttjandepotential mellan parkering for anstéllda och besoksparkering for
boende, da parkering for anstallda i huvudsak nyttjas under kontorstid, samtidigt som
besoksparkering i huvudsak nyttjas under kvéllar och helger. Darfor foreslas att anstallda
och boendes bestkare samnyttjar bilparkeringsplatser for att effektivisera utrymmet i
parkeringsanlaggningen. Det finns d&ven en mojlighet att i kvarter 11 och 16 samnyttja dven
boendeparkeringsplatserna vilket kan mdgjliggora en ytterligare reduktion av det totala
antalet parkeringsplatser.

| Tabell 5-1 finns ett forslag pa fordelning av parkeringsplatser inom respektive kvarter.
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Tabell 5-1 Forslag pa fordelning av parkeringsplatser inom respektive kvarter. Observera att hela
efterfragan for besokare inte inryms i planerade anlaggningar.

Antal p- Varav Besokare till Parkering Overskott
platser bilpool boende anstallda
(samnyttjas med
besokare)

Kvl 41 41
Kv 2 40 40
Kv 3 0
Kv 4 41 41
Kv 5 41 41
Kv1l 126 126 16
Kv 16 280 175 16 80 19 25
Totalt 569 464 80 25

For att sakerstélla att parkeringstalen motsvarar den faktiska efterfragan fran boende,
anstallda och besokare, samt att mobilitetsatgarderna har avsedd effekt, finns mojlighet att
folja upp och utvardera efterfrigan pa parkering, med syfte att kunna anpassa
parkeringstalen efter de faktiska behoven.

Alternativ parkeringslésning

VKK undersoker mojligheten att ersatta vissa parkeringsgarage inom Victoria med en
alternativ parkeringslésning. Inom gangavstand till Victoria ligger Heron City, som har ett
stort garage med lag belaggning. Gangavstandet fran garagets entréer pa Manskarsvagen och
Dialoggatan till cirka en tredjedel av kvarteren inom Victoria & omkring 400-450 meter.

| Heron Citys garage finns cirka 1300 parkeringsplatser. Garaget &r i dagslaget avgiftsfritt
att parkera i. En viss andel av parkeringsplatserna, uppskattningsvis 100-200 platser, hyrs
ut till bland annat en bilfirma och &r i dagslaget inte tillgangliga for besokare.

Belaggningen i garaget har undersokts i en utredning fran varen 20222. Beldggningen mattes
dag och kvéll under tre dagar, 18, 20 och 21 maj, en onsdag, en fredag och en l6rdag. Enligt
undersokningen var belaggningen i garaget som hogst under l6rdag kvall, da 340 bilar var
parkerade samtidigt i garaget. Det innebér att det vid maxbeldggning fanns mer &n 750 lediga
platser i garaget (exklusive de platser som idag inte ar tillgangliga for besokare).

2 Bilkunders hemvist, Heron City, juni 2022, RSD
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Detta ger mojlighet att minska storleken pa garageanlaggningarna inom planomradet for att
forlagga en del av parkeringen till Heron Citys garage i stéllet. Det ar i dagslaget inte bestamt
hur stor andel av parkeringsefterfragan som ska forlaggas dit. Behovet av handikapparkering
ska fortsatt 16sas inom rimliga avstand.

5.4. Parkeringslosning for cykel
Den totala efterfragan pa cykelparkering for boende uppskattas till 2961 platser och boendes
besokare 792 platser. Fordelningen i respektive kvarter redovisas i Tabell 5-2.

For lokaler i bottenvaningarna, som &r fa och relativt sma, foreslas det mycket begransade
behovet av cykelparkering, totalt atta platser, I6sas pa gatumark. Skolan forutsatts 16sa sin
cykelparkering pa kvartersmark. Cykelparkering for forskola inkluderas i tabellen nedan.

Tabell 5-2 Schematisk fordelning av antalet cykelparkeringsplatser i respektive kvarter.

Bostdder Forskola

Boende  Besdkare Anstallda Foraldrar
Kvl 350 98 8 42
Kv2 333 94
Kv3 228 54
Kv 4 334 92
Kv5 335 93
Kv1l 655 160 8 42
Kv 16 726 203 8 42
Totalt 2961 192 24 126

Cykelparkering for boende kommer att finnas i garageplan samt i bottenvaningar, se
exempel redovisat i Figur 5-1. Parkeringsplatser for cykelpool forutséatts kunna anordnas
som en del av cykelparkeringstalet, forslagsvis i ett separat utrymme per kvarter.

Parkering avsedd for boendes besckare, anstéllda och foraldrar till barn pa forskolan ska sa
langt det &r mojligt anordnas i anslutning till entréer. Ett exempel pa detta redovisas i Figur
5-2. Parkeringstalet for besokare bedoms vara forhallandevis hogt i jamforelse med andra
kommuner, vilket i kombination med projektets lage kan innebéra att behovet for besdkare
ar Overskattat. Detta bor diskuteras vidare med kommunen.
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Det finns en potential for samnyttjande av cykelparkering mellan boendes bestkare och
foraldrar som lamnar barn pa forskolan. Inga extra platser foreslas darfor tillskapas for
besokare till forskolan om boendes besoksparkering kan anordnas sa att den ligger i
anslutning dven till forskolornas entréer.
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Figur 5-1 Exempel pa cykelparkering i garageplan pa kv 1. Ljusbla ytor utgérs av cykelparkering.
Cyklister har egen utgéng fran garageplanet som pa denna plats ligger i niva med gatan.
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Figur 5-2 Exempel pa plats for cykelparkering i anslutning till entréer i kv 1.



