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1. INLEDNING

Udden 8 ett exploateringsprojekt i centrala Huddinge. Projektet innebar att en ny detaljplan ska tas
fram som utreder mojligheten for ett nytt bostadshus samt ser 6ver hur Fullersta torg kan utvecklas. I
projektet ingar dven att se 6ver gronytor och utreda om det ar mojligt att anlagga fler och mer effektiva
cykelparkeringar. Detaljplanearbete pagéar och samrad planeras till kvartal 4 ar 2022.

Planomradet fér Udden 8 ligger i ndra anslutning till Huddinge station och cirka 50 meter fran Vastra
stambanan. [ nordvist och nordost avgriansas planomradet av Radstuguvagen, i sydvast av Fullersta
parkvag och i sydost av omradet mellan parkeringsplatserna vid Huddinge stationsvag och Fullersta
torg, se figur 1 nedan.
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Figur 1. Planomradet for Udden 8 vid Fullersta torg.

Ostling Fastigheter ir fastighetsutvecklare fér Udden 8. Totalt planeras 52 ligenheter i ett bostadshus
som kommer att lankas samman med befintliga bostader runt torget. Malet med exploateringen ar att
bidra till en mer levande och attraktiv stadsmiljo runt Fullersta torg.

[ denna mobilitetsutredning beskrivs férutsattningarna fér parkerings- och mobilitetslésningar i
projektet. I utredningen beskrivs den nuvarande trafiksituationen samt hur parkering och angéring
kommer att 16sas med den tillkommande bebyggelsen. Malet ar att projektet ska genomsyras av
hallbart resande dar gang, cykel och kollektivtrafik ar sjalvklara val for vardagsresandet och dar det
finns gott om alternativ till den egna privatbilen i form av mobilitetstjanster och delade fordon. En
viktig uppgangspunkt ar att projektet ska ge nyttor aven for befintliga bostader i omradet och
underlitta for de boende i grannfastigheterna att bo och leva utan bil.
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STYRDOKUMENT OCH PLANFORUTSATTNINGAR

Arbetet med Udden 8 har sin utgangspunkt i ett flertal kommunala styrdokument. Nedan f6ljer en
beskrivning av ett antal styrdokument som har haft paverkan pa planeringsforutsattningarna for
detaljplaneomradet.

Huddinge kommun - Oversiktsplan 2030

[ Huddinge kommuns éversiktsplan fran 2014 beskrivs det hur kommunen kan utvecklas fram till ar
2030 med avseende pa bostader, arbetsplatser, gronomraden etc. Det 6vergripande malet ar en hallbar
utveckling med goda livsmiljéer att bo, besoka och verka i samtidigt som storre gronomraden varnas
och klimatutslappen minskar. [ 6versiktsplanen anges fyra inriktningar féor hur kommunen ska
utvecklas.

1. Fler arbetsplatser inom tillvaxtbranscher samt levande stadsmiljéer.
2. Ett gront och héllbart Huddinge med en ansvarsfull samhallsutveckling.

3. Huddinge vaxer och sammanhallningen 6kar genom att kommunens olika delar binds samman
och levandegors.

4. De regionala infrastrukturprojekten genomfors och inom kommunen prioriteras gang, cykel och
kollektivtrafik.

Vad giller Huddinge centrum finns en vision som tar sikte pa att skapa fler byggratter for att mota
efterfragan pa bostader. Inom ramen for detta ska dagens trafiksituation ses 6ver for att mojliggora for
nya byggratter samtidigt som resandet utvecklas med fokus pa héllbara fairdmedel.

Trafikstrategi for Huddinge kommun

[ Huddinge kommuns trafikstrategi formuleras en vision om ett hallbart transportsystem som ar
tillgangligt, tryggt och sdkert och som stodjer en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljéer. 1
trafikstrategin lyfts tre omraden fram som sarskilt viktiga att arbeta med for att uppna visionerna om
ett hallbart transportsystem.

1. Gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras.
2. Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkt for all planering.

3. Bebyggelse och trafikplanering ska vara samordnad.

For att trafikstrategin ska fa sa stor effekt som mojligt har den konkretiserats i nio underliggande
trafikplaner. Flera av trafikplanerna har baring pa detta projekt, daribland cykelplanen, gangplanen,
parkeringsplanen, trafik- och miljéplanen, trafiksdakerhetsplanen och mobility managementplanen.

Parkeringsprogram for Huddinge kommun

Huddinge kommun har tagit fram ett parkeringsprogram som beskriver vilka atgardsforslag och
riktlinjer som behdvs for att uppna en fungerande parkeringssituation i kommunen. Syftet med
parkeringsprogrammet ar att styra arbetet i en riktning som leder mot 6versiktsplanens inriktning
samt trafikstrategins mal och vision. En viktig utgangspunkt ar att ta till vara pa bra kollektivtrafiklagen
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och didrmed gora skillnad pa hur parkering planeras, utformas och regleras. Féljande inriktningsmal
har tagits fram for parkeringsprogrammet.

1. Ytkravande markparkering ska minska i omfattning i goda kollektivtrafiklagen for att marken ska
kunna anvéndas effektivare.

2. Planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidar till att andelen resor med géang, cykel
och kollektivtrafik ska 6ka.

3. Bilparkering for bostider och verksamheter med goda kollektivtrafiklagen ska bara sina egna
kostnader.

4. Det ska vara enkelt for besokare att hitta cykel- och bilparkering vid viktiga malpunkter.

Till parkeringsprogrammet finns dven en bilaga med parkeringstal for cykel och bil. Syftet med detta ar
att sakerstalla att tillrackligt ménga parkeringsplatser anldggs vid nyproduktion samtidigt som
parkeringsnormen framjar en utveckling mot ett mer hallbart transportsystem.

Parkeringsnormen utgar fran projektspecifika forutsattningar sdsom malgrupp, typ av
verksamhet/boende och geografiskt lage med narhet och tillgang till service samt férutsattningar att
g4, cykla och resa kollektivt. Vidare finns det mojlighet for exploatorer att sanka parkeringstalen
genom mobilitetsdtgiarder som ar knutna direkt till fastigheten och de enskilda hushallen. Det innebar
att de boende och anstillda ges incitament och majlighet att resa pd andra sétt 4n med egen bil.

Mobility managementplan for Huddinge kommun

Mobility management ar ett koncept for att framja héllbara transporter och paverka bilanvandningen
genom att forandra resenarers attityder och beteenden. Syftet med mobility managementplanen ar att
paskynda utvecklingen av hallbart resande med gang, cykel och kollektivtrafik. Planen ska tydliggéra
hur kommunen ska anvianda mobility management for att uppna éversiktsplanens och trafikstrategins
mal, med tre tydliga inriktningsmal.

1. Med mobility management i planering och byggande ska utformningen och utvecklingen av
samhallsbyggnadsprojekt skapa forutsattningar for hallbart resande.

2. Samarbeten med olika aktorer ska gora att fler arbetar for att underlatta och framja hallbara
resor, bade inom den kommunala organisationen och andra aktérer i kommunen.

3. Kommunikation och information ska anvéndas for att fraimja hallbara resor hos invanare,
besokare och verksamma i kommunen.

Angrinsande projekt och utvecklingsplaner

Projektet med Fullersta torg och Udden 8 finns med i utvecklingsplanen "Plan fér samhdllsbyggnad och
lokalférsorjning i Huddinge 2020 med utblick till 2035”. Dar ingar dven planlaggning i de narliggande
kvarteren Tingshuset 1 och 2 dar samordning kommer att ske kontinuerligt mellan projekten. Vidare
planeras for nya cykelparkeringar pa Fullersta torg som kommer att samordnas med detaljplanen.
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PLANERAD EXPLOATERING

Exploateringen i planomradet giller ett bostadshus med 10 vaningar och en bostadsyta om cirka 2 500
kvm BTA. Totalt planeras 52 ldgenheter som utgdrs av 36 sma lagenheter pa 35 kvm och 16 storre
lagenheter pa 75 kvm. Dartill planeras for ett litet café i bottenplan alternativt att lokalen kan nyttjas
av Huddinge kommun.

Storlek kvimn Antal lagenheter Total yia (BTA)
1,5 rum - 35 kvm 36 1260
3 rum - 75 kvm 16 1200

oo
el sl Y FTY
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Figur 2. lllustration éver det nya flerbostadshuset.

Malgruppen for projektet

Malgruppen for bostadsprojektet ar unga vuxna som vill bo billigt och yteffektivt. Bostadshuset ligger i
ndra anslutning till service och handel och med omedelbar tillgang till kapacitetsstark kollektivtrafik i
form av pendeltdg och busstrafik. I ndra anslutning till planomradet finns dessutom grénomradet och
mojlighet till rekreation och naturupplevelser. Kort sagt, en plats dar det urbana stadslivet moter
naturen.

De sma lagenheterna pa 35 kvm riktar sig i forsta hand till personer som ar nya pa bostadsmarknaden
och som dnnu inte har bildat familj. De storre lagenheterna pa 75 kvm vander sig till unga barnfamiljer
som vardesatter det centrala laget men som ocksa vill ha néra till grénska och friluftsliv.
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2. STRUKTURANALYS

MALPUNKTER

Planomradet for Udden 8 ligger i ett centralt ldge i Huddinge kommun. Mindre dn 300 meter fran det
nya bostadshuset ligger Huddinge centrum som har ett stort utbud av butiker, caféer, restauranger och
nojen. Pa nira hall finns dven vardcentral, forskola/skola och bibliotek samt sport- och idrottshallar.
Vidare finns gronomrade och parker sisom Gommarens naturreservat och Sjodalsparken. Det innebar
att det mesta som behovs vad géller butiker, nojen, service och rekreation finns att tillga pa gang- och
cykelavstand fran planomradet.

Pa sikt kommer utbudet av malpunkter att 6ka ytterligare. | kommunens utvecklingsplan for centrala
Huddinge beskrivs hur omradet ska utvecklas och fortdtas med cirka 10 500 bostidder och 2 000 nya
arbetsplatser. Som en del i utvecklingen kommer dven torg, parker, kultur- och fritidsaktiviteter att
utvecklas och forstirkas. En viktig utgangspunkt ar att binda samman omradena pa émse sidor om
jarnvagen for att pa sa satt utoka centrumet och integrera ny och befintlig bebyggelse. Det innebar att
planomradet féor Udden 8 kommer att vara dnnu mer integrerat med den centrala stadsvaven. I figur 3
visas befintliga och planerade offentliga rum och métesplatser i centrala Huddinge med planomradet
markerat i blatt.
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Figur 3. Befintliga och planerade offentliga rum och métesplatser i centrala Huddinge frdn utvecklingsplanen.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Udden 8 ligger pa gangavstand fran service, handel och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Gatorna som
omger planomradet ar lugna och trygga med sma biltrafikfloden och ldga hastigheter. Det finns dven
ett stort nat av bilfria strak i anslutning till planomradet fran Fullersta torg och fram till Huddinge
centrum med planskild passage under jairnvagssparet. Det innebar att boende i Udden 8 kan ta sig fran
bostaden till centrum eller tagstationen helt utan att blandas med motorfordon.

Vidare finns goda kopplingar till lokala och regionala cykelstrdk. Planomradet angransar till tre
regionala cykelstrak:

1. Salemstraket som f6ljer Huddingevéagen in mot Stockholms innerstad.
2. Gommarenstraket som foljer Avagen till Kungens kurva.
3. Glomstastraket som foljer Glomstavagen upp till Masmo och Fittja.

Pa sikt planeras dven ett regionalt cykelstrak utmed Tvarforbindelse Sodertorn som binder samman
Kungens kurva, Flemingsberg och Haninge centrum med en sarskild koppling férbi Huddinge centrum.
Dartill finns planer pa ett cykelstrak langs med Vastra stambanan som ar utpekat i den regionala
cykelplanen.

Vid sidan av de regionala cykelstrdken finns ett finmaskigt nit med kommunala huvudcykelstrak i
anslutning till planomradet. Det innebér att det finns goda moéjligheter for de boende att ta sig fram
med cykel i niromradet samt att cykelpendla pa langre avstand tack vare de regionala cykelstraken.

[ figur 4 visas huvudcykelstrak och regionala cykelstrak i Huddinge med planomradet markerat i blatt.

Cykelkarta
-  Regicnal Cykekrdk
—  Bovudcyosinal

Utrecningerdk
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Figur 4. Regionala cykelstrdk och huvudcykelstrdk i anslutning till centrala Huddinge frdn utvecklingsplanen.
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KOLLEKTIVTRAFIK

Udden 8 har dven goda kommunikationer med kollektivtrafik. Det nya bostadshuset ligger inom 200
meter fran Huddinge station som ar utpekad som regional bytespunkt i den regionala utvecklingsplanen
for Stockholm, RUFS 2050. Det innebar att platsen ar strategiskt viktigt for byten mellan inomregionala
resor och att Huddinge station med bussterminal kommer att vara en fortsatt viktig bytespunkt for
stora delar av Stockholmsregionen. Fran Huddinge station gar pendeltdg mot Marsta och Uppsala
respektive Sodertélje. Pendeltaget avgar ungefir var 7:e minut i hogtrafik och resan till Stockholms
centralstation tar cirka 15 minuter.

Fran Huddinge station gar dven ett flertal busslinjer till malpunkter som Huddinge sjukhus,
Skarholmen, Balingsnés, Sorskogen, Solgard, Hogdalen, Stuvsta, Fruiangen, Bjornkulla, Fredriksdal,
Norsborg, Lanna, Trangsund och Skarpnéck. Det innebér att det finns férbindelser till tunnelbanan
samt till flertalet bostadsomraden i Huddinges véstra och 6stra kommundelar.

Udden 8 ligger dessutom inom influensomradet fér Sparvag Syd som planeras mellan Flemingsberg
och Alvsjo via Masmo, Kungens kurva, Skiarholmen och Fruingen. Syftet med sparvigen ar att stirka
tvarforbindelserna i regionen och skapa forutsattningar for ett starkt och robust kollektivtrafiksystem.
Dartill kommer Tvarforbindelse Sédertorn att skapa battre kopplingar i tvargdende riktning och knyta
samman regionala malpunkter som Flemingsberg, Haninge centrum och Kungens kurva. Den nya
tvarforbindelsen ger goda mojligheter for snabba och effektiva busslinjer i 6stvastlig riktning.

[ figur 5 nedan visas forslag till framtida stamnat for kollektivtrafiken i Huddinge med planomradet
markerat i blatt. I figuren syns dven schematisk framtida strackning for stomlinje 172 och
Tvarforbindelse Sodertorn.

vagnat och stamnat
ss3s  Jomvog
m— Sialig vag

Kommunal huvuagata
utredningstrak

m— Stamnat fickolektiviratic
01 -ulredningstrak

----- Framsda Inje 172 (schamati)
Flanstiid keningstraticpiats
Flonsdidhat

Bytespunkt

Figur 5. Regionala cykelstrdk och huvudcykelstrdk i anslutning till centrala Huddinge frdn utvecklingsplanen.
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BILTRAFIK OCH PARKERING

Udden 8 avgransas av Fullersta parkvig, Radstugevagen och omradet mellan parkeringsplatserna vid
Huddinge stationsvag och Fullersta torg. Gatorna som omger planomradet har en lokal funktion med
sma trafikfloden och hastighetsbegransning 30 km/tim. Huddinge stationsvag som ligger steget langre
ner mellan Fullersta torg och jarnvagssparet har nagot hogre floden med cirka 3 500 fordon per dygn
(2017) i hojd med planomradet for Tinghuset. Huddinge stationsvag ar dven en viktig bussgata som
trafikeras av stombuss 172 mot Flemingsberg och centrala Stockholm.

Strax norr om planomradet passerar lansvag 226 - Huddingevagen. Huddingevagen ar en av
Stockholms viktigaste infartsleder sdderifran och har karaktar av stadsmotorvag med fyra filer i
vardera riktning. Trafikmangderna pa Huddingevagen i narheten av planomradet ar cirka 35 000
fordon per dygn (2017). Pa sikt kommer Huddingevagen att utvecklas for att tillgodose battre
framkomlighet for busstrafik. Ambitionen ar att vagen ska fa en karaktar som paminner mer om
stadsgata med lagre trafikfloden. Detta, tillsammans med infrastrukturprojekt som Forbifart
Stockholm, Sparvag Syd och Tvarforbindelse Sodertérn, kommer leda till att Huddingevagens
funktion som infartsled mot Stockholm troligen minskar pa sikt.

Idag kopplas planomradet samman med Huddingevagen genom Huddinge stationsvag. Pa sikt finns
planer pa att féorandra anslutningarna till Huddingevagen fran det lokala vagnatet genom utveckling av
trafikplatserna Stordngen och Fullersta. Det kommer innebara att trafikflodena pa Huddinge
stationsvag minskar och att trafiksituationen i omradet blir &nnu lugnare och tryggare.

Angoring med nyttotrafik sker via Radstugevigen nordvast om planomradet. Dar finns en byggnad for
avfallshantering samt en viandplats som gor det mojligt for storre fordon att angora och vanda pa ett
effektivt satt. Parkering utgors av markparkering pa Radstugevagen och pa parkeringsytan mellan
Fullersta torg och Huddinge stationsvag. Pa dessa ytor finns idag cirka 65 parkeringsplatser som
angransar till planomradet, varav cirka 40 platser tillhandahalls av Ostling Fastigheter. Platserna ar
reglerade som boendeparkering, vilket innebar att det ar forhyrda platser dar det kravs sarskilt
parkeringstillstand for att parkera. Vid sidan av dessa platser finns tva parkeringsplatser anpassade
for rorelsehindrade pa Fullerstatorget.

RESTIDSKVOTER

Restidskvoter ar ett matt pa gang, cykel och kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bilen.
Restidskvoten innebar en jamforelse av tiden som tar det tar att resa mellan punkt A och B dar
restiden for cykel och kollektivtrafik divideras med restiden for bil. Ju ldgre restidskvot desto mer
attraktivt ar det att resa med hallbara fardsitt. [ tabellen nedan redovisas ett antal restidskvoter
mellan Udden 8 och viktiga malpunkter i omradet. Restiderna dr himtade fran Google Maps och
avser lagtrafik, dvs de ar inte anpassade utifran trangsel i bilvignitet. Det har inte heller lagts till
gangtid till och fran parkeringen, vilket innebér att restiden for biltrafiken i underskattad i tabellen.

Madlpunkt Bil KoIIekiivtrafik Cykel
Huddinge centrum 3 min - 2 min
Huddinge sjukhus 6 min 11 min 12 min
Kungens kurva 18 min 34 min 20 min
Stockholms Centralstation 20 min 16 min 56 min
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3. BERAKNING AV PARKERINGSTAL

Huddinge kommun har antagit ett parkeringsprogram med grundtal for parkeringstal. I programmet
anges ett grundintervall som anger hur manga parkeringsplatser for cykel och bil som ska anordnas i
nybyggnadsprojekt. Det exakta antalet platser dr beroende av geografiskt 1age dar kommunen delas in
itre zoner - A, B och C. Zonerna ar definierade utifran hur god tillgang de har till kollektivtrafik dar zon
A ar den mest stationsnara zonen inom 600 meters radiellt avstand fran sparbunden kollektivtrafik.

Vidare beror parkeringstalet pa fordelningen av 1agenhetsstorlek dar lagenheterna delas in tre
kategorier, sma, mellanstora och stora lagenheter. I tabellen nedan visas parkeringstalet for cykel och
bil i Huddinge kommun déar planomradet for Udden 8 ingar i zon A.

CYKEL

Storlek kv Zon A
<45 kvm 1,5
45-70 kvm 2

> 70 kvm 3
Besoksparkering 0,5

NYA BOSTADER

BIL

Zon A

0,25

0,45

0,75

0,05

I det nya flerbostadshuset planeras totalt 52 ldgenheter, varav 36 sma lagenheter som dr mindre dn 45
kvm och 16 stora ldgenheter som ar storre dn 70 kvm. Det ger foljande antal parkeringsplatser.

CYKEL
Storlek kvin Antal lagenheter
<45 kvm 36
45 - 70 kvm 0
> 70 kvm 16
Besoksparkering 0,5

Totalt

10 Mobilitetsutredning for Fullerstatorget, Udden 8
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Antal cykelplatser

54

48

26

=128

BIL
Antal lagenheter Antal bilplatser
36 9
0 0
16 12
0,05 3

=24*

* Varav 1 plats anpassad for rérelsehindrade



BEFINTLIGA BOSTADER

En viktig utgangspunkt for utvecklingen av Udden 8 ar att samordna parkeringen med befintliga
bostader i Fullerstatorget 2-10. Dar finns idag 43 lagenheter, varav 15 ldgenheter som ar mindre dn 45
kvm, 19 mellanstora lagenheter som ar 45-70 kvm och 9 stora lagenheter som ar storre dn 70 kvm. Det
ger foljande behov av parkeringsplatser.

CYKEL BIL
Storlek kv Antal lagenheter  Antal cykelplatser Antal lagenheter Antal bilplatser
<45 kvm 15 22,5 15 3,75
45 -70 kvim 19 38 19 8,5
> 70 kvm 9 27 9 6,75
Besoksparkering 0,5 21,5 0,05 2
Totalt =109 =21*

* Varav 1 plats anpassad for rorelsehindrade

OVRIGA VERKSAMHETER

Vid sidan av bostéder finns ett antal verksamheter i bottenvaningen i Fullerstatorget 2-10. Totalt
handlar om det cirka 2000 kvm BTA som utgors av restaurang, kontor, verksamhet for Huddinge
kommun samt gymverksamhet.

Restaurang: 460 kvm (det planeras ett tillkommande café pa cirka 100 kvm BTA)

Kontor: 435 kvm

Lokaler for Huddinge kommuns: 600 kvm (minskar med 250 kvm som en féljd av den nya byggnaden)
Gymverksamhet: 485 kvm

For att utreda behovet av parkeringsplatser for verksamheterna har en sarskild utredning gjorts
utifran den befintliga situationen vid Fullerstatorget.

Restaurangverksamheten pa Fullerstatorget 2 utgors av ”Grekiska grill & bar” och "Tandori koket”.
Bada restaurangerna har ett lokalt upptagningsomrade med boende och arbetande i niromradet. Idag
hyr restaurangerna tre parkeringsplatser som anvands for personalparkering och eventuella bestkare.
Platserna speglar det behov som finns for verksamheterna. Detta kommer inte att férandras med den
nya tillbyggnaden varfor antalet platser foreslas kvarstd som idag. Det innebar att tre bilplatser
reserveras for restaurangverksamheterna.

Kontorsverksamheten pa Fullerstatorget 10 utgors av "Maklarhuset Huddinge”. For kontoret foreslas
att Huddinge kommuns parkeringstal for kontorsverksamhet tillimpas vilket innebar 10 bilplatser per
1000 kvm. Det innebar ett behov av totalt 4 parkeringsplatser for kontorsverksamheten.

Pa Fullerstatorget 10 ligger dven ett gym som har en yta om knappt 500 kv BTA. Gymmet ar litet till
storleken och har ett lokalt upptagningsomrade med boende och arbetande i ndromradet. Det
anordnas inte gemensamma pass i gymmet utan fokus ligger pa individuell traning.
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Gymmet har erbjudits mojlighet att hyra parkeringsplatser for personal och besékare men har valt att
tackat nej till detta eftersom det inte finns nagot behov. Dialogen med gymagaren visar att besokarna
kommer fran ndromradet och att personalen véljer andra fardsatt dn bil. Det finns inget som tyder pa
att detta skulle forandras med den nya tillbyggnaden varfor parkeringssituationen foreslas kvarsta
som idag. Det innebér att gymmet inte behover hyra in sig pa bilplatser som sedan inte anvands.

Pa Fullerstatorget 4 har Huddinge kommun lokaler for daglig verksamhet och second-hand-forsaljning
av barnklader, skor, leksaker och bocker. Malgruppen for dagverksamheten ar personer med lindrig
till mattlig intellektuell funktionsnedsattning eller diagnoser inom autism. [ samband med den nya
byggnaden kommer lokalerna att minska fran 600 till 350 kvm, men ambitionen ar att verksamheten
ska fortsatta bedrivas i lokalerna.

Idag hyr kommunen en parkeringsplats i anslutning till verksamheten. Parkeringsplatsen gor det
mojligt for personer med sarskilda behov att bli skjutsade till verksamheten alternativ for personer
som vill skdnka/ldmna varor till second-hand-butiken. Forutsatt att verksamheten blir kvar i dess
lagen finns det inget som tyder pa att parkeringssituationen kommer att fordndras med den nya
byggnaden. Liksom for gymverksamheten foreslés att parkeringssituationen kvarstar som idag och att
den parkeringsplats som reserveras for kommunens verksamheter dr anpassad for rérelsehindrade.

Vad giller cykelparkering foreslas att samtliga verksamheter far reserverade cykelplatser. For
restaurangverksamheterna och kontorsverksamheten foreslds 10 respektive 5 cykelplatser vilket
beddms tdcka behovet for personal och besékare. For gymverksamheten och Huddinge kommuns
lokaler foreslas 3 respektive 2 cykelplatser. Det innebar ett tillskott av totalt 20 cykelplatser i
kvarteret.

Med detta som antagande ger det foljande parkeringsbehov for verksamheterna i kvarteret.

CYKEL BIL
Antal cykelplatser Antal bilplatser
Restaurang 10 3
Kontor 5 4
Lokaler for Huddinge kommun 2 1
Gymverksamhet 3
Totalt =20 =8
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4. MOBILITETSPAKET

Huddinge kommun arbetar med flexibla parkeringstal, vilket gor det mojligt for exploatdrer att sdnka
det projektspecifika parkeringstalet genom att tillhandahdlla mobilitetsatgarder. Syftet med atgiarden
ar att minska antalet parkeringsplatser vid bostaden genom att erbjuda de boende mobilitetslosningar
som minskar behovet av bil. Ddrmed finns méjlighet att fraimja ett klimatsmart och effektivt resande
vilket i sin tur bidrar till attraktiva livsmiljoer och en trygg och sidker gatumiljo.

For att majliggora flexibla parkeringstal stiller kommunen tva dvergripande krav pa exploatdrerna.
Kraven ger i sig ingen reduktion av antalet parkeringsplatser, men ar en viktig del i arbetet med att
planera och implementera verkningsfulla mobilitetstatgarder.

1. Informationsinsatser och marknadsféring av de mobilitetsdtgérder som exploatdren avser
genomfora behover ske kontinuerligt for att fa maximal effekt. Detta ar sarskilt viktigt i samband
med saljprocess, férsta inflyttning samt vid framtida nyinflyttning. Exploatéren ska darfor, i
samband med ansékan om bygglov, visa upp en plan som redogdr for hur informationsinsatser
och marknadsféring kommer att ske. Utover detta ska atgarderna som genomfors vid forsta
inflyttningsperioden rapporteras in till kommunen.

2. For att mojliggora en utvardering av genomforda mobilitetsatgarder ar det viktigt att félja upp
bilinnehavet bland de boende. Exploatoren ska sikerstilla att arlig uppféljning och rapportering
av bilinnehavet sker under fem ars tid, raknat fran forsta inflyttningsdatum.

For att erhalla maximal reduktion av antalet parkeringsplatser kraver kommunen att byggherren
vidtar ett paket av mobilitetsatgirder. Totalt ar det mojligt att erhélla en maximal reduktion om 30%.

FORSLAG PA MOBILITETSATGARDER

For att uppna basta mojliga effekt foreslas ett brett utbud av mobilitetstatgarder i Udden 8.
Mobilitetsatgarderna riktar sig bade till de boende i det nya bostadshuset och i befintliga bostader.
Aven verksamheterna (arbetande och besdkare) gynnas av atgirderna som motsvarar den hégsta
nivan av reduktion enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram som ar 30 %. Med denna niva av
mobilitetsatgirder finns goda majligheter att uppna ett 1agt bilinnehav i kvarteret vilket i sin tur ger
attraktiva livsmilj6éer och en trygg och sdker gatumiljo.

Syftet med mobilitetsatgarderna ar att erbjuda héllbara, klimatsmarta och effektiva resealternativ och
pa sa satt minska behovet av bil for de boende och verksamma i omradet. Ett ytterligare syfte ar att
forenkla vardagspusslet genom att kombinera mobilitet och annan service, exempelvis hemleverans av
varor, vilket gor det enklare och smidigare att bo utan bil.

Nedan presenteras de mobilitetsatgarder som foreslas for Udden 8. Gemensamt for atgiarderna ar att det
ar fastighetsdgaren som ansvarar for att genomfora och finansiera dem. I ansvaret ingér dven att félja
upp mobilitetsatgarderna vilket kommer att ske genom en arlig rapport med utvédrdering av bilinnehav,
parkeringsbeldggning, ko till parkering samt bokning och anvdndning av bilpool och cykelpool.

I. Marknadsforing med fokus pa hallbarhet och sociala viarden

For att attrahera ratt malgrupp till Udden 8 ar det viktigt att det marknadsfors med fokus pa héllbarhet
och sociala virden. Projektet kommer att profileras som ett klimatsmart och livskraftigt boende dar
parkering kompletteras av attraktiva mobilitetstjdnster. Redan tidigt i processen kommer de boende
att fa information om de mobilitetsatgarder som ingdr i konceptet samt vilka méjligheter som finns for
resor med cykel och kollektivtrafik till och fran omradet. Information kommer att ges i hela processen,
vid forsaljning, kontraktsskrivning och inflyttning. Darefter kommer information att ges kontinuerligt
till de boende i kvarteret, bade i befintliga bostdder och i det nya bostadshuset. Information kommer
att ges om parkeringsutbudet och de mobilitetsatgiarder som erbjuds.
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2. Informationstraffar

De boende kommer dven att bjudas in till informationstraffar som anordnas av fastighetsagaren. Vid
informationstriffarna kommer de boende att fa lira sig mer om de mobilitetsatgiarder som finns att
tillga i kvarteret och visas runt i huset. Informationstraffarna anordnas innan inflyttningen for att
underlitta for de boende att planera sitt resande fran férsta stund. Aven boende i de befintliga
bostiderna samt verksamheterna i fastigheten bjuds in till informationstréffarna for att lara sig mer
om de nya mobilitetsatgiarderna. Som komplement till informationstraffarna kommer informationen
att delges varje ny lagenhetsinnehavare i samband med kontraktsskrivningen for att sdkerstalla att alla
som bor i kvarteret fair samma mojlighet att stélla om till ett mer héllbart resande.

3. Personlig resecoach

[ anslutning till informationstraffarna kommer dven en personlig resecoach att finns pa plats for att ge
individuell reseradgivning till alla som dnskar. Syftet med resecoachen &r att ge information om hur de
boende och verksamma pa basta satt kan resa med hallbara firdmedel och vilka effekter som detta far
for deras halsa och ekonomi. Personlig resecoaching har visat sig vara valdigt framgangsrikt nar det
kommer till att paverka manniskors resvanor och beteenden. Dels for att deltagarna blir mer
engagerade och kidnner storre ansvar nar de far en egen personlig coach, och dels for att coachingen ar
det basta sattet att foresla skraddarsydda atgarder som ar speciellt anpassade for respektive person.

4. Cykelparkering med god standard

For att mojliggora en trygg och saker forvaring av cyklar i omradet kommer det att finnas gott om
cykelparkeringsplatser med hog standard. Totalt planeras for drygt 270 cykelparkeringsplatser dar
merparten av platserna, narmare 200 platser, kommer att anldggas i ett sarskilt cykelhus i den 6stra
delen av fastigheten nirmast det regionala cykelstraket utmed Huddinge stationsvag. I cykelhuset
kommer det dven finnas laddplatser for elcyklar och férvaring av batterier etc. Cykelparkeringen
kommer att mojliggora for olika typer av cyklar (t.ex. 1adcyklar och cykelkarror) och det kommer att
vara méjligt att 1asa fast cykeln med ramen. Ovriga cykelplatser anordnas pa garden samt i cykelrum i
kallaren som nas med ramp.

5. Cykelpool

I cykelhuset kommer det dven att finnas cyklar som ingér i en gemensam cykelpool dar tva av cyklarna
kommer att utgoras av eldrivna ladcyklar som gor det mojligt att utfora drenden som storhandling och
hdamtning/lamning av barn. For att underlatta administrationen av cykelpoolen foreslas att en aktor
handlas upp som tillhandahaller cyklarna och servicen av cyklarna. Till en borjan foreslas fyra cyklar i
cykelpoolen, varav tva elcyklar och tva eldrivna ladcyklar. Darefter kan cykelpoolen utdkas om
behovet 6kar. Cykelpoolen kommer att finnas pa plats redan vid forsta inflyttning for att underlatta for
de boende att resa och gora drenden utan bil. Kostnaden for cykelpoolen kommer att finansieras fullt
ut av fastighetsdgaren, vilket innebar att cyklarna kommer att vara gratis att anvdnda for de boende.
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6. Bilpool

Aven om ménga drenden kan utféras med elcykel finns det tillfillen d4 bilen 4r oumbarlig, exempelvis
vid langre avstand och tunga transporter. For att mojliggora for de boende och verksamma att utratta
den typen av drenden kommer en bilpool att etableras i kvarteret. Bilpoolen kommer att finnas pa
plats fran forsta inflyttning for att underlatta for de boende att flytta in utan bil. Medlemskapet i
bilpoolen kommer att garanteras i minst fem ar och inkluderas i bostadsavgiften.

Liksom cykelpoolen foreslas att en bilpoolsaktor att handlas upp som tillhandahéller fordonen och
servicen av bilarna. Forslagsvis anlitas samma aktor for bade bilpoolen och cykelpoolen vilket 6kar
tydligheten for anvandarna. Antalet fordon i bilpoolen kommer att planeras tillsammans med den
aktor som handlas upp. Viktigt ar att tillgdngen foljer efterfragan och att antalet fordon 6kar successivt.

Forslagsvis samordnas etableringen av bilpool med projektet Tinghuset 1 och 2 som planlaggs strax
norr om Udden 8. Projektet drivs av fastighetsutvecklaren ALM Smaa Bostad som kommer att etablera
en bilpool med ett 6ppet system, dvs. bilar som star placerade pa kvartersmark och som kan anvindas
av allmanheten. Genom att samordna de tva projekten och etablera en gemensam bilpool kan bilarna
anvandas av fler 4n de som bor i kvarteret vilket ger underlag for ytterligare bilpoolsbilar. Pa sikt ar
ambitionen att uppna en fordonspool med en bil per 50 ldgenheter. For Udden 8 innebar det att tva
bilpoolsbilar etableras i kvarteret. For att mojliggora ett dppet bilpoolssystem kommer bilarna att
placeras pa strategiska platser som ar lattillgiangliga och synliga. Platserna kommer att markeras som
bilpoolsplatser och férberedas fér laddning.

7. Cykelservicestationer

Ibland kan mindre brister, exempelvis punktering eller trasig véxel, vara en anledning till att inte cykla
pa flera manader. For att undvika det kommer en cykelservicestation att anlaggas i kvarteret som
mojliggor ordentlig rengoéring av cykeln. Servicestationen kommer att placeras utomhus pa en strategisk
plats som gor den tillgdnglig for fler 4n bara de som bor i huset. Exempelvis vid det nya cykelhuset i
anslutning till det regionala cykelstraket Salemstraket som passerar utmed Huddinge stationsvag.
Servicestationen kommer att finnas pa plats redan vid forsta inflyttning och bekostas liksom 6vriga
mobilitetsatgarder av fastighetsdgaren som dven star for drift och underhall av stationen.

CYKELSERVICESTATION
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8. Cykelmekaniker

For att ytterligare dka servicen for cyklisterna kommer de boende och verksamma att erbjudas
professionell hjalp med cykelreparationer pa arlig basis, forslagsvis pa varen da manga ar i behov av
att rusta upp sina cyklar infor sdsongen. Vid dessa tillfiallen kommer en cykelverkstad till kvarteret och
stéller upp en mobil servicestation diar boende och verksamma kan ldmna in sina cyklar pa morgonen.
Pa eftermiddagen, nar arbetsdagen ar slut, ar cyklarna fardiga att hdamta ut och redo foér nista sdasong.
Erbjudandet om cykelservice géller bade befintliga bostader och det nya bostadshuset. Arbetet med
enklare reparationer och service bekostas av fastighetsdgaren, vilket innebér att det ar gratis for de
boende. Om cyklarna kraver helt nya delar, t.ex. filgar, nav eller kedjor, sa bekostas materialet av
cykelagaren.

9. Hemleverans av varor

For att underlitta for e-handel kommer leveransskap installeras i entréhallen. Leverensskapen
kommer utrustas med sarskilda 1as som 6ppnas med mobiltelefonen. Med leveransskapen blir det
enkelt och smidigt att dela ut mobil access till varubud vilket underlattar hemleverans aven nar de
boende inte &r hemma.

10. Prova-pa-kort i kollektivtrafiken

Resvanor ar ofta kopplade till fasta rutiner och beteenden. Ett bra satt att bryta resvanor ar darfor att
genomfora testkampanjer dar resendrerna far mojlighet att prova nya fardsatt under en begransad
forsoksperiod. Som en del av mobilitetskonceptet foreslas darfor att samtliga boende i kvarteret, bade i
det nya bostadshuset och i befintliga bostédder, erbjuds ett prova-pa-kort till kollektivtrafiken som
galler under en manads tid. Syftet med kampanjen ar att ge ett ekonomiskt incitament att dka med
kollektivtrafik under en testperiod for att pa sa sitt etablera hallbara vanor som sedan bestar.

I |. Resepaket

Prova-pa-kortet foreslas ingd som en del av ett resepaket som delas ut till de boende i kvarteret.
Resepaketet delas ut vid saljstart for att underlatta for de boende att planera sitt resande redan innan
de flyttar in. Det delas dven ut till befintliga boende samt verksamheter for att sakerstélla att alla som
bor i omradet far samma mojlighet att stdlla om till ett mer héllbart resande. Resepaketet innehaller
information om vilka mojligheter som finns att resa med héllbara firdmedel i omradet samt vilka
tjanster som erbjuds i form av bilpool, cykelpool och prova-pa-kort till kollektivtrafiken.

I paketet ingdr dven erbjudande om flyttservice med Move By Bike eller liknande cykelakerier som
erbjuder miljévanliga transporter. Det innebar att trafiksituationen vid inflyttning blir betydligt
lugnare och tryggare med firre flyttbilar och tunga transporter. Aven verksamheterna i omradet fir en
modifierad version av resepaketet med information om mobili

12. Styrande prissdttning av parkering

Den faktiska kostnaden for en parkeringsplats ar betydligt hogre dn betalningsviljan hos anvandarna.
Darfor ar det vanligt att kostnaden bars upp av samtliga boende och att parkeringsavgifterna
subventioneras med en kostnad som inkluderas i bostadshyran. For att undvika detta kommer
kostnaden for anldggningen och driften av parkering att baras endast av bilparkeringens anvandare.
Det innebar att kostnaden kommer att sarskiljas fran hyran/bostadsavgiften, vilket ger ekonomiskt
incitament att avsta fran privatbil. For att sidkerstilla detta kommer en redogorelse for hur kostnaderna
fordelas pa anviandarna att skickas till Huddinge kommun i samband med bygglovsansékan.

13. Uppfoljning

For att mdjliggdra en utvardering av mobilitetstjdnsterna kommer en arlig uppféljning att géras av
bilinnehavet i omradet. Arlig rapportering kommer aven att ske av beliggningen pa parkeringsplatser
for bil och cykel, ko till parkering samt anviandning/bokning av bilpool och cykelpool. Det ar
fastighetsdgaren som ansvarar for uppfoljningen som foreslas ske under fem ar fran inflyttning.
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5. FORVANTAD EFFEKT /KLIMATNYTTA

Genom att arbeta med mobilitetstatgarder som alternativ till privatbilen 6kar forutsattningarna for
hallbart resande i kvarteret. Det bidrar till en lugn, trygg och levande stadsmilj6é som ger nytta bade for
det egna kvarteret och for stadsdelen i stort.

Effekter pa bilresande och bilinnehav

Erfarenheter fran tidigare projekt med mobilitetsatgirder visar att det finns goda majligheter att
minska bade bilinnehavet och bilresandet. Som exempel kan nidmnas Klippern 4 i Malmo som ar ett
bostadsprojekt med totalt 50 lagenheter dar parkeringstalet har reducerats kraftigt till f6ljd av bilpool,
cykelpool och gratis cykelservice. Utvarderingar fran projektet visar att de boende reser betydligt mer
héllbart &n 6vriga invanare i Malmé och att 9 av 10 reser dagligen med cykel eller kollektivtrafik. Aven
i Goteborg finns goda exempel att hamta fran projektet Brf Viva med drygt 130 lagenheter nastan helt
utan parkeringsplatser. Utvarderingar visar att de boende gor mindre dn halften s manga bilresor
som genomsnittet i Goteborg och att antalet cykelresor ar fyra ganger sd manga som genomsnittet.

Utvarderingarna fran Malmo och Goteborg visar att tillgangen till bilpoolsbilar ar den atgard som
varderas hogst av de boende, men att dven andra atgirder har inverkan pa resandet. Storst effekt tycks
atgarderna ha nar de genomfors som ett paket med bade fysiska insatser och informationsinsatser. Da
kan paketet utgora ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ till privatbilen som gor det enkelt
och smidigt att bo och resa utan bil. Uppgifterna bekraftas av studier fran Trafikverket, Trafikanalys,
IVL (Svenska Miljoinstitutet) och KTH om effektsamband av mobilitetsdtgarder kopplat till hallbart
resande. Nedan redovisas nagra av de effekter som pavisas i studierna.

Bilpool

Uppgifter fran Trafikanalys! visar att en bilpoolsbil ersitter mellan 10-15 privatagda bilar och att
parkeringsbehovet minskar i motsvarande omfattning. Siffrorna bekriftas av studier fran IVL2 och
KTH3 med kartldggningar av bilpoolssystem i Sverige och utomlands. Daribland en flerarig uppfoljning
av ett bilpoolsystem i Schweiz med cirka 130 000 medlemmar. Studierna fran Trafikanalys, IVL och
KTH visar att medlemmarna i en bilpool minskar sin arliga korstracka med 30-60 % till forman for
gang, cykel och kollektivtrafik.

Cykelpool

Aven cykelpool kan bida till ett minskat bilresande. Det framgar i en sammanstallning# av nationella
och internationella exempel med cykelpoolslosningar som visar att uppemot 20 % av anviandarna
ersatter en resa som annars skulle ha gjorts med bil. Uppgifterna bekraftas av Trafikverket> som visar
pa goda resultat av inférande av cykelpool och lanecykelsystem.

Information, marknadsforing och personlig resecoaching

Studier fran IVL® visar att information och marknadsforing har stora majligheter att 6ka andelen
hallbara resor. Det ar sarskilt effektivt i nybyggnadsprojekt eftersom det ger mojlighet att paverka
resendrerna i en situation dar de dnda forandrar sina resmonster. Genom att tidigt informera om
mojligheterna till hallbart resande och mobilitetsétgérder som bilpool och cykelpool finns dessutom
mojlighet att locka en malgrupp som redan tidigare ar intresserade av att minska sitt bilresande.

! Nya tjanster for delad mobilitet (Trafikanalys 2016)

2 Guide for mobilitetstjanster vid boendet (IVL 2021)

3 Kunskapssammanstillning om bilpooler, bostadsparkering och attityder till delat bilagande (KTH 2014)

+ Effekter pa klimat, folkhalsa och samhallsekonomi av Region Skanes inriktning for fortsatt cykelutveckling i Skane (Trivector 2014)
5 Effektsamband av marknadsforing av kollektivtrafik till bilister (Trafikverket 2012)

6 Sankt p-tal som drivkraft for attraktiv stadsbyggnad och héllbar mobilitet (IVL 2018)
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Storst effekt av marknadsforing och information uppnas om det genomfdrs som individuell coaching
med skriaddarsydd information. D3 finns mojlighet att minska andelen bilresor med uppemot 10 %
enligt uppgifter fran Trafikverket och SKR (davarande SKL) som bl.a. bygger pa en omfattande studie
fran Lund med cirka 25 000 hushall.

Cykelmekaniker och cykelservicestation

I en enkdtundersokning genomford av Cykelfrimjandet svarar ndstan en tredjedel av deltagarna att en
trasig cykel ar den viktigaste anledningen till att de inte cyklar. [ samma studie svarar cirka halften av
deltagarna att de foredrar att fa sina cyklar servade av cykelmekaniker medan den 6vriga hilften anger
att de girna rustar upp cykeln sjilv om det finns mojlighet till det. Det innebar att
cykelservicestationer i kombination med inhyrda cykelmekaniker ar ett viktigt bidrag till en 6kad
cykling.

Hemleverans av varor

Med en 6kad e-handel och hemleverans av varor minskar behovet av bil i vardagen. Enligt uppgifter
fran VTI (Statens vag- och forskningsinstitut) finns mojlighet att minska bilresandet med uppemot 15
km per hushall och vecka med en fortsatt 6kning av hemleverans av varor och i synnerhet livsmedel.
Det motsvarar en minskning pd 6-7 % av det totala bilresandet for ett genomsnittlig hushall i Sverige.

Prova-pa-kort till kollektivtrafiken

Kampanjer med testresendrer som erbjuds prova-pa-kort till kollektivtrafiken ar ett effektivt satt att
flytta 6er resande fran bil till kollektivtrafik. Enligt en sammanstallning fran Trafikverket? kan prova-
pa-kampanjer leda till att uppemot 30 % av deltagarna fortsatter att resa med kollektivtrafik efter
forsoksperiodens slut. Storst potential finns hos personer som genomgar en forandring som paverkar
deras resmdnster sasom att flytta till en ny bostad. Dar och da finns goda moéjligheter att paverka
resvanorna eftersom flytten i sig innebar en omstéllning med nya resvanor.

Effekter pa klimatpaverkan

Som tidigare namnts visar studier att medlemmar i en bilpool minskar sin arliga korstracka med 30-60
% och i genomsnitt 300 mil per ar. Rdknat med en genomsnittlig bransleforbrukning i Sverige ger det
en koldioxidbesparing pa 570 kg per medlem och ar.

Om bilpoolen dessutom bestar av elbilar tillkommer en koldioxidbesparing pa de mil som kors med
bilpoolsbilarna. Det innebér att den potentiella koldioxidbesparingen dr mangdubbelt hogre. Raknat pa
den arliga korstrackan i Sverige bortraknat de mil som minskar med bilpoolen ger det cirka 700 mil
per ar och medlem. Det motsvarar en koldioxidminskning pa drygt 1300 kg per medlem och ar. Det
innebar en betydligt battre ndrmiljo6 i kvarteret med béttre luft och lagre buller samtidigt som det
bidrar till battre halsa, 6kad trafiksédkerhet och en lugnare och tryggare livsmiljo.

7 Effektsamband av marknadsforing av kollektivtrafik till bilister (Trafikverket 2012)
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6. REDUCERAT PARKERINGSBEHOV

Mobilitetsatgirderna som presenteras ovan omfattar den hogsta nivan enligt Huddinge kommuns
parkeringsprogram. Det motsvarar en reduktion pa 30 %, vilket ger f6ljande behov av
parkeringsplatser for Udden 8.

CYKEL BIL
Antal cykelplatser Grundbehov
Nya bostader 128 24 (vara 1 HKP)
Befintliga bostader 109 21 (vara 1 HKP)
Ovriga verksamheter 20 8
Bilpool/cykelpool 4 2
Totalt =258 =55 (varav 2 HKP)

Efter reduktion med 30 % = 39 (varav 2 HKP)
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7. UTFORMNING AV PARKERING

BILPARKERING OCH ANGORING

Med detta mobilitetspaket for Udden 8 kvarstar ett behov av 39 parkeringsplatser, varav tva platser
for rorelsehindrade och tva platser for bilpoolsbilar. Av dessa kommer 25 platser att 1sas utanfor
kvarteret pa forhyrda platser som tillhandahélls av fastighetsigaren Ostling Fastigheter.

Ovriga 14 parkeringsplatser kommer att anordnas pa kvartersmark fér Udden 8. Halften av platserna
anordnas som kantstensparkering utmed Radstuguvigen och i héjd med vandplatsen. Ovriga platser
anordnas som vinkelrata parkeringsrutor mellan Udden 8 och Domarringen 1 samt en parkeringsplats
for rorelsehindrade pa det nybildade torget "Lilla torget”. I figur 7 nedan visas hur platserna kommer
att utformas i kvarteret dar Domarringens parkeringsplatser 4r markerade som blatt. Samtliga
parkeringsplatser kommer att vara forberedda for att enkelt kunna omvandlas till laddplatser.

RADSTUGUVAGEN

DSTUGUVAGEN

Figur 6. Situationsplan for Udden 8 med parkeringsplatser och angéring for sopbil och varuleveranser.

Utformningen av parkeringsplatser gor det mojligt att tillskapa en stor gardsyta med gronska och lek
som ar fredad fran bilparkering. Det gor det &ven mojligt att skapa ett torg, "Lilla torget”, mellan det nya
bostadshuset och Fullerstatorget 2 inklusive en ny gangpassage in till Fullerstatorget. Utformningen
innebar mindre hardgjorda ytor till forman for utékade gronytor och tradplanteringar.

Angoring for sopbil sker pa ett gdngartsomrade ovanfor Lilla torget. Avfallshanteringen sker med
kassuner vilket mdjliggdér en snabb och smidig sophdmtning dér fordonet kan hamta avfallet fran sidan.
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Det innebar att sopbilen angor kassunerna utan att behdva backa in pa torgytan. Fordonet anvander

istéllet en vandslinga som tillskapas genom ett gangfartsomrade strax norr om det nya bostadshuset, se
figur 7 nedan.

- ]

R

- -

Figur 7. Angéring for sopbil genom avfallshantering med kassuner.

Vad giller leveranser till restaurangverksamheterna i Fullerstatorget 2 (Grekiska Grill & Bar och
Tandoori Koket) sd kommer detta att ske via en lastkaj nedanfor avfallskassunerna. Leveranserna sker
med latt lastbil/skapbil for att dirmed freda omradet fran tung trafik.

For raddningstjanst uppfylls kraven i plan- och bygglagen vad giller avstand mellan uppstéllningsplats
och utryckningsfordon. Plan-och bygglagen anger ett maximalt avstind om 50 meter mellan
uppstallning och byggnadens angreppspunkt, vilket mojliggors inom kvarteret.
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CYKELPARKERING

Vad giller cykelparkering foreslas att majoriteten av cykelplatserna anlaggs i ett sarskilt cykelhus i
den ostra delen av fastigheten ndrmast det regionala cykelstraket som passerar utmed Huddinge
stationsvag. Cykelhuset blir en integrerad del av bullerskyddet ut mot sparet, men ger en betydligt
battre koppling mellan Huddinge stationsvdg och Radstuguvigen eftersom cykelhuset till skillnad fran
det befintliga bullerplanket ar genomblickbart. Cykelhuset bidrar dessutom till en 6kad trygghet i
omradet eftersom det innebér att fler ror sig och vistas pa platsen.

Med cykelhuset finns gott om plats att parkera cykeln pa ett tryggt och sikert satt i kvarteret. Huset
ger snabb access till det omgivande cykelnatet och fungerar som reklampelare for 6kad cykling, bade
for de boende i kvarteret och for personer i omgivningen (samt pendeltdgsresenirer som passerar
forbi langs jarnvagssparet). Cykelhuset och den tillhérande cykelservicestationen blir dirmed en
symbol for hela det mobilitetspaket som foreslas for Udden 8. Cykelservicestationen placerar
forslagsvis pa utsidan av cykelhuset ndrmast Huddinge stationsvag. Darmed blir den tillganglig for
allménheten och kan anvidndas dven av fler dn bara de som bor i huset.

Figur 8. Exempelbild pa cykelparkeringshus med trdribbor, integrerad LED-belysning och sedumtak.
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