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Trafikutredning Grasvreten

| féreliggande PM presenteras den trafikanalys som genomférts for den planerade utbyggnaden av
Grasvretens industriomrade i Huddinge. PM inleds med en sammanfattning dar de viktigaste
resultaten presenteras.

Sammanfattning

Huddinge kommun planerar for en utbyggnad av Grasvretens industriomrade och en ny in-och utfart
till omradet. Kommunen behdéver stdd med att beddéma trafikmangder till och fran det planerade
omradet, fa forslag pa utformning av korsningen som leder in till det nya omradet samt fa beskrivet hur
den tillkommande trafiken till omradet paverkar den befintliga korsningen mellan vag 259 och vag 605,
Lissmavagen.

| foreliggande PM presenteras en kartldggning av dagens trafik foljt av en prognos for den
tillkommande trafiken till ett fullt utbyggt omrade vid Grasvreten. Med stod av verktyget CapCal har
belastningsgrader beraknats for korsningspunkten mellan den nya infarten till Grasvreten och vag 605,
Lissmavagen. Korsningen mellan vag 605 och vag 259 kommer att byggas om till en trafikplats nar
Tvarforbindelse Sodertdérn byggs. Fér denna korsningspunkt gors inga kapacitetsberdkningar. Nedan
sammanfattas de viktigaste slutsatserna.

Trafikering

Idag finns cirka 70 000 BTA verksamheter inom Grasvretens omrade. Nar omradet ar fullt utbyggt
bedéms omradet rymma cirka 130 000 BTA. Karaktaren pa verksamheterna inom omradet bedéms
forandras fran dagens upplagsverksamheter till lattare verksamheter och mindre industrier.
Trafikfléden till och fran det fullt utbyggda omradet har beréknats med Trafikverkets alstringsverktyg
och beddmes till 2 900 fordon per arsdygn. Den alstrade trafiken har stdmts av mot motsvarande
omraden i narheten och det har konstaterats att alstrat flode per hektar markyta &r det samma som fér
Jordbro foretagspark. Samtidigt ar alstrad trafik per 1 000 BTA nagot hogre i de antaganden som
gjorts for Grasvreten jamfort med Skyttbrink i Botkyrka och Hanga industriomrade i Haninge.

Korsning vdg 605/Infart Grasvreten

Kapaciteten i korsningen bedéms vara god. Kapacitetsberakningar har gjorts med verktyget Capcal for
prognostiserade floden ar 2045 da Grasvretens omrade antas vara fullt utbyggt samtidigt som den
narliggande tvarférbindelse Sédertérn ar byggd. Berakningar har gjorts for férmiddagens — och
eftermiddagens maxtimmar. Den studerade korsningen klarar dven av att avveckla en 50 % hogre
trafik till/fran Grasvreten enligt kapacitetsberakningar for en kanslighetsanalys. Korsningen har med
den 6kade trafiken fortsatt god framkomlighet. Belastningsgraden for huvudanalysen blir 0,49 for den
hogst belastade tillfarten vilket indikerar god framkomlighet.

Korsning vaq 259/605

Korsningen mellan vag 259 och vag 605 kommer byggas om till en trafikplats i samband med bygget
av tvarforbindelse Sodertérn. Inga kapacitetsberakningar har gjorts fér denna korsning da utformning
inte &r bestdmd. Kommunen féresprakar en lasning i enighet med det forslag som ligger i
Oversiktsplanen och som underlattar fér hdgersvang ut fran 605 mot 259.
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Dagens trafik

Dagens trafikmangder presenteras dels som arsdygnstrafik och dels som trafik under formiddagens
och eftermiddagens maxtimmar. Resmonster fran dagens trafik anvands vid framtagande av
prognostiserad trafik.

| Figur 1 nedan redovisas de punkter dar Trafikverket genomfort trafikmatningar. D& matningar saknas
in mot befintligt omrade vid Grasvreten (4) har denna trafik bedomts med stéd av Trafikverkets
Alstringsverktyg".

Befintligt omrade har enligt kommunen en yta om cirka 70 000 BTA och omfattar 75 tomter. Vid
berakningarna har Grasvretens omrade klassats som storre industri, denna typ genererar lagst
trafikalstring. Verktyget automatgenererar 854 anstallda vid givna forutsattningar. Denna siffra har
dock justerats ned till 750 personer med antagandet att var och en av tomterna har 10 anstallda.
Totalt sett berdknas omradet generera cirka 1 000 personresor och till denna trafik ska cirka 10 %
servicetrafik tillkomma vilket totalt sett ger 1 100 resor till och fran omradet. Med stéd av
trafikmatningar pa angransande vagar justeras trafiksammansattningen sa att andelen tung trafik
uppgar till cirka 18 % av totaltrafiken. Det innebar att alstringen till omradet beraknas till 900
personbilar och 200 lastbilar per arsdygn. Mgjligtvis éverskattar berdkningarna det faktiska flodet i
nulaget da verksamheterna idag bestar av upplagsverksamheter som inte ar trafikintensiva.

Trafiken till och fran omradet bedéms fordelas jamnt mot norr och séder pa vag 605 vilket innebar att
flodet i matpunkt 1 ar det samma pa bada sidor om befintlig infart till omradet.

Den totala trafikalstringen om 1 100 fordon innebéar att omradet bedéms generera 16 fordonsrérelser
per 1 000 BTA.

" http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-
analysverktyg/Trafikalstringsverktyg/

O M4Traffic 3



2019-05-27

Kvarntorp

] .r/
. Hdsthogen ™
p* . O 3
& : 2, w|
‘@ Vidja “, =
y L 5
3
)
) 'fl :
(7 {
=G
T o
L f
259 1 | 4 | ®
|
2 ¢ , (
e, | N

Kolartorp ]
Kolartorps =
605 $ T
Lissma \
Ekedal ,'I
I
259 {
f
Handen
f
Bruket 3 f
|
||l Vailav
Lt | 0
g .’ |®
5 1k
Ostorp ‘_,Q e
<
\\ Mo,r‘
\ ',
Oé:? ~ I] 3
a ’0, [

Figur 1: Trafikméatningspunkter fran Trafikverkets ADT-métningar

Trafikfléden for de tre punkterna dar Trafikverket genomfort trafikmatningar (punkt 1-3) tillsammans
med den beddmda trafiken till Grasvretens befintliga omrade redovisas i Tabell 1 nedan. Trafikverkets
matningar ar inte genomforda i direkt anslutning till korsningen varfor det finns viss osakerhet i
resultaten.

Tabell 1: Arsdygnstrafik i de fyra métpunkter som redovisas i figur 1

ApT
Matpunkt | Total | Personbil Lastbil | Matar
1| 4240 3480 760 2013
2 | 9470 7740 1730 2017
3| 7680 5820 1860 2017
4 | 1100 900 200 | Berdknad

Maxtimmar

Fran trafikverkets ADT-métningar gar det dven utlésa trafik under ett fatal vardagsdygn dér timtrafiken
redovisas. Huddinge kommun har dven genomfort en trafikméatning pa vag 605, Lissmavagen i hojd
med befintlig infart till Grasvreten under en vecka i september ar 2014. Dessa matningar anvands for
att bestamma trafiken under férmiddagens respektive eftermiddagens maxtimmar. Matningarna visar
att formiddagens maxtimme infaller mellan klockan 07:00-08:00 medan eftermiddagens maxtimme
infaller mellan klockan 16:00-17:00. Maxtimmarna utgér 10-12 % av ADT. D4 det finns séa fa dagar
med matdata gors aven en avstamning mot Trafikverkets schabloner som anvands for att berakna
trafik under dygnets mest trafikerade timme?. Avstamningen visar att den uppmétta trafiken under
dygnets mest trafikerade timmar stdmmer val dverens mot den schablonberdknade maxtimmen

2 Se rangkurvor sidan 13 pa foljande lank: https://trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/14438/RelatedFiles/2016 083 vagar och gators utformning stodjande kunskap.pdf
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(dhMax) for nartrafik i punkterna. Den uppmatta andelen tung trafik ar hogre an den
schablonberdknade.

Da det saknas trafikmatningar pa infarten till befintligt omrade vid Grasvreten beréknas timtrafiken
med stod av tidigare framtagen arsdygnstrafik tilsammans med schablonerna fér dygnets mest
trafikerade timme avseende nartrafik. Vidare antas att 60 % av trafiken reser in mot omradet under
formiddagens maxtimme medan 40 % reser i riktning frAdn omradet under samma timme. Under
eftermiddagens maxtimme antas forhallandena vara de omvanda.

| Figur 2 nedan redovisas antal fordon under morgonens maxtimme for nulaget. Inom parantes anges
andel tung trafik. | bilderna framgér att andelen tung trafik som beraknas fran befintligt omrade i
Grasvreten ligger lagre an de 6vriga punkterna under framforallt formiddagens maxtimme. Da

osakerhet rader kring dessa fléden och de verksamheter som alstrar trafiken anvands ovan angivna
schabloner trots de lagre andelarna.
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Figur 2: Trafikfloden under morgonens maxtimme fér nuléget, inom parantes anges andel tung trafik [%]

| Figur 3 redovisas antal fordon under eftermiddagens maxtimme foér nulaget.
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Figur 3: Trafikfléden under eftermiddagens maxtimme for nuldget, inom parantes anges andel tung trafik [%]
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Prognostiserad trafik

| februari 2014 beslutade kommunfullmaktige i Huddinge att uppréatta forslag till detaljplan for
Grasvretens omrade. Planen syftar till att medge en anvandning av marken i det nuvarande
upplagsomradet for industriandamal och att maojliggora en utdkning av Grasvretens omrade Osterut.
Den totala ytan for det utbyggda omradet bedéms bli 37 hektar och innehalla 130 000 BTA
verksamheter. | kommunen finns ett behov av arbetsplatser inom framférallt 1attare verksamheter och
industri och det &r aven mot denna typ av verksamheter som befintliga upplagsfastigheter och nya
etableringar inom omradet bedéms utvecklas mot tillsammans med lagerverksamheter.

| ett tidigare skede av utredningen anvandes trafikalstringstal som bedémdes generera allt for hga
trafikfloden fran de verksamheter som planeras i Grasvreten. Som stéd for att berakna trafiken fran
omradet har darfor narliggande omraden av samma karaktar studerats i detta skede:

o Skyttbrink, Botkyrka: Detaljplanen medger 177 000 BTA och trafiken pa anslutningsvagen ar
enligt Botkyrka 1500-1700 fordon/dygn.

e Hanga industriomrade, Haninge: Cirka 130 000 BTA och cirka 2 000 fordon per dygn

o Jordbro foretagspark, Haninge: 190 hektar och cirka 15 000 fordon per dygn.

Foér omradena Skyttebrink och Hanga gar det berakna alstrad trafik per 1000 BTA och goéra en
jamforelse mot motsvarande varde for Grasvreten vid berakning med Trafikverkets alstringsverktyg
och antagande om att det bebyggs med storre industri. Resultat redovisas i Tabell 2 dar det gar se att
Skyttbrink och Hanga genererar mindre trafik per 1000 BTA &n Trafikverkets alstringsverktyg?®.

Tabell 2: Trafikalstring frdn omraden i Skyttbrink och Hanga samt berdknad trafikalstring fran planerad
bebyggelse i Grasvreten med Trafikverkets alstringsverktyg

Skyttbrink Hanga Alstringsverktyg storre ind.
1000 BTA 177 130 130
ADT 1700 2000 2911
ADT/1000 BTA 10 15 22

For Jordbro foretagspark finns endast data gallande trafikalstring per hektar. Om férhallandet mellan
alstrad trafik (15 000 fordon per dygn) per hektar for Jordbro appliceras pa Grasvreten beraknas flodet
fran Grasvreten till 2921 fordon (15000*37/190=2921). Detta ger nastan exakt samma trafikalstring for
Grasvreten som den som beraknats med trafikalstringsverktyget ovan, se Tabell 3

Tabell 3: Trafikalstring frdn Jordbro samt berdknad trafikalstring fran Grédsvreten med antagande om samma
trafikalstring per hektar

Jordbro Grasvreten
Hektar 190 37
ADT 15000 2921
ADT/BTA - 22

Med stdd av ovan anvands Trafikverkets alstringsverktyg for att berakna trafikfloden fran Grasvretens
industriomrade. Trafiken fran Grasvreten antas fordelas jamnt pa vag 605 sa att halften aker séderut
mot vag 259 och halften aker norrut mot vag 73.

3 Beraknat antal personbilar 2576 + 13 % tung trafik, avser ADT
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Trafikfldde pa vag 605 och vag 259 hamtas fran Trafikverkets prognos for Tvarférbindelse Sédertorn.
Enligt denna prognos beréknas ADT pa vég 605 till 6 800 fordon per dygn fér prognoséret 2045
(jamfor med 4 200 fordon per dygn ar 2013). Motsvarande flode pa vag 259 (Tvarforbindelse
Soédertorn) varierar mellan 34 — 41 000. Fléden ar beraknade med Trafikverkets prognosverktyg
Sampers/Emme. | prognosen ingar férutsattningar for prognosaret gallande bland annat befolkning
och arbetsplatser. Det ar dock osakert om trafik till det planerade omradet i Grasvreten ingér i dessa
floden. For att inte underskatta trafiken i analysen adderas darfor den beréknade trafiken fran
Grasvreten med forutsattning att trafiken fran omradet férdelas jamnt pa vag 605. Detta innebar ett
tillagg om cirka 1 450 fordon per dygn (2 911/2) pa denna vag. Av den alstrade trafiken fran
Grasvreten som fardas sdderut mot Tvarforbindelse Sédertdrn antas en storre andel resa mot vaster
(65 %) an oOster (35 %).
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Figur 4: Prognostiserad trafik ar 2045 enligt Trafikverkets prognoser for tvéarférbindelse Sédertérn

Arsdygnstrafiken fér de aktuella vigarna sammanstills i Tabell 4 nedan. Som en férenkling antas den
tunga trafiken till 15 % pa samtliga vagar. Enligt trafikprognosen for tvarférbindelse Sédertérn ar
andelen tung trafik 7 — 8 % pa vag 605 (Lissmavagen). Andelen tung trafik pa tvarférbindelsen ar 14 -
15 %. Anledningen till att en hdgre andel anvands &r att inte underskatta den tunga trafiken samtidigt
som det redan idag ar relativt h6ga andelar tung trafik.

Tabell 4: Prognostiserad trafik under prognosaret 2045 [ADT]

Punkt Totalt Personbil | Lastbil
1 8 250 7010 | 1240
2| 41940 35650 | 6290
3| 34510 29330 | 5180
4 2900 2 465 435

| Figur 5 nedan redovisas de punkter som avses i tabellen ovan.
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Figur 5: Métpunkter for vilka trafikméngder redovisas i tabellen ovan.

Timtrafik

Med utgangspunkt fran de dygnsfléden som redovisades i Tabell 4 beraknas timtrafiken med
schabloner for nartrafik. Dagens riktningsfordelning av trafiken under maxtimmarna anvands aven
under prognosaret. Undantaget ar punkt 3 dar férdelningen under eftermiddagen satts till 63 % mot
stder och 37 % mot norr. Idag ar férdelningen under eftermiddagen 71 % mot séder och 29 % mot
norr. Anledningen till att trafiken fordelas jamnare fér prognosaret ar de rekommendationer som finns i
VGU géllande riktningsfordelning av nartrafik®.

Likt nulaget gors antagandet att 60 % av den tillkommande trafiken till/fran Grasvreten reser i riktning
mot omradet under férmiddagens maxtimme medan 40 % reser i motsatt riktning. Under
eftermiddagen ar foérhallandena omvanda med fler resor ut fran omradet. | Figur 6 nedan redovisas
den prognostiserade timtrafiken under férmiddagens maxtimme och i Figur 7 redovisas timtrafiken
under eftermiddagens maxtimme. | figurerna visas trafikfloden till/fran Grasvreten vid dagens
anslutning. Denna kommer dock flyttas nar omradet byggs ut men placeringen av tillfarten har ingen
inverkan pa de analyser som gors.

4 Se sidan 12 pa foljande lank: https:/trafikverket.ineko.se/Files/sv-
SE/14438/RelatedFiles/2016 083 vagar och gators utformning stodjande kunskap.pdf
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Figur 6: Trafik under férmiddagens maxtimme for prognosaret 2045 med ett fullt utbyggt Grésvreten och med
utbyggd tvérférbindelse Sédertérn, andel tung trafik inom parantes

Figur 7: Trafik under eftermiddagens maxtimme fér prognosaret 2045 med ett fullt utbyggt Grasvreten och
med utbyggd tvérférbindelse Sédertérn, andel tung trafik inom parantes
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Kapacitetsberakningar vag 605/infart Grasvreten

For att undersdka kapaciteten i korsningen mellan vag 605 och den nya anslutningen till Grasvretens
omrade genomfors kapacitetsberdkningar med verktyget Capcal. Berakningarna utgar fran den
timtrafik som har tagits fram for prognosaret 2045.

| berdkningarna har inga oskyddade trafikanter tagits med. | dagslaget bedéms denna trafik som
marginell men kommer troligtvis att 6ka i anslutning till korsningen vid infart till Grasvreten nar omradet
ar fullt utbyggt. Det saknas dock kunskap gallande planerade korsningar fér oskyddade trafikanter.

Kapaciteten i korsningarna bedéms utifran framrédknande belastningsgrader pa de olika tillfarterna.
Belastningsgraden ar ett tal som visar hur stor andel av den tillgéngliga kapaciteten som ar utnyttjad.
Om belastningsgraden 6verstiger 1 pa ett ingaende ben i en korsning innebar det att det anlander mer
trafik an vad som kan avvecklas pa det aktuella benet och kéerna vaxer.

Korsningen kommer att utformas som en trevagskorsning dar trafik fran Grasvreten lamnar féretrade
mot trafiken pa vag 605. Vag 605 utformas med ett separat korfalt for vanstersvangande trafik in mot
Grasvreten. Hastighetsbegransningen pa vag 605 har antagits till 70 km/h likt dagens

hastighetsbegransning. Hastighetsbegransningen pa infarten till Grasvreten har antagits till 40 km/h.

V&g 605

A

Frory,

Infart
Grasvreten

Figur 8: Anvéand korféltsindelning vid kapacitetsberdkningar

| Figur 9 nedan redovisas de svangande trafikfloden som anvants i kapacitetsberakningarna for
formiddagens — respektive eftermiddagens maxtimmar. Den svangande trafiken utgar fran fldden som
presenterades i Figur 6 och Figur 7. Tillexempel gar det se att flodet ut fran Grasvreten ar 126 fordon
(63+63) under férmiddagens maxtimme i figuren nedan, vilket ar det samma som i Figur 6 for
motsvarande anslutning. Andelen tung trafik ar 11 % pa samtliga tillfarter likt de fléden som
redovisades i Figur 6 och Figur 7.
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Resultaten fran kapacitetsberédkningarna redovisas i Tabell 5 och Tabell 6 nedan. Berakningarna visar
att kapaciteten ar god under bada maxtimmarna. Den hogsta belastningsgraden beraknas till 0,49 och
uppstar pa anslutningen fran Grasvreten under eftermiddagens maxtimme. | snitt ar kélangden 0,7

fordon pa denna tillfart under maxtimmen.

Tabell 5: Resultat Capcal-berdkningar for formiddagens maxtimme, prognosar 2045

FM-max 2045 Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel | 90-percentil
Vag 605 vaster 1| HR 449 1802 | 0.25 0.0 0.0
vag 605 oster 1R 354 1802 | 0.20 0.0 0.0

2|V 95 610 | 0.16 0.1 0.1
Grasvreten 1| HV 126 386 | 0.33 0.3 0.7

Tabell 6: Resultat Capcal-berdkningar for eftermiddagens maxtimme, prognosar 2045

EM-max 2045 Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad | Medel | 90-percentil
Vag 605 vaster 1| HR 449 1802 | 0.25 0.0 0.0
vag 605 oster 1R 386 1802 | 0.21 0.0 0.0

2|V 63 610 | 0.10 0.1 0.1
Grasvreten 1| HV 190 385 | 0.49 0.7 1.5

Som en kanslighetsanalys gors aven en berakning dar trafiken till/fran Grasvreten hojs med 50 %
under eftermiddagens maxtimme. Belastningsgraden ut fran Grasvreten blir da 0,80, vilket indikerar att

kapaciteten fortfarande ar god.

For korsningen mellan vag 605 och tvarférbindelsen genomfors inga kapacitetsberakningar da denna
korsning kommer utformas som en trafikplats i samband med bygget av Tvarférbindelse Sddertérn.
Kommunen dnskar en utformning enligt den dvergripande skissen i Figur 5 nedan. Skissen ar i enighet
med det forslag som ligger i 6versiktsplanen och underlattar for hdgersvang ut fran 605 mot 259.

Trafiken fran vag 605 far har vaxla in pa tvarforbindelsen via accelerationskorfalt. Forutsatt att
tvarférbindelsen byggs med 2+2 korfalt och att trafikplatsen utformas med accelerationskorfalt bedéms
kapaciteten i trafikplatsen som god.
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Vag 605, Lissmavagen mot
Ldnna/vég 73

A
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...............................

Vég 259 mot
Flemingsberg/véig E4/E20 enTRIII TSI >

_— Vig 259 mot Haninge/vag 73

Figur 10: Trafikplats enligt Huddinge kommuns férslag i enighet med éversiktsplanen

Osakerheter

Det finns osakerheter gallande de férvantade trafikmangderna till det planerade omradet da det inte ar
faststallt vilka verksamheter som kommer att finnas i omradet och inte heller gar att sékert veta hur
omfattande utbyggnaden verkligen blir. Trafikalstringen har stdmts av mot liknande omraden samtidigt
som trafikverkets alstringsverktyg har anvants.

De framtida trafikmangderna i omradet paverkas av den planerade Tvarférbindelse Sédertdrn som
ingatt som forutsattning. Viss osakerhet finns gallande de prognostiserade trafikmangderna da det ar
en omfattande atgard.

Slutsatser

Den planerade bebyggelsen vid Grasvreten beddoms generera knappt 3 000 fordon per arsdygn nar
omradet ar fullt utbyggt. | kommunen finns ett behov av arbetsplatser inom framférallt Iattare
verksamheter och industri och det ar aven mot denna typ av verksamheter som befintliga
upplagsfastigheter och nya etableringar inom omradet bedéms utvecklas mot tillsammans med
lagerverksamheter. Prognostiserade trafikfléden har berdknats med Trafikverkets alstringsverktyg for
verksamheter gallande industri. Den beraknade trafikalstringen ar i samma storleksordning som det
narliggande omradet Jordbro féretagspark avseende trafikalstring per hektar yta i planen.
Trafikalstringen blir cirka 22 fordon per 1 000 kvadratmeter BTA.

Verktyget Capcal har anvants for att berédkna belastningsgraden i korsningen mellan vag 605 och
infarten till Grasvretens omrade. Korsningen utformas som en trevagskorsning med separat korfalt for
vanstersvangande trafik fran vag 605 in mot Grasvreten. Berakningarna visar att korsningen far god
framkomlighet med den hégsta belastningsgraden 0,49 under eftermiddagens maxtimme for trafik fran
Grasvreten.

En kanslighetsanalys har genomforts for korsningen dar trafiken in och ut mot Grasvretens omrade
skrivs upp med 50 % under eftermiddagens maxtimme. Denna berakning visar pa en hogsta
belastningsgrad om 0,80 vilket innebar att kapaciteten i korsningen fortsatt ar god. Med stod av
kanslighetsanalysen gors bedomningen att kapaciteten i korsningen ar tillracklig &ven vid nagot hégre
trafikalstring &n den som antagits i huvudanalysen.
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Inga kapacitetsberakningar har gjorts for korsningspunkten mellan vag 605 och vag 259. Denna
korsning kommer byggas om till trafikplats i samband med bygget av Tvarforbindelse Sédertérn.

Lokala effekter till foljd av den tillkommande trafiken i form av t.ex. 6kat slitage pa vagar,
miljopaverkan, 6kat buller, 6kad olycksrisk, mm har inte studerats i detta PM. Den tillkommande
trafiken bedoms paverka dessa aspekter negativt lokalt men samtidigt bedoms det som troligt att
motsvarande effekter skulle uppsta nagon annanstans da behovet av de planerade exploateringarna
ar stort i Stockholmsregionen.

M4Traffic, 2019-06-05

Henrik Carlsson, henrik.carlsson@m4traffic.se
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