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Sammanfattning

Detaljplanen Runan 1 ligger vid Kvarnbergsplan i centrala Huddinge. Wallenstam planerar
for en fOrtdtning av planomradet med ca 184 tillkommande ldgenheter samt
verksamhetslokaler i bottenvaning. Projektet avser att riva den befintliga ICA-butiken och
merparten av befintlig markparkering och bygga nya bostidder med en ny ICA Supermarket
och 6vriga lokaler i bottenvaningarna. Intill planomradet finns tva cirkulationsplatser med
busshéllplatser lokaliserade ldangs med strickan som paverkar trafikflodet och kapaciteten
pad védgnitet. Denna utredning har syftat till att utreda nybyggnationens paverkan pa
trafiksituationen kring Kvarnbergsplan och mojligheterna att 16sa parkeringssituationen
samt ge bittre mojligheter for boende i omradet att kunna leva utan egen bil.

Trafikutredningen har visat att det under maxtimmen uppstér langa koer ar 2040, framst pa
Lannavégen soderifran. Det &r dock inte trafiken alstrad av nyexploateringen som ligger till
grund for det utan den generella Okningen i trafikvolymer till ar 2040. Wallenstams
exploatering berdknas alstra cirka 50 fordon under formiddagens maxtimme, vilket endast
utgdr 3,5% av totala trafiken. Kobildningen som orsakas under maxtimmen beror till stor
del pa det stora antalet gang- och cykeltrafikanter som korsar Kvarnbergsplan, vilket kan
bero pé lokaliseringen av de tva busshéllplatserna mellan cirkulationsplatserna. In- och
utfarterna till service och handel ligger i néra anslutning till cirkulationsplatserna, vilket gor
systemet kénsligt for storningar. Att sékerstilla trafiksdkerheten for géng- och cykeltrafik ar
viktig, och didrmed &r det oldmpligt att hdja kapaciteten for biltrafiken. Att minska
fordonstrafiken med hjilp av bland annat mobility management-atgérder ar onskvért, inte
bara for nyexploateringen utan generellt for omradet.

I mobilitetsutredningen har det konstaterats att vid inférande av ambitiosa mobilitetsatgarder
for befintliga och tillkommande boende i Kvarnbergsplan och befintliga boende i
nirliggande kvarteret Kansliet 2 samt med ett parkeringssystem med mestadels flytande
platser dér platserna kan samnyttjas dr parkeringsefterfragan for bilparkering totalt 245
platser, varav 21 reserveras for besokare till Kvarnbergsplans verksamheter och 11 ar fasta
bilpoolsplatser. Parkeringsefterfragan till kommande exploatering for cykel ar 448
cykelplatser for boende och verksamma och 55 platser for cykelpool, varav 20 platser for
tillkommande exploatering och 35 platser for befintliga bostéder.
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1. Inledning

Detaljplanen Runan 1 ligger vid Kvarnbergsplan i centrala Huddinge. Inom planomradet
finns i dag tva 9-vénings bostadshus fran 60-talet, en matbutik (ICA) och négra mindre
lokaler. En stor del av planomradet utgdrs dven av markparkeringar for boende, besokare
och anstéllda till matbutiken och lokalerna. Wallenstam planerar for en fortdtning av
planomrédet med ca 184 tillkommande ldgenheter samt verksamhetslokaler i bottenvéning.
Projektet avser att riva den befintliga ICA-butiken och bygga nya bostadshuskroppar med
en ny butik och Gvriga lokaler i bottenvaningarna. I och med nybyggnationen kommer
merparten av befintliga markparkeringsplatser att férsvinna.

Inom ramen for detaljplanearbetet behover nu Wallenstam utreda fragor om parkering, dels
efterfraigan for den planerade exploateringen, dels hur efterfrigan for de befintliga
bostdderna ska l6sas i framtiden, samt utreda exploateringens mojliga konsekvenser pa
omgivande trafiksystem.

1.1. Problembild

Wallenstam kommer bygga pa parkeringsytor vid Kvarnbergsplan. Kvarnbergsplan har néra
till skolor, idrottsanldggningar och en matvarubutik men Ovriga typer av service &r
lokaliserade minst 1 km fran planomradet. Huddinge kommun har dock som mal att utveckla
Kvarnbergsplan som lokalt centrum till 2030 med mer service som underldttar vardagen pa
géngavstdnd. Idag finns det ett begrénsat cykelnit i Huddinge kommun, vilket kommer
utvecklas till 2030. Det &dr dock goda forutséttningar for att cykla till Huddinges
pendeltagstation.

Precis intill Kvarnbergsplan finns en busshéllplats som har bra turtéthet till Huddinge
centrum dér det finns bade service och en pendeltagsstation. Det dr dock mycket trafik i
omradet under maxtimmen som kan begrénsa busstrafikens framkomlighet.

Oro finns att nybyggnationen kommer att péverka trafik- och parkeringssituation vid
planomrédet negativt. Utredningen undersoker darfor nybyggnationens péverkan pa
trafiksituationen och mojligheterna att 19sa parkeringssituationen samt ge béttre mdjligheter
att kunna leva utan egen bil.

1.2. Disposition

I utredningen ingér tva huvuddelar:

> Planerad exploaterings méjliga konsekvenser pa omgivande trafiksystem, samt forslag
pa losningar for att hantera dessa konsekvenser.

> Parkeringsefterfragan for planerad exploatering, samt forslag pa hur denna efterfragan
kan minskas med hjélp av olika mobilitetsatgirder.
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2. Trafikutredning

I detta avsnitt utreds trafiksituationen kring Kvarnbergsplan med avseende pa den
problembild som finns idag, tillkommande trafik och trafiksdkerhetsrelaterade aspekter.

2.1. Dagens trafiksituation
Biltrafik

Huddinge kommun har genomfort trafikmétningar vid Kvarnbergsplan den 16:¢ november
2020. Figur 2-1 och Figur 2-2 illustrerar antalet fordon som passerade under formiddagens
maxtimme vid trafikmétningstillfillet. Resultaten ar uppdelade i tva kategorier: det totala

antalet fordon och andelen tung trafik (inom parentes). Under morgonens maxtimme
kommer det storsta trafikflodet fran Lénnavdgen soderifrn och kor mot den norra
cirkulationsplatsen (Kvarnbergsplan-Gymnasieviagen-Lannavégen).
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Figur 2-1 Trafikmdtning vid cirkulationsplats Kvarnbergsplan-Ldinnavéigen-Kommunalvigen (Huddinge
kommun, 2020-11-16).
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Figur 2-2 Trafikmdtning vid cirkulationsplats Kvarnbergsplan-Linnavdgen-Gymnasievigen (Huddinge
kommun, 2020-11-16).
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Den 30:e maj 2023 utférde Trivector en kompletterande trafikmétning vid de tva
cirkulationsplatserna vid Kvarnbergsplan. Syftet med denna trafikmétning var primért att fa
ut svingandelarna, eftersom kommunen redan hade tillgang till mer omfattande trafikdata
géllande volymerna men saknade specifik statistik om sviangfordelningarna

Trafikmétningen dgde rum den 30:e maj 2023 under formiddagens rusningstimme. Vid
cirkulationsplatsen Kvarnbergsplan-Lénnavigen-Kommunalvidgen péagick métningen fran
07:30 till 08:00, medan vid cirkulationsplatsen Kvarnbergsplan-Linnavigen-

Gymnasievdgen utfordes métningen mellan 08:06 och 08:36. Figur 2-3 och Figur 2-4

illustrerar andelarna av fordon som svinger hdger och vénster vid de tva

cirkulationsplatserna. Dessutom har antalet korsande GC-trafikanter per timme métts vid

detta tillfdlle. I den sodra cirkulationen kor cirka 70% av trafiken som kommer fran
Kommunalvégen och fran Lannavidgen mot Kvarnbergsplan.
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Figur 2-3 Trafikmdtning och svingandelar vid cirkulationsplats Kvarnbergsplan-Léinnavigen-
Kommunalvigen (Trivector Traffic, 2023-05-30).
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Figur 2-4 Trafikmdtning och svingandelar vid cirkulationsplats Kvarnbergsplan-Léinnavigen-
Gymnasievigen (Trivector Traffic, 2023-05-30).

Det dr mycket trafik i maxtimmen som orsakar en del kobildning runt omkring omradet.
Under 6vriga dagen uppstér det ingen storre kobildning.

Gang och cykeltrafik

Gang- och cykelinfrastruktur finns i ndromradet. Det dr mestadels separerade gang- och
cykelbanor pa bada sidor av vdgen lings med Lénnavigen, Gymnasievigen och
Kommunalvéigen, men oseparerade gang- och cykelbanor kring busshallplatserna intill
Kvarnbergsplan. Géng- och cykelbanor dr relativt smala: 3-3,5 m tillsammans for den
dubbelriktade cykelbanan och den dubbelriktade gdngbanan.

Kollektivtrafik

De nédrmsta hallplatsldgena for buss ér lokaliserade mellan de tva cirkulationsplatserna som
ligger i direkt anslutning till Kvarnbergsplan. Bussarna har hog turtdthet till Huddinges
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pendeltagstation under rusningstid men det dr mojligt att busstrafikens framkomlighet
paverkas av kobildning.

Trafiksakerhet

Totalt har det skett 27 olyckor vid Kvarnbergsplan under de senaste nio aren, vilket innebar
ett genomsnitt pa 3 olyckor per ar. Figur 2-5 visar att antalet olyckor som sker &r relativt
stabilt (2020 rdknas som undantag dé olyckor registrerades i mindre utstrickning under
pandemin) men med mindre méttliga olyckor de senaste aren. Figur 2-6 visar att den storsta
andelen trafikolyckor &r singelcykelolyckor. Totalt dr det 10 kollisionsolyckor och 14
singelolyckor som lett till personskador.
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Figur 2-5 Antal olyckor vid Kvarnbergsplan enligt dr och allvarlighet. Kdlla: STRADA
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Figur 2-6  Antal olyckor med personskador vid Kvarnbergsplan enligt orsak och allvarlighet. Killa:
STRADA.

Det finns ingen sérskilt olycksdrabbad plats utan det &r relativt jamnt utspritt 1ings med den
aktuella striackan.
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Figur 2-7 Geografisk uppdelning av olyckor som intrdffat kring Kvarnbergsplan.
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2.2. Trafikalstring av planerad exploatering

Enligt uppgifter frin Wallenstam den 29:e juni 2023, planeras det for uppforande av 10 253
m? ljus? BTA bostider samt 2 240 m? ljus BTA lokaler. Av dessa lokaler kommer den nya
ICA-butiken att utgora cirka 1 540 m? medan den nuvarande ICA-butiken som rivs dr cirka
900 m>. Ovriga potentiella lokaler kan inkludera restaurang, pizzeria, café, lassmed, frisor
med mera. Figur 2-5 illustrerar den planerade exploateringen.

Sammanfattningsvis innebér detta en Okning av BTA jamfort med nuldget f{or
trafikalstringen enligt foljande:

> BTA bostider: 10 253 m?

> BTA storhandel: cirka 650 m?
> BTA restaurang’: cirka 325 m?
> BTA nirbutik*: cirka 325 m?

~J

UPPHOUD |
KV RUNAN 1 f GARD

Figur 2-8 Planerad exploatering (Kdlla: Wallenstam).

! Alstringen baseras pa dessa siffror, di det skulle bli en mycket liten skillnad att istéllet anviinda de
uppdaterade siffrorna som erhallits i ett senare skede.

2”Jjus” BTA = bruttoarea exkl. komplementbyggnad (carport/garage/forrad el dyl.)

34 50% baseras pa ett antagande om vad for ytterligare verksamheter forutom storhandel nya
exploateringen kan innehlla. Ar i dagsldget okint och dérfor antas 50% vara restaurang och 50%
vara nérbutik/smaéskalig handel.
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For att berdkna trafikalstringen har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvénts.
Ingéngsvirdet for trafikalstringen ér tillkommande BTA for den planerade exploateringen.
Detaljer angaende input till Trafikalstringsverktyget samt output redovisas i Bilaga 1. Har
sammanfattas resultaten.

Trafikalstringsverktyget uppskattar att exploateringen kommer alstra totalt cirka 1 600
tillkommande resor per dygn (ADT), varav cirka 260 ir bilresor, cirka 200 gérs med
kollektivtrafik, cirka 50 med cykel och cirka 1 050 till fots. Omréknat fran resor till antal
bilar en vardag (AVDT) #r det cirka 210 bilar. Férdelningen av den dkade trafiken mellan
bostider, stormarknad (ICA), ndrbutik och restaurang redovisas i Tabell 2-1.

Med antaganden om hur manga av dessa bilar kor in och ut under formiddagens maxtimme
inklusive nyttotrafik (se Tabell 2-1) blir antalet tillkommande fordon som kor ut fran
bostédderna cirka 51, och cirka 5 tillkommande fordon till ICA. Figur 2-6 visar hur dessa kan
tdnkas fordela sig i omradet, och hur de har lagts till i analysen (se nedan).

Tabell 2-1 Resultat av trafikalstring under formiddags maxtimme inkl. nyttotrafik.

Formiddagens maxtimme

Antal Antal bilar | Andel under Antal bilar Antal bilar inkl.

bilresor AvDT fm exKI. nyttotrafik (10%)
Exploatering maxtimme nyttotrafik
Lagenhet 113 92 50% 46 Sl
Stormarknad 106 87 5% 4 5
Narbutik 8 7 5% 0 0
Restaurang 32 26 0% 0 0

Totalt 258 211 51 56

12:49
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Figur 2-9 Resultat av trafikalstring under formiddags maxtimme inkl. nyttotrafik. Antal fordon.

2.3. Generell 6kning av vagtrafiken enligt Trafikverkets
basprognos

Trafikverkets basprognos (2023-04-01) rdknar med en arlig tillvixt for trafikarbete i
Stockholms ldn med 1.51% mellan 2017 och 2040 (se Tabell 2-2). Det motsvarar en 6kning
pa totalt 35% mellan &r 2020 och ar 2040. I analysen for ar 2040 (se nedan) har dagens trafik
raknats upp med 35%.

Tabell 2-2 Tillvixt trafikarbete vigtrafik — Lin (Kdlla: Trafikverket).

Arlig tillviixt Arlig tillvixt

Lin 2017-2040 2040-2065
Stockholms lan 1,5% 0,6%
Uppsala Ian 1,2% 0,7%
Soédermanlands Ian 1,3% 0,9%

Ostergétlands 1an 1,0% 0,7%
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Jonkopings Ian 1,2% 0,8%
Kronobergs Ian 1,3% 0,9%
Kalmar Ian 0,9% 0,7%
Gotlands Ian 0,3% 0,4%
Blekinge Ian 1,0% 0,7%
Skane Ian 1,4% 0,8%
Hallands Ian 1,2% 0,8%
Vastra Gotalands Ian 1,0% 0,6%
Varmlands Ian 0,8% 0,7%
Orebro lan 1,0% 0,8%
Vastmanlands lan 1,2% 0,8%
Dalarnas Ian 0,8% 0,6%
Gavleborgs Ian 0,7% 0,6%
Vasternorrlands Ian 0,6% 0,4%
Jamtlands lan 0,7% 0,4%
Vasterbottens lan 0,6% 0,4%
Norrbottens Ian 0,4% 0,3%
Totalt 1,1% 0,7%
Trafik ar 2040

De analyserade motorfordonsflodena ar 2040 har berdknats genom att rdkna upp nuvarande
motorfordonsfléden enligt métningarna med Trafikverkets tillvéxttal for att sedan ldgga till
ny alstrad trafik fran exploateringen. Korsande GC-trafik har okats med 10% till ar 2040.
Figur 2-7 och Figur 2-8 illustrerar de resulterande trafikflodena ar 2040.
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Figur 2-10 Uppskattade trafikfloden ar 2040 vid cirkulationsplats Kvarnbergsplan-Linnavégen-

Kommunalvégen.
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Figur 2-11 Uppskattade trafikfloden ar 2040 vid cirkulationsplats Kvarnbergsplan-Linnavégen-

Gymnasievdgen.
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Jamforelse med kommunens Dynameq-modell

Huddinge kommun har en meso-modell i Dynameq. Trafikflodena i modellen skiljer sig frén
uppmaitta trafikfloden &r 2020, och dven de berdknade floden for &r 2040 i denna studie
skiljer sig fran flodena i modellen for &r 2040. Generellt &r flodena i Dynameq-modellen
hogre dn flodena enligt métningarna samt enligt berdkningarna i denna studie. Detta
illustreras i bilderna nedan, dér flédena fran Dynameq-modellen visas i blatt med etiketter i
svart, och flodena 1 denna studie visas i rott. Effekten av resultaten 1 denna studie kan ddrmed
vara mindre i storlek d&n om flédena frdn Dynameqg-modellen hade anvints. Vilka indata som
har anvénts i Dynameq-modellen och hur vil kalibrerad den &dr pa dessa lokala vigar vid
Kvarnbergsplan ér oként, men det 4r bra att vara medveten om skillnaderna. I denna studie
har dock Trafikverkets upprakningstal anvints vilket medfor en 6kning pa totalt 35% till ar
2040, vilket kan anses som en stor 6kning av trafiken.
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Figur 2-12 Floden i nuldge enligt Huddinge kommuns Dynameg-modell, bild bearbetad av Trivector
(kommunens mdtning visas i rétt).
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Prognosar 2040 med
k sndl li ) Antal fordon enligt Dynameq
mar a“"af‘,_..mng en 'gt Antal fordon enligt denna studie
Trv = formiddagens >
- 4 \p
maxtimme PR et S <
b& o
' 1}6
20
2% ~
" 30%
%%
%&
00
i rel
.2;:9 y
15‘3
NN
% | &

Figur 2-13 Fléden dr 2040 (JA 2040) enligt Huddinge kommuns Dynameq-modell, bild bearbetad av
Trivector (uppskattade floden enligt denna studie i bldtt). JA-scenariot innebdr
markanvéndning enligt basprognos 2040.



Trivector

Prognosar 2040 med y
4 Antal fordon enligt Dynameq
komrln_llq._nenb o) Antal fordon enligt denna studie
markanvandning \ P
férmiddagens maxtimme,«'% &
r& T
- 0 1:]'6 17
&&? i
it %06
M)
3&
o0
jard
189 ._
'2‘-"‘8
~ w
gle

Figur 2-14 Floden dr 2040 (UAI 2040) enligt Huddinge kommuns Dynameq-modell, bild bearbetad av
Trivector (uppskattade floden enligt denna studie i bldtt). UA1 innebdr kommunens
markanvindning fér 2040.

2.4. Kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen gjordes i Vissim eftersom Capcal inte kan ta hénsyn till korsande GC-
trafik i cirkulationens franfarter, vilket i detta omrade har en betydande effekt pa kapaciteten.

Nulage

Simuleringen i Vissim visade att kosituation framforallt uppstar i anslutningen frén
Lannavégen soderifran. Som exempel visar Figur 2-15 resultat fran en simuleringskérning,
dir man kan se hur kon véxer och minskar under féormiddagens maxtimme. Som max blir
kon (i denna koérning) knappt 60 meter lang, men avvecklas snabbt. Diagrammet visar att
kon varierar 6ver timmen, vilket betyder att kon ocksd avvecklas och inte bara byggs pa
under hela maxtimmen.
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Medelkolangd per minut under férmiddagens maxtimme - nulage
Ldnnavagen soderifran
Exempelresultat fran 1 simulering
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Minut under maxtimmen

kolangd i meter (genomsnitt per minut)

Figur 2-15 Medelkélingd under formiddagens maxtimme — exempel fran 1 simulering. Nuldge.

For att kunna dra slutsatser generellt, som inte beror av slumpen, behdver fler 4n en
simuleringskdrning tas fram. 20 olika simuleringskorningar har dérfér genomforts, och
figurerna nedan visar genomsnittet av resultaten dver dessa 20 korningar. Figur 2-16 visar
per minut hur kon pa Lannavigen soderifran ser ut i genomsnitt 6ver dessa 20 kdrningarna.
Over hela timmen #r kon i genomsnitt cirka 7.8 meter lang. Det visas dven i Figur 2-17, som
dven visar den genomsnittliga koldngden pa de 6vriga anslutningsvagarna.

Medelkolangd per minut under férmiddagens maxtimme - nulage
Ldnnavagen soderifran
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0 2 4 6 81012141618202224262830323436384042444648 5052545658

kolangd i meter (genomsnitt per minut)

Minut under maxtimmen

Figur 2-16 Medelkélingd under formiddagens maxtimme — genomsnitt 6ver 20 simuleringar. Nuldge.
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Figur 2-17 Medelkélingd under formiddagens maxtimme (20 simuleringar) — nuldge.

Det gér dven att analysera vilken maxko som uppstar under formiddagens maxtimme i varje
simuleringskorning, och visa genomsnittet av dessa 20 korningar. Detta visas i Figur 2-18
nedan. Figuren redovisar alltsd vilken maxko man kan forvénta sig i de olika anslutningarna
under formiddagens maxtimme. Observera dock att maxkon inte behdver intréffa i alla ben
samtidigt, och att bilden inte sdger ndgot om under hur ldng tid maxkon intraffar. For det
behover man analysera de enskilda kdrningarna.
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Figur 2-18 Genomsnittlig maxko (medelvirdet for alla maxkéer for samtliga 20 simulerade
formiddagstimmar) under formiddagens maxtimme — nuldge.

2040

Ar 2040 ir trafikvolymerna hdgre 4n idag. Den storsta kningen kommer frén den arliga
uppréikningen av trafiken mha Trafikverkets upprikningstal till & 2040. Tillkommande
alstring fran nyexploateringen stér bara for en véldigt liten del av trafiken (totalt cirka 50
bilar under morgonens maxtimme, se Tabell 2-1 ovan).

Figur 2-16 visar koresultat pa Lannavigen soderifran frén en simuleringskdrning ar 2040
under formiddagens maxtimme. K&n blir nu cirka 250 meter lang och avvecklas inte lika
snabbt utan star kvar under en stor del av maxtimmen, dock inte hela.

Resultaten fran 20 simuleringskoérningar i Figur 2-20 visar vilken k6 man kan forvénta sig
pa anslutningen Linnavigen soderifrdn. 1 genomsnitt &r den cirka 177 meter under
maxtimmen. Kon uppstér framst pga. manga korsande GC-trafikanter 6ver Kvarnbergsplan,
som har foretrdde. I nuldgesanalysen var antalet korsande GC-trafikanter néstan lika hog (10
% lagre), men de lagre motorfordonsvolymerna klarade det korsande flodet av oskyddade
trafikanter bittre. Ar 2040 blir systemet mer kinsligt for de korsande GC-trafikanterna och
kon pa Lannavédgen viaxer dirmed snabbt bakat. Kon pa Lannavéigen paverkar tva utfarter
frdn parkeringar och fastigheter. Kon gor att det kommer vara svart for de mindre
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anslutningarna att ta sig ut under maxtimmen. Men kon péaverkar ocksd bakomliggande
korsning med Solfagravigen som periodvis blockeras pga grund av kon.

Figur 2-18 visar dven hur medelkon blir i de 6vriga anslutningarna ar 2040.

Medelkolangd per minut under férmiddagens maxtimme - 2040
Ldnnavagen soderifran
Exempelresultat fran 1 simulering

300
250
200
150

100

i il
. I

0 2 4 6 810121416182022242628303234363840424446485052 545658

koldangd i meter (genomsnitt per minut)

Minut under maxtimmen

Figur 2-19 Medelkélingd under formiddagens maxtimme — exempel fran 1 simulering. 2040.

Medelkolangd per minut under férmiddagens maxtimme - 2040
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Figur 2-20 Medelkélingd under formiddagens maxtimme — genomsnitt 6ver 20 simuleringar. 2040.
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Figur 2-21 Medelkélingd under formiddagens maxtimme (20 simuleringar) — 2040.
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Som for nuldget redovisas dven vilka maxkder som uppstdr i anslutningarna under

formiddagens maxtimme, se Figur 2-22. Observera som innan att figuren visar genomsnittet
av maxkon i de olika 20 scenarierna, och att dessa inte behdver intréffa i alla ben samtidigt,
och att bilden inte séger nagot om under hur l&ng tid maxkon intriffar. For det behdver man
analysera de enskilda kdrningarna.

Figur 2-22 Genomsnittlig maxké under formiddagens maxtimme (20 simuleringar) —2040.
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2.5. Slutsatser kapacitetsanalys

Ar 2040 uppstar langa kder frimst pa Linnavigen sdderifran. Det ér inte trafiken alstrad av
nyexploateringen som ligger till grund for det utan den generella 6kningen i trafikvolymer
till ar 2040 som Trafikverket rdknar med i sin basprognos. P4 Lannavagen soderifran star
alstringen fran exploateringen till exempel for endast 3,5% av trafiken (25 bilar av totalt
cirka 700). Den framsta anledningen till den langa kon pa Lannavigen ar det stora antalet
korsande gang- och cykeltrafikanter som korsar Kvarnbergsplan, vilket kan bero pa
lokaliseringen av de tva busshallplatserna. I och med de hoga fordonsvolymerna véxer kon
snabbt bakét lings Lénnavéigen. I nuldgesanalysen skedde detta bara ibland och kon
avvecklades da dven relativt snabbt.

En 16sning som eventuellt kan forbattra kon for motorfordon &r att ha en trafiksignal for
korsande GC-trafikanter. Det forsdmrar dock framkomligheten for GC-trafikanterna och
effekten pa bilkdn behover studeras i och med att det inte ar sékert att kon blir kortare: kon
kan avvecklas nér det dr gront for biltrafiken (r6tt for korsande GC) men nér det dr gront for
GC-trafiken star biltrafiken helt still. For att klargéra om bilkén i genomsnitt blir kortare
eller langre sa behover ett sddant scenario simuleras.

Det ska dven noteras att det endast dr under maxtimmen dessa hoga fordonsvolymer uppstar.
Efter maxtimmen sinks volymerna och kderna kan dven da avvecklas. Eftermiddagens
maxtimme har i denna studie inte analyserats, men kommunens trafikmétningar visade att
volymerna dr ungefar lika stora som péa formiddagen. Pa eftermiddagen kan dock mer trafik
till handel och service forvantas, som belastar cirkulationsplatserna. In- och utfarterna till
service och handel ligger i néra anslutning till cirkulationsplatserna, vilket gor systemet
kénsligt for storningar.

Observera att analysen inte tar hénsyn till en eventuell omfordelning av trafiken. Om lénga
koer p& Lannavégen uppstdr kommer trafiken vilja alternativa végar, till exempel att kora
till vig 226 via Stordngsleden istéllet for via Lannavigen.

Analysen visar att trafikmédngderna vid Kvarnbergsplan kan bli stora. Att sékerstilla
trafiksdkerheten for gdng- och cykeltrafik ér viktig, och dédrmed &r det olampligt att hgja
kapaciteten for biltrafiken. Att minska fordonstrafiken (eller &minstone inte dka lika mycket
som enligt basprognosen) med hjélp av bland annat mobility management atgirder &r
onskvért, inte bara for nyexploateringen utan generellt for omradet.

2.6. thérdsf&rslag

I samband med utformningen av in- och utfarter till det nya kvarteret (garage och lastfar)
utreds det hur utomhusmiljon l&ngs med Kvarnbergsplan och Lannavigen bor omdisponeras
for att mojliggora for samtliga trafikfunktioner. Atgérdsforslag tillkommer nir utformningen
ar faststalld.



Trivector

3. Mbobilitetsutredning

I detta avsnitt utreds forutsittningar for att resa héllbart i omradet, méal for hallbart resande
samt forutsittningar for parkering och mobilitetsatgarder.

3.1. Befintlig och planerad exploatering

Figur 3-1 Planerad exploatering i Kvarnbergsplan.

I Figur 3-1 visas en Oversikt av den planerade exploateringen i Kvarnbergsplan. Totalt
planeras det for 184 nya bostéder, en livsmedelsbutik samt nagra mindre lokaler f6r handel.
Tabell 3-1 och Tabell 3-2 redovisar antalet befintliga respektive nya bostidder och
verksamheter.

Tabell 3-1 Ldgenhetsfordelning for befintliga bostdder och den tillkommande exploateringen.

Lagenhetstyp Befintliga bostdder Tillkommande bostider
1 rok 63 62
2 rok 87 86
3 rok 39 28
4 rok 7 8

Totalt 196 184
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Tabell 3-2 Befintliga och tillkommande verksamheter.

Verksamhetstyp Befintliga Befintliga Tillkommande
verksamheter verksamheter verksamheter
(m? LOR) (m2 BTR)* (m? LOR)
Livsmedelsbutik 894 1117,5 1540
Handel 518 647,5 478
Totalt 1412 1765 2018

Tillkommande

verksamheter
(m?2 BTR)

1614,2
529,1

2144

* Omrdknat fran befintlig LOA, déir LOA antas vara 80% av total BTA. BTA (ljus) avser bruttoarea
exkl. komplementbyggnad (carport/garage/forrad el dyl.). LOA dr bruksarea med annat dndamdl dn

boende.

3.2. Forutsattningar for att resa hallbart

Service i narheten

Kvarnbergsplan ligger nordést om Huddinge centrum. I nérheten finns ett utbud av skolor,
forskolor, parker, idrottsanldggningar och det kommer att byggas en livsmedelsbutik (ICA

Supermarket) inom planomradet. Se 6versikt i Figur 3-2.
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Figur 3-2  Malpunkter i ndrheten av Kvarnbergsplan.
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Mojligheter att ga och cykla

Idag finns det bra mojligheter att gd i Huddinge men det saknas en del ldnkar for att kunna
cykla pa ett enkelt sétt. Dock finns det planer for ett titare cykelnit 2030. I direkt anslutning
till Kvarnbergsplan finns det bra cykelinfrastruktur for att kunna cykla till Huddinge
Centrum och Flemingsberg. Dock saknas det heldragna lénkar till Stuvsta, Kungens Kurva
och Stockholm. Se restider med gang och cykel till viktiga méalpunkter i Tabell 3-3 och en
oversikt av befintligt och planerat cykelnét i Figur 3-3.

Tabell 3-3 Restid till mdalpunkter frdn Kvarnbergsplan.

Malpunkt Gang Cykel
Huddinge Centrum 13 min 4 min
Stuvsta 19 min 6 min
Flemingsberg / 18 min
Kungens Kurva / 22 min
Stockholm (Slussen) / 45 min

CYKELPL}\N 2030
Regionalt cykelstrak ,{
Huvudcykelstrak
Lokalcykelstrak

Figur 3-3  Befintlig (t v) och planerad utbyggnad (t h) av cykelinfrastruktur i ndromrddet. De
rodmarkerade punkterna visar Kvarnbergsplan. Kdlla: Huddinge kommun

Mojligheter att resa med kollektivtrafik

Huddinge Centrum &r den ndrmsta pendeltagsstationen och &r beldgen 1,1 km fran
Kvarnbergsplan. Det motsvarar 14 minuters gangtid eller ca fyra minuter med cykel alt. buss.
Restiden med pendeltag till centrala Stockholm (T-centralen) &r 16 minuter. Intill
Kvarnbergplan finns det en busshallplats som trafikeras av fem busslinjer. Bussarna nér
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Huddinge Centrum pa tva minuter och har en sammanlagd turtdthet pa 7-9 minuter under
rusningstid. Se oversikt 1 Tabell 3-4.

Tabell 3-4 Kollektivtrafikutbud vid hdllplats Kvarnbergsplan.

Buss Linje Turtithet
703  Fruangen - Stuvsta — Huddinge - Sérskogen 30 min
705  Stuvsta — Huddinge Centrum 15 min
710  Skarholmen - Stuvsta - Huddinge - Sérskogen 30 min
742 Huddinge sjukhus — Farsta — Drevviksstrand 15 min
744  Hoégdalen — Huddinge centrum — Balingsnés — Gladé kvarn 15 min

Parkering i ndiromradet

I nérheten av Kvarnbergsplan finns det stora parkeringsanldggningar sésom Huddingehallen,
Tomtbergahallen samt vid Huddinge Gymnasium. Utover dessa finns &ven ett antal privata
parkeringsplatser. Se antal och regleringsform i Tabell 3-5 och lokalisering i Figur 3-4.

Tabell 3-5 Ndrliggande anliggningar med parkeringsplatser.

Anliaggning Gangavstand fran Antal platser Reglering
Kvarnbergsplan
Huddingehallen 50 m Minst 100 platser 3 timmar gratis parkering,

déarefter 12kr/tim

Tomtbergahallen 100 m Minst 50 platser 3 timmar gratis parkering,
darefter 12kr/tim

Huddinge 550 m Minst 200 platser 3 timmar gratis parkering,
gymnasium darefter Skr/tim

Totalt Minst 350 platser
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Figur 3-4 Ndrliggande parkeringsanliggningar (réda cirklar). Kvarnbergsplans lokalisering i
blatt.

3.3. Befintlig parkering inom planomradet

Det finns idag 189 parkeringsplatser inom planomréddet som anvénds av boende i
Wallenstams fastigheter, externa boende, verksamheter i omrddet och besokare till
verksamheter, fordelade enligt Tabell 3-6. Niar omradet bebyggs sa forsvinner dessa och
kommer att behdva ersittas i viss utstrackning.

Tabell 3-6 Befintliga parkeringsplatser pa Kvarnbergsplan.

Boende pa Kvarnbergsplan 90
Externa boende 28
Livsmedelsbutik 32
Ovriga verksamheter (handel) 39

Totalt 189
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3.4. Mal for resande i Kvarnbergsplan

Kommunala mal

Kvarnbergsplan ér en del av utvecklingsplanen for Huddinge Centrum. Det finns bland annat
planer pa att forstdrka Kvarnbergsplan som ett lokalt centrum. Det finns dven planer pé att
stombusslinje 172, Norsborg - Tyresé genom Fleminsgberg, i framtiden dven ska trafikera

Kvarnbergsplan. Se oversikt i Figur 3-5.

Inzoomning - Kvarnbergsplan
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Figur 3-5 Kvarnbergsplans utveckling enligt Huddinge Centrums utvecklingsplan. Killa: Huddinge
kommun.

Malsattning for fardmedelsandel i Kvarnbergsplan

I Flemingsbergs mobilitets- och parkeringsprogram finns det mal for héllbart resande i olika
delar av Flemingsberg. En bedomning dr att Kvarnbergsplan ligger i ett liknande ldge som
Bjornkulla, se Figur 3-6, och ddremed bor kunna né upp till samma mal. Det innebér upp till
70% hallbara fardmedel till &r 2030 och upp till 85% héllbara fardmedel till 2050.
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Figur 3-6 Flemingsbergs malbild for fardmedelsandelsfordelning enligt Flemingsbergs mobilitets- och
parkeringsprogram. Bjornkulla dr markerat med rod cirkel.

3.5. Huddinge kommuns parkeringsprogram

Huddinge kommuns parkeringsprogram ar zonberoende. Kvarnbergsplan ligger mellan 600
och 1200 m fran pendeltagstationen Huddinge Centrum, vilket innebér att omradet réknas
till zon B, se Figur 3-7.

". ‘‘‘‘‘ wam=ata Funktionsblandning

200 meter frén sparsiation eler lokalt centrum
. 600 meter radie fran sparstation
. 1200 meter radie Fan spirstation

® Lokalt centrum

Figur 3-7 Kvarnbergsplans ldge ndra Huddinge pendeltdgsstation. Kdlla: Huddinge kommun.

33:49



Trivector 34:49

Parkeringstal for flerbostadshus

Enligt kommunens parkeringsprogram ska foljande forutsittningar vara uppfyllda for att
parkeringstalen ska gélla:

> Bra cykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringar sé att det blir enkelt att ta in
och ut cykeln utan att behova lyfta den. Det ska dven finnas mdjlighet att stilla upp
dorren. Utomhus placeras cykelparkeringar i narheten av entréerna. Parkeringarna ska
vara viderskyddade, trygga, upplysta samt med mojlighet att lasa fast ramen. Bade
inomhus- och utomhusparkeringen ska ha plats for ladcyklar och cykelkérror.

Eluttag for cykel och bil.

Cykelparkering ska sérskiljas fran barnvagnsparkering.

Tillgang till uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre
cykelreparationer.

vV VvV Vv

Cykelparkering

Foljande utformningsprinciper for cykelparkering i flerbostadshus ar angivna i
parkeringsprogrammet:

> For boende bor stoldséker, trygg och lattillginglig cykelparkering anordnas néra entrén
pa kvartersmark. Dessutom bor ett antal cykelparkeringar anordnas i forrad som nés
fran markplan utan att cykeln behover lyftas.

> For besokare bor stoldséker, trygg och littillganglig cykelparkering anordnas nira
entrén pa kvartersmark. Ar cykelparkeringen forlagd inomhus bor den nas fran
markplan utan att cykeln behdver lyftas.

Parkeringstal {or flerbostadshus oavsett zon framgér av Tabell 3-7.

Tabell 3-7 Cykelparkeringstal enligt Huddinges parkeringsprogram.

Lagenhetsstorlek Boende, platser per Besokare, platser Ladcykel, platser
lagenhet per lagenhet per lagenhet
Liten (<45 kvm) 155
2 0,05 (privat) eller 2
Mellan (45-70kvm) 05 per 50 lagenheter
’ (1adcykelpool)

Stor (>70kvm)
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Bilparkering

Enligt kommunens parkeringsprogram géller foljande vid utformning av bilparkering vid
flerfamiljshus:

[> Vid nybyggnation ska bilparkering for personer med funktionsnedséttning anordnas
inom 25 meter fran huvudentré/er. Cirka fem procent av bilparkeringsplatserna, dock
minst en, bor anpassas for rorelsehindrade med sérskilt parkeringstillstand.

[> Nar nya bilparkeringsanldggningar uppfors bor de mest attraktiva platserna reserveras
for bilpoolsbilar, elbilar och/eller andra eldrivna fordon och ska forses med laddstolpar.

Malsittningen for Kvarnbergsplan ar att minst 30 % av bilparkeringsplatserna inledningsvis
ska ha laddinfrastruktur och att 100% av platserna ska kunna forses med laddmdjligheter i
framtiden. Se Tabell 3-8 for parkeringstal for de olika zonerna i Huddinge kommuns
parkeringsprogram.

Tabell 3-8. Bilparkeringstal for flerbostadshus i Huddinge kommun. Fem procent av platserna ska vara
utformade for att kunna anvindas av personer med funktionsnedsdttning. Zon B gdller for

Kvarnbergsplan.
Lagenhetsstorlek Zon A Zon B Zon C
Generellt 0,45 0,55 0,70
Liten (<45 kvm) 0,28 0,30 0,40
Mellan (45-70 kvm) 0,45 0,50 0,60
Stor (>70 kvm) 0,75 0,80 0,90
Besoksparkering 0,05 0,10 0,10

Parkeringstal for verksamheter

For verksamheter finns det parkeringstal som géller for olika typer av verksambheter. I
Kvarnbergsplan dr det parkeringstalen for livsmedelsbutik och handel som é&r aktuella, se
Tabell 3-9.

Tabell 3-9. Cykel- och bilparkeringstal for verksamheter enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram.

Verksamhetstyp Cykelparkeringstal / Bilparkeringstal /
1000 kvm BTA 1000 kvm BTA
Livsmedelsbutik 11 15

Handel 13 15
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Cykelparkering for de nya lokalerna ska framst rikta sig mot besdkare. Det bedoms lampligt
att anstdllda kan anvinda besoksparkeringen for sina cyklar. Sérskilda platser for lastcyklar
framfor matvarubutiken &r 6nskvérda.

3.6. Parkeringsefterfragan for tillkommande exploatering

Parkeringsefterfragan for cykel

Parkeringsefterfragan for de tillkommande bostdderna ar 423 cykelplatser, ej inkluderat
platser for cykelpool, se Tabell 3-10.

Tabell 3-10 Cykelparkeringsefterfragan enligt Huddinges parkeringsprogram — nya bostdder.

Lagenhetsstorlek Antal Antal cykelparkerings- Antal cykelparkerings-
lagenheter platser boende platser besokare

Liten (<45 kvm) 146 219 73
Mellan (45-70kvm) 2 4 1
Stor (>70kvm) 36 108 18
Totalt 184 331 92
Totalt cykelplatser 423

For de tillkommande verksamheterna ar parkeringsefterfragan for cykel 25 platser, se Tabell
3-11.

Tabell 3-11. Cykelparkeringsefterfragan for nya verksamheter enligt Huddinges parkeringsprogram.

Verksambhetstyp Kvm BTA Cykelparkeringstal / Antal
1000 kvm BTA cykelparkerings-
platser
Livsmedelsbutik 1614,2 11 17,8
Handel 529,12 13 6,9
Totalt 2144 25

Parkeringsefterfragan for bil

Parkeringsefterfragan for bil for de tillkommande bostdderna &r 92 parkeringsplatser
(exklusive bilpoolsplatser), se Tabell 3-12.
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Tabell 3-12. Bilparkeringsefterfragan enligt Huddinges parkeringsprogram — nya bostdder

Lagenhetsstorlek Antal lagenheter Antal Antal
bilparkerings- bilparkerings-
platser boende platser besokare

Liten (<45 kvm) 146 219 14,6

Mellan (45-70 kvm) 2 1 0,2

Stor (>70 kvm) 36 28,8 3,6

Totalt 184 13,6 18,4

Totalt 92

For de tillkommande verksamheterna dr den totala parkeringsefterfragan 33 platser, se
Tabell 3-13.

Tabell 3-13. Bilparkeringsefterfragan for nya verksamheter enligt Huddinges parkeringsprogram.

Verksambhetstyp Kvm BTA Bilparkeringstal / Antal bilparkerings-
1000 kvm BTA platser

Livsmedelsbutik 1614,2 15 24,2

Handel 529,12 15 7,9

Totalt 2144 33

3.71. Parkeringsefterfragan for befintliga boende och verksamheter

Bostader

I dagslédget finns det 118 parkeringsplatser som hyrs ut till boende varav 90 till befintliga
boende pa Kvarnbergsplan och 28 till externa boende i ndromrédet. De platser som hyrs ut
till externa boende kommer kunna sidgas upp och behover ddrmed inte erséttas. Total
parkeringsefterfragan for befintliga boende &r ddrmed 90 bilparkeringsplatser.

Verksamheter

De befintliga verksamheterna (exklusive livsmedelsbutiken) som finns vid Kvarnbergsplan
hyr totalt 39 platser. En bedomning &r att inte alla dessa behdver ersittas, utan endast sa
manga som krivs enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram. Det innebdr att
parkeringsefterfragan for dessa verksamheter (sméskalig handel i entréplan) istillet &r totalt
10 bilparkeringsplatser, se Tabell 3-14. Parkeringsefterfragan for livsmedelsbutiken som
kommer rivas och byggas om réknas i nya verksamheternas parkeringsefterfragan.
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Tabell 3-14. Bilparkeringsefterfragan for befintliga lokaler enligt Huddinges parkeringsprogram

Lokaltyp BTA (kvm) Bilparkeringstal /  Antal bilparkerings-
1000 kvimm BTA platser

Handel 647,5 15 9,7

Totalt 10

3.8. Mobilitetsatgarder for tillkommande och befintliga boende

Huddinge kommun erbjuder mojlighet till flexibla parkeringstal vid ny- och ombyggnation
av bostéder och verksamheter. For att en reduktion ska bli aktuell behover exploateringen
ske i ett lage med tillgang till god kollektivtrafik. Till dessa ldgen rdknas zon A och zon B.
For Kvarnbergsplan planeras ett mobilitetspaket dir syftet ér att skapa mojlighet for boende
att leva utan att dga egen bil. Utgdngpunkten for mobilitetspaketet som beskrivs nedan dr de
krav som kommunen stiller i parkeringsprogrammet. Inspiration har ocksd hdmtats fran
arbetet med mobilitets- och parkeringsprogrammet for Flemingsberg.

Féljande mobilitetsatgirder foreslds ingd i mobilitetspaketet riktat till boende. Atgirderna
beskrivs mer detaljerat under respektive rubrik nedan.

Vil utformad cykelparkering med laddmdgjlighet och utrymme for olika typer av cyklar
Utrymme och verktyg for cykelservice, professionell cykelverkstad i
bottenvaningslokal

>
>

Tillgang till cykelpool

Tillgang till bilpool

Reskassa for hallbart resande

Marknadsmassigt prissatt bilparkering med laddmojlighet

Mojlighet att ta emot leveranser vid den nya ICA-butiken

Aterbruksméjligheter

Information och marknadsforing vid inflyttning samt I6pande under boendetiden

VVVVVVVV

Arlig uppfdljning av bilinnehavet

Parkera och serva egen cykel

For tillkommande exploatering

En attraktiv och vélutformad cykelparkering 6kar mojligheten for boende att anvéinda cykel
som huvudsakligt fairdmedel. Cykelparkeringen ska vara separerad frdn utrymmen for
barnvagnsparkering. Det &r viktigt att kunna anvinda cykelparkeringarna utan att vara
fysiskt stark. Detta stiller krav pa typ av cykelparkering, sé litet antal dérrar som mgjligt att
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passera med cykeln samt automatisk dorréppning. Utformningen ska ocksa ta hansyn till att
olika typer av cyklar har olika bredd och svéingradier. Detta stiller krav pa anpassning av
dorrars bredd, eventuella hissar samt friyta mellan cyklar.

Olika typer av cyklar kraver olika stort utrymme for parkering. Vissa cyklar kan parkeras
utrymmeseffektivt i tvavaningsstill medan till exempel lastcyklar kréver storre yta. Figur
10 visar bra exempel pd matt for cykelparkering (minst 0,6m) om cyklarna parkeras pa
samma nivé (avstindet mellan cyklarna kan dras ned till 0,5m om varannan cykel stir hogre).
Det dr viktigt att ha tillrackligt med utrymme bakom cyklarna, sérskilt fér cyklar med storre
kurvradier, till exempel lastcyklar som har tva framhjul. Det ska finnas mgjlighet att ladda
elcyklar i parkeringsrummen, minst 20% av platserna ska ha laddmgjligheter.

For att kunna inrymma storre cyklar ska parkeringsytor for boende dimensioneras med ett
ytmaétt per cykel pa strax under 2 kvm for att sdkerstélla god standard.

Besoksparkering for cykel foreslas anordnas i anslutning till entréer pa kvartersmark, vilket
kan innebéra placering bade i och utanfor byggnad.

I anslutning till cykelparkering ska det finnas ett uppvarmt utrymme med verktyg for att
pumpa dick och genomfora enklare reparationer av cykeln. Man kan dessutom ldgga till
forvaringsutrymmen for bl.a. cykelhjdlm, cykelbatteri och cykelviaskor.

For befintligt bestdand

Cykelparkeringsmojligheter i de befintliga bostdderna bor forbattras. En forbéttring av
cykelrummen kan innehélla foljande, beroende pé befintliga forutséttningar:

> Skapande av nytt utrymme — t ex sparar vertikala cykelstéll samt cykelrum utomhus
mycket plats.

Byte till cykelstdll med mojlighet till ramlésning samt bra matt mellan stéllen
Skapande av platser for storre cyklar

Installering av automatiska dérroppnare till cykelrum

VvV VvV

Forbéttring av belysning samt eventuell mélning av golvet for tydligare
parkeringsutrymme
> Ordna ytor for enkla reparationer

En forbdttring av befintlig cykelparkering i kombination med en Okning av
bilparkeringsavgifter skapar ett bra tillfidlle att uppmuntra anvindning av cykel som
alternativt fairdmedel for befintliga boende.
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Cykelverkstad

Wallenstam kommer utforska mojligheten att hyra ut en av bottenvéningslokalerna till en
cykelverkstad da det inte finns nagra sddana i ndromréadet idag.

Cykelpool

Cykelpooler och l&necykelsystem é&r olika sétt att tillhandahélla cyklar fér gemensamt bruk.
Antingen kan alla utnyttja cyklarna via ett dppet system (l&necykelsystem), eller sa &r
systemet till for sarskilda grupper, som t ex boende i ett visst hus. Forslagsvis delar boende
i Wallenstams byggnader pa en cykelpool. Cykelpoolen och bilpoolen kan med fordel skotas
av samma aktor. Medlemskap i cykelpoolen ska vara betalt for nya boende under fem ér fran
forsta inflyttning i1 respektive bostad. For befintliga boende erbjuds rabatt eller medlemskap
under en kortare tid for att uppmuntra dem till att borja anvénda tjdnsten.

Cykelpoolen foreslas i huvudsak innehélla lastcyklar och elcyklar dé syftet dr att utdka
antalet restyper som kan utforas med cykel. Det ger till exempel mojlighet att transportera
storre barn samt storre mangder gods dn pd en vanlig cykel, sdrskilt om lastcykeln har
elassistans. Cykelpoolen har inte som syfte att ersitta dagliga resor med egen cykel.

Dimensionering for cykelpool ér 5 cyklar per 50 ldgenheter, varav 1 vanlig cykel, 2 elcyklar
och 2 ladcyklar. Det innebér totalt 4 vanliga cyklar, 8 elcyklar och 8 ladcyklar for den
tillkommande exploateringen, respektive 4 vanliga cyklar, 8 elcyklar och 8 ladcyklar for de
befintliga bostéderna. Cyklarna bor lokaliseras i néra anslutning till entréer for att underlétta
tillgdng och synlighet av tjansten. Det behdver ocksa finnas utrymme for att lagga till fler
cyklar om behovet skulle uppstd. Det ar viktigt att f6lja upp anvidndandet av cykelpoolen
for att kunna justera utbudet efter efterfragan.

Bilpool

En bilpool ger boende tillgang till delad bil i anslutning till bostaden och bidrar till att minska
behovet av att dga egen bil. Det mojliggor 4ven resor som &r svara att gora med gang-, cykel-
eller kollektivtrafik. Dimensionering for bilpool ér en bilpoolsbil per 50 ldgenheter, vilket
innebar totalt 4 fordon for den tillkommande exploateringen och 7 fordon for de befintliga
bostdderna, varav 4 for Kvarnbergsplan och 3 for Kansliet. Bilpoolen bor vara 6ppen for att
skapa béttre forutsittningar for god driftsekonomi samt for att mojliggéra samordning med
andra aktorer i omradet. Poolbilar placeras vél synliga, forslagsvis utomhus eller delvis
utomhus. Medlemskap i bilpoolen betalats av exploatdren under 5 ars tid frén inflytt och
medlemskapet foljer ldgenheten. For befintliga boende erbjuds rabatt eller medlemskap
under en kortare tid (prova pa-erbjudande) for att uppmuntra till att borja anvidnda tjansten.

Marknadsforing och synlighet &r viktigt for anvindandet av bilpoolen. Bilpoolsplatserna bor
placeras pa en plats dir de syns (till exempel ndra entrén) och skyltas tydligt. For
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bilpoolsbilar liksom for cykelpoolen &r det viktigt med flexibilitet for att moéta boendes
behov om de fordndras over tiden.

Reskassa for att resa hallbart

For att ekonomiskt framja hallbart resande far boende en reskassa for att testa kollektivtrafik
och mobilitetstjanster. Syftet dr att utnyttja det forandringsfonster som uppstar vid flytt till
en ny bostad, da resvagar och malpunkter fordndras, och nya mojligheter till hallbart resande
dyker upp. Prova-pa-kortet foreslas omfatta ett manadskort for resor med SL per hushéll och
delas ut till alla nya boende som flytta in under de forsta fem éren.

Parkering av egen bil

Parkeringsplatserna kommer att ha marknadsmaéssig prissittning och kommer sé langt det &r
mojligt motsvara kostnaden for att anldgga och drifta parkeringen. Syftet med detta &r att
innehav av egen bil inte ska subventioneras av boende som inte dger egen bil. Hyra av
bilplats ska aldrig inga i bostadshyra. Det innebér att parkeringsavgiften for befintliga platser
blir hogre dn vad den ar idag.

Inledningsvis bor laddmojlighet finnas vid minst 30 % av bilparkeringsplatserna men med
en framtida mdjlighet att bygga ut till 100 % i samtliga garage.

Parkering kommer att ske i storre gemensamma anldggningar (garage och markparkering)
vilket ger mdjlighet till samnyttjande.

Mojlighet att ta emot leveranser

Utrymme foreslas finnas pa torget vid ICA butiken for leveransboxar, som mdjliggdr for
boende att ta emot olika typer av leveranser i anslutning till hemmet. Syftet med denna atgérd
ar att minska behovet av inkdpsresor.

Mojlighet till aterbruk

Mojligheter till aterbruk i form av ett aterbruksrum foreslés vara tillganglig for alla boende
(befintliga och nya). Alternativet ar aterbruksdagar dar Huddinges aterbrukstjanst hdmtar
aterbruksobjekt tva gdnger om aret. Syftet med denna atgérd ar att minska behovet av resor
till aterbrukscentralen.

Digital app

For att skapa attraktiva och enkla mobilitetsatgidrder kommer boende fa tillgang till en digital
plattform (app och/eller webbportal) dér bokning av samtliga mobilitetstjénster sker. Det
innebér att boende endast behdver halla reda pa en kanal for att f4 overblick av samtliga
tjénster. I denna kanal kan ocksé ingé tjdnster som underléttar for exempelvis samakning
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och privat bildelning. Plattformen kan dven anvdndas som verktyg vid marknadsforing,
kampanjer, utvirdering och uppfoljning av olika mobilitetstjanster.

Information, kampanjer och marknadsféring

De nya bostiderna marknadsfors som boende med ett bittre och mer hallbart
mobilitetserbjudande vilket betyder mindre plats for bilparkering.

Information om tillgéng till mobilitetstjénster och dédrmed mdjligheten att resa hallbart &r
viktig for att dra fordel av fordndringsfonstret som uppstér vid en flytt. Det &r viktigt att det
finns tydlig och utférlig information om mobilitet redan vid marknadsféring av bostdderna
infor forséljning. Detta for att potentiella boende ska kunna anvénda informationen vid
boendekalkyler och kép. Informationen bor vara individanpassad for att visa hur olika behov
kan tillgodoses.

Information om det bilfria livet bor framga under marknadsforingsskedet. Information om
det hallbara resandet och dess fordelar kommer ske 16pande efter inflytt, bade till befintliga
och nya boende.

Ett startpaket erbjuds till nya boende med cykelkarta, tips for att borja cykla, information
om mobilitetstjénster, information om kollektivtrafik samt information om reskassa.

En éarlig enkdt for samtliga boende kommer utféras av Wallenstam for att folja upp
bilinnehavet samt anvéindandet och kundnéjdhet med mobilitetstjédnsterna. Detta kommer ge
bra underlag for att béttre styra mobilitetserbjudandet.

3.9. Bedomd reduktion av parkeringstal och samordning med
Kansliet

Genom att implementera dessa mobilitetsatgarder for befintliga och tillkommande boende
bedoms en reduktion av bilparkeringstalen med 30% for nya boende och med 20% for
befintliga boende vara rimlig. Det innebér att parkeringsefterfriagan for Kvarnbergsplan ér
totalt 187 platser (varav 8 bilpoolsplatser).

I anslutning till Kvarnbergsplan finns kvarteret Kansliet 2 som Wallenstam forvaltar. I
kvarteret finns 138 ldgenheter och 95 parkeringsplatser som hyrs ut till boende. Genom att
erbjuda samma mobilitetsatgérder till boende i Kansliet som i Kvarnbergsplan samt
samnyttja platserna mellan kvarteren bor dven dessa boende kunna leva ett liv utan egen bil
i storre utstrickning och parkeringsefterfrigan bor kunna minskas med 20% &dven for
Kansliet. Det skulle innebdra en parkeringsefterfrigan pa 76 platser for boende och 3
bilpoolsplatser.



Trivector

Det innebér att parkeringsefterfrigan for Kvarnbergsplan och Kansliet 2 samlat dr 266
platser vid inférande av ambitiésa mobilitetsatgérder. Se Tabell 3-15.

Tabell 3-15. Antal parkeringsplatser utan och med reduktion.

Bilplatser enligt Huddinges Bilplatser med 30% reduktion for
parkeringsprogram (alt. antal tillkommande bostider och 20%
som uthyres idag) reduktion for befintligt bestand

Befintliga boende Kvarnbergsplan 90 72 (+4 bilpoolsplatser)

Befintliga boende extern uthyrning 28 -
vid Kvarnbergsplan

Tillkommande boende 92 64,4 (+ 4 bilpoolsplatser)
Befintliga verksamheter 9,7 9,7
Tillkommande livsmedelsbutik 24,2 24,2
Tillkommande &vriga 7,9 7,9
verksamheter

Totalt Kvarnbergsplan 252 181

Befintliga boende Kansliet 2 95 76 (+3 bilpoolsplatser)
Totalt Kansliet 2 95 19

Totalt 341 266

3.10. Samnyttjandepotential

Utover att infora ambitidsa mobilitetsatgirder finns det dven en viss samnyttjandepotential
for bilparkeringsplatserna 1 Kvarnbergsplan och Kansliet. 1 Mobilitets- och
parkeringsprogram for Flemingsberg finns det procentsatser for samnyttjande, dessa har
anvants i berdkningen nedan. Se Tabell 3-16.
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Tabell 3-16 Samnyttjandepotential enligt MoP Flemingsberg.

Tid Bostdder Handel
Vardag 10-16 85% 20%
Fredag 16-19 90% 90%
Lérdag 10-13 85% 100%
Natt 100% 0%

Kansliets garage ligger lite ldngre bort fran Kvarnbergsplan vilket gor det mindre 1ampligt
for besokare till verksamheter i Kvarnbergsplan. For att sidkerstilla tillgang kan ett visst antal
platser i Kvarnbergsplan reserveras for besokare. I Tabell 3-17 har bedomningen gjorts att
hélften av besdksplatserna reserveras och hélften &r flytande och kan samnyttjas, vilket
innebdr totalt 21 reserverade platser.

Tabell 3-17. Samnyttiandepotential for Kvarnbergsplan och Kansliet 2.

Antal platser

(100%) Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lordag 10-13 Natt
Befintliga boende 72 61,2 64,8 61,2 12
Befintliga boende Kansliet 2
76 64,6 68,4 64,6 76
Tillkommande boende 64,4 54,7 58,0 54,7 64,4
Befintliga verksamheter 4,9% 1,0 4.4 4,9 0
Tillkommande livsmedelsbutik 12,1% 2,4 10,1 12,1 0
Tillkommande verksamheter 3,9% 0,8 3,5 4,0 0

*Antagande att hdlften av platserna for besokare reserveras och hdlften samnyttjas med platser for
boende.

Hogst beldggning ar nattetid och parkeringsefterfragan uppgar da till 213 bilplatser (exkl.
fasta platser for besokare till verksamheter och bilpool). Se Tabell 3-17 for
parkeringsefterfragan for de olika tidsperioderna.
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3.11. Sammanstidllning parkeringsefterfragan for bil och cykel

Parkeringsefterfrdgan till kommande exploatering for cykel ér 448 cykelplatser for boende
och verksamma och 55 platser for cykelpool, varav 20 platser for tillkommande exploatering
och 35 platser for befintliga bostdder (20 platser for Kvarnbergsplan och 15 platser for
Kansliet). Cykelparkeringsplatser for befintligt bestdnd har inte studerats i denna utredning.

Med inférande av ambitidsa mobilitetsatgirder for boende i Kvarnbergsplan och Kansliet 2
samt med ett parkeringssystem med mestadels flytande platser dir platserna kan samnyttjas
ar parkeringsefterfragan for bilparkering totalt 245 platser, varav 21 reserveras for besokare
till Kvarnbergsplans verksamheter och 11 &r fasta bilpoolsplatser.

For att boende i omrédet ska ha s& bra forutsittningar som mojligt att i stor utstrackning
genomfora sina resor utan tillgéng till egen bil kravs det att kommunen ser 6ver och reglerar
parkering pé allmin platsmark, i forsta hand med avgifter och i andra hand med tidsreglering,
for att undvika att boende istdllet parkerar pa kantstensparkering. Detta ger ocksa
fastighetsaktoren en battre chans att kunna prissitta platserna med marknadsmaéssiga priser,
vilket dr efterstravbart for att kunna uppna syftet med de hoga mobilitetsambitionerna.
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4. Bilagor

4.1. Bilaga 1l -Input och resultat Trafikalstringsverktyget
@in
0 TRAFIKVERKET > Till Trafikverket se
~

Trafikalstringsverktyg - Lokalisering - Kvarnbergsplan Anvandarhandledning € (pd)
(o] [ [ | [comnen] o] o] o] ] ]

Var ligger omradet?

Vilken kommun Huddinge v
Var i kommunen |Cenlra|l i huvudorten v

Figur 4-1. Input for lokalisering i trafikalstringsverktyg.
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@in
{!} TRAFlKUERKET - Till Trafikverket.se
~—
Trafikalstringsverktyg - Markanvandning - Kvarnbergsplan Anvandarhandledning  (pdf)

o ] (s v [0 [ ] [

Hér fyller du i uppagifter for berdkning av markanvandningen i omradet.

Uppagifterna om vyta (BTA - Brutio Total Area) genererar skattningar av antalet lagenheter, boende, anstéllda etc. Dessa varden kan du vid
behov &ndra.

Verldyget baserar sin berakning pa de varden som ar markia med asterisk (*), dvs boende, anstallda, elever etc. Det gar alitsa bra att hoppa
dwer att ange yita och bara ange boende, anstallda, elever etc.

| kolumnen csdkerhet visar verkiyget osakerheten i de bakomliggande trafikalstringstalen. Ju hogre osékerhet, desto farsiktigare bér du vara
nar du tolkar resultaten.

Bostader
Typ BTA Bostadsenheter Boende (*)
Lagenhet 149 266
Radnus/parhus [ ] | | | |
i [ N s I
Verksamheter
Typ BTA Anstallda (*)
Kontor

Smaindustri/antverkare

JU000
000

Stdrre industr _—
Detaljhandel _—
Stormarknad 1
MWarbutik 370 5
Restarurang 370 (i} -_—

Figur 4-2. Input for planerad exploatering i trafikalstringsverktyg.

Observera att for att uppskatta ett "worst case"-scenario har inga extra atgirder utdver
genomsnittet inkluderats for kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik samt f6r motorfordon.
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O TRAFIKVERKET

-+ Till Trafikverket se

[

Trafikalstringsverktyg - Resultat - Kvarnbergsplan

Anvandarhandledning © (pdf)

o] (o] (e v (o] G| o] ] ] o

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik)
Bésta skattning: 1 592 resor / dygn

Skattad fardmedelsfordelning

[ med bit: 16 %

Bl e rollekdiviratiic 13 %

. med cykel: 3

till fots: 66 %

%

. med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil

Antal resor / dygn 258

Kollektivtrafik

205

Resor uppdelat efter markanvindning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil
Lagenhet 113
Stormarknad 106
Narbutik 8
Restarurang 32
Totalt 258

Kollektivtrafik
151
24

30

205

Figur 4-3. Resultat av trafikalstringsverktyget.

Cykel

Cykel

Osidkerhet

Andelen av resoma som ar baserade pa trafikalstringstal
{ hig osakernet. Ju hiigre osékerhet,
desto forsikiigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med

52

25

52

!

Till fots

Till fots

1051

459
287
118
187
1051

Annat

Annat

Totalt
26 1592
Totalt
16 765
4 436
129
5 259
26 1592
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Uppskattat antal bilar
Antal bilresor, exkl nyttotrafik: 258 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 190 bilar {A
vilket motsvarar ungefar 211 A\.-’DT

)2

Antaganden:

s 1,2 personer per bil for arbetsresor
» 1.4 personer per bil fir inkop/serviceresor
» 1,5 personer per bil for fritidsresor

» Bostiders resor fordelar sig enligt:
o 35% arbetsresor

o 23% inkip/serviceresor
o 42% fritidsresor
« Owrig markanvéndning ger:
o 34% arbetsresor
@ 27% inkop/serviceresor

o 39% fritidsresor

Nyttotrafik

Resultaten ovan &r baserade pa& personresor. Utdver personresor gors &ven en mangd nyttotransporter, t ex service och godsleveranser.
Kunskapen om den trafik som detta alstrar &r betydligt mer begrénsad &n kunskapen kring persontransporter. | anvandarhandledningen finns
en sammanstalining av kunskapslaget. For att schablonmassigt addera nyttotrafik fill trafikalstringsverkiygets biltrafikskatining kan du anvénda
nedanstaende verktyg.

Nyttotrafik =

Detta kan paverka resultaten:

Observera: Endast personresor

Resultaten innehaller endast personresor. For att inkludera nyttotrafik, maste en upprakning gdras. (ett stod for
detta nas under rubriken Nyttotrafik pa resultatsidan) Observera att aven om nyttotrafik-berakning har gjorts sa
paverkar det inte resultaten pa resultatsidan eller i sammanstaliningen

Observera: Forhojd risk for dubbelrakning
Oomradet innehaller bade bostader och annan markanvandning vilket gor att risken fér dubbelrakning av resor
6kar. Se anvandarhandledningen for ytterligare information.

Figur 4-4. Resultat av trafikalstringsverktyget — fortsdtiing.
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