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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Planomradet i ostra Huddinge, Skogas, omfattar fastigheterna Valvet 3 och del av Vastra
Skogas 1:2, totalt cirka 3 900 kvm. Den tidigare byggnaden pa Valvet 3 har rivits och ett
forslag undersoker mojligheten att uppfora cirka 105 bostader i flerbostadshus med
varierande volymer.

1.2. Syfte

Syftet med denna trafik- och mobilitetsutredning &r att utreda de trafik- och
mobilitetsrelaterade konsekvenserna av den planerade exploateringen. | utredningen ingar
att beskriva konsekvenser av planforslaget och ta fram forslag pa losningar. | detta ligger
angoringshehov, tillganglighet, parkering, hallbart resande och koppling till
omkringliggande végnat.
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Figur 1-1 Lokalisering av utredningsomrédet inom Skogas. Kalla for kartbild: Lantméateriet
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2. Forutsattningar

2.1. Trafikstrategi

|  Huddinge kommuns trafikstrategi framstélls kommunens framtidssyn for
transportinfrastrukturen med ar 2030 som malbild. Strategin betonar betydelsen av att
prioritera resurseffektiva transportalternativ sasom gang, cykling och kollektivtrafik, med
malet att skapa ett trafiksystem som framjar utvecklingen av attraktiva och hallbara
livsmiljoer.

2.2. Parkeringsprogram

Det finns ocksa ett framtaget Parkeringsprogram for Huddinge, dar det bland annat anges att
planering och styrning av cykel- och bilparkering ska bidra till att andelen resor med gang,
cykel och kollektivtrafik ska oka. Ett inriktningsmal ar att bilparkering for bostader och
verksamheter i ldgen med god Kkollektivtrafik ska béra sina egna kostnader. |
parkeringsprogrammet presenteras mojligheten att arbeta med flexibla parkeringstal for bil
vid ny- och ombyggnation av bostader och verksamheter.

2.3. Mobility managementplan

Det finns en Mobility managementplan for Huddinge kommun med syfte att paverka
transportefterfragan och se till att de resor som utfors i storre utstrackning gors till fots, med
cykel eller kollektivtrafik. Planen ska tydliggéra hur kommunen ska anvanda mobility
management for att uppnd oversiktsplanens och trafikstrategins mal. Det finns tre
inriktningsmal i planen och de handlar om att skapa forutsattningar for hallbart resande
genom att involvera mobility management i samhallsplaneringen, att samverka med andra
aktorer for att underlatta och framja hallbara resor och att anvanda kommunikation och
information for att framja hallbara resor hos invanare, besdkare och verksamma i
kommunen.

2.4. Utvecklingsplan for Skogas och Trangsund

Under 2023 genomfordes en utvecklingsplan for Skogas och Trangsund. Planen for Skogas
och Trangsund skisserar hur omradena kan utvecklas fram till 2050 eller langre. Den &r en
mellanhand mellan kommunens 6vergripande plan och detaljplanerna for varje omrade.
Malet &r att skapa mysiga, grona omraden med bra kollektivtrafik och narhet till naturen.
Cirka 4500 nya bostader och 500 arbeten kan rymmas inom planerna. Malen &r att skapa en
trygg och sammanhangande miljé med mindre segregation. Planen &r inte lagstadgad men
ar en vision for omradet som kraver samarbete mellan kommunen, invanare och foretag.
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Syftet ar att gora Skogds och Trangsund till trivsamma platser med stadspuls och
naturndrhet, med béttre service och miljéansvar.

2.5. Omradets forutsittningar for mobilitet

| Skogas och Trangsund ar det lokala arbetsutbudet begransat och merparten av de boende
har sin arbetsplats utanfor omradet. Majoriteten, 75%, av de lokala arbetsplatserna aterfinns
inom sektorerna utbildning, byggverksamhet, foretagstjanster, transport och lagerhantering,
samt vard och omsorg. Skogas centrum utgor knutpunkten for narliggande omrade och ligger
i direkt anslutning till planomradet.

Stortorp
Sjoangen
TRANGSUND
Fallan Nytorp
&
Mortvik
Beateberg
SKOGAS
v
Ostra
Lyckasen skogds
Bostadsbebyggelse
Centrumfunktioner
Samhallsservice
Naturreservat
Park

Figur 2-1 Karta som visar nuvarande markanvandning, taget frdn Utvecklingsplan for Skogds och
Trangsund.
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Det finns idag goda kommunikationsmajligheter i direkt narhet till planomradet, da Skogas
station ligger pa 5 minuters gangavstand till planomradet. Fran stationen finns goda
kopplingar till stora delar av regionen genom pendeltaget och Stockholm central nas pa 20
minuter. Det finns dven ett flertal bussar som trafikerar Skogas, bland annat mot Huddinge
sjukhus, Drevviksstrand, Farsta centrum, Handens station och Lanna industriomrade. Se alla
linjer som trafikerar Skogas och turtathet i Figur 2-2 och Tabell 2-1.
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Figur 2-2 Karta 6ver kollektivtrafik i Skogés och narliggande omrade.

Tabell 2-1 Linjer som trafikerar hallplatslage Skogas och Skogas centrum. Turtéthet en vardag kl. 08:00.

Linje Striackning Turtédthet
Pendeltag 43 Vasterhaninge — Balsta 15 min
Buss 742 Huddinge sjukhus — Drevviksstrand 15 min
Buss 828 Farsta centrum — Drevviksstrand 15 min
Buss 830 Handens station — Farsta centrum 15 min
Buss 831 Farsta centrum — Ldnna handelsplats 15 min

Buss 893 Stockholm C - Tungelsta Nattrafik 30-60 min
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Det regionala cykelnatet binder samman Skogas och Trangsund med Haninge, Farsta och
Stockholm. I centrala Skogas och Trangsund &r gangnatet valfungerande medan lokala gang-
och cykelvégarna i utkanten av centrum léper langs sma villagator med laga hastigheter och
saknar separata gangbanor. Cykling i blandtrafik ar vanligt forekommande. For att forbattra
situationen planeras kompletteringar av det regionala och huvudcykelnatet, tillsammans med
en forstarkning av det lokala gang- och cykelnétet.

@' Stationsingang pendeltig

= Stamnat for kollektivtrafik

<==» Utredningsstrak stamnat for kollektivtrafik
Gata med buss befintlig
Gata med buss mojlig ny

= Regionalt cykelstrak befintlig

re =1 Regionalt cykelstrak mojlig ny koppling

w— Huvudcykelstrak befintligt

----- Huvudcykelstrak mojlig ny koppling

€=» Utredningsstrak gang och cykel till Tyresé
Overgripande gangstrak befintligt/ foreslaget yporoiogmat
Overgripande gangstrak foreslagna nya kopplingar v by

mmm Vig 73 Nynasvdgen
Huvudgata befintlig
Lokalgata befintlig
Lokalgata planerad
Mojlig ny lokalgata att utreda
Trafikplats/korsning som kan utvecklas o som om soom o)

Stadsutvecklingsomrade for storre forandring

Figur 2-3 Befintliga och framtida fardmedelsmojligheter inom Skogas. Taget fran Utvecklingsplan for
Skogas och Trangsund
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Enligt Huddinge kommun anses Skogas vara ett valmaende omrade dar manga invanarna
trivs och den néarliggande naturen och vattnet anses vara av stort varde for invanarna.
Exploateringsomradet ligger direkt intill Skogas centrum dar det bland annat finns service
bland annat i form av ICA Supermarket, vardcentral, bibliotek, restauranger och
systembolag. Det finns &ven en del skolor, forskolor och idrottsplatser inom cirka 10
minuters promenad fran exploateringsomradet. De allra flesta vardagsmalpunkter aterfinns
darmed pa gangavstand till planomradet, vilket innebar att boende i Skogas har goda
forutsattningar att leva ett liv utan att behtva dga egen bil.

Behov starkt koppling

Sociala noder

Sammankopplande omrade med hog andel matesplatser

Centrum med handel <
Skola befintlig 4
Mojligt lage ny/ utvecklad skola

Gymnasieskola befintlig

Befintlig idrottsplats som utvecklas

Badplats befintlig

000COCe

Badplats méjlig ny

== Qvergripande gangnat f gna nya kopplingar

~—— Vandringsstrak Huddingeleden

Halsans stig Skogas © som  00m s00m 2kom
A P S T W h

Stadsutvecklingsomrade for storre forandring

Figur 2-4 Illustration av befintliga och framtida malpunkter och dess sammankopplande strak. Taget fran
Utvecklingsplan for Skogas och Trangsund.
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Inom 20-30 minuters gang nas aven naturomraden och badplatser. Om man véljer att ta
cykeln kan man ta sig till Tyresta naturreservat pa strax éver 30 minuter. Nabarheten med
gang och cykel illustreras i Figur 2-5. Restider och restidskvoter till viktiga malpunkter
redovisas i Tabell 2-2.

Racktadiill'totsfran Valvet 3 (5, 10,36 min) Rackvidd med cykel frén Valvet 3 (10, 20, 30 min)

//\ \1\\_\\

‘grundskolan Sk;gis station & 2 Skogés station
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Figur 2-5 Nabarhet med gang respektive cykel fran Valvet 3.

Tabell 2-2 Restider och restidskvoter fran Valvet 3 till viktiga malpunkter. Restid en vardag kl. 08:00.

Malpunkt Restid cykel Restid koll Restid bil Restidskvot Restidskvot
koll & bil * cykel & bil *

Stockholm C Ca 60 min Ca 25 min Ca25-585min 1/0,45 2,4/1,09

Handen Ca 30 min Ca 15 min Cal5-30min 1/0,5 2/1

Lanna Ca 15 min Ca 15 min Ca 8-12 min 1,88/ 1,25 1,88/ 1,25

Koépcentrum

Port 73 Ca 25 min Ca 30 min Cal0—14 3/2,14 2,5/1,19
min

* Raknat pa den snabbaste restiden for bil respektive langsammaste restiden for bil.
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Fastigheten ansluter till intilliggande gang och cykelvagnat at samtliga riktningar. Det
kommunala vagnatet ar val utbyggt och méjliggor resa till fots eller cykel till manga av de
ovan namnda malpunkterna. Barn och ungas majlighet att sjalva ta sig till skolor anses ocksa
goda da gang- och cykelbanorna till stor del ar separerade fran 6vrig trafik.
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Ay \\4/‘/?\"“ Fristéende
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Figur 2-6 Fastighetens anslutning till intilliggande gang- och cykelvagnat. Kalla: Huddinge kommun.

Befintlig parkering i ndaromradet

Det finns en del parkeringsplatser i naromradet kring exploateringsomradet och i anslutning
till Skogas centrum, dels boendeparkering med bescksparkering, dels kundparkering till
centrumet som Huge Bostader AB rader dver. Totalt finns det 711 boendeparkeringsplatser,
84 besoksparkeringar och 146 platser i Skogas centrum. Enligt uppgifter fran Huge® sa ar
det ko till all boendeparkering och det finns problem med att centrumparkeringen anvands
som infartsparkering till pendeltaget, vilket leder till att parkeringen i dagslaget inte racker
till kunderna till centrumet. Det finns &ven en kommunal avgiftsbelagd infartsparkering med
cirka 30 platser (Duettvégen 75).

1 Mejl 20240410 fran Kristina Hafstrom, Uthyrningschef lokaler Huge Bostéder AB

10:30
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3. Planforslag for Valvet 3

Framtaget forslag for den "gamla forskoletomten" har skapats med utgangspunkt att
forstarka omradets viktiga strak genom att skapa en ny malpunkt och ge fasaderna en tydlig
struktur. Placeringen av byggnaderna ar tankta att skapa nya vyer och motiv som ger liv at
bade torget och parken. Det planerade gardsrummet &r delvis 6ppet mot norr och ansluter
dar till befintlig gard mellan lamellhusen. De nya byggnaderna planeras bli en forlangning
av det centrala torget i Skogas, med sina butiker, samlingsplatser och tillgangliga ytor for
rorelse. Samtidigt &r tanken att husen skall ha trafasader som smaélter in i den omgivande
parkens gronska dér fargerna kommer att anpassas for att samspela med naturen.

Det planeras for 105 bostader i varierande storlekar, men med en stérre andel mindre
bostader pa 1-2 ROK. Angoring for biltrafik, avfallshamtning och leveranser planeras via
en ny anslutning till Fabodsvégen i norr. Parkering sker i garage dar in- och utfart sker i den
vastra byggnaden mot den nya anslutningsgatan.

Figur 3-1 Planforslagets placering med foreslagen angoringsgata och dess nérhet
till Skogas centrum, C, och pendelstationen, J.
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3.1. Forslag till angoring

Planerad exploatering utgdrs av tre nya huskroppar som ansluter till omkringliggande gang-
och cykelnat &t samtliga vaderstreck. At 6ster, vaster och soder ansluts fastigheten direkt till
natet fran entréer, medan den nya innergarden har en 6ppen anslutning mot norr vilket aven
mojliggor angbring med motorfordon se Figur 3-2. Tillgangligheten till framtida fastighet
anses darfor god da gang- och cykelbanor omringar fastigheten.

Eftersom fastigheten &r beldgen i en sluttning ar angéringsméjligheterna for personer med
rorelsenedsattning begransade mot befintligt gang- och cykelnat. Utmed fastighetens sodra
och nordliga sidor har befintliga strak en langsgaende lutning fran oster till vaster pa 5 till 7
%, vilket dverskrider kraven for langsgaende lutning. Strackorna ar strax dver 70 meter. Vid
anslutning till Skogas centrum okar lutningen till upp emot 10 %. Fastighetens entré mot
Lotparken i vaster har lagre lutningar och darmed battre mojligheter for personer med
rorelsenedsattning att ansluta. Denna entré kan nas fran de dvriga tva byggnaderna genom
att nyttja innergarden.

Figur 3-2 Planerad exploatering med dess anslutningar till omkringliggande gang- och cykelnat i ljusblatt.
Orange aterger direkt anslutning fran entréer. Blatt aterger anslutningen fran entréer inom
innergarden. Lila aterger anslutning for motorfordon till garage och innergard.
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De nya anslutningar till entréer som tillfors gang- och cykelnatet bedéms inte paverka
framkomligheten eller trafiksakerheten utmed omkringliggande gang- och cykelnat
namnvart.

Tva parkeringsplatser for rorelsehindrade har placerats inom garaget, se Figur 5-1, till vilket
tva byggnader har direktanslutning via trapphus med hiss. Den Gstra byggnaden nar garaget
via tillganglighetsanpassade gangbanor pa innegarden. Den totala strackan fran
parkeringsplatserna for rorelsehindrade till entrén via innegarden understiger 25 meter och
uppfyller darfor tillganglighetskravet. Transporter och ang6ring har mojlighet att nyttja
vandytan pa innegarden fran vilken man nar samtliga fastigheter inom 25 meter.

Infart for biltrafik till garage och angodringsgata, avfallshamtning samt leveranser sker via en
ny allmén gata mellan Fabodvagen och det nordvastra hornet av fastigheten, se Figur 3-1
och Figur 3-3. Den nya angéringen kommer bli allméan gata och beddms framfor allt nyttjas
av trafik till och fran framtida fastighet men gatan kommer dven kopplas ihop med befintliga
kvartersgator norr om framtida bostader. Anslutningsgatan for motorfordon foreslas placeras
mitt i befintlig vndyta utmed Fabodvagen, se Figur 3-3. For att skapa en tydlig utformning
rekommenderas kantsten inom befintlig véndytan bevaras, men sankas vid den nya
anslutningen. P& sa vis markeras vandytans prioritet gentemot anslutningen. Vandytans
befintliga avvattning bedoms da dven kunna bevaras, men kréaver vidare projektering for att
sakerstallas. Idag aterfinns dven en lokal gang- och cykelbana mellan véndytan och
Lotparken. Denna gang- och cykelbana foreslas bevaras och placeras kloss an framtida gata
utmed gatans vastra sida for att medféra en sa liten paverkan som mojligt och bevara dess
funktion.

Korbanebredden for framtida gata foreslas till 5,5 meter. Det mojliggor tillrackligt med yta
for mote mellan personbil och sopbil utmed rakstrackor i lag hastighet.

13:30
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Figur 3-3 Illustration dver ny allman gata, i rétt, till och fran framtida fastighet. Den nya gatans anslutning
till befintlig vandyta markeras med bla cirkel. Befintlig gng- och cykelbana &terges i streckat
ljusblatt. Markyta som behdver tas i ansprék fran Vastra Skogas och Fasaden 1 aterges i rott
respektive blatt.

For att mojliggora den nya gatuanslutningen behover mark tas i ansprak fran fastigheterna
Vastra Skogas och Fasaden 1, vilket illustreras i Figur 3-3. Slutlig omfattning kommer
studeras i kommande projektering.

Utmed framtida fastighets nordliga sida aterfinns idag en gang- och cykelbana i Gstvastlig
riktning, se Figur 3-3. Gang- och cykelbanan &r en lokal anslutning mot Huge Bostéader och
bedoms vara lagt trafikerad av gdende och cyklister eftersom den endast nyttjas av
intilliggande boende. For att mojliggéra angéring till framtida innergard kommer strackan
att behova regleras om for att tillata angoringstrafik pa en kortare stracka om cirka 50 meter.
Det &r viktigt att den nya utformningen &r reglerad for att sakerstalla god trafiksékerhet och

14:30
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samspel mellan olika trafikanter. Strackan foreslas bli allman vag och utformas som en
blandtrafikgata. Antalet motorfordon beddms bli litet da strackan enbart ska anvandas for att
angora till den nya bebyggelsen, inte for att na parkering.

Gatorna utmed Huge Bostader &r idag reglerade for motorfordonstrafik, &ven om de i
praktiken mest nyttjas av gdende och cyklister, och mer séllan for leveranser eller angoring.
Véagnatet norr om framtida bostader ar idag delvis reglerade som cykelnat. D& den nya
anslutningen kommer nyttja en mindre stracka av gang- och cykelbanan norr om fastigheten
foreslas en omreglering utmed den strackan for att tillata motorfordonstrafik, se Figur 3-4.
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Figur 3-4 Framtida ny gata till garage och innergard aterges streckat i rott. Forslagsvis regleras den korta
strackan som idag &r cykelnét om for att tilldta motorfordonstrafik, vilket illustreras i heldraget
rott.

Trafiken till och fran innergarden medfor att dubbelriktad trafik kommer trafikera gatan.
Eftersom trafiken till och fran innergarden bedéms vara sa pass lag kommer sannolikheten
for mote mellan personbilar utmed den korta strackan att vara mycket lag. Darfor har
dubbelriktad trafik beddmts kunna trafikeras inom en korfalt utmed den korta strackan och
att eventuella moten hanteras via korbara sidoremsor till gatan och anslutande kvartersgata.
Sikten langs strackan ar god med en lagsta siktstracka pa 100 meter, vilket ger goda
forutsattningar att planera moten pa ett sakert satt mellan samtliga trafikanter.

Bredden pa den korta gatan med blandtrafik till innergarden foreslas till 3,5 meter och
baseras pa flera 6vervaganden. En bredare gata riskerar att attrahera fler motorfordon samt
leda till hdgre hastigheter, eftersom en bredare gata tydligare signalerar biltrafik snarare an
en gang- och cykel. En smalare gata markerar tydligare att ytan ar avsedd for gaende och
cyklister, vilket framjar en sakrare miljo for dessa trafikslag. En gatubredd pa 3,5 meter &r
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tillracklig for att mojliggora ett sakert mate mellan en personbil och en gaende eller cyklist
vid ldga hastigheter, vilket ar den dimensionerande trafiksituationen.
Dimensioneringsbredden fér en personbil &r 1,8-2 meter, vilket ger ett utrymme pa 1,5-1,7
meter for gaende och cyklister att passera motorfordonet.
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Figur 3-5 Principskiss dver foreslagen 16sning med véandyta for sopbil av typfordon Los samt véandplan for
personbil inom innergarden. Féreslagen upphgjning illustreras i rott.

Pa var sin sida om gatan foreslas en 1 meter bred sidoremsa tillskapas, se Figur 3-5. Den
nordliga sidoremsan nyttjas for sndupplaggning och belysning. Medan den sédra sidoremsan
foreslas belaggas med marksten for att nyttas vid mote mellan motorfordon eller gaende och
cyklister.

For att tydliggora korsningen och uppmérksamma motorfordon att korsande ytan avser
blandtrafik med gaende och cyklister rekommenderas att korsningen med angdringsgatan
gors upphdjd, se placering i Figur 3-5.

Sopbilar som angor kvarteret foreslas vanda genom en tre-punktkdrning vilket innebar en
backning mot garaget/miljorummets entré. Backrorelser for sopbilen sker inom framtida
fastighet, vilket innebér att ingen backande trafik sker pa allmén plats med liten risk for att
gaende eller cyklister ror sig over tankt yta for backning. Uppstéllningsplatsen for sopbil,
med en langd pa 15 meter, ar placerad inom fastigheten véster om soprummet, se Figur 3-5.
For att sdkerstélla att backrorelser sker inom fastigheten placeras pollare eller likvérdiga
hinder ut inom sidoremsan till gatuanslutningen till innergarden, se Figur 3-5.
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For den nya gatuanslutningen till innergarden kommer ny belysning att kravas som
forslagsvis placeras norr om framtida gata. All belysning projekteras for att motverka
blandning mot befintliga och nya bostader.

Framtida fastighet har goda mojligheter att nas for utryckningsfordon som nar byggnaden
via den nya gatan med ténkt uppstallningsplats framfér miljérum och garage.

Tillgangligheten for personer med rorelsenedsattning till planerad caféverksamhet i
fastighetens ostra horn sékerstalls via en entré genom innergarden. Angdring via
innergardens vandslinga tillats och RHP for caféet kan anordnas pa garden vid behov.
Leveranser sker via garaget och vid storre leveranser kan uppstallningsytan for sopbilar
nyttjas for att darefter transporteras separat genom garaget.

Figur 3-6 Illustration dver angdring och leverans till framtida caféverksamhet
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4. Alstring och kapacitet

Befintlig trafik mattes under 2020 utmed Storvretsvéagen, pa vardera sida om dess korsning
med Fabodvagen. Trafiken har darefter raknats upp till &r 2040 utifran upprakningstal fran
Trafikverkets kalkylverktyg for effekter av vaganalyser (EVA) for aren 2017-2040. Enligt
upprakningstal for Stockholm véntas den latta trafiken 6ka med cirka 1,56 procent per ar och
den tunga trafiken med 1,52 procent per ar. Maxtimmestrafiken antas utgéra 15 % av
arsdygnstrafiken. Befintliga och framtida trafikmangder under maxtimmen i korsningen
aterges i Figur 4-1.

Det aterfinns inga matningar 6ver befintlig trafik utmed Fabodvagen, utan denna har inom
utredningen uppskattas. Totalt aterfinns cirka 160 parkeringsplatser kopplade till befintlig
bebyggelse utmed Fabodvagen. Vid ett antagande att varje plats i snitt nyttjas 2,5 ganger per
dag ges en &rsdygnstrafik (ADT) p& 320 motorfordon. Darutéver tillkommer nyttotrafik,
vilken antas motsvara 15 % av ADT trafiken. Total medfér det en &rsdygnstrafik pé cirka
370 motorfordon. Maxtimmestarfiken antas som 15 % av arsdygnstrafiken, vilket motsvarar
72 motorfordon. Samtliga motorfordon kommer trafikera Fabodvégen och dess anslutning
till Storvretsvagen. Under maxtimmen antas huvuddelen av trafiken, 85 %, angdra
Fabodgatan fran Storvretsvagen. Befintliga och framtida trafikmangder under maxtimmen i
korsningen aterges i Figur 4-1.

Antalet resor per bilplats har uppskattas for ett vardagsdygn dar boendeparkering antas
generera 2 resor per plats, besoksparkering antas generera 1 resa per plats och bilpool antas
generera 2,5 resor per plats. Vilket medfor en arsdygnstrafik, ADT, pa 60 motorfordon.
Déarutéver tillkommer nyttotrafik, vilken antas motsvara 15 % av ADT trafiken. Total
medfor det en arsdygnstrafik pa 69 motorfordon. Maxtimmestarfiken antas som 15 % av
arsdygnstrafiken, vilket motsvarar 11 motorfordon. Samtliga motorfordon kommer trafikera
Fébodvégen och dess anslutning till Storvretsvéagen.
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Figur 4-1 Befintlig och framtida trafik under maxtimme. Befintliga trafikmangder anges i blatt och
framtida i rott.

Den mindre trafikmé&ngd som framtida fastighet medfor utgor cirka 1 % av den totala trafiken
i korsningen 2040. Denna mindre trafikokning kommer inte paverka kapaciteten inom
korsningen eller angransande vagnat.

19:30
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5. Parkeringsefterfragan for Valvet 3

5.1. Huddinge kommuns parkeringsnorm

Huddinge kommun har i sin parkeringsnorm delat in omraden i olika zoner, dar Skogas
tillhér zon A. Sa har beskrivs omraden i zon A i normen:

| zon A, omraden som kategoriseras som mycket stationsnara, finns motiv till lagre
bilparkeringstal och annan reglering &n i zon B och C. Detta i och med den goda
tillgangligheten till attraktiv och bestandig kollektivtrafik. Att reglera pa ett annat satt
innebdr en anpassning av tidsreglering och avgiftsbeldggning till férutsattningarna i denna
zon. Det &r ofta hogre konkurrens om marken i mycket stationsnéra lagen. Detta medfor
hogre krav pa effektivt markutnyttjande an pa de platser dar det inte ar lika stor konkurrens
om marken. Yteffektiva parkeringsldsningar bor efterstréavas i denna zon och markparkering
undvikas.

Principer och parkeringstal f6r cykel
Enligt kommunens parkeringsprogram ska foljande forutsattningar vara uppfylida for att
parkeringstalen ska galla:

> Bra cykelparkering: Inomhus placeras cykelparkeringar sa att det blir enkelt att ta in
och ut cykeln utan att behdva lyfta den. Det ska dven finnas mojlighet att stalla upp
doérren. Utomhus placeras cykelparkeringar i narheten av entréerna. Parkeringarna ska
vara vaderskyddade, trygga, upplysta samt med mojlighet att Iasa fast ramen. Bade
inomhus- och utomhusparkeringen ska ha plats for ladcyklar och cykelkarror.

Eluttag for cykel och bil.

Cykelparkering ska sarskiljas fran barnvagnsparkering.

Tillgang till uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre
cykelreparationer.

vV VvV VvV

Féljande utformningsprinciper for cykelparkering i flerbostadshus &r angivna i
parkeringsprogrammet:

> For boende bor stoldséker, trygg och lattillgénglig cykelparkering anordnas néra entrén
pa kvartersmark. Dessutom hor ett antal cykelparkeringar anordnas i forrad som nas
fran markplan utan att cykeln behover lyftas.

> For besokare bor stoldsaker, trygg och lattillganglig cykelparkering anordnas néra
entrén pa kvartersmark. Ar cykelparkeringen forlagd inomhus bér den nas frén
markplan utan att cykeln behdver lyftas.

Se Tabell 5-1 for parkeringstal for cykel enligt kommunens parkeringsnorm.



Trivector 21:30

Tabell 5-1 Parkeringstal for cykel for zon A enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

Lagenhetsstorlek Boende, platser per Besodkare, platser per Ladcykel, platser per
lagenhet lagenhet lagenhet
Liten (<45 kvm) 1,5
0,05 (privat) eller 2
Mellan (45-70kvm) 2 05 per 50 lagenheter
’ (ladcykelpool)
Stor (>70kvm) 3

Principer och parkeringstal for bil (flerbostadshus)
Enligt kommunens parkeringsprogram géller foljande vid utformning av bilparkering vid
flerfamiljshus:

> Vid nybyggnation ska bilparkering for personer med funktionsnedsattning anordnas
inom 25 meter fran huvudentré/er. Cirka fem procent av bilparkeringsplatserna, dock
minst en, bor anpassas for rorelsehindrade med sérskilt parkeringstillstand.

> Nar nya bilparkeringsanlaggningar uppfors bor de mest attraktiva platserna reserveras
for bilpoolsbilar, elbilar och/eller andra eldrivna motorfordon och ska forses med
laddstolpar enligt kraven i PBL.

Se Tabell 5-2 for parkeringstal for bil enligt kommunens parkeringsnorm.

Tabell 5-2 Parkeringstal for bil for zon A enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

Liagenhetsstorlek Parkeringstal per ligenhet

Generellt 0,45
Liten (<45 kvm) 0,25
Mellan (45-70 kvm) 0,45
Stor (>70 kvm) 0,75

Besoksparkering 0,05
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Principer och parkeringstal f{6r verksamheter
For verksamheter i zon A géller foljande parkeringstal, se Tabell 5-3.

Tabell 5-3 Parkeringstal for verksamheter i zon A. Parkeringstalet inkluderar bade anstéllda och

bestkare.
Verksamhetstyp Parkeringstal CYKEL Parkeringstal BIL
Restaurang 24 cpl / 1000 kvm BTA 17 bpl / 1000 kvim BTA
Handel (av centrumkaraktdr) 15 cpl/ 1000 kvm BTA 15 bpl / 1000 kvmm BTA

5.2. Parkeringsefterfragan enligt parkeringsnorm

Parkeringsefterfragan for bostader

Nedan visas den parkeringsefterfragan som den tillkommande exploateringen vid nyttjande
av Huddinge kommuns parkeringsnorm utan tillskapande av mobilitetsatgarder.
Cykelparkeringsefterfragan for boende ar 186 platser och 53 for besokare. Av dessa platser
ska minst 6 platser vara anpassade for storre cyklar sasom lastcyklar, vilket motsvarar 5 %
av antalet lagenheter. Se Tabell 5-4 for fullstandig parkeringsefterfragan.

Tabell 5-4 Cykelparkeringsefterfragan for bostader enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

Lagenhetsstorlek P-tal zon A Antal lgh Antal CPL Besoks-p Totalt
Liten (<45 kvm) 1,5 62 93 31 124
Mellan (45-70kvm) 2 36 12 18 90
Stor (>70kvim) 3 7 21 3,5 24,5
Totalt cykel 105 186 53 239
Varav stéorre cyklar 0,05 6 6

Bilparkeringsefterfragan for boende &r 37 platser och 6 for besokare, vilket innebér totalt 43
platser. Av platserna for boende ska minst 2 platser vara anpassade for personer med
rorelsenedsattning.
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Tabell 5-5 Bilparkeringsefterfragan for bostader enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm.

Lagenhetsstorlek Zon A p-tal Antal lgh Antal BPL Besoks-p Totalt
Liten (<45 kvm) 0,25 62 15,5 3,1 18,6
Mellan (45-70 kvm) 0,45 36 16,2 1,8 18
Stor (>70 kvm) 0,75 7 5,3 0,4 5,6
Totalt 105 31 6 43
Varav RHP 2 2

Parkeringsefterfragan f6r verksamheter

Det planeras for en liten caféverksamhet i entréplan inom fastigheten. Lokalen ar ungefér 63
kvadratmeter stor och enligt kommunens parkeringsnorm med parkeringstal for restaurang
ar parkeringsefterfragan 2 cykelplatser och 2 bilplatser (1,06). Tillgangligheten for personer
med rorelsenedséttning och leveranser beskrivs i Kapitel 3.1 och Figur 3-6.

5.3. Mobilitetsatgarder for bostiader

Syftet med mobilitetsatgarder ar att minska behovet av att d4ga en egen bil och i stéllet erbjuda
boende andra satt att I6sa sina resebehov. Detta kan uppnas dels genom att forandra
fardmedelsfordelningen for boendes resor sa att fler valjer hallbara fardmedel for sina resor
istallet for bil, dels genom att minska behovet av att resa dverhuvudtaget. For att kunna
ersatta en egen bil behdver atgarderna fungera for de flesta resor som boende behover utfora.
Det ar darfor viktigt att arbeta med olika typer av atgéarder riktade mot olika typer av resor
och erbjuda ett paket med olika mobilitetsatgarder som tillsammans far en storre potential
att minska boendes bilinnehav &n om enstaka atgarder infors.

Huddinge kommun erbjuder byggaktérer maéjligheten att reducera parkeringstalen genom att
infora mobilitetsatgarder for bostader, forutsatt att grundkraven i MOP:en for Flemingsberg

ar uppfyllda.

| detta kapitel beskrivs vilka mobilitetsatgarder byggaktéren avser implementera och vilken
reduktion som beddms motsvara atgarderna. Foreslagna mobilitetsatgarder bedoms
motsvara det atgardspaket som finns beskrivet i MOP:en for Flemingsberg.

Information och marknadsféring

For att ens kunna anvénda tjansterna krévs det kannedom om att de finns, darfor ar
information och marknadsféring om mobiliteten i fastigheten en mycket viktig atgard som
bor genomforas fran att projektet borjar marknadsforas for forséljning och darefter 16pande
i minst 10 ar efter inflyttning. Foljande specifika atgarder kommer att implementeras:
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> Boende far aterkommande information om de mobilitetstjanster som erbjuds fran forsta
marknadsforing/forsaljning/uthyrning och minst 10 ar efter inflyttning.

> Vid inflyttning far boende ett valkomstpaket med info om mobilitetstjanster,
kollektivtrafikutbud och cykelkarta

> Arlig mobilitetsaktivitet i minst 5 &r frén forsta inflyttning for att 6ka kunskapen om
tjansterna som erbjuds, demonstrera hur det fungerar for att minska troskeln till att
testa dem.

> Prova pa-kampanj en gang om aret i minst 5 ar, t ex rabatt pa bilpool eller
mobilitetspott som kan anvandas till kollektivtrafik.

Minska behov av resor

Det finns olika satt att minska behovet av att resa, daribland att skapa forutsattningar for
boende att ta emot paket pa fastigheten genom exempelvis leveransskap. Foljande atgard
kommer att implementeras:

> Exploatdren ordnar plats for leveransskap dér boende har méjlighet att hamta paket.

Cykelrelaterade atgarder

Att skapa goda forutsattningar for cykel i fastigheten okar mojligheten for boende att
anvénda cykeln for de flesta av sina vardagsresor. Det kan inkludera en bra utformad
cykelparkering med enkel access och mdjlighet att genomféra cykelservice. En cykelpool
med flera olika typer av cyklar ger boende mojlighet att genomfora inkdp och frakta dem pa
cykel istéllet for att behéva en bil, de underlattar aven vid exempelvis skjutsning av barn.
En vanlig elcykel ger boende méjligheten att cykla langre strackor &n de kan gbéra med en
vanlig cykel. Féljande atgarder kommer att implementeras:

> Boende far tillgang till cykelpool med elcyklar och ellastcyklar. Utifran fastighetens
narhet och forutsattningar att na vardagliga malpunkter till fots har en erfarenhetsmassig
bedomning pa 2 cyklar per 50 ldgenheter gjorts, vilket innebar 4 cyklar for Valvet 3.
Exploatoren bekostar medlemskap per hushall i minst 5 ar fran forsta inflyttning.
Cykelpoolen lokaliseras i markplan och med enkel access for boende.

> Boende far tillgang till kostnadsfri cykelservice 2 ganger per ar under minst 5 ar fran
forsta inflyttning, en gang under varen och en gang under hosten (i samband med
sésongskifte).

> | cykelrummen finns det mdjlighet att ladda elcyklar vid minst 30% av alla platser
samt lasbara skap for cykelbatterier.

Bilpool

Med bilpool ges boende mojlighet att anvanda bil for en del av sina resor utan att behdva
dga en egen bil. Det mojliggor resor pa langre strackor eller tillfallen som kraver
fraktmajligheter som inte kan l6sas med en lastcykel. Det ar fordelaktigt att det gar att dels
hyra under kortare perioder, per timme, men &ven under langre perioder som hela

24:30
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dygn/weekend eller vecka, for att méta behov for till exempel de som ibland behdver bil till
sitt sommarhus eller under en semestervecka. Foljande atgard kommer att implementeras:

> Boende far tillgang till bilpool med mojlighet att hyra korta eller langre perioder.
Exploatéren bekostar 1 medlemskap per hushall i minst 5 ar fran forsta inflyttning. Det
dimensioneras for 1 bilpoolsbil per 50 lagenhet, totalt 2 bilar fér Valvet 3. Lokalisering
av de tva bilpoolsplatserna kommer att bestammas i ett senare skede i samrad med
Huddinge kommun.

Uppféljning

Uppfoljning av tjansterna bidrar till en storre forstaelse for hur de anvéands och hur
forbattring/modifiering av tjansterna kan ske for att ge dem en béttre anvandningspotential.
Foljande atgarder kommer att implementeras:

> Exploatéren kommer att genomfora en arlig uppfoljning av mobilitetsatgarder genom
att samla in statistik fran leverantorer av bil- och cykelpool om bokning och
anvandning av tjansterna samt genomforande av mobilitetsaktiviteter (prova-pa,
mobilitetspott etc.). Statistiken formedlas till kommunen arligen under minst 5 ar fran
att samtliga lagenheter ar inflyttade.

> Exploatéren kommer att genomféra en arlig boendeenkét for att mata kdannedom och
ndjdhet med mobilitetsutbudet samt resvanor och bilinnehav hos boende. En
sammanstallning av resultatet formedlas till kommunen arligen under minst 5 ar fran
att samtliga lagenheter ar inflyttade.

> Belaggning pa parkeringsplatser for cykel och bil rapporteras arligen till kommunen,
samt eventuell ko till att hyra parkeringsplats.

> Resultatet av uppfoljningen anvands for att se till att tjansterna kan uppna sin fulla
anvandarpotential, om det exempelvis visar sig att nagon av tjansterna har lag
belaggningsgrad ska atgarder implementeras for att se till att 6ka anvandargraden.
Minst samma utbud och kvalitet sékerstalls om mobilitetsatgarder justeras.

5.4. Bedomning av effekter av mobilitetsatgarder

Totalt bedoms  foreslagna  mobilitetsatgarder  tillsammans  kunna  reducera
parkeringsefterfragan for boende med 30 % jamfort med det ursprungliga parkeringstalet,
da atgarderna tillsammans majliggor for boende att dels fa battre tillgang till andra
fardmedelsmojligheter an egen bil, sasom bilpoolsbilar eller lastcyklar for att utratta arenden
som kraver lastmojligheter eller for att exempelvis kunna skjutsa barn. Dels bidrar
mobilitetsatgarderna till att minska behovet av att resa, genom att exempelvis erbjuda
mojligheten att ta emot och skicka paket inom kvarteret. Det &r dock viktigt att stor vikt
laggs pa marknadsforing och kommunikation, da det forsta steget for att borja resa hallbart
ar att veta om att mojligheten finns.
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Genom att erbjuda prova-pa-majligheter och demonstrationsaktiviteter kan troskeln for att
vaga prova nagot nytt sankas, och genom att fortlopande informera om mojligheterna att
resa hallbart sakerstalls att nya saval som gamla boende halls uppdaterade om tjansterna de
har tillgang till. Nar det galler effekter av bilpool sa visar en studie genomford av Trivector?
att en poolbil ersatter 5 privatbilar, lika manga parkeringsplatser samt minskar bilkorandet
med ungefar en tredjedel. Det innebér att med det omfattande mobilitetspaketet som foreslas
for Valvet 3 som innefattar manga fler atgarder an bilpool sa bedoms en reduktion av
parkeringstalet med 30% vara rimlig och motsvara det kommande bilinnehavet i omradet.
Det ligger aven i linje med kommunens mal i trafikstrategin: att arbeta mot dkat hallbart
resande och prioritera resurseffektiva transportalternativ sdsom gang, cykling och
kollektivtrafik, med malet att skapa ett trafiksystem som framjar utvecklingen av attraktiva
och hallbara livsmiljoer. Ett lagre bilinnehav i Valet 3 bidrar dven till parkeringsstrategins
inriktningsmal om att bilparkering for bostader och verksamheter i lagen med god
kollektivtrafik ska béra sina egna kostnader. Det bidra &ven till mobility managementplanens
inriktningsmal om att skapa forutsattningar for hallbart resande genom att involvera mobility
management i samhallsplaneringen, att samverka med andra aktorer for att underlatta och
framja hallbara resor och att anvanda kommunikation och information for att framja hallbara
resor hos invanare, besokare och verksamma i kommunen.

Det bedoms heller inte finnas nagon risk for dverspill pa befintliga parkeringsplatser i
omradet, da den begransade méangd besoksparkering som aterfinns inom rimligt avstand fran
Valvet 3 &r avgiftsbelagd.

5.5. Genomforande av mobilitetsatgarder

| Tabell 5-6 beskrivs hur mobilitetsatgarderna kommer att inféras och foljas upp, samt vem
som har ansvar for att genomfora atgarden och vilka aktorer som &r inblandade i respektive
atgard.

Tabell 5-6 Genomférande, uppfoljning och ansvarsférdelning av mobilitetsatgarder.

Omfattning Inforande/Uppfoljning Ansvar Involverade
aktorer
Cykelfaciliteter Gratis cykelservice till ~ Cykelservice vid forsta FFAB FFAB
hyresgasterna (2 lampliga tillfalle (forsta Cykelservice-
ggr/ar). var/hést efter inflyttning) aktor
och i minst 5 &r. Féljs upp i
boendeenkit.

2 Trivector Rapport 2015:108, Trafikeffekter av nya former av bilanvéndning Méjliga effekter i Stockholm.
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Cykelpool

Bilpool

Leveransskap

Marknads-
foring och
kommunikation

Uppfoljning och
utvardering

5.6.

Cykelpool inom
kvarteret. Antal cyklar
stalls ut i férhallande
till inflyttade boende,
sa det alltid finns sa
manga cyklar som
nyckeltalet anger. Nar
samtliga lagenheter ar
inflyttade ska det
finnas 4 cyklar

Medlemskap i bilpool i
minst 5 ar fran férsta
inflyttning. 2
bilpoolsbilar placeras
inom kvarteret. FFAB
bekostar 1 medlem-
skap/hushalli 5 ar.

Plats for leveransskap
ordnas inom kvarteret.

Information om
mobilitetsarbetet och
vilka
mobilitetsatgarder
som boende far
tillgang till.

Uppfoéljning och
utvardering av
erbjudna
mobilitetstjanster.
Statistik fran cykel-
och bilpool skickas till
kommunen.
Resvaneundersékning
till boende.

Cyklar ska finnas pa plats
ndr forsta boende flyttar
in. Utvardering efter 6-12
manader och darefter
kontinuerligt 1 gang per
ar.

Bilar ska finnas pa plats
ndr férsta boende flyttar
in. Utvardering efter 6-12
manader och darefter
kontinuerligt 1 gang per
ar.

Nar forsta boende flyttar
in. Utvardering efter 6-12
manader och darefter
kontinuerligt 1 gang per
ar.

I marknadsféring av
projektet. I samband med
att nya boende flyttar in.
Lopande vid flera tillfdllen
per ar under minst 10 ars
tid.

Uppféljning och
utvdrdering sker minst 1
gang per ari5 ar.
Boendeenkit skickas ut 1
gang per ar.

FFAB

FFAB

FFAB

FFAB

FFAB

Parkeringsefterfragan med mobilitetsatgarder
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FFAB

Huddinge
kommun
Cykelpoolsleve
rantor

FFAB

Huddinge
kommun
Bilpoolsleverant
or

FFAB
Leveransskaps-
leverantor

FFAB
Huddinge
kommun

FFAB
Huddinge
kommun

Nar det galler cykelparkeringsplatser sa &r det samma parkeringstal for boende och besokare
som utan mobilitetsatgarder, 239 platser, utover det tillkommer 4 platser for cykelpoolen.
Totalt antal cykelplatser ar darmed 243 platser, varav 233 vanliga cykelplatser for boende
och dess bestkare, 6 platser for stdrre motorfordon som lastcyklar och 4 platser for

cykelpoolen.
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Totalt bedéms foreslagna mobilitetsatgarder kunna reducera parkeringsefterfragan for
boende med 30 %, vilket innebar parkeringstal pa 0,175 for sma lagenheter, 0,315 for
medelstora lagenheter och 0,525 for stora lagenheter. Bilparkeringsefterfragan for boende
med mobilitetsatgarder ar darmed 26 platser och 6 for besokare, vilket innebér en
parkeringsefterfrgan pa totalt 32 platser. Av platserna for boende ska minst 2 platser vara
anpassade for personer med rorelsenedsattning. Se Tabell 5-7 for fullstandig
parkeringsefterfragan.

Tabell 5-7 Parkeringsefterfragan for boende for bil — med mobilitetsatgarder.

P-tal vid 30%

Lagenhetsstorlek reduktion Antal lgh Antal BPL Besoks-p Totalt
Liten (<45 kvm) 0,175 62 10,9 3,1 14,0
Mellan (45-70 kvm) 0,315 36 11,3 1,8 13,1
Stor (>70 kvm) 0,525 7 3,7 0,4 4,0
Totalt 105 26 6 32
Varav RHP 2 2

5.1. Lokalisering av parkeringsplatser

Bilparkeringsplatser for boende och bestkare dr placerade i garage. Angoring till garaget
sker i plan mot den nya gatan, vilket beskrivs nidrmare i kapitel 3. Inom garaget finns
mojlighet att tillskapa tre platser for personer med rorelsenedsattning. Samtliga platser har
en minsta bredd pa 2,5 m med extra utrymme invid vaggar. Lokalisering av de tva
bilpoolsplatserna kommer att bestdmmas i ett senare skede i samrad med Huddinge
kommun.
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Figur 5-1 Planerad utformning av garage. Cykelparkering aterfinns inom den sodra byggnaden i blatt.

Cykelparkering ér till storsta del placerade inomhus dar 22 platser aterfinns inom garaget
inom den sddra byggnaden. Den andra parkeringsytan inomhus ar placerad intill fastighetens
torg i Oster, dar det totalt aterfinns 98 cykelplatser, 6 platser for ladcyklar, 4 platser for
cykelpool samt yta for cykelverkstad. Resterande cykelparkeringsplatser fér boende, 62, ar
placerade under vaderskydd. Parkeringsmdjligheter for bestkare erbjuds vid samtliga
entréer och uppgar totalt till 28 platser. Samtliga cykelplatser har ett cc-avstand 6ver 0,5 m,
bortsett platserna for ladcyklar.
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Figur 5-2 Situationsplan Over planerad bebyggelse som visar cykelparkeringen utomhus déar
boendeparkering under skarmtak aterges rétt och besoksparkering i blatt. Parkeringsutrymmet
inomhus med cykelverkstad aterges i gult.



