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1.6 Kvalitetssakring

Intern granskning har utférts av en frin uppdraget fristdende person enligt Briabs processbaserade
kvalitetssystem som foljer anvisningarna i FR 2000. Granskare i projektet har varit Fredrik Pauli,
civilingenjor i riskhantering.

2 RISKHANSYN VID FYSISK PLANERING

For att fa en forstaelse fér begrepp och definitioner relaterade till riskh&nsyn vid fysisk planering
beskrivs i detta avsnitt riskhanteringsprocessen och dess ingdende komponenter.,

2.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pé olika satt. | sakerhetstekniska sammanhang forstas begreppet som
sannolikheten fér en handelse multiplicerat med omfattningen av dess konsekvens, vilka kan vara
kvalitativt eller kvantitativt bestamda.

2.2 Olika matt pa risk

| sékerhetstekniska sammanhang anvands ofta tva olika riskmatt, individ- respektive samhallsrisk.

Med individrisk, eller platsspecifik risk, avses risken fér en enskild individ att omkomma av en specifik
handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken &r oberoende av hur manga manniskor som
vistas inom ett specifikt omrade och anvénds for att se till att enskilda individer inte utsétts for
oacceptabelt hdga risknivaer (Raddningsverket, 1997).

Samhallisrisken, eller kollektivrisken, visar den ackumulerade sannclikheten fér det minsta antal
manniskor som omkommer till 6ljd av konsekvenser av odnskade hdndelser. Samhallsrisken
presenteras ofta i ett s.k. F/N-diagram. Till skillnad fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den
befolkningssituation som rader inom undersékt omrade (Raddningsverket, 1997).

2.3 Styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som berér riskhantering och som ska beaktas vid planlaggning.

2.3.1 Plan-och bygglagen

| Plan- och bygglagens (SFS 2010:900) férsta paragraf definieras att vid planlaggning av mark och
vatten och byggande, ska hansyn tas till den enskilda ménniskans frihet. En samhallsutveckling ska
framjas med jamlika och goda sociala levnadsférhdllanden samt en god och langsiktigt hallbar livsmiljé
for manniskorna i dagens samhalle och for kommande generationer. | lagen forutsetts saledes att
fragor om skydd mot olyckor kopplat till foreslagna markandringar ska vara slutligt avgjorda i samband
med planlaggning.

Briab Brand & Riskingenjérerna AB 5(11)



Riskutredning for planomrade 2015-07-02
Odin 3 & 6, Huddinge Version 1

2.3.2 Rekommendationeroch riktlinjer

Lagstiftningen anger nar en riskanalys bér géras men inte i detalj hur en sadan ska utféras eller vad
den ska innehalla. For att tydliggbra detta har flera lansstyrelser i de storre lanen i Sverige presenterat
riktlinjer med specifikationer rérande innehdllet i riskanalyser for fysisk planering. Riktlinjerna utgor
rekommendationer betraffande vilka typer av riskanalyser som bor utféras i olika sammanhang och
vilka krav som bér stillas pa dessa analyser.

Lansstyrelsen i Stockholms lén har gett ut rekommendationerna "Riktlinjer for riskanalys som
beslutsunderlag” {Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2003) och "Riskanalyser i detaljplaneprocessen”
(Lansstyrelsen i Stockholms l&n, 2003b). Dessa ar generella rekommendationer betraffande krav pa
innehdll i riskanalyser i planprocessen. Utdver de aliménna rekommendationerna har Lansstyrelsen i
Stockholms l&n publicerat mer specifika rekommendationer rérande transporter av farligt gods. |
rapporten "Riskhénsyn vid ny bebyggelse intill vigar och jarnvagar med transporter av farligt gods
samt bensinstationer” (Lénsstyrelsen i Stockholms lan, 2000) anges att ny bebyggelse inte bor
medges sé néra att transporter med farligt gods till slut oméjliggérs. De avstdnd som rekommenderas
av Lansstyrelsen i Stockholms lan, som en méjlighet att minimera risken, representerar en
sammanvégd beddmning av risk, stadsbild, samhallsekonomi m.m. Avses bebyggelse eller
verksamhet lokaliseras inom 100 meter frén en vég eller jarnvag som anvénds fér transporter av farligt
gods eller fran bensinstationer och om risk féreligger ska en riskanalys vara ett av underlagen vid
planering.

Som konkreta rekommendationer har Lansstyrelsen ar 2000 gett foljande rekommendationer (se &dven
Figur 3} i anslutning till jarnvag som utgdr transportled for farligt gods (Lansstyrelsen i Stockholms I&n,
2000):

s 25 meter narmast jarnvdgen bor [Amnas byggnadsfritt
e Tat kontorsbebyggelse narmare an 25 meter fran sparkant bor undvikas

¢ Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter ndrmare an 50 meter
frAn sparkant bor undvikas
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Figur 3. Minimiavstand kring jarnvag. Kalla: (Lansstyrelsen i Stockholms Fin, 2000).
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ALARP-omradet kan risker accepteras om kostnaden for tgarderna ar orimligt hdéga. Risker under den
lagre gransen enligt DNV anses vara acceptabla utan atgérder.

Proportionalitetsprincipen, férdelningsprincipen och principen om undvikande av katastrofer uppfylls i
och med jamfdrelsen med de probabilistiska varderingskriterierna for individ- och samhélisrisk (se
avsnitt 6.7.2.2 i Lansstyrelsen i Stockholms lan (2003b)). Rimlighetsprincipen kan uppfyllas genom
anvandandet av s& kallade kostnad-nytta-analys (Raddningsverket, 1997).

3 RISKINVENTERING OCH BEDOMNING

| detta avsnitt identifieras och bedéms de riskkéllor som kan ge upphov till olyckshéndelser som
belastar planomradet.

3.1 Farliga verksamheter och Sevesoanlaggningar

Inom eller i ndrheten av planomradet har inte identifierats nagra farliga verksamheter, se Lansstyrelsen
Stockholms lan (2014). Narmaste bensinstation ar beldgen ca 800 meter fran planomradet. Enligt
riktlinjer frdn Lansstyrelsen i Stockholms 1an (2000) behdver bensinstationer belagna inom 100 meter
fran ett planomrade analyseras for att kunna lokalisera bebyggelse pa planomradet. Bensinstationens
riskbidrag till planomradet bedéms pé grund av det stora avstandet vara férsumbart och
bensinstationen som riskkalla kan avskrivas.

Inga Svriga farliga verksamheter, tillstandspliktiga miljéfarliga verksamheter eller Seveso-anlaggningar
har identifierats inom eller | planomradets omgivning.

3.2 Transportleder for farligt gods

Ca 75 meter Oster om planomradet gar Vastra stambanan (jarnvag) genom Stuvsta station. Pa
jarvagen gér person- och godstransporter (dven farligt gods). Vid planlaggning inom 150 meter fran
transportleder for farligt gods ska riskbidraget beddmas enligt géllande riktlinjer {Lansstyrelserna i
Skéne lan, Stockholms lan, Vastra Gotalands 1an, 2006).

3.2.1 Beddmning av transportledens riskbidrag

Transportledens bidrag till planomrédets riskniva bedoms utifrdn de mer specifika
rekommendationerna fran Lansstyrelsen i Stockholms {an (2000) och med hjélp av en nyligen utférd
riskanalys intill samma jarnvag.

Som framgér i avsnitt 2.3.2 anser Lansstyrelsen (2000) att sammanhallen bostadsbebyggelse och
personintensiva verksamheter narmare &n 50 meter fran transportled for farligt gods (jarnvag) bér
undvikas. Foreliggande avstand (75 meter) 6verstiger 50 meter med god marginal.

Ar 2014 genomfoérde Brandskyddslaget (2014) en férdjupad kvantitativ riskanalys for ett planomrade
intill Vastra stambanan (Huddinge station) ca 2 km s6der om aktuellt planomrade. Inom planomradet
planerades for bostader, kultur, kontor och handel. Forbi Stuvsta station och Huddinge station finns
lika manga spéar (tvd dubbelspar) och det rader samma konstruktionshastighet pa banorna férbi
stationerna. Vidare ar jarnvagens krékning intill bada stationerna lika marginell. Intill Huddinge station
sker, till skillnad fran Stuvsta station, passage Over véxel, nagot som ar férknippat med hégre
sannolikhet for ursparning. Sannoclikheten for en olycka bedéms sammantaget vara lagre intill Stuvsta
station jamfort med Huddinge station. Olycksfrekvensen fér farligt gods-transporter intill Huddinge
station uppskattades av Brandskyddslaget (2014} till 1,6 x 10% per ar eller "en gang pa 625 ar".
Endast en brakdel av dessa olyckor leder till nagot slags utslapp.
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| riskanalysen av Brandskyddslaget (2014) underséktes olycksscenarier involverande farligt gods-
klasserna explosiva &mnen, giftiga gaser och brandfarlig vatskor, gaser och fasta &mnen. Man kom
fram till att nya bostéader kunde majliggras om avstandet mellan jarnvagen och bostéder ej understeg
50 meter (matt fran jarnvégens yttersta sparmitt). Risknivan blev da acceptabelt |ag enligt géllande
riktlinjer. De kriterier som jamférdes med var de probabilistiska kriterierna for individ- och samhéllsrisk,
atergivna i avsnitt 2.6. [ analysen togs hansyn till en framtida utbyggnad av jarnvdgen med ett
tillkommande spér pa vardera sida och en 6kad trafikering (Brandskyddslaget, 2014). Eftersom de nya
spdren anliaggs ca 6,5 meter utanfér de befintliga sparen (Brandskyddslaget, 2014} innebar detta att
avstandet mellan aktuellt planomrade (omfattande Odin 3 & 6) och jarnvagen i framtiden kan bli ca 68
meter vilket fortsatt dverstiger 50 meter med god marginal.

4 RESULTAT OCH SLUTSATS

Den riskkélla som i denna utredning bedémts kunna péaverka planomradets riskniva ar transporter av
farligt gods pé jarnvagen (Vastra stambanan). Avstandet mellan planomradet och jarnvagen kommer i
framtiden att bli ca 62 meter givet att jarnvagen byggs ut. Utredningen visar att pa detta avstand ar
planomradets riskniva acceptabelt 1&g enligt gallande riktlinjer. Planerad bebyggelse (bostader) ar ur
risksynpunkt acceptabel att ha inom planomradet och inga riskreducerande atgérder erfordras.
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