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1 BAKGRUND OCH SYFTE

Da Soéderhorn Fastighetsforvaltning AB planerar for ett flerbostadshus vid korsningen Haradsvagen och
Stambanevagen har WSP fatt uppdraget att géra en trafikutredning.

Flerbostadshuset planeras besta av foljande antal lagenheter:

Tabell 1-1. Typ av lagenheter i den planerade bebyggelsen

Typ Antal BOA ‘
1 RoK 1 31 kvm

2 RoK 19 40-55 kvm

3 RoK 16 78 kvm

4 Rok 8 88-96 kvm

Lokal 2 50-108 kvm BOA

Den planerade bebyggelsen ska byggas i kvarteren Odin 3 och Odin 5, sydvast om cirkulationsplatsen vid
Haradsvagen och Stambanevagen. Se foljande figur fér exakt utredningsomrade.

A

Figur 1-1. Omradets geografiska placering (Kalla: OpenStreetMaps)



1.1 RELEVANTA KOMMUNALA RIKTLINJER
Foljande kapitel redovisar de kommunala riktlinjer som anvants i utredningen.

Da den planerade fastigheten ligger inom 100 meter fran pendeltagsstation raknas det som Zon A for
berakning av antal parkeringar. Da det i dagslaget ar oklart vilken sorts verksamhet som kommer ske i
lokalerna, réknar vi pa det hégsta vardet som ar for restauranger.

Tabell 1-2. Antal cykelparkeringar for flerbostadshus och verksamheter

Restaurang

Antal 1,5 2 3 +0,5 per Igh 23 /1000 BTA

Tabell 1-3. Antal bilparkeringar for flerbostadshus och verksamheter

Liten (< 45 kvm) Mellan (45-70 kvm) | Stor (> 70 kvm)  BesOkare Restaurang

Antal 0,25 0,45 0,75 +0,05 per Igh 17 /1000 BTA

Utanfor den planerade fastigheten passerar saval regionala cykelstrak som huvudcykelstrak. For dessa
gang- och cykelstrak har Huddinge kommun féljande riktlinjer.

Tabell 1-4. Huddinge kommuns riktlinjer for minsta breddmatt fér gang- och cykelvagnatet

Dubbelriktad gang- och | Enkelriktad Gangbana Gangbana
cykelbana cykelbana (nybyggnation) (bebyggd miljo)

Regionala cykelstrak | 4,5 m (géngbana 1,8 m) | 2,25 m 2m 1,75 m

Huvudcykelstrak 4,0 m (gangbana 1,8 m) | 2,0 m 2m 1,75 m




2 NULAGESBESKRIVNING

2.1 GANG OCH CYKEL

Vid den planerade bebyggelsen passerar ett regionalt cykelstrak i 6st-vastlig riktning och ett
huvudcykelstrak i nord-sydlig riktning. Det regionala cykelstraket passerar utanfér hela fastigheten och ar
darfér den dimensionerande faktorn, vilket innebar en standard pa 4,5 m enligt kommunens riktlinjer.

A

Figur 2-1. Gang och cykelnatet inom naromradet. Ljuslila tjock heldragen linje ar regionalt cykelstrak. Blalila tjock streckad linje ar
huvudcykelstrak. Bla tunn streckad linje ar cykelvag. (Kalla: OpenStreetMap)

Som ses i Figur 2-1, har omradet goda cykel- och gangférbindelser, vilket underlattar att ta sig till och fran
omradet med cykel eller till fots. Cykelnatet ar val sammankopplat saval vasterut mot Kungens Kurva,
sydost mot Huddinge C samt norrut mot Stockholm Det ger goda mdjligheter for arbetspendling med cykel.

For fritidsresor ger cykel inom ett par kilometers avstand, tillgang till rekreation i skogsomraden kring t.ex.
Trehdrningen eller GGmmaren.

2.2 VARDAGSMALPUNKTER

Genom att analysera tillgangligheten till viktiga vardagsmalpunkter i naromradet gar det att forsta platsens
bilberoende och férutsattningar att har leva ett gott vardagsliv utan att sjalv aga en bil.

Avsnittet ger underlag till att svara pa fragan om vilka forutsattningar det finns att de nya husen attraherar
boende med hogt eller lagt bilinnehav. Viktiga vardagsmalpunkter ar t.ex. livsmedelsbutik, apotek,
postombud, férskolor och vardcentral och kollektivtrafiknod.

Alla avstand mattes med Haradsvagen 1 som startpunkt. Fargkodningen i tabellen baseras pa de
standardnivaer for restidskvoter som i TRAST anges vara god under 1,5, mindre god mellan 1,5-2,0 samt
lag over 2,0.



Tabell 2-1. Viktiga malpunkter med restidskvot for gang, cykel och bil.

Malpunkt Avstand Re;tid Resotidsk\./ot Restidskyot
(m) (min) gang/bil cykel/bil

) _ _ (9) 400 4,8

I,:ll;?;’llvsmedelsbutlk, ICA () 400 3.4 1,00 0,71
(b) 400 4,8
. . (@) 1200 14,4

Stomeesa o ol ss | 2w |00
(b) 1300| 6,6
(9) 220 2,6

Apotek, Kronan (c) 220 2,8 0,55 0,58
(b) 400 4,8
(9) 220 2,6

Stuvsta Vardcentral (c) 220 2,8 0,55 0,58
(b) 400 4,8
(9) 40 0,5

Forskola, Balders hage (c) 40 2,1 0,12 0,52
(b) 40 41
L (9) 550 6,6

(SFk_gI)a, Snattringeskolan (©) 550 3.9 1,29 0,77
(b) 550 5,1
(9) 150 1,8

Pendeltagsstation (c) 150 2,5 0,42 0,59
(b) 150 4,3

Tabellen visar att for boende i den planerade bebyggelsen finns nastan all vardaglig service inom
promenadavstand. En reskedja — som inkluderar [Amning av barn pa forskola eller skola, samt inkop av
daglig mat — underlattas ej av egenagd bil. Det enda undantaget ar att vid storhandel av mat ar avstandet
till stormarknad for langt for att ga till fots. Dock finns har en potential med att med en lastcykel f& samma
restid som med en bil.

Cykel ar till alla malpunkter snabbare eller nastan lika snabbt som att resa med bil.

Sammantaget visar restidskvoterna att det forutsattningarna fér gang och cykel ar goda for att na den
grundlaggande vardagliga servicen i den planerade bebyggelsen.



2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Det ar ca 100 meter fagelvagen till pendeltagsstationen Stuvsta och ca 160 meter fagelvagen till
busshallplatsen Stuvsta station. Under hogtrafik gar pendeltdgen var 7—-8 minut i vardera riktningen, och
under lagtrafik var 15:e minut, mellan Sédertalje C och Upplands Vasby. Ett flertal pendeltag gar vidare till
Marsta och ett fatal direkt till Uppsala C. Flera av bussarna méjliggér en tvarférbindelse till Kungens Kurva
och Skarholmen, samt rekreationsresor till naturomraden och sjéar som Trehdrningen och Orlangen.
Nattrafikbuss trafikerar mellan Huddinge och Skarholmen. Den planerade bebyggelsen beddéms darfér ha
god kollektivtrafikforsorjning.

A

Figur 2-2. Kollektivtrafik i omradet. Hallplatser markerade med réd prick och den nya fastigheten med réd fyrkant. (Kalla:
OpenStreetMap)

2.4 SKYLTAD HASTIGHET - MOTORFORDONSTRAFIK
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Figur 2-3. Hastighetsskyltning i omradet. (Kalla: NVDB)

| Figur 2-3 visas den skyltade hastigheten enligt NVDB. Cirkulationsplatsen ar reglerad till 40 km/h, vilket
aven Haradsvagen och Stambanevagen ar. Ovriga gator i naromradet ar reglerade till 30 km/h.



2.5 GANG OCH CYKELFLODEN

| september 2019 gjorde kommunen gang- och cykelmatningar, se Figur 2-4.

Riktning 07-09 12-14 16-18 dagens matn.
Gaende Vuxna till Segeltorp 38 51 89
till  Stuvsta 51 22 32
Totalt Vuxna 89 73 121 283
Barn/Unga till Segeltorp 5 6 40
till  Stuvsta 30 8 7
Totalt Barn 35 14 47 96
Vuxna & Barn Totalt 124 87 168 379
Cyklar Vuxna med hjalm till Segeltorp 5 6 40
till Stuvsta 30 8 7
Totalt med hjalm 35 14 47 96
Vuxna utan hjalm till Segeltorp 4 1 23
till Stuvsta 17 3 6
Totalt utan hjalm 21 4 29 54
Totalt Vuxna 56 18 76 150
Barn med hjalm till Segeltorp 1 2 11
till Stuvsta 16 0 3
Totalt med hjalm 17 2 14 33
Barn utan hjalm  till Segeltorp 0 0 2
till Stuvsta 3 0
Totalt utan hjalm 0 5 6
[Totalt Barn 20 2 17 39
Vuxna & Barn Totalt med hjélm 52 16 61 129
[Totalt 76 20 93 189

Figur 2-4 Gang- och cykelfloden, kalla Huddinge kommun.

Det hogsta trafikflodet ar under eftermiddagen, 168 + 93 = 261. FIddet &r under tva timmar dvs 130 under
en timme. | Figur 2-5 visar den gréna pilen trafikflédet fran kommunens matning, de gula pilarna visar pa
det av kommunen antagna trafikflodet.

A

Figur 2-5 Gang och cykelflédet under eftermiddagens maxtimma.



2.6 TRAFIKFLODEN - MOTORFORDONSTRAFIK

Prognosen ar framtagen med Huddinge kommuns modell i Lutrans och ruttvalet med kommunens
Dynamegmodell.

Forutsattningar i de bada modellerna ar féljande:

e | Stuvsta har vi féljande bebyggelse

o StuvstaC 188 ny Igh
o0 Stensdngen Kynas/Myrangen 344 ny Igh
0 Mellansj6é Agesta 193 ny Igh

e Ovriga férutsattningar enligt RUFS 2050

A

Figur 2-6 Trafikflédena i omradet ADT.

Figur 2-7. Korsningsutformning i SIDRA. Figur 2-8 Trafikfldden 2050, eftermiddag. Lastbilsandelen
visas i %.
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Figur 2-9 1 Korsningsutformning i SIDRA.

Hérdasvagen

Figur 2-10 Trafikfldden garaget 2050, eftermiddag



2.7 KORSNINGSKAPACITET VID GARAGEINFART
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Figur 2-11 Korsningsutformning i SIDRA. Figur 2-12 Belastningsgraden.

Figur 2-13 Medelkon i meter. Figur 2-14 Maxkélangden i meter.
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Figur 2-15 Avstandet fran infarten till 6vergangsstallet.

Berakningar visar pa laga belastningsgrader. Kén som kan bildas for de bilarna som ska in i garaget
Osterifran blir med 95%-ig sakerhet ej sa lang att den koar in till 6vergangsstallet vid cirkulationsplatsen.
Avstandet till dvergangsstallet ar ca 29 meter och berdknade langsta ko ar 18 meter.



2.8 PARKERING

2.8.1 Antal cykelparkeringar
Utifran de kommunala riktlinjerna, se avsnitt 1.1, behévs féljande antal cykelparkeringar.

Tabell 2-2. Antal cykelparkeringar baserat pa antal lagenheter och BTA for verksamheter.

Antal cykelparkeringar

Boendeparkering 112
BesoOksparkering 22
Verksamhetsbesdksparkering 5

Totalt 139

Nuvarande ritningsskisser visar att det finns 156 parkeringar i garage fordelade pa tre olika lokaler samt 12
parkeringar utomhus. Totalt 168 parkeringsplatser for cykel. | dagslaget bedéms det darmed som att det
planeras for en dverkapacitet for ca 30 cykelparkeringar.

2.8.2 Antal bilparkeringar
Utifran de kommunala riktlinjerna, se avsnitt 1.1, behdvs foljande antal bilparkeringar.

Tabell 2-3. Antal bilparkeringar baserat pa antal lagenheter och BTA for verksamheter.

Antal bilparkeringar

Boendeparkering 27
Besoksparkering 2
Verksamhetsbesodksparkering 3
Totalt 32

Nuvarande ritningsskisser visar att det finns 24 parkeringar i garage, varav 2 ar handikapplatser, samt 3
angoringsparkeringar vid gata. Notera dock att 2 av de 3 angéringsparkeringarna har parkeringsférbud
dagtid pa grund av sophantering. Totalt 27 parkeringsplatser for bil. | dagslaget bedéms det darmed som
att det planeras for en underkapacitet pa 5 bilparkeringar.

| dagslaget finns inga planer for mobilitetsatgarder. Med mobilitetsatgarder skulle den bedémda
parkeringsefterfragan kunna minska, och darmed ge en rabatt pa parkeringstalet.



2.8.3 Befintlig parkering i naromradet

A

Figur 2-16. Befintlig parkering i ndromradet. 1. Stambanevéagen. 2. Staffansvagen. 3. Haradsvagen 2A (Kalla: WSP)

For att understka betalningsviljan for bilparkering i naromradet runt en planerad bebyggelse, klarlaggs vilka
olika alternativ som de boende har for att ordna bilparkering. Vid en alltfér stor differens mellan avgiften for
bilparkering i den nya bebyggelsen och alternativ i ndromradet, uppstar en parkeringsflykt fran det
nyanlagda garaget vilket leder till lagre belaggning och férsdmrad fastighetsekonomi.

Pa Stambanevagen sydost om den planerade bebyggelsen finns en oreglerad parkering langs med vagens
strackning for ca 40 bilar.

Pa Staffansvagen séder om den planerade bebyggelsen ar det under vardagar parkeringsforbud mellan 7—
18. Ovrig tid &r det tillatet att parkera utan avgifter. Gatan ar dock valdigt smal samt har dubbelriktad trafik.
Den dstra sidan av Staffansvagen har enligt LTF 0126 2017:00089 parkeringsférbud vardagar 7—18 men
saknar korrekt skyltning.

Vid Haradsvagen 2A mittemot den planerade bebyggelsen finns tva parkeringsplatser som kan vara
felaktigt reglerade som kundparkering, och kan darfér méjligen anvandas fritt av de boende. Kommunen
undersoker i dagslaget om de tva parkeringsplatserna ar tillgangliga for allmanheten.

Sammantaget visar det att i naromradet i dagslaget finns det tillgang till avgiftsfri och oreglerad parkering
fér de som anvander sin bil séllan, och fér de som anvander bilen dagtid men behdéver parkering kvallstid
finns aven Staffansvagen att tillga.

Huddinge kommun har aviserat att de vid arsskiftet 2019/2020 inféra parkeringsavgifter inom en radie av
600 m fran Stuvsta pendeltagsstation, vilket inkluderar alla ovannamnda gator. Vidare finns det beslut att
infora ett parkeringsforbud pa hela Staffansvagen, men for detta finns ej information om datum fér
genomférande. Vidare kommer all infartsparkering pa Stambanevagen att flyttas till kvarter Mjolner nar
anlaggningen ar fardigstalld, och en gang- och cykelbana kommer att anlaggas istallet.



Pa sikt bedoms darfor alla kritiska parkeringsytor som kan locka till parkeringsflykt darmed kunna bli
atgardade av kommunen, vilket gor att parkeringsekonomin for den planerade fastigheten ej hotas nar
avgifter tas ut for bilparkeringar.

2.8.4 Infart till parkeringsgarage

Infarten till garaget kommer att ske fran Haradsvagen, nar fordon vill gora en vanstersvang kan det leda till
kortvariga kder pa Haradsvagen i fardriktning dsterut som eventuellt kan paverka cirkulationsplatsen. En
I8sning kan vara att forbjuda vanstersvang och istéllet leda trafik langs alternativa rutter. | féljande figurer
redovisas tva olika alternativa rutter sa att fordon endast kan géra en hogersvang till parkeringsgarage fran
Haradsvagen.

A

Figur 2-17 Den norra rutten. (Kalla: WSP)

A

Figur 2-18 Den sddra rutten. (Kalla: WSP)



3 NYTTOTRANSPORTER

3.1 FRAMKOMLIGHET

Gatorna ar utformade enligt krav och rad i VGU, med moéte mellan en lastbil som ar 10 m lang och en stérre
personbil, och har 30 km/h som dimensionerande hastighet for kérsatt A pa rakstracka och B i kurva.
Normal kérbanebredd inom omradet ar pa rakstracka 5,5 m varpa utrymmen tillkommer f6r parkering,
tradklackar och bredddkning i kurvor m.m.

Dimensionerande typfordon for sophantering ar LOS vilken ar 9,4 m lang och har en vandradie pa 10 m
och en korvidd pa 5,5 m. Avfall Sveriges handbok' tillater dock en vandradie pa 9 m med 1,5 m fritt
utrymme for 6éverhang for vandplaner och 15 x 3,5 m for T-vandning.

3.2 ANGORING TRANSPORTER
Enligt Avfall Sveriges handbok? galler foljande for sopbilar:

e Sopbil far inte hindra annan trafik nar den star still och avfall lastas. Platsen maste vara sa stor att
det finns utrymme att hantera karl.

e Lastplats i bostadsomrade bor skyltas sasom lastplats med p-forbud mandag-fredag kl. 07.00—
17.00.

e Ytan ska vara plan och hardgjord och fri fran hinder. Vid karlhantering kan en svag lutning
accepteras.

N/.N L X / " ﬁ
T £ A + + +

Figur 3-1 Lastfickan.

1 https://www.seom.se/globalassets/avfall/dokument/handbok_avfallsverige 2009.pdf
2 https://www.seom.se/globalassets/avfall/dokument/handbok_avfallsverige 2009.pdf



4 RADDNINGSTJANSTEN

Dimensionerande fordon for raddningstjansten ar brandkarens stegbilar. Raddningstjansten ska ha full
tillganglighet till byggnaderna genom omgivande gatunat samt via kdrbara slingor runt byggnaderna.
Backningsrorelser bor undvikas. Det ar viktigt att eventuella réddningsvagar ar framkomliga, val uppmarkta
och fria fran hinder samt att de halls snéréjda under vintern. Eventuella raddningsvagar ska utformas enligt
féljande:

e Barighet ska motsvara gatunatets

e Hardgjort ytlager

e Frihgjd: 4 meter

e Korbanebredd: minst 3 meter

e Vaglutning: hoégsta langslutning 8 % och hogsta tvarfall 2 %

e Inre kurvradie: minst 7 meter

e Vertikalradie: minst 50 meter

e Att vagen vintervaghalls samt halls fria fran hindrande tréad och vaxtlighet.

e Vid infart till raddningsvag monteras vagskylt "Forbud mot att stanna”.

4.1 BRANDUPPSTALLNING

Uppstallningsplats for raddningsfordon ska finnas inom 50 meter fran angreppspunkter.
Uppstallningsplatsen ska kunna nas utan att fordon behdéver backas, ha samma barighet som en
raddningsvag, snordjas och sandas vintertid samt hallas fri fran hindrande trad och vaxtlighet samt skyltas
och markeras i terrangen.

Dar utrymning forutsatter assistans av raddningstjansten ska atkomlighet for raddningstjansten tillgodoses.
Raddningstjanstens insatstid ska generellt inte dverskrida 10 minuter. Raddningstjanstens barbara
stegutrustning kan tillampas for utrymning dar avstandet fran mark till underkant fénster/balkong inte ar mer
an 11 meter. Framkomlighet for rdddningstjansten ska beaktas (t.ex. staket och andra hinder ska inte
uppféras) samt marken nedanfér anpassas.

Branduppstallning far max ha en lutning pa 8,5 %.

Figur 4-1 Kontroll av branduppstallning.

Som det framgar av Figur 4-1, nas alla byggnader fran Haradsvagen och Stambanevagen pa ett avstand
kortare an 50 meter. De roda cirklarna har en radie pa 50 meter. Detta innebar att Vallastigen inte maste
anvandas som branduppstallning for byggnaderna. De bla rektanglarna symboliserar fordonen.



5 KORSPARSKONTROLLER

5.1 KORSPARSKONTROLL UTRYCKNINGSFORDON LU, VID VANDPLAN

Figur 5-1. Dimensioner Lu utryckningsfordon. Kélla vagar och gators utformning, VGU.

Korsparkontroll behdvs inte, angreppspunkter ligger pa allmanna vagar.

52 KORSPARSKONTROLL SOPHAMTNING

Figur 5-2 Dimensioner Los, sopbil. Kélla vagar och gators utformning, VGU.

Koérsparkontroll behovs inte, leveransfickan uppfyller kommunens krav.

5.3 KORSPARSKONTROLL PERSONBIL

MATT TYPFORDON P
Langd 49m
Bredd 1,8 m
Axelavstand 28m
Overhang fram 0,8m
Hajd 1,5m

Vandradie 5,5 m med kérvidd 4,0 m

Figur 5-3 Dimensioner P, Personbil. Kalla vagar och gators utformning, VGU.



Figur 5-4 Korsparskontroll in i garaget.

Kérsparkontrollen visar att det inte ar nagra problem att ta sig in i garaget.



6 BEDOMNING AV BULLER

| en tidigare rapport R100305-4rev3 projekt 100305 som gjordes av Akustikbyran, beraknades
bullernivaerna vid Kvarterna Odin 3 & 6 i Stuvsta. Berdkningarna gjordes fér 2015 och 2020. For
berakningarna anvandes trafikfldden som dels var uppskattade och dels hamtade fran Huddinges
kommunens detaljplan fér omradet. Hur dessa trafikfloden ar framtagna, framgar ej. Trafikflodet for 2050,
som inte finns med i denna rapport, har hdmtats fran kommunens trafiksimuleringar, se vidare kapitel 2.6.

| samma rapport har hastighetsgransen satt till 50 km/h, medans det i verkligheten ar lagre skyltad
hastighet se, kapitel 2.4.

Antal fordon
.. [arsmedeldygn] Andel tunga |Skyltad hastighet
Vag
Nulage fordon [%] [km/h]
2020 2050*
(2015)

Haradsvagen 10260 | 12000 | 4760 9 50
Stambanevagen | 5903 6900 2393 5 50
Stambanevagen,

2882 3200 2393 5 50
norr om rondell

Stuvstaleden 9344 11000 7427 5 50

Stationsvagen 2500 3000 1027 5 50
*Trafikfloden fran LuTrans och Dynameq

Figur 6-1 Forutsattningar for bullerberakningarna.

En halvering av trafikflddena minskar ljudnivan med 3 dB(A), vilket aven hastighetssankning fran 70km/h till
50 km/h gor. En jamférelse mellan trafikflodena som anvants i den tidigare bullerrapporten, ar de betydligt
hogre an med trafikflodena som kommunen nu har for 2050. Med trafikflodena fér 2050 kommer ljudnivan
att minska jamfort de framraknade i den tidigare bullerrapporten. En justering av hastigheterna i tidigare
berakning, skulle innebara en Iagre ljudniva. Slutsatsen blir att med nya trafikfléden och lagre hastigheter
kommer ljudnivaerna ar 2050 bli Iagre an vad som presenteras i den tidigare rapport R100305-4rev3
projekt 100305.



7 MOBILITY MANAGEMENT

Det ar viktigt att det finns goda alternativ till bilen for att en restriktiv parkeringspolicy ska vara acceptabel
for de boende. Det maste finnas god kollektivtrafik och bra férutsattningar fér cykling. Bilpool ar ocksa en
viktig forutsattning, eftersom det ger tillgang till bil utan att aga en bil. Nedan beskrivs nagra atgarder som
kan anvandas for att minska behovet av att aga en bil.

7.1 MARKNADSANPASSADE PARKERINGSAVGIFTER

Ett ekonomiskt styrmedel for att begransa antalet bilplatser, ar att parkeringsavgifterna, genom
exploateringsavtalet med byggherrarna, motsvarar produktionskostnaden fér parkeringen. | dagslaget ar
kostnaden for parkering ofta subventionerad genom hyrorna, dvs. en del av kostnaden for parkering ar
betalad genom hyrorna och en del genom parkeringsavgift

Ett alternativ till parkeringsavgifter ar att sélja parkeringsplatser separat fran bostaden. Detta har anvants pa
négra platser i Europa (t.ex. Vauban i Freiburg och Stellwerk 60 i KéIn, Tyskland)3. Atgarden gar ut pa att
skapa en marknad dar parkeringsplatser saljs separat fran bostaden, vilket leder till att hushall som véljer att
inte kdpa en parkeringsplats far en lagre kostnad for sin bostad. De som daremot véljer att kdpa en
parkeringsplats far betala den totala kostnaden for parkeringen och darmed en hogre total
boende/parkeringskostnad.

7.2 PARKERING FORLAGD | UTKANTEN AV OMRADET:

En annan atgadrd som har anvants med framgang pa olika platser i Europa (t.ex. GWL Terrain i
Nederlanderna, Vauban och Stellwerk 60 i Tyskland och Greenwitch Millenium Village i Storbritannien) ar att
inte anlagga bilparkering i direkt anslutning till bostaden, utan istallet férlagga dem utanfor omradet (garna
pa samma avstand som kollektivtrafikhallplatser)*. Konsekvensen av  atgarden ar att
konkurrensférhallandena mellan bil och kollektivtrafiken jamnas ut (sarskilt for korta resor) genom att
gangavstanden till bilparkeringen och kollektivtrafikhallplatserna blir jamnbdérdiga. Dessutom leder atgarden
till att mark, som kan anvandas till andra andamal an for parkering, frigors inne i omradet. Detta kan i sin tur
leda till en attraktivare och tryggare narmiljo, sarskilt fér barn och ungdomar.

Atgarden kan kombineras med att tillata korttidsparkering inne i omradet for pa- och avlastning (vilket ar fallet
i Vauban i Tyskland). Dessutom kan det vara en god idé att anlagga parkeringsplatser for bilpoolsbilar inne i
omradet, for att pa sa satt framja bilpool framfor privatagd bil.

7.3 BILPOOL

En bilpool innebar att ett antal personer valjer att dela pa bilar istallet for att individuellt 4ga en bil. Normalt
betalar man en medlemsavgift for att ha tillgang till bilarna i bilpoolen, samt en rorlig avgift nar bilen
anvands. Syftet med bilpool ar att gora en sa stor del av bilkostnaden som majlig rorlig, vilket minskar
incitamenten att resa med bil. En annan fordel med bilpool ar att medlemmarna far tillgang till nya, sakra
och bensinsnala bilar. En nackdel med bilpool kan vara att resandet kraver viss planering (eftersom bilen
maste bokas i forvag).5 Enligt Trafikverket ar det ekonomiskt fordelaktigt att anvanda bilpoolsbilar istéllet for

3 Foletta N, Field S, opt.cit

4 Foletta N, Field S, opt.cit

5 Vagverket, 2008, Effektsamband fér vagtransportsystemet Sektorsuppgifter och myndighetsutévning —
Effektkatalog, Vagverket, Dokument 2008:12.



egen bil om den arliga kérstrackan understiger 1 100 mil per ar.6. | Goéteborg antas en poolbil kunna ersétta
5 till 6,5 parkeringsplatser per poolbil.”

7.4 TILLGANGLIG CYKELPARKERING

7.4.1 Kort beskrivning av styrmedl|et

Cykelparkering bor anlaggas sa att det &r enkelt att anvanda cyklarna. Det ar da viktigt att cykelparkeringen
ligger i anslutning till bostaden och helst i plan, sa att man inte behdver bara cykeln i trappor eller dylikt nar
den ska anvandas. Dessutom &ar det viktigt att cykelparkeringen ar stdldsaker. Féredragningsvis bor det
finnas ett lasbart cykelgarage dar cykeln kan forvaras. Vikten av att ha en saker cykelparkering kommer att
vara annu stérre om elcyklar blir vanligare. Det kan aven vara en god idé att férse cykelgarage med en
cykelpump och andra enklare serviceverktyg som underlattar underhallet av cykeln.

Det bor aven finnas gott om parkeringsplatser for cyklar och varje hushall bér ha plats for flera cyklar. |
Malmos parkeringspolicy® ar exempelvis parkeringsnormen for cykel 2,5 per lagenhet i flerbostadshus. Det
bor aven finnas mojlighet att lasa in cykelkarror och ladcyklar i anslutning till bostaden.

For att ytterligare framja cykelanvandandet bér det dessutom finnas stoldsakra cykelparkeringsplatser i
anslutning till viktiga malpunkter i omradet (t.ex. kollektivtrafikhallplatser, affarer och annan service).

Om anvandningen av ladcyklar dkar ar det aven viktigt att cykelparkeringsplatserna vid viktiga malpunkter
(t.ex. livsmedelsaffarer) anpassas till ladcyklar.

7.4.2 FoOrvantad effekt

En tillganglig cykelparkering underlattar cykelanvandningen. Genom att anlagga cykelparkeringen narmare
bostaden an bilparkeringen dkar aven den relativa attraktiviteten att fardas med cykel, sarskilt for korta
resor. | en litteraturstudie av WSP identifieras sex kvalitetskrav for god cykelparkering®:

e Narhet till malpunkt/huvudentré

e Lokalisering i férhallande till huvudsaklig angdringsriktning
e Stoldsakerhet (garna i garage eller med fastlasbar ram)

e Vaderskydd

e Kapacitet (i forhallande till efterfragan)

e Upplevd trygghet nar det ar morkt

Erfarenheter fran litteraturgenomgangen visar att investeringar i cykelparkering kan 0ka cykelresandet med
mellan 8-13%. En tillganglig cykelparkering har troligtvis en relativt liten direkt effekt pa bilinnehavet, men
det &r en viktig del i ett atgardspaket for att minska bilinnehavet och bilberoendet

7.5 ELCYKELPOOL

Byggherren férser boende med tillgang till elcyklar via en elcykelpool. Byggherren bekostar
medlemsavgiften for elcykelpoolen och poolen ska finnas 6ppen for anvandning i minst fem ar. Under
denna tid sakerstaller byggherren att elcyklarna har tillgang till dubbade vinterdack och arlig service. |
elcykelpoolen ska en ladcykel eller annan lastméjlighet erbjudas.

6 VVagverket, 2008, Effektsamband for vagtransportsystemet Sektorsuppgifter och myndighetsutévning —
Effektkatalog, Vagverket, Dokument 2008:12.

7 Goteborgs stad, stadsbyggnadskontoret, Detaljplan fér del av Kv. 53 Residenset inom stadsdelen
Vallgraven i G6teborg — Planbeskrivning;, Goteborgs Stad, Fastighetskontoret, 2009-03-31, Detaljplan for
bostader vid Riksdalergatan inom stadsdelen Hégsbo i Géteborg.

8 Malm¢ stad, 2010, Parkeringspolicy och parkeringsnorm for bil, mc och cykel i Malmé, antagen 2010.
9WSP, 2011, Parkering i storstad: Litteraturstudie om cykelparkering



7.6 LEVERANSSKAP

| framtiden férutspas E-handeln att vara mer utbredd &n idag, dar varor fraktas hem till kunden. Detta gor
att behovet av att 4ga en bil kan minska.

Genom att etablera leveransskap for att ta emot varor med hemkérning i fastigheterna kan ett vardagsliv
dar bilen anvands mer séllan uppmuntras. Aven kylda leveransskap finns numera fér att kunna ta emot
matkassar.

7.7 DIGITALA INFORMATIONSSKYLTAR | ENTREER

Digitala informationsskyltar som visar avgangstider och vantetid i realtid fér narliggande
kollektivtrafikhallplatser monteras i entréer i bostadernas trapphus.



8 SLUTSATSER OCH KOMMENTARER

Foreslagna trafiklosningar uppfyller kommunens riktlinjer och mal.

Det forutsatter att

e gang- cykelvagen 6ster om den planerade bebyggelsen utdkas till 4,5 meter

e 5 parkeringsplatser anordnas pa extern fastighet alternativt att parkeringsefterfragan reduceras
med hjalp av mobilitetsatgarder

¢ vid eventuell kébildning till garageinfart kommer biltrafik anvanda alternativa vagar
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