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1  Inledning

Detta &r en sammanstélining av mobilitets- och parkeringsutredningar for samtliga fastigheter inom
detaljplanen fér Norstroms vag, déar forutsattningarna och planerna fér boendes mobilitets- och
parkeringsbehov beskrivs for fastigheterna: Kungen 9, Brickan 1, 2, 5, 6, 7, 8 och Alvan 2. |
sammanstallningen beskrivs vilka mobilitetsatgarder som planeras och hur parkering for cykel och bil
kommer att I6sas for den nya bebyggelsen. Utredningarna foljer de inriktningsmal som &r formulerade i
kommunens parkeringsprogram och tar hansyn till de atgardsforlag och riktlinjer som Huddinge kommun har
tagit fram fér en fungerande parkeringssituation i kommunen.

1.1 Huddinge kommuns riktlinjer

Parkeringstal &r en viktig indikator for att bestdmma antalet parkeringsplatser for bilar och cyklar som en
byggherre eller fastighetsagare behover tillhandahalla vid nybyggnation av bostader eller verksamheter. Det
ar byggherrens/fastighetsagarens ansvar att se till att det finns tillrackligt med parkeringsplatser for bade
cyklar och bilar inom tomtomradet eller i dess narhet for att uppfylla kraven vid ansékan om bygglov.
Huddinge kommun anvander en zonindelning baserad pa omradets karaktar och forutsattningar for att stalla
olika krav pa parkering i olika omraden. Trangsund tillhér zon A — mycket stationsnara, som har hogre krav
pa parkeringsregler pa grund av narheten till sparbunden kollektivtrafik. Detta innebar ett behov av effektivt
markutnyttjande och minimering av markparkering pa grund av markens hdga efterfrdgan nara stationerna.

For att parkeringstalen nedan ska gélla kréavs bra cykelparkering inomhus och utomhus, med vaderskydd
och mdjlighet att lasa fast ramen. Det ska finnas eluttag for cykel och bil, separata parkeringar for cyklar och
barnvagnar, samt ett uppvarmt cykelrum med cykelpump och verktyg for mindre cykelreparationer.

1.1.1 Parkeringstal for cykel — flerbostadshus

Parkeringstal for vanliga cykelparkeringar i flerbostadshus redovisas i Tabell 1. Vid flerbostadshus krévs
ocksa parkering for lastcyklar. For privata lastcyklar utan samnyttjande bor 0,05 parkeringar per lagenhet
anlaggas. For fastigheter med gemensam lastcykelpool eller motsvarande bor minst tva parkeringar per 50
lagenheter anlaggas.

Tabell 1. Parkeringstal for cykel i flerbostadshus, zon A

Antal cykelparkeringar
Liten (<45 kvm) 1,5 per lagenhet
Mellan (45-70 kvm) 2 per lagenhet
Stor (70 kvm <) 3 per lagenhet

For samtliga ldgenhetsstorlekar + 0,5 besoksplatser per lagenhet

1.1.2 Parkeringstal for bil — flerbostadshus

Parkeringstal for bil i flerbostadshus redovisas i Tabell 2. Foér parkering till flerbostadshus kravs cirka 5
procent (men alltid minst en) av samtliga bilplatser anpassas fér personer med rérelsehinder och sarskilt
parkeringstillstand.
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Tabell 2. Parkeringstal for bil i flerbostadshus, zon A

Antal bilplatser
Liten (<45 kvm) 0,25 per lagenhet
Mellan (45-70 kvm) 0,45 per lagenhet
Stor (70 kvm <) 0,75 per lagenhet

Fér samtliga Idgenhetsstorlekar 0,05 besoksplatser per lagenhet

1.1.3 Flexibla parkeringstal

Flexibla parkeringstal innebér att byggherrar/fastighetsagare kan sanka kravet pa antal parkeringsplatser for
bil genom att genomféra atgarder for att minska efterfragan. Atgéarder som framjar anvandningen av hallbara
transportmedel ger samtidigt ekonomiska férdelar fér byggherren/fastighetsdgaren genom lagre
anlaggningskostnader. Ordningen galler endast i omraden med god kollektivtrafik, sdsom zon A och zon B.

For att reducera antalet bilparkeringar vid ny- och ombyggnation av bostader kravs attraktiva alternativ till
bilagande for de boende. Det kan till exempel inkludera inférande av bilpooler, beteendepaverkande
kampanjer och forbattring av cykelfaciliteter. Byggherren/fastighetsagaren genomfér och finansierar dessa
atgarder och kan da erhalla majligheten att reducera antalet bilparkeringar. Den aktuella reduktionen
bedoéms av kommunen fran fall till fall. Ju fler atgarder byggherren eller fastighetsagaren vidtar och ju mer
langsiktig planering som atagandet innebar, desto storre majlighet finns det att sénka parkeringstalet.

1.1.4 Parkeringstal for forskola: cykel och bil

Enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm bor det vid forskolor avsattas plats for uppstélining av
barnvagnar. Vidare ska cykelparkering utformas sa att den ar tillganglig for bade vanliga cyklar, lastcyklar
och cyklar med cykelkarra. Dessutom ska det finnas minst tva parkeringsplatser for lastcyklar utéver de som
behdvs for vanliga cyklar.

Tabell 3. Parkeringstal for cykel vid férskolor, zon A Tabell 4. Parkeringstal for bil vid férskolor, zon A
Antal cykelparkeringar Antal bilplatser
Férskola 0,4 Férskola 7/1000 kvm BTA,
cykelplatser/arbetande alternativt 2 bilplatser
+ 0,4 cykelplatser/barn per avdelning
1.2 Nulage

Det finns bilparkeringar i nara anslutning till bostadshusen, bade gatuparkeringar och separata ytor med
flertalet bilplatser. Langs Norstréms vag aterfinns bade parkeringsfickor med 90-graders vinkel mot kdrbanan
och dessutom tillats kantstensparkering pa den hogra sidan langre norr ut p& Norstroms vag.

Vid en forsta bedémning tros beldggningen vara ganska hdg pa dessa parkeringsplatser och det tyder pa att
det kan handla om parkeringsflykt och att parkeringsbehovet skulle kunna tillgodoses inom respektive
fastighet. Idag finns det lediga parkeringsplatser att hyra hos vissa fastighetsigare inom planomradet. Med
parkeringsflykt menas att boende i naromradet véljer att parkera langs gatan istallet for att hyra en plats vid
sin bostad av kostnadsskal. Men det kréver en analys och en inventering for att kunna dra korrekta
slutsatser.
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2  Beskrivning av exploateringar

Detta kapitel redovisas alla exploateringar inom detaljplanen. Fastigheterna presenteras gemensamt efter de
olika ansvariga exploatorerna.

2.1 Fastighet: Kungen 9

Pa fastigheten Kungen 9 finns idag tre befintliga byggnader. En byggnad rivs p& grund av att det har
passerat sin tekniska livslangd.

Nybyggnation av tre nya hus, varav ett placeras pa platsen for det befintliga som rivs. Ovriga tva byggs pa
var sin markparkering. Det ena huset lyfts upp och markparkering blir kvar under och det andra huset far
garage i tva vaningar. Totalt kommer det att bli ca 240 lagenheter i befintliga och nya hus. En
sammanstallning visas i Tabell 5.

Tabell 5. Planerad exploatering pa fastighet Kungen 9

Antal befintliga Hus 1 - antal nya Hus 2 - antal nya Hus 3 - antal nya
Lagenhetsstorlek bostader bostader bostader bostader
Liten (<45 kvm) 8 17 24 13
Mellan (45-70 kvm) 83 12 16 6
Stor (70 kvm <) 16 25 16 >
107 54 56 24

Totalt antal
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Figur 2-1. Oversiktsbild av Kungen 9

2.2  Fastighet: Brickan 1, 2, 5, 6 och 7

Lundén Hus planerar for 4 stycken nya bostadshus inom fastigheterna Brickan 2, Brickan 6 och Brickan 7.
Inom fastigheterna Brickan 1 och Brickan 5 finns befintliga bostadshus och befintliga parkeringsplatser.
Beddmt antal lagenheter per fastighet framgar av Tabell 6 nedan.

Den nya detaljplanen mojliggor aven for ett eventuellt nytt parkeringsdack i tva plan. Byggréatten for
parkeringsdacket &r placerad pa Brickan 6, i den norra delen av den befintliga parkeringsytan som finns
langs med sp&romradet. Se Figur 2-1.
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Tabell 6. Planerad exploatering pa fastighet Brickan 2, 6 och 7.

SWECO %

Lagenhetsstorlek

Antal befintliga
bostader
(Brickan 1 och 5)

Brickan 2 - antal
nya bostader

Brickan 6 - antal
nya bostader

Brickan 7 - antal
nya bostader

Totalt antal

Liten (<45 kvm) 89 14 54 7
Mellan (45-70 kvm) 216 14 15 14
Stor (70 kvm <) 30 0 22 14

335 28 91 35
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Figur 2-2. Oversiktsbild éver Lundén Hus del av detaljplanen, fastigheterna Brickan 1, 2, 5, 6 och 7

2.3  Fastighet: Brickan 8

Pa fastigheten Brickan 8 planeras for ett bostadshus i atta vaningar om totalt ca 3200 kvm BTA. Totalt
planeras for 48 stycken lagenheter fordelade p& 1-3 rum och kok.
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Tabell 7. Planerad exploatering pa fastighet Hammartorp 1:1

(J
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Ligenhetsstorlek Antal befintliga bostader Hus 1 - antal nya bostader
Liten (<45 kvm) 0 25
Mellan (45-70 kvm) 0 14
Stor (70 kvm <) 0 9
Totalt antal 0 48

Figur 2-3. Oversiktsbild av fastigheten Brickan 8
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2.4  Fastighet: Alvan 2

P& fastigheten Alvan 2 planeras en ny forskola med 8 avdelningar fér 160 barn och en arbetsplats for ca 25
stycken anstallda. Verksamheten kommer att nyttja tvd vaningsplan och pa plan tre finns utrymme for
flaktrum; totalt en BTA pa ca 2410 m2 varav vindsvaningen &r ca 760 m2.

Tabell 8. Planerad exploatering pa fastighet Alvan 2

Totalt Ljus BTA Mork BTA
BTA 2416 1654 762
Antal arbetande 25
160

Antal barn
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Figur 2-4. Oversiktsbild av fastigheten Alvan 2
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3  Mobilitets- och parkeringsutredningar

3.1 Fastighet: Kungen 9
3.1.1 Parkeringsbehov

Cykelparkeringsbehov

Behovet av lastcyklar kommer att l6sas i ett nytt gardshus gemensamt for alla byggnader. Dar kommer dven
en cykeltvatt och servicestation att finnas.

| de befintliga husen finns idag farre cykelplatser an dagens krav och for att kunna inféra reducerade p-tal for
bilar aven for befintliga boende och ge dem samma mdjlighet till ett mer hallbart resande behover
cykelforrdden kompletteras. Det finns i bada husen utrymmen att ta i ansprak och tillskapa cykelplatser.

Tabell 9. | hus 1 behévs cirka 145 cykelparkeringsplatser varav 27 for besokare och bér finnas utomhus. Ovriga léses i cykelrum i
byggnaden.

Bostdder P-behov P-behov besdkare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 25,5 8,5 34

Mellan (45-70 kvm) 38 9,5 48 145
Stor (70 kvm <) 54 9 63

Lastcyklar 2,7 2,7

Tabell 10. | hus 2 &r behovet ca 142 cykelparkeringsplatser varav 28 for bestkare. Behovet I6ses i cykelrum i byggnaden.

Bostdder P-behov P-behov besdkare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 34,5 11,5 46

Mellan (45-70 kvm) 32 8 40 142
Stor (70 kvm <) 48 8 56

Lastcyklar 2,8 2,8

Tabell 11. | hus 3 &r behovet ca 59 cykelparkeringsplatser varav 12 for besokare. Behovet I6ses i cykelrum i byggnaden.

Bostdder P-behov P-behov besokare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 19,5 6,5 26

Mellan (45-70 kvm) 12 3 15 59
Stor (70 kvm <) 15 2,5 18

Lastcyklar 1,2 1,2

Bilparkeringsbehov

| byggnaden som rivs finns ca 800 kvm LOA - dagverksamhet, hemtjanst och restaurang. | nya byggnaden
blir motsvarande ca 800 kvm LOA, ev bibliotek, kafé eller lokal. Idag anvander befintliga verksamheter
centrumparkeringen, och det ar dven planen framat. For anstallda kan platser hyras i garaget eller i
narbelagna Bonden 7. RHP for biblioteket finns redovisad pa centrumparkeringen. Behovet for lokalytan ar
ca 8 p-platser, men behovet for biblioteket kan behdva utredas mer noggrant.

For de tva kvarvarande befintliga husen ar p-behovet 57 platser.
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Tabell 12. Parkeringsbehov for befintliga bostader. Lamellhuset och +55-huset. For befintliga beréknas endast grundbehov —

mobilitetsatgarder kan inte reducera bestand.

Bostdider P-behov Grundtal P-behov besdkare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 2 0,4 2
Mellan (45-70 kvm) 37 4,15 42
Stor (70 kvm <) 12 0,8 13
Summerat P-behov 51 5 57
Tabell 13. Hus 1 har behov av ca 29 parkeringsplatser
P-behov P-behov Totalt P- o o 0
Bostdder Grundtal besokare behov ATCIEGHDYS | (MRIREANES | ARG
Liten (<45 kvm) 4 0,85 5 5 4 4
Mellan (45—70 kvm) 9 0,95 10 9 8 7
Stor (70 kvm <) 14 0,9 14 13 12 10
Summerat P-behov 26 3 29 26 24 21
Tabell 14.Hus 2 har behov av ca 28 parkeringsplatser.
P-behov P-behov Totalt P- o o 0
Bostdder Grundtal besokare behov ARIEL T | ATEEGADES | TR
Liten (<45 kvm) 6 1,15 7 6 6 5
Mellan (45-70 kvm) 7 0,8 8 7 7 6
Stor (70 kvm <) 12 0,8 13 12 10 9
Summerat P-behov 25 3 28 25 23 20
Tabell 15. Hus 3 har behov av ca 11 parkeringsplatser.
P-behov P-behov Totalt P- 0 0 0
Bostdder Grundtal besdkare behov Avdrag 10% | Avdrag 20 % | Avdrag 30 %
Liten (<45 kvm) 3 0,65 4 4 3 3
Mellan (45-70 kvm) 3 0,3 3 3 2 2
Stor (70 kvm <) 4 0,25 4 4 3 3
Summerat P-behov 10 1 11 10 9 8

3.1.2 Foreslagna mobilitetsatgarder for reducering av bilparkeringstal

For att uppna basta mojliga effekt med fler hallbara resor, foreslas ett brett utbud av mobilitetstjanster for
Kungen 9 som motsvarar den hogsta nivan av reduktion enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram. Med
en sadan niva pa mobilitetstjansterna finns goda mojligheter att uppna ett Iagt bilinnehav i kvarteret.

Syftet med mobilitetstjansterna ar att erbjuda hallbara, klimatsmarta och effektiva resealternativ och pa sa
satt minska behovet av bil for de boende och verksamma i omradet. Ett ytterligare syfte ar att forenkla
vardagspusslet genom att kombinera mobilitet och annan service, exempelvis hemleverans av varor, vilket

gor det enklare och smidigare att bo utan bil.
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Nedan presenteras de mobilitetstjanster som foreslas for Kungen 9. Viktigt att poangtera ar dock att
mobilitetstjansterna pa sikt kan komma att utvecklas, kompletteras och ersattas av andra tjanster som
passar battre in i omradet. Arbetet med mobilitetstjanster ar darfér en pdgéende process som behover ske i
samrad med kommunen och utvarderas 6ver tid. Da tekniken och utvecklingen gar snabbt inom detta
omrade ar det viktigt att mojliggora for flexibla Iosningar.

1. Cykelférvaring och cykelservicestation

For att mojliggora en trygg och séker forvaring av cyklar i omradet kommer det att finnas gott om
hdgkvalitativ cykelparkering. Totalt planeras for cirka 600 cykelparkeringsplatser som delvis redan finns och
delvis kommer att anlaggas, bade som korttidsparkering vid entréer och som langtidsparkering i sarskilda
cykelrum i varje hus, bade i de befintliga och i de nya husen. | varje hus kommer det att finnas platser med
uttag for laddning av elcyklar.

Cykelparkeringen kommer att majliggora for olika typer av cyklar med ett eget rum for lastcyklar i gardshuset.

For att underlatta for de boende att halla cyklarna i gott skick foreslas att &ven en servicestation och en
cykeltvatt kommer att finnas héar.

De cykelparkeringar som anlaggs utomhus kommer att vara forsedda med belysning och ramlasning for att
Oka skyddet mot stdld.

2. Cykelpool

| respektive hus kommer det dven att finnas cyklar som ingar i en gemensam cykelpool. Cyklarna kommer
att utgoras av olika modeller, dar samtliga féreslas vara eldrivna.

For att underlatta administrationen av cykelpoolen foreslas att en aktor handlas upp som tillhandahaller
cyklarna och servicen av cyklarna. For sjalva bokningssystemet anvands mobilappen "Your block” eller
liknande.

Ett antal eldrivna lastcyklar som gor det mdjligt att utféra vardagséarenden som storhandling och hamtning
och lamning av barn kommer att inga i poolen och kommer att placeras i gardshusets cykelrum, tillgangligt
for boende i alla hus.

3. Cykelmekaniker

Ibland kan mindre brister, exempelvis en punka eller en trasig véaxel, vara en tillracklig anledning for att valja
bort cykeln. For att undvika detta foreslas att de boende erbjuds hjalp med cykelreparationer péa arlig basis,
forslagsvis pa varen da manga ar i behov av att rusta upp sina cyklar infor sasongen. Vid dessa tillfallen
kommer en cykelverkstad till kvarteret och stéller upp en mobil servicestation dar de boende kan lamna in
sina cyklar pa morgonen. P& eftermiddagen, nar arbetsdagen ar slut, ar cyklarna fardiga att hamta ut och
redo for nasta sasong.

4. Bilpool

Aven om ménga arenden kan ersattas med elcykel finns det tillfallen d& bilen &r oumbérlig, exempelvis vid
langre avstand och tunga transporter. For att mojliggora for de boende att utratta den typen av drenden
kommer en bilpool att etableras i kvarteret. Bilpoolen kommer att finnas pa plats fran forsta inflyttning for att
underlatta for de boende att flytta in utan egenagd bil. Medlemskapet i bilpoolen kommer att garanteras i
minst fem &r och inkluderas i bostadsavgiften.

For att optimera anvandningen av bilpoolsbilarna féreslas att de placeras pa flera av Huges fastigheter i
omradet, till exempel Prinsen och Bonden som finns inom acceptabla gangavstand for parkering enligt
Parkringsprogram fér Huddinge kommun. P4 sd vis kan bilarna anvandas av fler &n de som bor i kvarteret,
vilket ger underlag for ytterligare bilpoolsbilar p& langre sikt. Liksom cykelpoolen féreslas att en bilpoolsaktor
handlas upp som tillhandahaller fordonen och servicen av bilarna. Antalet fordon i bilpoolen kommer att
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planeras tillsammans med den bilpoolsaktér som handlas upp. Viktigt ar att tillgangen foljer efterfragan och
att antalet fordon 6kar successivt.

5. Hemleverans av varor

For att underlatta for e-handel och hemleverans av varor kommer digitalt uppkopplade Ias att installeras i
kvarteret. Med de digitala l&sen ar det enkelt att dela ut mobil access till varubud vilket underlattar
hemleverans aven nar de boende inte &r hemma. Lassystemet administreras i den digitala plattformen "Your
Block” som aven informerar om hemleveranserbjudanden, exempelvis fran de stdérre matkedjornas e-handel.

Det kommer &ven att finnas ett rum med leveransboxar i ett av husen, dar forsok &ven med kylda boxar for
matleveranser skulle kunna inforas.

6. Prova-pa-kort i kollektivtrafiken

Resvanor ar ofta kopplade till fasta rutiner och beteenden. Ett bra sétt att bryta resvanor ar darfor att
genomfora testkampanjer dar resenarerna far mojlighet att prova nya fardséatt under en begransad
forsoksperiod. | Kungen 9 féreslas att de boende erbjuds ett prova-pa-kort till kollektivtrafiken som galler
under en manad efter inflyttning. Syftet med kampanjen &r att ge ett ekonomiskt incitament att aka med
kollektivtrafik under den forsta perioden for att pa sa satt etablera hallbara vanor som sedan bestar.
Erbjudandet kommer aven att ges till de som bor i de befintliga husen, som med ny tillgang till cykel- och
bilpool kan komma att bryta sina redan invanda resmonster.

7. Véalkomstpaket

Prova-péa-kortet féreslas ingd som en del av ett valkomstpaket som delas ut till de boende i kvarteret.
Véalkomstpaketet delas ut vid kontraktskrivning for att underlatta fér de boende att planera sitt resande redan
innan de flyttar in. Darefter delas valkomstpaket ut till samtliga nyinflyttade personer i omradet for att
sakerstélla att alla som bor och arbetar i omradet far samma mojlighet att stalla om till ett mer hallbart
resande. Valkomstpaketet innehaller information om vilka méjligheter som finns att resa med hallbara
fardmedel i omradet samt vilka tjanster som erbjuds i form av bilpool, cykelpool och prova-pa-kort till
kollektivtrafiken. | paketet ingar &ven erbjudande om flyttservice med Move By Bike eller liknande
cykelakerier som erbjuder miljovanliga transporter. Det innebar att trafiksituationen vid inflyttning blir betydligt
lugnare och tryggare med farre flyttbilar och tunga transporter.

8. Personlig resecoach

Vid kontraktsskrivningen foreslas aven att de boende erbjuds en personlig resecoach som ger individuell
reseradgivning. Syftet med resecoachen ar att ge personlig information om hur de boende péa basta satt kan
resa med hallbara fardmedel och vilka effekter som detta far for deras halsa och ekonomi. Personlig
resecoaching har visat sig vara valdigt framgangsrikt nar det kommer till att paverka manniskors resvanor
och beteenden. Dels for att deltagarna blir mer engagerade och kanner storre ansvar nar de far en egen
personlig coach, dels for att coachingen ar det basta sattet att foresla skraddarsydda atgarder som ar
speciellt anpassade for respektive person.

9. Bilparkering som bar sina egna kostnader

Kostnaden fér anlaggning och drift av parkering ska béras av bilparkeringens anvandare, inte kollektivt av
samtliga boende. Det innebéar att den verkliga investerings- och driftkostnaden fér bilparkeringen ska
sarskiljas fran bostadshyran. For att sakerstalla att s& sker kommer en redogoérelse for hur kostnaderna ska
fordelas pa parkeringsanvandarna att skickas till Huddinge kommun i samband med ans6kan om bygglov.

10. Uppfoljning

For att mojliggora en utvardering av mobilitetstjansterna kommer en arlig uppfolining att goras av
bilinnehavet i omradet. Uppféljningen foreslas ske under minst fem ar fran forsta inflyttningsdatum.
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Reduktion genom flexibla parkeringstal

Mobilitetstjansterna ovan motsvarar den hogsta nivan enligt Huddinge kommuns parkeringsprogram, vilket
innebar en reduktion pa 30 % av bilparkeringsplatserna med undantag fran parkeringsplatserna anpassade
for funktionsnedsattning som inte omfattas av reduktionen. Det ger féljande parkeringstal for
boendeparkering i omradet:

Grundtal for bilparkering for 62 sma lagenheter med p-tal 0,25, 117 mellanstora med p-tal 0,45 och 62 stora
lagenheter med p-tal 0,75:

¢ 62*0,25=16 (varav 1 plats anpassas for funktionsnedséattning)

¢ 117*0,45=53 (varav 3 platser anpassas for funktionsnedséttning)
e 62*0,75=47 (varav 2 platser anpassas for funktionsnedsattning)
¢ (62+117+62) *0,05=12 bestksparkeringar

Reducerat antal parkeringsplatser:
* 110 x 70 % = 77 platser for boendeparkering + 6 platser anpassade for funktionsnedsattning
* 12 x 70 % = 8 platser for besGksparkering

> Totalt 91 platser fér boende och besdkare
3.1.3 Forslag for parkeringsplatser

Planerad cykelparkering

| befintliga hus kompletteras platser utomhus for besdkare mot dagens ganska modesta omfattning. | husen
utdkas antalet utrymmen som anvands for cykelparkering och cykelstall uppdateras.

Lastcyklar kommer som beskrivet att finnas gemensamt for alla hus i gardshuset, dar det ar latt att ta in och
ut cyklarna genom att endast passera en dorr.

| de tre nya husen blir det cykelrum inomhus som kommer att vara tillgangliga antingen i markplan eller med
hiss och dorrar utifran och in till cykelrummen kommer att forses med dorrautomatik.

Planerad bilparkering

De befintliga husen har inga garage utan nyttjar idag markparkeringarna pa fastigheten, varav den ena blir
garage i hus 2.

I hus 1 byggs ett garage med ca 29 platser varav 3 RHP.

| hus 2 byggs garage i tva plan med 43 platser, varav 2 RHP

Under hus 3 kommer 12 parkeringsplatser, ndgot justerade i lage, att finnas kvar. Intill finns aven 1 RHP intill
entrén till ett av de befintliga husen.

Huge Bostader ager aven narliggande fastigheten Bonden 7 dar det kommer att finnas mdjlighet att avsatta
ca 20 parkeringsplatser for Kungen 9. Avstandet till Bonden 7 understiger de i parkeringsprogrammet
godkanda 400m till parkering for boende och 600m for arbetspendlare for hela Kungen 9. De 20 platserna pa
Bonden ger en dverkapacitet som kan nyttjas om biblioteket bedéms behova tillgang till fler parkeringsplatser
an dagens verksamheter.
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3.2 Fastighet: Brickan 1, 2, 5, 6 och 7
3.2.1 Parkeringsbehov

Cykelparkeringsbehov

Enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm har de nya bostéderna inom Lundén Hus fastigheter behov av
384 stycken nya cykelparkeringsplatser och 8 stycken cykelparkeringsplatser for lastcyklar. | tabellerna
nedan redovisas parkeringsbehovet per fastighet.

Tabell 16. Brickan 2 har behov for 63 cykelparkeringsplatser

Bostdder P-behov P-behov besokare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 21 7 28

Mellan (45-70 kvm) 28 7 35 63
Stor (70 kvm <) 0 0 0

Lastcyklar 1,4 1,4

Tabell 17. Brickan 6 har behov for 233 cykelparkeringsplatser

Bostdder P-behov P-behov besokare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 81 27 108

Mellan (45-70 kvm) 30 7,5 38 223
Stor (70 kvm <) 66 11 77

Lastcyklar 4,6 4,6

Tabell 18. Brickan 7 har behov for 98 cykelparkeringsplatser

Bostdder P-behov P-behov besokare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 10,5 3,5 14

Mellan (45-70 kvm) 28 7 35 98
Stor (70 kvm <) 42 7 49

Lastcyklar 1,8 1,8

Bilparkeringsbehov

Enligt Huddinge kommuns parkeringsnorm har de nya bostaderna inom Lundén Hus fastigheter behov av
total 73 stycken parkeringsplatser. De befintliga ldgenheterna genererar ett behov av 159 parkeringsplatser.
Det totala parkeringsbehovet for fastigheterna ar darfoér 232 stycken. Tabellerna nedanfér redovisar
parkeringsbehovet per fastighet.

Tabell 19. Parkeringsbehov for befintliga bostader. Brickan 1, 2, 5 och 6. For befintliga beréknas endast grundbehov —
mobilitetsatgarder kan inte reducera bestand.

Bostdider P-behov Grundtal P-behov besdkare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 22 4,45 27
Mellan (45-70 kvm) 97 10,8 108
Stor (70 kvm <) 23 1,5 24
Summerat P-behov 142 17 159
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Tabell 20. Nya bostéder inom Brickan 2 har behov av cirka 11 parkeringsplatser.

e
Liten (<45 kvm) 4 0,7 4 4 4 3
Mellan (45-70 kvm) 6 0,7 7 6 6 5
Stor (70 kvm <) 0 0 0 0 0 0
Summerat P-behov 10 1 11 10 9 8

Tabell 21. Nya bostéder inom Brickan 6 har behov av cirka 41 parkeringsplatser.

ot et T T g 1o o 20% 0
Liten (<45 kvm) 14 2,7 16 15 14 12
Mellan (45—70 kvm) 7 0,75 8 7 6 5
Stor (70 kvm <) 17 1,1 18 16 14 13
Summerat P-behov 37 5 41 38 34 30

Tabell 22. Brickan 7 har behov for cirka 20 parkeringsplatser.

e ey IO T [y ion g0 g 0%
Liten (<45 kvm) 2 0,35 2 2 2 2
Mellan (45-70 kvm) 6 0,7 7 6 6 5
Stor (70 kvm <) 11 0,7 11 10 9 8
Summerat P-behov 19 2 20 18 17 15

3.2.2 Foreslagna mobilitetsatgarder for reducering av bilparkeringstal

For Lundén Hus fastigheter inom planomradet planeras inga mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarder tillampas
darfor inte i detta planeringsskede.

3.2.3 Forslag for parkeringsplatser

Planerad cykelparkering

Nya cykelparkeringsplatser foreslas placeras i strategiska lagen i anslutning till de nya husen.
Cykelparkeringsplatser kommer att finnas bade inomhus och utomhus med vaderskydd (ungefar héalften) och
mojlighet att 1asa fast ramen. Cykelparkeringsplatser for lastcyklar placeras inomhus.

Planerad bilparkering

Inom Lundén Hus fastigheter finns idag totalt 283 befintliga parkeringsplatser. Den nya bebyggelsen som
planeras innebar att 60 befintliga parkeringsplatser forsvinner. Ytterligare 6 befintliga parkeringsplatser
forsvinner for att gora plats &t 3 stycken nya handikapparkeringsplatser.

For att klara det totala parkeringsbehovet for befintliga och nya bostader utan mobilitetsatgarder behéver nya
parkeringsplatser tillskapas. Bedomningen &r att det finns goda mdjligheter att tillskapa fler parkeringar inom
Lundén Hus fastigheter. | detta skede har tvd mdjliga I6sningar utretts:
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Alternativ 1 - Utbkad markparkering

| det forsta alternativet (huvudalternativet) tillskapas nya markparkeringsplatser pa strategiska platser inom
fastigheterna. 10 stycken nya platser tillskapas i den norra delen av befintlig parkeringsyta inom Brickan 6
och 3 stycken nya platser tillskapas i anslutning till det tillkommande huset inom Brickan 7.

Med detta alternativ finns det efter exploatering plats for 234 parkeringsplatser inom fastigheterna, vilket
tacker det totala behovet.

BRICKAN 7

ALTERNATIV A1: )
Utdkad markparkering, befintlig bredd

ROD = 66 fdrsvinner iom ny exploatering
(varav 6 pa grund av 3 nya HKP)

BLA = 13 tillkommer + 1 HKP vid Hus 3
TOT: 230 parkeringar + 4 HKP

Figur 3-1. Oversiktsbild dver alternativ 1, parkeringslésning med utékad markparkering. Rédmarkerade parkeringsplatser med
tillhérande siffror visar de parkeringsplatser som férsvinner i och med exploateringen. Grénmarkerade parkeringsplatser med tillhérande
siffror visar befintliga parkeringsplatser samt nya markparkeringar
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Alternativ 2 - Parkeringsdack

| det andra alternativet tillskapas 26 st nya parkeringsplatser i ett nytt parkeringsdack i tva plan som placeras
pa Brickan 6, i den norra delen av den befintliga parkeringsytan langs sparomradet. Parkeringsdacket
rymmer totalt 57 platser men innebar ocksa att 31 befintliga markparkeringar forsvinner.

| det andra alternativet tillskapas aven 3 s nya platser i anslutning till det tilkommande huset inom Brickan 7,
likt forslaget i alternativ ett.

Med alternativ tva finns det efter exploatering plats for totalt 250 stycken parkeringsplatser inom
fastigheterna, vilket tacker mer an det totala behovet.
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ALTERNATIV C1:
Parkeringsdéack, befintlig bredd

GRON = 186 befintliga parkeringar
g g -~

j’/
ROD = 97 forsvinner pga ny bebyggelse =, e — ///(
S S TARNINGEN 1
JooAY
7

(31 pga p-dack och 6 pga HKP) L
BLA = 60 tillkommer + 1 HKP vid Hus 3
(57 pga parkeringsdack, 34 pa

dvre plan och 23 pa undre plan)

TOT: 246 parkeringar + 4 HKP

=y
-

Figur 3-2. Oversiktsbild dver alternativ 2, parkeringslésning med parkeringsdéack. Rédmarkerade parkeringsplatser med tillhérande
siffror visar de parkeringsplatser som forsvinner i och med exploateringen. Gronmarkerade parkeringsplatser med tillhérande siffror
visar befintliga parkeringsplatser samt nya markparkeringar.
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3.3 Fastighet: Brickan 8
3.3.1 Parkeringsbehov

Cykelparkeringsbehov
Cykelparkeringsbehovet for bostader ar 117 stycken platser och 3 stycken platser for lastcyklar.

Tabell 23. Brickan 8 har behov for 117 cykelparkeringsplatser

Bostdder P-behov P-behov besdkare Totalt P-behov
Liten (<45 kvm) 37,5 12,5 50

Mellan (45-70 kvm) 28 7 35 117
Stor (70 kvm <) 27 4,5 32

Lastcyklar 2,4 2,4

Bilparkeringsbehov
Bilparkeringsbehovet ar 22 stycken platser for bostéader.

Tabell 24. Brickan 8 har behov av cirka 22 parkeringsplatser

Bostdder Gp;zizgl ki?glt]:r\:a TE:::;\T - |Avdrag 10 % | Avdrag 20 % | Avdrag 30 %
Liten (<45 kvm) 6 1,25 8 7 6 6
Mellan (45—70 kvm) 6 0,7 7 6 6 5
Stor (70 kvm <) 7 0,45 7 7 6 5
Summerat P-behov 19 2 22 20 18 16

3.3.2 Foreslagna mobilitetsatgarder for reducering av bilparkeringstal

For fastigheten Brickan 8 planeras inga mobilitetsatgarder. Mobilitetsatgarder tillampas darfor inte i detta
planeringsskede.

3.3.3 Forslag for parkeringsplatser

Planerad cykelparkering

Cykelparkering sker i bottenvaning, cykelrum i egen byggnad pa gard samt pa gardsytan. 78 st i cykelrum péa
bottenvaning, 30 stycken platser i cykelrum pa gard samt 10 stycken platser pa gard vid byggnadens norra
sida.

Cykelparkeringen inomhus forses med tvavaningscykelstall.

Planerad bilparkering

Bilparkering om 22 st platser sker genom markparkering i fastighetens sodra del med angoring fran
Murvagen.
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3.4 Fastighet: Alvan 2
3.4.1 Parkeringsbehov

Cykelparkeringsbehov
Cykelparkeringsbehovet for forskolan &r 74 stycken platser

Tabell 25. Cykelparkeringsbehov for férskolan pa Alvan 2, utéver behovet av 74 vanliga cykelparkeringar planeras ocksé minst tva
platser for lastcykel.

Férskola P-behov Summerat P-behov
A 10

rbetande -
Barn 64

Bilparkeringsbehov

Bilparkeringsbehovet for forskolan ar 16 stycken bilparkeringsplatser ([8x2] 2 parkeringsplatser per
avdelning).

3.4.2 Foreslagna mobilitetsatgarder for reducering av bilparkeringstal

For fastigheten Alvan 2 planerar inte byggherren/fastighetsagaren att sakerstélla att
hyresgasterna/arbetsgivarna tar fram en gron resplan. Mobilitetsatgarder tillampas darfor inte i detta
planeringsskede.

3.4.3 Atgarder for samnyttjande av parkering

Bilparkeringen kommer erbjudas for allménheten pa kvallar och helger (nar verksamheten inte har 6ppet).
Detta kommer fortydligas med parkeringsskyltar.
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3.4.4 Forslag for parkeringsplatser

P

Figur 3-3. lllustrationsplan med aktivitetszoner. Parkering och angéring planers pa den soddra och ostra delen av fastigheten.

Planerad cykelparkering

Cykelparkering planeras pa garden langs med sodra och ostra delen av fastigheten narmast
parkeringsplatsen och besok-/personalentrén, se Figur 3-3. Det kommer &ven finnas plats fér minst 2
stycken lastcykelparkeringar.

Planerad bilparkering

Bilparkering om 16 stycken platser planeras pa markparkering i fastighetens sdédra del med angoring fran
Norstréms vag.
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4 Slutsats

De utredningar som ingdr i denna sammanstallning har tagits fram av respektive fastighetsagare och
sammanstéllts av Sweco. Rapporten ger en éversikt 6ver mobilitets- och parkeringsutredningar for alla
fastigheter som omfattas av detaljplanen for Norstréms vag. Den beskriver de forutsattningar som finns samt
de behov av mobilitet och parkering som framtida boende forvantas ha for fastigheterna Kungen 9, Brickan
1,2,5,6,7,8och Alvan 2.

Vidare redovisar rapporten de Idsningar som valts for cykel- och bilparkering for varje fastighet samt
planerade mobilitetsatgarder for Kungen 9. Fastighetsagaren for Kungen 9 har valt att tilampa kommunens
system med flexibla parkeringstal. Detta innebér att antalet bilparkeringsplatser kan minskas vid ny- och
ombyggnation av bostaderna eftersom flera attraktiva alternativ till bilagande erbjuds for de boende.

Sammanfattningsvis visar denna rapport att parkeringsbehoven for fastigheterna Kungen 9, Brickan 1, 2, 5,
6, 7, 8 och Alvan 2 inom detaljplanen for Norstroms vag kommer att tillgodoses och féljer de riktlinjer som
anges i kommunens parkeringsprogram.
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