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1. INLEDNING

1.1 Bakgrund
Planarbetet syftar till att mojliggora utveckling av befintligt omrade bestaende av enfamiljshus till

en tatare bebyggelse med flerbostadshus samt forskola i kvarteret Hangbjorken i Huddinge.
Detaljplanen ska mojliggdra en utbyggnad med cirka 275 lagenheter, en forskola med fyra
avdelningar.
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Figur 1. Utredningsomradet i forhallande till andra delar av Huddinge och nirliggande stadsutvecklingsprojekt
1.2 Syfte
Syftet med trafikutredningen ar att undersoka hur tillkommande bostdder och forskola i

Hangbjérken paverkar trafiksystemet i omradet.

For att utreda den framtida trafiksituationen har en beskrivning av dagens trafikinfrastruktur
tagits fram och det framtida planférslaget har studerats.
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2. NULAGESBESKRIVNING

Befintlig bebyggelse inom Hangbjorken bestar av villabebyggelse. Omrédet avgransas av
Centralvagen och Apelvégen. Hérningsnasvagen skir genom omradet i nordsydlig riktning.

Figur 3. Apelvdgen idag (i héjd med korsningen med Horningsnasvagen, vy mot nordvast)
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Figur 4. Horningsnasvagen idag (vid korsningen med Centralvagen, vy mot soder)
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2.1 Madélpunkter

Planomradet ligger cirka 1 km sydost om Huddinge centrum. Narmaste pendeltdgsstation &r
Huddinge station. I Huddinge centrum finns ett stort utbud av service och butiker. Utdver
pendeltdget finns dven ett antal busshallplatser i ndrheten av planomradet, se Figur 5.

Ndrmaste skola &r Angsnasskolan direkt norr om omradet. En ny skola planeras intill Apelvégen,
inom kvarteret Aspen, séder om Hangbjorken. En ny férskola planeras inom planomrddet. Det

finns &ven en befintlig forskola norr om planomradet i intill Angsnasskolan.

N&armsta idrottshall &r Stordngshallen pd Bjérkebovéagen (tidigare Férradsvagen). Ytterligare
idrottsverksamhet planeras inom kvarteret Aspen, intill den planerade skolan séder om

Apelvagen.
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Figur 5. Karta over befintliga och planerade malpunkter
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2.2 Gangtrafik

Omradet saknar idag sammanhangande gédngbanor langs flera strackor. Centralvdgen, som
angransar utredningsomradet i norr, ar en del i Huddinge kommuns dvergripande gangnat, se
Figur 6. Enligt kommunens Gangplan kan stérre gangfloden forvdntas pa det dvergripande

gangnétet och hér ska gdngtrafikanters framkomlighet och tillgédnglighet prioriteras lite extra. Det

dvergripande gdngnétet ska darfér ha hogre standard &n dvriga gangvégar.

I dagslaget saknas gdngbana delvis pd Centralvagens sodra sida intill utredningsomradet. Pa den

norra sidan finns en dubbelriktad gdng- och cykelbana.

Stoérre delen av Apelvdgen saknar gdngbanor idag. P& gatans vastra del, ndrmast Centralvégen,
finns en gdngbana p& gatans norra sida intill nybyggda flerbostadshus. Gangbanan upphér strax

fore korsningen med Hoérningsnasvagen. P& sodra sidan saknas gadngbana.

Hoérningsnasgatan saknar gangbanor. Gaende delar utrymme med bil och cykeltrafik.

Ett rekreativt strdk l6per langs med ett koloniomrade i utredningsomradets dstra sida. Straket

forbinder Centralvdgen med Apelvagen
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Figur 6. Det 6vergripande gangnéatet kring Hangbjorken.
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2.3 Cykeltrafik

Centralvagen &r ett utpekat huvudcykelstrdk. Straket forbinder Lannavégen i dster och
Sjodalsvagen i vaster, vilka ocksd ar utpekade huvudcykelstrak, se Figur 7. Utmed L&nnavéagen
stracker sig strdket mellan Gladd och Huddingevagen. Utmed Sjdédalsvagen nds Huddinge
centrum.

Langs Centralvagen finns en dubbelriktad gdng- och cykelbana pa gatans norra sida. P& 6vriga
gator som angrénsar utredningsomradet sker cykling i blandtrafik.
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Figur 7. Huvudcykelnat intill Hingbjorken
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2.4 Kollektivtrafik

Omradet bedéms ha relativt god tillgénglighet till kollektivtrafik. Pendeltagslinje 41 mellan

Sodertélje och Méarsta nas till fots, cykel eller buss. Avstandet fran Hangbjorken till Huddinge
centrums pendeltdgsstation &r ca 1 km.

Flera lokalbussar trafikerar Centralvégen intill kvarteret Hangbjérken. Narmsta hallplatslége ligger
ca 50 meter frdn utredningsomrddet. Hallplatsen trafikeras av lokalbusslinje 709 (Huddinge
station-Gladd kvarn), 709X (Truckvagen-Kvarnbergsplan) och 744 (Balingsnas-Hdgdalen).
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Figur 8. Busslinjer intill planomradet.
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2.5 Biltrafik

Hangbjorken nds fran Lannavégen via Centralvagen i 6ster och Storéngsleden via Centralvagen i
séder. Samtliga vagar ingar i Huddinge kommuns huvudvagnat. Stordngsleden &r en fyrfaltig vag
med cirka 16 000 fordon per dygn. Ldnnavéagen &r en tvafiltig vdg med ca 4000 fordon per dygn.

Centralvdgen trafikeras av ett flertal busslinjer. Fordonsflédet ar ca 3000 fordon/dygn (innan
gatan stédngdes av i samband med byggnation langs gatan).

Apelvagen ar dubbelriktad gata med varierande bredd. Apelvdgens anslutning till Ldnnavagen ar
idag avstangd med hinder for motorfordon. Gatan trafikeras av ca 200 f/dygn.

Hoérningsnasvagen ar en smal lokalgata som saknar gang och cykelbanor. Gatan anvénds framfor
allt for angoring till de fatal villor som nas fran gatan.

Enligt lokala trafikféreskrifter rader férbud att stanna och parkera pa Apelvdgen och Centralvdgen
vaster om HOrningsnasvagen
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Figur 9. Trafikmangder, drsdygnstrafik, nuldage (méatningarna fran de senaste 10 aren)
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3. PLANFORSLAGET

3.1 Allmant

I ndromradet pdgar fér ndrvarande ett stdrre planarbete pd fastigheterna Aspen med flera dér
méjligheten att bygga bostéder, skola, férskola, idrottshall och fotbollsplan pd befintligt
industriomrdde provas. Hangbjorken angransar kvarteret Aspen i norr.

3.2 Struktur
Planférslaget for Hangbjorken innebar att dagens atta villor rivs och ersatts med 276 ldgenheter
fordelat pa sex huskroppar i 5-6 vaningar.

Intill Apelvagen, i den sydéstra delen av utredningsomradet, planeras en férskola med fyra
avdelningar.

Figur 10. Illustrationsplan Hingbjorken (AWL arkitekter)

Apelvagen och Centralviagen behaller dagens stréckning och Centralvagen behaller sin funktion
som huvudgata. Apelvagen enkelriktas i 6stvastlig riktning och avstangningen mot Lannavagen
dppnas upp. Befintliga Horningsnasvagen gors om till gdngvag och smalnas av samt far en delvis
ny dragning. En ny angdringsgata anlaggs mellan de planerade bostdderna och koloniomradet
som avgransar planomradet i dster. Den nya gatan fungerar som angéringsgata till bostaderna
och avlamningsplats till férskolan. Gatan avslutas i en vandplats. Parallellt med den nya
angéringsgatan planeras en gang- och cykelvag som férbinder Centralvdgen med Apelvégen.
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Parkering sker i tva garage som angors fran Apelvdagen samt fran Centralvégen, samt en
markparkering med angoring via Centralvagen.

3.3 Gatusektioner
De allménna gatorna i omradet utformas enligt kommunens riktlinjer. Nedan visas sektioner for
gatorna inom och intill utredningsomradet.

BEF. KVARTERSGRANS
MOT VILLATOMTER

BEF. KVARTERSGRANS
MOT DP HANGBJORKEN

| |
| GC-BANA KORBANA ANGORING | GANGBANA
FORGARDS-

LAGE FOR
LAGE FOR BEFINTLIG KORBANA( BEHALLS) BEF. GANGBANA

Figur 11. Foreslagen sektion Centralvigen (AWL arkitekter)
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Figur 12. Foreslagen sektion Apelvigen (AWL arkitekter)
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Figur 13. Foreslagen sektion nya angdringsgatan i nordost (AWL arkitekter)
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FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

I och med fortatningen i omrddet férandras trafiksituationen. Saval Hangbjorkens som
narliggande planers foreslagna exploatering innebér flera nya malpunkter som lockar besdkare
frdn narliggande omraden. Nedan beskrivs Hangbjérkens pverkan pa den framtida
trafiksituationen for respektive trafikslag.

4.1 Géng

Fér gdende kommer de strak som i dag utnyttjas att kvarstd. Nya gangbanor tillkommer i
omradet som ger ett sammanh&dngande nat som knyter ihop viktiga malpunkter. Inga nya
gangkopplingar tillkommer, men i och med anldggandet av en ny, bred gédng- och cykelvég intill
koloniomradet far kopplingen mellan Centralvdgen och Apelvdgen en standardhéjning som medfoér
att den blir tillgénglig for fler. Kopplingen méjliggér for barn och vuxna att pa ett tryggt och
trafiksakert satt ga eller cykla till den nya férskolan samt vidare till den planerade skolan och
idrottsanlaggningen sdéder om Apelvagen. En ny passage dver Apelvagen planeras dar den nya
GC-vagen ansluter. Denna boér hastighetssdkras och ges en placering som medfér en gen passage
for att barn pa ett tryggt och sikert satt kan passera.

Figur 14. Befintlig gdngvag mellan Centralvdagen och Apelvéagen intill koloniomradet

Centralvagen har en uppsamlande funktion fér gangtrafikanter. Frén gatan nds flera malpunkter
sa som busshallplats, skola och férskola. Planférslaget medfér att Centralvdgen kompletteras med
en 2,5 meter bred gdngbana pa gatans sédra sida som knyter ihop den nya bebyggelsen med den
befintliga busshallplatsen ldngre dsterut.
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De nya gangbanorna p& Apelvagen och Centralvdgen planeras ges en utformning dar gdngbanan
viker av vid anslutningen till befintliga gdngbanor. Liknande utformning finns intill
parkeringsfickorna pa den relativt nyanlagda gdngbanan pa vastra delen av Apelvégen, se Figur
15. Utformningen medfér en ndgot férsamrad tillganglighet och framkomlighet fér gdngtrafikanter
da gdngbana far en ogen strickning.

Figur 15. Gdngbana pa Apelvdagen som viker av intill parkeringsfickorna

Apelvagen utgér ett viktigt strdk for gdende, inte minst for barn som ska ta sig till de nya
malpunkterna i form av idrottsanldggning och skola. En 3,5 meter bred gemensam gdng- och
cykelbana planeras p& gatans soédra sida. P8 den norra sidan, intill kvarteret Hangbjérken
planeras en 2,0 meter bred g@ngbana, vilket &r minsta rekommenderat matt vid nybyggnation
enligt kommunens riktlinjer. Intill angdringsfickorna dar dérruppslag kommer att forekomma i
gangbanan kommer det att bli relativt trangt fér gdende under vissa tidpunkter. Sarskilt med
tanke pd att dven belysningsstolpar och vagmarken ska inrymmas pa gdngbanan. Den planerade
forgardsmarken mellan gdngbanan och bebyggelsen kan dock bidra till att gdngbanan kénns
mindre trang. Jamfért med dagens 16sning dar gadngbanor saknas ldngs stérre delen Apelvégen
medfér dock de nya gdngbanorna en 6kad trygghet fér gangtrafikanter.

Inom detaljplanen for kvarteret Aspen planeras en 3,5 meter bred gemensam gang- och
cykelbanan pa Apelvégens sodra sida.
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Hoérningsnasvagen som idag &r en gata 6ppen for samtliga trafikslag foreslas bli en gadngvag pa
kvartersmark. Detta medfor en 6kad trygghet och trafiksdkerhet for gdende langst straket. Risk
finns dock att cyklister olovligt kommer cykla dar, vilket medfér en viss risk for konflikt mellan
gdende och cyklister dd straket endast blir 2,0 meter brett. De stora héjdskillnaderna pa
Hoérningsnasvagen medfér dock att den nya cykelférbindelsen intill koloniomradet kommer vara
betydligt mer attraktiv for cyklister som fardas mellan Centralvéagen och Apelvdgen. Boende langs
gangvagen kommer dock vilja cykla dér i vissa fall om det inneb&r den genaste végen.
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Figur 16. Befintliga och kommande gédngbanor i och omkring kvarteret Hangbjorken

nBeg

Vid in/utfarter och gatukorsningar féreslas gangbanorna utformas som genomgaende gangbanor.
Detta 6kar framkomligheten och tryggheten for gdende, d& fordon som ska passera dver
gangbanan ska lamna foretrade for gdende.
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4.2 Cykel

Cykeltrafiken bedéms 6ka i omradet i och med nya malpunkterna i form av skola, férskola och
idrottsverksamhet. Aven den titare exploateringsgraden kan férvéantas leda till en stérre mangd
cyklister. M@nga barn kan forvantas cykla i omradet. Det nya cykelnétet utformas som
gemensamma gang- och cykelbanor.

Apelvagen ar idag dubbelriktad for biltrafik och cykling sker i blandtrafik. Inom detaljplanearbetet
for projektet Aspen, séder om Hangbjorken, foreslds att hela Apelvdgen enkelriktas for biltrafik
och att en 3,5 meter bred gemensam gang- och cykelbana anlédggas pa den sodra sidan. Fér barn,
och vissa andra grupper, medfér en cykelbana separerad fran biltrafik en ékad trafiksdkerhet och
trygghet. Men for cyklister i allmanhet medfér forslaget en viss férsamring i och med det relativt
smala utrymme som &ven ska delas med gangtrafikanter. Dagens férutsattningar med 18ga
fordonsfléden och cykling i blandtrafik innebar battre framkomlighet for cyklister.

En ny cykelbana skapas mellan Centralvdgen och Apelvdagen. Den kan delvis anses ersatta
Hoérningsnasvagen, nar denna endast tilldter gdngtrafik. Det nya cykelstrdket medfér en flack och
gen koppling. Stréket utformas som en gemensam gang- och cykelbana med en bredd pa 4
meter. Den nya cykelvdgen skapar goda mdjligheter fér boende och féraldrar och barn med
forskolan som malpunkt att cykla. Det &r viktigt att en saker korsningspunkt éver Centralviagen
skapas for cyklister som ska ta sig mellan den nya GC-banan och befintlig GC-bana pa
Centralvagens norra sida. Aven den nya passage som planeras dver Apelvagen, dar den nya GC-
banan ansluter, behdver anpassas for cykeltrafik.

Koloniomrade
2N

== Huvudcykelstrak
== Ny cykelbana

Figur 17. Nya cykelbanor intill kvarteret Hangbjorken och dess kopplingar till befintligt huvudcykelnat
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4.3 Kollektivtrafik

Inga férandringar planeras i det befintliga linjenatet. Tillgdngen till kollektivtrafik i omradet &r
relativt god. Definitionen av god kollektivtrafikférsérjning ar att ha som langst 900 meter till en
hallplats i stomnatet och 500 meter till en hallplats i lokaltrafiknatet, uppmatt i verkligt
gangavstand. Kvarteret Hangbjorken har ndgot ldngre &n 900 meter verkligt gdngavstand till
hallplats i stomlinjenétet, se Figur 18.

R
Angsnasvagen Centralvagen

Sordalavégen

Har
Dalhemsvagen  Sjadalen
Helgedaiﬁégen

Mariedalsvagen

+-Xy

fiyy

Xy

Bjorkholmsvagen ; . 0 .

— Stomlinjenat Glimmervagen =y

= Lokalbuss 1

Figur 18. Sparbunden kollektivt radiellt gdngavstand drygt 700 meter (bla cirkel), vilket motsvarar ca 900 meter
verkligt gdngavstadnd. Narmsta lokalbusshdllplatserna radiellt gdngavstdnd 400 meter (réda cirklar), vilket
motsvarar ca 500 meter verkligt gdngavstand.
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4.4 Bil
Apelvagen planeras att enkelriktas sd att fordon endast tilldts kora i ostvéstlig riktning.
Hoérningsnasvagen mellan Centralvdgen och Apelvéagen utgar for biltrafik.

Trafikalstring ifran exploateringen har berdknats med Trafikverkets Trafikalstringsverktyg, se
Figur 19. Andelen resor med bil till och frdn denna exploatering uppgar till 10 % av de totala
antalet resor. Detta ar betydligt lagre an vad andelen resor med bil ar fér Huddinge kommun som
helhet. Det kan till stora delar férklaras av att exploateringen sker i form av flerbostadshus med
relativt sma ldgenheter samt dess nérhet till centrum och kollektivtrafik.

Antalet resor med bil uppgar till 188 per dygn exkl. nyttotrafik. Nyttotrafiken uppgar till ungefar
15 % av bostadernas trafikalstring och 5 % av forskolans trafikalstring vilket gor att den totala
trafikalstringen av biltrafik uppgar till 210 bilresor. I genomsnitt beraknas 1,35 personer sitta i
varije bil vilket gér att trafikalstringen uppgar till 156 fordonsrérelser med bil.

Antal resor (totalt, exkl. nyttotrafik) Osikerhet

Basta skattning: 1805 resor / dygn Andelen av resorna som &r baserade pa trafikalstringsial

med ! ! hég osakerhet. Ju higre osékerhet,

Skattad fardmedelsfordeining desto forsiktigare bor du vara nar du tolkar resultaten.

med bil: 10 %
[ mea kollekiiviraik: 20 %

[ mea cykel: 7%
1ill fots: 61 %

. med annat: 2 %

Resor per fardmedel (exkl. nyttotrafik)
Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt

Antal resor / dygn 1838 364 127 1004 32 1805

Resor uppdelat efter markanvandning

Antal resor [ dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 128 309 92 867 29 1426
Forskola 60 55 35 227 3 380
Totalt 188 364 127 1004 32 1805

Uppskattat antal bilar

Antal bilresor, exkl nyttotrafilc 188 bilresor
Uppskattning av antal bilar: 139 bilar (30T,
vilket motsvarar ungefar 154 _&VDT

Figur 19. Trafikalstring fran den planerade exploateringen. Kalla: Trafikalstringsverktyget, Trafikverket.
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I Figur 20 nedan visas trafikmangder pa ndgra av omrddets gator samt en uppskattning av hur
den tillkommande trafikalstringen fran den planerade exploateringen i Hangbjorken fordelar sig i
omradet. Ett utav garagen pa Apelvagen samt viss trafik till forskolan alstrar trafiken dar. Ovrig
trafik kor via Centralvagen. De tillkommande trafikmangderna &r sma i férhallande till dagens
trafikmangder pa gatorna och bedéms inte paverka trafiksystemet i stort.
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Figur 20. Trafikméngder, &rsdygnstrafik, nuldge i svart och trafikalstring i blatt.
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4.5 Angoring och parkering

Bilparkering till bostdderna ordnas pa kvartersmark i garage under huset samt pa en
markparkering. Den mindre garaget nds fran Apelvdgen och det stérre garaget samt
markparkeringen nds fran Centralvagen. Parkeringstal for bil och cykel samt mobilitetsdtgarder
har tagits fram i en separat utredning.

Angoring till forskolan sker fran den nya angéringsgatan som n8s fran Centralvagen. Darifrén
leder en gdngvag till entrén pa den norra sidan om byggnaden. Tillgénglig parkering och angdring
till forskolan planeras pa Apelvagen. Fran Apelvdgen uppréttas dven en lastplats for leveranser
och sophantering till férskolan.

Angoring och parkering tilldts pa parkeringsfickor langs gatorna i planomradet. Tillganglig
angoring och parkering &r méjlig inom 25 meter frdn samtliga entréer.

Soprum/miljéstuga placeras i samtliga hus 2, 3 och 6, se Figur 21. For boende i hus 1 finns en
invandig forbindelse till miljostuga i hus 2. Angéringsplats fér sopbil bér finnas inom 10 meter fran

soprum.

== | astplats/angéring sopbil
Angoring hostader
wi Angoring forskola och bostéader

mm Parkering pa kvartersmark .’
m  Miljéstuga/soprum /

Figur 21. Angoéring och parkering till kvarter Hangbjorken
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5. REKOMMENDATIONER

Planomradet har goda forutsattningar att utvecklas till en stadsdel dar de flesta reser hallbart.
Néarheten till kollektivtrafik och service &r god och gdng och cykelnétet &r sammanh&ngande.

I det fortsatta arbetet ar det viktigt att en saker korsningspunkt éver Centralvagen skapas for
cyklister som ska ta sig mellan den nya GC-banan och befintlig GC-bana pa Centralvégens norra
sida. Aven den nya passage som planeras 6ver Apelvidgen, dar den nya GC-banan ansluter,
behdver anpassas for cykeltrafik.

21/21



