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PM

Trafikanalys, Osterhagen

1 Inledning och syfte

M4Traffic AB har pa uppdrag av Huddinge kommun analyserat trafikkonsekvenser av
planerad exploatering bestaende av 480 nya bostader samt ett vardboende inom
detaljplan Osterhagen. Genom planomradet tillkommer en ny lokalgata som knyter ihop
de befintliga vagarna Osterhagsvégen i sder och Gamla Nynasvéagen i norr. Syftet med
arbetet ar att beskriva prognostiserade trafikfloden i omradet for prognosaret 2040 samt
redovisa hur exploateringen paverkar befintligt vagnat i form av kapacitetsberakningar i

korsningspunkten med Gamla Nynasvéagen.

Arbetet inkluderar aven forslag pa Mobility Management-atgarder som kan begransa
andelen resor med bil till férdel for antalet resor som sker med hallbara fardmedel (gang,
cykel och kollektivtrafik). De biltrafikfloden som har raknats fram har beraknats utifran att

MM-atgarder genomfors och att MM-atgarderna har en viss effekt pa resandet med bil.

Osterhagen ligger i Skogés i de dstra delarna av Huddinge.
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Figur 1: Planomradet ligger inom bldmarkerat omrade i de 6stra delarna av Huddinge.
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2 Mobility Management-atgarder

For att begransa andelen resor som sker med bil och istéllet styra resorna till och fran
den planerade bebyggelsen till hallbara fardmedel (gang, cykel och kollektivtrafik)
presenteras ett antal Mobility Management-atgarder (MM-atgarder) som skulle kunna
genomforas i samband med byggnationen i Osterhagen. Forslagen ar framtagna med
utgdngspunkt i Huddinge kommuns Mobility managementplan?.

| Huddinge tillampas flexibla parkeringstal vid nybyggnation av bostader vilket innebar att
kommunen kan erbjuda en sankning av parkeringstalen i utbyte mot att exploatoren atar
sig att genomfora atgarder som minskar efterfrdgan pa parkering. Genom att genomfora
en eller flera av de atgarder som foreslas nedan kan darfor exploatérerna paverka antalet
parkeringsplatser som de behdver bygga i Osterhagen. Delar av det planerade omradet
ligger i zon A, det vill sdga stationsnara, vilket innebar att det finns goda mdjligheter att
trafikera omradet med alternativa fardmedel.

For att MM-atgarderna ska fa 6nskad effekt ar det viktigt att inte bara en exploator
genomfor vissa MM-atgéarder, utan &dven att andra atgarder genomfors for att forbattra
mojligheterna att resa pa annat satt an med bil. Bland annat kréavs ett sakert gatunat som
bjuder in till rorelse och som kan garantera god framkomlighet for resande med andra
fardmedel &n bil. Det kravs trygga och gena gang- och cykelstrak mellan olika
malpunkter. Bra cykelparkering pa allman plats vid viktiga malpunkter. | detaljplanen har
dessa aspekter planerats utifrin kommunens Trafikstrategi och dess atgardsplaner.

Huddinge kommun har tva évergripande krav pa exploatorer vid arbete med MM-
atgarder:

1. En plan fér marknadsféringsinsatser ska uppvisas i bygglovsskedet. Planen ska
redogdra for hur boende hélls kontinuerligt informerade om MM-atgarder.

2. Exploatoren ska folja upp bilinnehavet bland de boende i fastigheten under minst
fem ar efter inflyttning. Uppféljningen ska redovisas arligen.

2.1 Féreslagna atgirder

Nedan beskrivs forslag pd MM-atgarder som kan vidtas inom exploateringen av

Osterhagen for att begréansa andelen resor som sker med bil.

Bilpool

Genom att inféra och tillhandahalla en bilpool for de boende kan det totala resandet till
den planerade bebyggelsen minska. For att f& manga anvandare initialt och darmed
paverka de boendes beteende skulle bilpoolsavgiften kunna inkluderas i

bostadshyran/avgiften under de forsta aren.

Attraktiviteten for bilpoolen skulle ocksa kunna 6ka genom att ha éronmarkta

parkeringsplatser for bilpoolens bilar i attraktiva lagen for de boende.

1 https://mwww.huddinge.se/globalassets/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/mobility-
management/mobility-managemen-plan-for-huddinge-kommun.pdf
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Prioriterade cykelparkeringar

For att gora det mer attraktivt for de boende att cykla ar det viktigt att bostédderna utrustas
med attraktiva cykelparkeringar. | Huddinge kommuns parkeringsprogram? finns riktlinjer
for hur parkeringsplatserna bor utformas. | dokumentet framgar att boende ska erbjudas
cykelparkering bade inomhus och utomhus. Utomhusparkeringen bor lokaliseras nara
bostadsentrén och alltid narmare &n motsvarande bilparkering samt vara férsedd med

vaderskydd, raml&sning och belysning.

Inomhusparkeringen bor anordnas i forrddsutrymme som nds fran markplan utan att
cykeln behdver lyftas eller béras i trappor. For att underlatta in- och utpassering med
cykel bor de dorrar som maste passeras med cykeln ga att stélla upp pa ett smidigt satt.
Utrymmet i inomhusparkeringen bér vara vél tilltaget sa att det gar att leda och backa
cyklar samt att det finns utrymme for olika typer av cyklar som t.ex. ladcyklar och
cykelkarror. Parkeringen bér aven utrustas med eluttag for att mdéjliggora for laddning av

elcyklar 6ver natten.

Bostaderna bor &ven utrustas med cykelparkering for besokare. Aven dessa
parkeringsplatser bor uppforas i kvartersmark i anslutning till bostadsentrén.

Parkeringsplatserna ska utformas med ramlasning och helst med vaderskydd.

Som tillagg till de utformningskrav som beskrivs i parkeringsprogrammet kan
inomhusparkeringen erbjuda tillgang till pump samt serviceyta med verktyg for tvatt och

enklare reparationer.

Cykelpool

For att 6ka cyklande skulle exploatdrerna kunna erbjuda en cykelpool fér de boende. Likt
billpoolen skulle avgiften for cykelpoolen kunna laggas pa bostadshyran/avgiften.
Cykelpoolen boér tillhandahalla olika typer av cyklar for att kunna svara upp mot behovet
och underlatta for de boende. Tillexempel ha ladcyklar som kan nyttjas vid handelsresor,
hopfallbara cyklar som ar tilldtna att ta med pa pendeltaget for arbetspendling eller cyklar

med cykelkérror for lamning/hamtning pa forskola.

Startpaket for nyinflyttade

Ett startpaket innehallande information om kollektivtrafik, tillgangliga cykelparkeringar och
faciliteter tillsammans med ett SL-kort och en cykelkarta kan paverka resmonstren for de
boende vid inflytt. Genom att erbjuda de boende ett startpaket vid inflytt finns mdéjlighet att
paverka de boendes resvanor. Starpaketet skulle aven kunna inkludera majlighet att kopa

en cykel till rabatterat pris som tillval till lAgenheten.

2 https://Iwww.huddinge.se/globalassets/ _gemensamma/styrdokument-
overgripande/strategi/trafikstrategi/parkeringsprogram.pdf
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Separat avgift for parkering

For att belysa den verkliga parkeringskostnaden &r det viktigt att denna sarskiljs fran
bostadshyran/avgiften. Genom att tydliggéra parkeringskostnaden ser de boende vad de
faktiskt kan tjana pa att inte ha bil.

Utokad uppfoljning av de boendes resmonster och behov

Utover att félja upp bilinnehav bland de boende kan exploatéren aven félja upp resvanor
resvanorna for att 6ka kunskapen géllande resandet ytterligare. Darutdver kan
expoatorerna dven alaggas att samla in synpunkter fran de boende pa vidare atgarder
som skulle kunna leda till minskat bilakande. Forslagsvis gors denna uppféljning
aterkommande under minst fem ar efter inflyttning i enighet med skallkravet pa

uppfdljning av bilinnehav.
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3 Planerad bebyggelse i Osterhagen

Den planerade bebyggelsen bestar av 73 smahus och 407 lagenheter, d.v.s. totalt 480
bostader. Utdver dessa bostader planeras dven ett vardboende som innehaller 72
lagenheter. Planen majliggér aven uppforande av en ny forskola inom omradet. Trafiken
till/fran forskolan bedoms till storsta del alstras lokalt och darfor inga i den beraknade
trafiken till/fran den planerade bostadsbebyggelsen. Den andel som inte alstras lokalt
beddms som marginell och har inte tagits med i berdkningarna. | de norra delarna av

planomradet finns den befintliga Sjétorpsskolan.

| Figur 2 visas en skiss 6ver planomradet som delats in i fem mindre delomraden.

Planerad bebyggelse inom respektive delomréde presenteras sedan i Tabell 1.
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Figur 2: Planomréadet i Osterhagen
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Tabell 1: Planerad bebyggelse inom respektive delomrade

Ligenheter Radhus/parhus Ovrigt - virdboende Totalt

(Igh.)
Omrade 1 70 70
Omrade 2 191 191
Omrade 3 61 12 72 145
Omrade 4 85 20 105
Omrade 5 41 41

Totalt 407 73 72 552
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4 Trafik

Nedan beskrivs beraknad trafik fran den planerade bebyggelsen samt befintlig trafik p&
Gamla Nynasvagen. Framtagen trafik avser vardagsdygnstrafik for prognoséaret 2040,
vilket &r gallande prognosar enligt Trafikverkets berakningsmetodik. Vid prognosaret

beraknas all planerad bebyggelse i Osterhagen vara fardigstalld.

4.1 Dygnstrafik

Med utgdngspunkt fran den planerade bebyggelsen som beskrevs under féregaende
kapitel beraknas fordonstrafiken. Antagande gors att ett parhus/radhus genererar 5
fordonsrorelser per vardagsdygn medan motsvarande siffra for en lagenhet &r 1,8
fordonsrorelser per vardagsdygn. Alstringstalet for parhus/radhus bygger pa
trafikmatningar som gjorts i Vistaberg pa en gata med motsvarande bebyggelse.
Alstringstalen for lagenheter bygger p& underlag fran Stockholms stad och Trafikverkets
Trafikalstringsverktyg. Fran underlaget gar det se en variation i trafikalstringen per
lagenhet fran 1,5 till 3 resor per lagenhet och vardagsdygn enligt gallande férutsattningar.
Med hansyn till att MM-atgarder genomfors for den planerade bebyggelsen anvands

relativt laga alstringstal for lagenhetsbebyggelsen.

De beréaknade fordonsrorelserna bestar till storsta del av privata resor med bil men de
antas aven inkludera serviceresor som leveranser, sophadmtning, mm. Andelen tung trafik
fran den planerade bebyggelsen bedéms som relativt liten. En tillganglig trafikmatning pa
Backasvagen, som ocksa &r i ett omrade med bostadsbebyggelse strax soder om aktuellt
omréde, visar p& 2 % tunga fordon. Nar planomradet i Osterhagen ar fardigutvecklat

beddms andelen tung trafik hamna i samma hérad.

Trafikalstringen till det planerade vardboendet antas till 1 fordonsrorelse per vardagsdygn
och lagenhet. Trafiken till boendet antas framst utgéras av personal och besdkande till de
boende. | alstringstalet antas aven resor for de boende inga i form av fardtjanst. De
boende beddms inte ha egna bilar varfér alstringstalet antas vara lagre &n for t.ex. en

vanlig lagenhet.

Trafik till den befintliga Sjétorpsskolan kommer ocksa att ledas via infarten till den
planerade bebyggelsen. 25 % av de 320 eleverna blir idag skjutsade till skolan enligt en
undersodkning som Huddinge kommun har gjort. Det innebéar att det blir 80 bilresor fram till
skolan och lika manga darifrdn under formiddagen nar barnen lamnas. Samma sak galler
under eftermiddagen nar barnen hamtas, d.v.s. 320 fordonsrorelser per vardagsdygn. |
denna siffra ingar inte personalen som ocksa kommer att generera bilresor. Personalens
resor kan dock tankas kvittas mot det faktum att vissa foraldrar lamnar fler an ett barn

med samma bil (syskon) samtidigt som den nya bebyggelsen i narhet av skolan gér det
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mojligt for fler personer att lamna barn till fots eller med cykel. Vidare gérs antagande om
att halften av trafiken till skolan genereras fran bebyggelse utanfor planomradet medan
den andra halften genereras fran den planerade bebyggelsen och darfor antas inga i den
beraknade trafiken fran bostaderna. UtGver bilresorna antas skolan generera ytterligare

10 serviceresor per vardag i form av leveranser.

Trafikmatningar genomforda i mars ar 2014 visar att vardagsdygnstrafiken pa Gamla
Nynasvagen ar 4 140 fordon per dygn varav 11 % &r tung trafik. Med stod av
Trafikverkets trafikupprakningstal for Eva® réknas denna trafik upp till prognoséaret 2040.
Enligt upprakningstalen 6kar personbilstrafiken med 43 % mellan ar 2014 och 2040,
Motsvarande siffra for lastbilstrafiken &r 64 %. Det beraknade flodet &r 2040 blir da cirka

6 000 fordon per vardagsdygn varav 13 % ar tung trafik.

Vidare gors antagande om att 65 % av den alstrade trafiken till/frin den planerade
bebyggelsen i Osterhagen har start-/malpunkter norrut langs Gamla Nynasvagen medan
resterande 35 % antas resa i relationer séderut. En majoritet av trafiken som alstras i
Osterhagen antas resa till/frin omradet via anslutningen mot Gamla Nynasvagen medan
en liten del av trafiken, fran de sydostra delarna av den planerade bebyggelsen, antas
resa via Osterhagsvagen.

| Figur 3, pa nasta sida, redovisas prognostiserad vardagsdygnstrafik ar 2040 enligt de
ovan beskrivna forutséttningarna. Totalt bedéms den planerade bebyggelsen generera

1 170 fordonsrorelser. Darutover tillkommer 160 fordonsrorelser fran externa omraden till
den befintliga Sjétorpsskolan.

3

https://www.trafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c93a3dbel13e62aal98/trafikupp
rakningstal_vaganalyser_eva_och_manuella_berakningar_180401.pdf
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Figur 3: Prognostiserad vardagsdygnstrafik &r 2040 vid ett fullt utbyggt Osterhagen
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4.2 Timtrafik

For att berakna timtrafiken studeras resultat frn trafikméatningar i naromradet. Trafiken till
och fran den planerade bebyggelsen antas f6lja samma moénster som den trafikmétning
som finns pa Backasvagen. Matpunkten ligger i ett bostadsomrade i anslutning till Gamla
Nynasvagen strax soder om den planerade bebyggelsen i Osterhagen. Enligt matningen
utgor bade formiddagens - och eftermiddagens maxtimmar cirka 12 % av

vardagsdygnstrafiken.

For att berékna timtrafiken pa Gamla Nynasvagen studeras den trafikmatning som finns
tillganglig pa vagen, strax norr om Sjotorpsskolan. Enligt denna méatning utgor bade

férmiddagens och eftermiddagens maxtimmar 10 % av vardagsdygnstrafiken.

Med stdd av ovan angivna andelar beraknas timtrafiken i omradet utifran den
prognostiserade vardagsdygnstrafiken som presenterades i Figur 3. Timtrafiken
presenteras i Figur 4 pa nasta sida.
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Figur 4: Prognostiserad fordonstrafik under en vardagsmaxtimme ar 2040, avrundat till jamna 10-
tal.
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Till de kapacitetsberakningar som ska géras for korsningen mellan Gamla Nynasvagen
och infarten till den planerade bebyggelsen i Osthagen behdver timtrafiken
riktningsuppdelas. Detta gors med stod av trafikméatningarna pa Backasvagen och Gamla
Nynasvagen. Enligt dessa matningar reser cirka 85 % av trafiken pa Backasvagen ut fran
omradet mot Gamla Nynasvagen under formiddagens maxtimme. Under eftermiddagens
maxtimme reser 65 % mot omradet. Dessa andelar anvands aven for trafiken till och fran
den planerade bebyggelsen. Trafik till/frAn skola fran externa omraden beréknas med
antagandet att halften av bilresorna frdn dessa omraden kommer till skolan och lamnar
barn under férmiddagens maxtimme medan resterande halft kommer och hamtar barnen
under eftermiddagens maxtimme. Leveranser till skolan antas ske under dagtid, utanfor

maxtimmarna.

Trafikméatningar pa Gamla Nynasvagen visar att 77 % av fordonen reser mot norr under
formiddagens maxtimme medan 57 % av resorna gar mot séder under eftermiddagens
maxtimme. Dessa andelar anvands pa den prognostiserade trafiken pa vagen. Andelen
tung trafik pA Gamla Nynasvagen satts till 11 % under formiddagens maxtimme och 10 %
under eftermiddagens maxtimme i enighet med trafikmétningar. Andelen tung trafik
till/fran den planerade bebyggelsen i Osterhagen antas vara 5 %. | Figur 5 redovisas

svangande trafik under formiddagens maxtimme.
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Figur 5: Svangande trafik under férmiddagens maxtimme.

| Figur 6 pa nasta sida redovisas svangande trafik under eftermiddagens maxtimme.
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Figur 6: Svangande trafik under eftermiddagens maxtimme.
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5 Kapacitetsberakningar

Kapacitetsberakningar for korsningen mellan Gamla Nynasvéagen och infarten till den
planerade bebyggelsen i Osterhagen gors med programvaran Capcal version 4.4.
Berakningar gors for de trafikfloden som redovisades i foregaende stycke. |
berakningarna antas hastigheten pa Gamla Nynasvagen vara 60 km/h som idag medan

hastigheten p& anslutningen till Osterhagen antas vara 30 km/h.
Berakningar gors for tva utformningar:

e Vanlig ABC-korsning dar trafiken fran Osterhagen lamnar féretrade mot trafiken
pa Gamla Nynasvagen. Samtliga ingdende ben har ett korfalt.
e Cirkulationsplats dar samtliga ingdende ben har ett korfalt.

Berakningarna resulterar i belastningsgrader for de ingaende benen. Belastningsgraden
beskriver hur stor del av den tillgangliga kapaciteten som nyttjas. Om belastningsgraden
pa ett ben ar 0,5 innebar det att halften av kapaciteten nyttjas. Om belastningsgraden
overstiger 1,0 innebér det att korsningen ar éverbelastad och inte kan avveckla den trafik

som anlander.

Enligt Trafikverkets riktlinjer ar det 6nskvart om belastningsgraden i en nybyggd korsning
underskrider 0,6 under den dimensionerande timmen. Det kan dock vara godtagbart med

belastningsgrader upp till 1,0 efter Trafikverkets godkannande®.

Nedan presenteras resultaten frn kapacitetsberakningarna under formidagens-

respektive eftermiddagens maxtimmar.

5.1 Resultat formiddagens maxtimme

Berakningarna for formiddagens maxtimme visar inte pa nagra framkomlighetsproblem
for ndgon av de tva korsningstyperna som studerats. Den hogsta belastningsgraden for
utformningen som vanlig korsning uppstar pa Gamla Nynasvagen fran soder. Har blir

belastningsgraden 0,26. Belastningsgraden pa benet fran Osthagen &r 0,24.

Aven vid utformning som cirkulationsplats uppstér den hogsta belastningsgraden pa
benet fran soder. Har blir belastningsgraden 0,33. Belastningsgraden pa anslutningen
fran Osthagen blir 0,14.

4 Vagars och gators utformning (Trafikverkets publikation 2012:181)
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Belastningsgraderna under formiddagens maxtimme for de tva utformningarna redovisas
i Figur 7. | figuren visas belastningsgraderna som staplar dar bla farg avser
belastningsrad fér de ingaende benen vid utformning som vanlig korsning och dar rod

farg avser belastningsgrad vid utformning som cirkulationsplats.

Belastningsgrad
[l Vanlig korsning
[ Cirkulationsplats FM

YT
4

Figur 7: Belastningsgrader under formiddagens maxtimme for det tva korsningstyperna.

5.2 Resultat eftermiddagens maxtimme

Inte heller under eftermiddagens maxtimme uppstar nagra kapacitetsproblem fér nagon
av det tva studerade korsningsutformningarna. For de bada utformningarna uppstar de
hogsta belastningsgraderna pa Gamla Nynasvagen fran norr. | alternativet med vanlig
korsning &r belastningsgraden pa detta ben 0,27. | cirkulationsplatsutformningen ar

belastningsgraden pa detta ben 0,28.

Belastningsgraden for det anslutande benet fran Osterhagen ar 0,14 vid utformning som
vanlig korsning med vajningsplikt medan den ar 0,07 vid utformning som

cirkulationsplats.
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Figur 8: Belastningsgrader under eftermiddagens maxtimme for det tva korsningstyperna.
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Slutsatser

Flodet pa infarten till den planerade bebyggelsen i Osthagen bedéms vara cirka 1 200
fordon per vardagsdygn narmast Gamla Nynasvagen. Flodet har beraknats utifran
forutsattningar att det byggs 480 bostader i form av lagenheter (407 stycken) och par-
/radhus (73 stycken) samt 72 bostader i vardhem. En liten del av trafiken som alstras
inom den planerade bebyggelsen beddms anvanda Osterhagsvagen for resor till/fran

omradet.

Under dygnets maxtimmar beraknas flodet vara cirka 200 fordon per timme pa infarten till

Osterhagen, narmast korsningen med Gamla Nynasvagen.

Kapacitetsberakningar har genomforts for tva alternativa korsningsutformningar av
korsningen mellan infarten till Osterhagen och Gamla Nyn&asvagen; dels som
cirkulationsplats och dels som vanlig korsning dar trafiken fran Osterhagen lamnar
foretrade mot trafiken p4 Gamla Nynasvagen. Berakningar med Capcal visar att det blir

god framkomlighet oavsett vilken korsningstyp som véljs.

Genom att utforma korsningen som en vanlig korsning kommer den tillkommande trafiken
till och frAn Osterhagen att ha mindre paverkan pa befintlig trafik pA Gamla Nynasvagen.
Genom att anlagga ett separat korfalt for vanstersvangande trafik fran norr skulle
framkomligheten for den sodergdende trafiken fran norr 6ka ytterligare under framforallt

eftermiddagens maxtimme.

Fordelen med att utforma korsningen som en cirkulationsplats ar 6kad trafiksakerhet da
hastigheterna kan dampas. Cirkulationsplatsen innebar nagot battre framkomlighet for

trafiken till och fran Osterhagen pé bekostnad av den genomgéende trafiken.
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