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Sammanfattning

Omradet ligger i Sjodalen i centrala Huddinge med goda forutsattningar for hallbart
resande. Programforslaget syftar till att mojliggéra bostadsbebyggelse dér den
nuvarande Huddingehallen finns nér den nya sim- och idrottshallen &r i drift. Den
befintliga hallen &r uttjant varfor den ska ersattas. En ny sim- och idrottshall planeras i
den norddstra delen av omradet. S6der om den nya hallen foreslas en utveckling av
multifunktionella ytor, for utomhusidrott och skyfallshantering. En befintlig kulle
foreslas behallas som allman plats, park eller natur.

Omradet planeras med en gen gang- och cykelbana i dstvastlig riktning som delvis finns
idag men har foreslas breddas upp och fa en 6kad standard samt bli allmén plats.
Ytterligare gena och attraktiva kopplingar for gang och cykel foreslas till malpunkter
som kollektivtrafiken som ligger i néra anslutning till omradet. Cykelparkering anlaggs
i anslutning till entréer, dessa ska vara av god kvalitet med ramlas. Stora delar av
omradet blir fredade fran motorfordon, framférallt de centrala delarna.

Ett begransat antal anslutningar for motorfordon mot de intilliggande gatorna foreslas
med en ny koppling mot Lannavégen samt en justerad anslutning norrut mot
Gymnasievagen. Inom omradet ar gang- och cykeltrafiken prioriterad med minimerat
antal korsningspunkter med motorfordonstrafik och dessa ska utformas
hastighetssakrade. For att sékerstalla leveranser och avfallshantering erfodras atkomst
for storre fordon. Eftersom de rimligtvis behdver samsas pa utrymmen foér andra
trafikslag ar det av storsta vikt att sékerstélla trafiksakerhet och tillrackliga bredder for
oskyddade trafikanter.

Parkering for boende och besokare ska ordnas inom respektive fastighet varfor ett nytt
parkeringshus foreslas i anslutning till kvartersgatan for parkering till sim- och
idrottshallen, Huddingegymnasiet och aulan. Garage foreslas under bostadshusen.
Behov av tillganglig angoring bor anordnas pa kvartersmark men kan tillgodoses pa
allmén platsmark.

Det &r av storsta vikt att gatorna inom omradet inte anordnas pa sadant satt att de nyttjas
for genomfart.
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1. INLEDNING

1.1. Bakgrund

En ny sim- och idrottshall planeras da den befintliga ar uttjant. Det omrade som frigors i
samband med anordnandet av den nya hallen planeras for ny bebyggelse. Har finns
forutsattningar att tillfora cirka 300 lagenheter samt lokaler i bottenvaningar.
Huddingegymnasiet, Gymnasietorget och aulan finns kvar. Funktioner till kvarstaende
verksamheter ska fortsatt beaktas och tas omhand. Skolans markparkering utgar dock.
Eventuella funktioner som ar kopplade till kvarstaende intilliggande verksamhet
behover beaktas dven inom det nya bostadsomradet.

Inom ramen for programmet ska en vélavvagd variation av funktioner foreslas, bland
annat genom att beakta saval kommunala behov av park, métesplatser, idrotts- och
befintlig skolverksamhet som behov av bostader, arbetsplatser och service. Aven behov
av strak och utvecklade trafiklosningar till och inom omradet ar viktiga aspekter att
beakta. Inom programomradet finns &ven ett pagaende detaljplanearbete for ny sim- och
idrottshall.

1.2. Uppdraget

I denna utredning tydliggors funktionerna for samtliga trafikslag och dess eventuella
konsekvenser som underlag for fortsatt arbete. Denna trafikutredning gors pa uppdrag
av Huddinge Samhallsfastigheter (HUSF).

1.3. Riktlinjer

Omradet ska bland annat utvecklas i enlighet med Trafikstrategi for Huddinge kommun,
kommunens odversiktsplan och kommunens Tekniska Handbok. Aven kommunens
gangplan, cykelplan och parkeringsnorm utgor inriktningar som beaktas.
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2. NULAGE

Programomradet ligger i centrala Huddinge mellan Huddinge centrum (1,2 km avstand)
och Stuvsta station (1 km avstand). Inom omradet finns idag Huddingehallen med
simhall och idrottshall, Huddingegymnasiet, tennisplaner, en fotbollsplan och en aula
samt en storre grasyta och ett mindre skogsparti.

—— Regionalt cykelstrdk
== Huvudcykelstrak
= = Cykeliblandtrafik
A Lokalt cykelstrak
@  Oreglerat svergangsstalle
@  Oregl 6vgst + Cykelpassage
1 B Gang- och cykelbro
| ® Busshallplats

Signalreglerad korsning med
I overgangsstalle och cykelpassage

Figur 1 Nulage

2.1. Gang

Gangvagnatet ar val utbyggt kring programomradet och gangbanor finns langs alla
kommunala gator. Over Huddingevagen finns en gangbro som utgér en trafikseparerad
forbindelse 6ver Huddingevagen. Genom programomradet finns ett gang- och
cykelstrak (gc) i 6st-vastlig riktning som ansluter Lannavagen och dess gc-strak i vaster
och parkeringen samt Gymnasievégen i Oster. Det finns aven flera mindre
gangvagar/parkvagar som bidrar till gena kopplingar inom omradet. Ett mindre
skogsparti i omradets sydostra del har ett grusat elljusspar. Langs Gymnasievagen finns
en gc-bana pa gatans vastra sida.

Signalreglerade Gvergangsstallen finns vid Huddingevagen/Bjorkangsvagen samt
Huddingevagen/Lannavagen. Pa Lannavagen finns ett oreglerat 6vergangsstalle med en
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tillfartsramp och mittrefug, detsamma galler vid cirkulationen vid
Lannavagen/Gymnasievagen/Kvarnbergsplan. Pa Gymnasievagen finns fyra oreglerade
overgangsstallen varav de tva norra i dagslaget inte ar hastighetssakrade.

2.2. Cykel

Cykelstraken foljer till stor del gangstraken och det finns goda méjligheter att na
programomradet med cykel. Det regionala cykelstraket gar langs Huddingevagen.
Gang- och cykelbana finns bade pa norra och sodra sidan om Huddingevagen. Gaende
och cyklister separeras med heldragen malad linje.

Langs Lannavéagen samt Bjorkangsvégen loper huvudcykelvégar. Utmed Lannavédgen ar
huvudcykelstraket separerat fran gangtrafiken med malad skiljelinje och ar dubbelriktat.
Pa Gymnasievagen finns ett strak som i cykelplanen delvis &r utpekat som
huvudcykelstrak och delvis som lokalcykelstrak. Straket utgors i dagslaget av en
gemensam gang- och cykelbana pa gatans nordvastra sida. Pa gatans sydostra sida
saknas en cykelbana idag och cyklister som ska vidare mot Kvarnbergsgatan ar
hanvisade till att cykla i korbanan. Aven Vastergardsvagen ar ett utpekat
huvudcykelstrak men saknar separerad cykelinfrastruktur idag. Avsaknaden av
cykelbana langs Gymnasievagens ostra sida samt befintliga nivaskillnader mellan gatan
och gc-banan medfor att cyklister tvingas att cykla i blandtrafik pa Gymnasievagen for
att na Vastergardsvagen.

Forbi Kvarnbergsskolan finns en kortare stracka med gc-bana. Yngre elever till
Kvarnbergsskolan har méjlighet att cykla pa gangbanan pa Gymnasievagens dstra sida
som ansluter ett parkstrak soder om skolan.

2.3. Kollektivtrafik

Programomradet ligger i ett kollektivtrafiknara lage med goda bussférbindelser som
aven ansluter Huddinge station samt Stuvsta station. | kommunens 6versiktsplan ar
stamnat for kollektivtrafiken Huddingevagen samt straket Kommunalvagen-
Kvarnbergsplan-Gymnasievagen (delen mellan Kvarnbergsplan och Vastergardsvégen)-
Vastergardsvagen.

Norr om utredningsomradet ligger busshallplats Huddinge Gymnasium pa
Huddingevagen. Har stannar stombuss 172 samt busslinje 726, 742, 744 och 791
(nattbuss). Pa Gymnasievagen ligger hallplats Norrgardsvéagen och hallplats
Kvarnbergsskolan som trafikeras av linje 703, 710, 742 samt 744. Vid Kvarnbergsplan
ligger hallplatsen med samma namn och som trafikeras av 703, 710, 742, 744, 791, 794
och 796. De flesta busslinjerna gar med tat trafik i rusningstid.

Vid Huddinge station och Stuvsta station stannar pendeltagslinje 40 Uppsala C —
Sodertélje C och linje 41 Marsta — Sodertalje C. Avstandet till Huddinge station ar
ca 1,3 km samt Stuvsta station ca 1 km.
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2.4. Angoring och parkering

Parkering finns idag till alla befintliga verksamheter samt aven pa den plats dar det
tidigare fanns en forskola, nordost om fotbollsplanen. Totalt finns det cirka 350
bilplatser fordelat pa fyra parkeringsplatser dar den storsta ligger i omradets nordostra
horn och den andra stora parkeringsplatsen ligger vid Huddingehallen. Tidigare studier
visar pa att det finns en 6verkapacitet i omradet och att anvandandet mellan
parkeringsplatserna varierar mellan veckodag och helg samt olika tidpunkter pa dygnet.

Leveranser, sophantering mm till Huddingegymnasiet sker idag via Gymnasievagens
kvartersgata, inom programomradet, som loper parallellt med Huddingevagen. Vissa
leveranser sker till skolans entréer at soder och Gster via gc-vagen. Via kvartersgatan
sker aven leveranser till aulan. Till Huddingehallen finns inga specifika anvisade
lastplatser.

2.5. Trafiksékerhet

Totalt har 110 olyckor under perioden 2014-09-30 — 2024-09-30 rapporterats in till
Strada som &r Transportstyrelsens databas for trafikolyckor. Majoriteten av olyckorna
har registrerats som lindriga (70 stycken) men tva allvarliga olyckor har intraffat samt
tva dodsolyckor.

Figur 2 Omrade for vilket uttag ur STRADA gjorts

Den olyckskategori som utmérker sig i antal olyckor &r typen “upphinnande
motorfordon”. Aven for kategorierna “cykel / motorfordon” och “fotgéngare singel”
har det skett ett antal olyckor. Framst har olyckor skett vid tre platser; Huddingevégen-
Bjorkangsvagen-Stationsvagen (37 st), Huddingevéagen — Lannavégen (33 st) samt kring
Kvarnbergsplan (18 st).
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2.6. Motorfordonstrafik
Programomradet ligger intill vag 226 (Huddingevagen) som &r en hogtrafikerad statlig
vag med kollektivtrafik och som dven ar sekundérvég for farligt gods.

Bjorkangsvagen ligger direkt nordost om programomradet med ca 6 800 f/d, séder och
oster om programomradet gar Gymnasievagen med ca 3 500 — 4 700 f/d och vaster om
omradet ligger Lannavéagen med ca 9 400 f/d.

Pa Huddingevégen ar hastighetsbegransningen 70 km/tim, Bjorkangsvéagen 40 km/tim,
Lannavagen 40 km/tim, Kvarnbergsplan och Gymnasievagen 30 km/tim under man-fre
07 - 20,

5y -
-~ 38200f/d -

Figur 3 Trafikfléden 2024

I kommunens oversiktsplan &r Kvarnbergsplan, Gymnasievédgen och Bjorkéngsvagen
utpekade som kommunala huvudvégar liksom Kommunalvégen samt Lannavagen soder
om Kvarnbergsplan.
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3. PARALLELLT PAGAENDE PROJEKT

3.1. Projekt inom programomradet

Inom programomradet pagar detaljplanarbete for en ny sim- och idrottshall inom
fastigheten Gymnasiet 4 da befintlig hall ar uttjant. Den nya sim- och idrottshallen
planeras for flertalet idrottsverksamheter.

Den befintliga gang- och cykelbanan i 6st-vastlig riktning som sammanbinder
Lannavagen med Gymnasievagen pa ett gent satt foreslas delvis rustas upp, breddas och
bli allmén plats. Det ar for strdéckan mellan gymnasiets sydvéstra horn fram till
Gymnasievagen som detta géller. Nya gangkopplingar mot Bjorkangsvagen och
Huddingevégen foreslas och cykelparkering planeras i narheten av hallens entré.

For motorfordon som ska parkera planeras ett parkeringshus vaster om
Huddingegymnasiet med en ny koppling mot Lannavagen. Korsningspunkten med gc-
banan langs Lannavagen behover hastighetssékras genom upphéjning. Infarten fran
Gymnasievégen dr justerad i sitt 1&ge och utformning. Den nya anslutningen hamnar
narmare Bjorkangsvégen an dagens lage. Korsningspunkten mellan gc-banan langs
Gymnasievagens vastra sida och in- och utfarten till den nya hallen foreslas goras
genomgaende for 6kad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

Inom ramen for parallellt pagaende detaljplan foreslas flytt av busshallplatsen
Norrgardsvéagen, pa Gymansievagen i sddergaende riktning. Busshallplatsen flyttas for
att minska risk for kobildning vid utfarten fran omradet mot Gymnasievagen.

Kortare avslapp och hamtning foreslas ske i en slinga norr om entrétorget. Aven
leveranser och avfallshantering for sim- och idrottshallen har in- och utfart via samma
anslutningspunkt.

3.2. Angransande projekt

Inom den AVS (&tgardsvalsstudie) som tagits fram for vig 226 Huddingevégen Varsta-
Sodra lanken framgar att den langsiktiga inriktningen &r att det pa vag 226 genom
Huddinge kommun ska vara planskilda korsningar.

Utredningsarbete pagar for att eventuellt fa till ett mer resursstarkt transportslag, tex
sparvagn, som da ar tankt att kunna angora i omradets direkta narhet.
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4. PROGRAMFORSLAG

Omradet ligger i Sjodalen i centrala Huddinge. Programférslaget syftar till att
mojliggora bostadsbebyggelse déar den nuvarande Huddingehallen finns nér den nya
sim- och idrottshallen &r i drift. S0der om den nya sim- och idrottshallen som planeras
foreslas en utveckling av multifunktionella ytor, for utomhusidrott och
skyfallshantering. Forslaget innebar dven att hela straket Fritidsgangen, dvs hela vagen
fran Lannavégen till Gymnasievagen, blir allméan plats. En befintlig kulle foreslas
behallas som allman plats, park eller natur.

Strukturerande for omradet ar att stora centrala delar ar fria fran motorfordonstrafik, att
det dstvastliga ge-straket far hog standard och utgor en viktig del for strukturen i
omradet. Gena gangstrak skapas i alla riktningar genom programomradet for att knyta
ihop delar inom omradet samt till och fran omradet. Det ska vara mojligt att ga och
cykla tryggt och trafiksédkert med minimalt med korsningspunkter med motorfordon.
Kvartersgatan som loper parallellt med Huddingevagen forsorjer bade den nya hallen
och befintlig gymnasieskola, med anslutningar fran Gymnasievagen samt Lannavégen,
vilket fredar 6vriga sidor fran motorfordon. Den féreslagna gatuanslutningen fran
Lannavagen nyttjas som anslutning dven mot bostadsomradet.

i R

Markanvéndningskarta

Planprogram Gymnasieomradet
Notera att kartans ytor och linjer 4r ungefaiga och ska ses som en inriktning.

Forklaringar.
K4
/ Programomrade
|_| Bostader med lokaler i bottenvaningarna
Park/natur
Spontanidrott (utegym, 7-spelsplan mm)
Sim- och idrottshall
Huddingegymnasiet
Parkeringshus
Véagnat

Gang- och cykelstrak eller gangstrak

N\NEEEDHE

Viktig gangkoppling

3y

-
Ny
T

[

Skyfallshantering

Métesplats

Trad

\Ne

Trafikverkets planerade atgarder. Planskild
korsning/trafikplats {cirkel) och Planskildhet
(rektangel)

Busshallplats

4 Huddinge

Figur 4 Oversikt dver programomradet
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4.1. Gang

Befintlig ganginfrastruktur bibehalls och kompletteras inom programmet med nya
gangkopplingar. Det befintliga gc-straket i 6stvastlig forbindelse breddas upp och far en
god standard. Da ett stort flode av gaende och cyklister vantas ar det viktigt med
separering mellan dessa. Nya gena kopplingar till intilliggande gangvagnét och
kopplingar mot malpunkter som busshallplatser, parkerna, skolan, aulan och den nya
hallen skapas inom omradet. Genom bostadsomradet skapas en gen koppling for gaende
och cyklister mellan Kvarnbergsplan och sim- och idrottshallen samt den centrala
parken. Goda och tillgangliga gangbanor bor finnas langs samtliga fasader, eller precis
utanfor eventuell forgardsmark, for att bostadsentréer ska kunna nas. Eventuellt kan
dessa aven breddas ut eller planeras pa sadant satt att vissa strackor blir gdgator eller
gangfartsomraden.

4.2. Cykel

Befintliga cykelkopplingar bor behallas samt kompletteras inom programomradet. Det
gena straket i Ostvastlig riktning, som kopplar an huvudcykelstraket langs Lannavégen
och den nya sim- och idrottshallen, ar hogt prioriterat. Aven utpekade cykelkopplingar i
cykelplanen som Vastergardsvagen bor kopplas an mot programomradet. Andelen
cyklande forvantas 6ka inom programomradet samt till och fran omradet.

Cykling kommer aven vara méjlig inom bostadsomradet med kopplingar mellan
Kvarnbergsplan och den nya hallen. Den saknade kopplingen pa Gymnasievagens ostra
sida bor forbattras da man som cyklist idag ar hanvisad till kérbanan for att na
Vastergardsvagen.

Inom bostadsdelen finns goda forutsattningar for att cykel inte behdver separeras fran
motorfordon genom forvéantade l1aga motorfordonsfloden. Cykel halls separerat fran
motorfordon dar det & hoga motorfordonsfléden bade inom, i nara anslutning till och
utanfor omradet.

For cykelparkering anordnas i storleksordningen 2-2,5 platser per lagenhet enligt
kommunens parkeringsnorm. For den nya hallen, aulan och Huddingegymnasiet saknas
en parkeringsnorm for cykelparkering och platser behdver darfor anpassas efter behov.
For sim — och idrottshallen ar det foreslaget ca 130 cykelparkeringar. Cykelparkering
ska anordnas pa kvartersmark.

4.3. Angoring och parkering

Parkering for den nya hallen &r planerad till ett nytt parkeringshus, mojlighet finns att
platserna samnyttjas med aulan och gymnasiet. For bostader planeras att bilparkering
ska ske i garage under byggnaderna med in- och utfarter lampligen mot norr eller 6st for
att klara laga trafikfloden inom omradet. | garagen kan RHP l6sas for boende forutsatt
hiss och kopplingar internt inom bostadsdelen. Det kan &ven tillkomma nya
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verksamheter/lokaler i bottenvaningar for bostadshusen, dess parkeringsbehov behéver
studeras vidare i kommande skeden. All parkering ska I6sas inom respektive fastighet.

Parkeringstalet for bostaderna beror pa lagenhetsstorlek och att detta omrade ligger
inom det som kallas zon B, dvs pa ett avstand om mellan 600-1200 meter fran
pendeltagsstation. Detta innebér i grova drag cirka 0,5 platser per lagenhet med goda
forutsattningar att genomfora mobilitetsatgarder.

Angoring behdver klaras inom som mest 25 meter fran respektive entré.

For sophantering ska gangvag ha en lutning pa som mest 1:20 samt att avstand pa hogst
10 meter ska efterstravas. Dragvéagar till lokaler som har mycket leveranser bor vara
korta for att klara god arbetsmiljo.

4.4. Mobilitetsatgarder

For detta projekt finns mycket goda forutsattningar att resa med kollektivtrafik, och
framtida boende i omradet lar med storsta sannolikhet nyttja kollektivtrafiken i nagon
man.

For att minimera parkeringsbehov och bilanvandande kan mobilitetsatgarder inforas.
Vid val av lampliga atgarder bor hansyn tas bade till malgrupp samt projektets
geografiska lage. Exempel pa hur stor reduktion som kan uppnas samt vilka
mobilitetsatgarder som ska uppfyllas finns bade i Huddinges Parkeringsprogram samt i
"Mobilitets och parkeringsprogram for Flemingsberg", som kan appliceras &ven for detta
program.

Nedanstaende mobilitetsatgarder ar hamtade ur Parkeringsprogram for Huddinge
kommun:

» En cykelpool inrattas for de boende dar de far mojlighet att lana ladcyklar,
cykelkérror och elcyklar.

= Medlemskap i bilpool garanteras for de boende i minst fem ar och arsavgiften
for bilpoolen inkluderas i bostadshyran/avgiften.

= Parkering sker i en storre anlaggning.

= Verklig investerings- och driftkostnad for parkering sarskiljs fran bostadshyran/
avgiften.

» Startpaket for nyinflyttade — cykelkarta, SL-kort (minst ett manadskort i SL-
trafiken ingar vid inflyttning), och information om kollektivtrafiken, cykelrum
och andra mobilitetsatgarder som gors i samband med exploateringen med mera.

= Kontinuerlig marknadsféring av de olika Mobility Managementatgarderna som
erbjuds, riktad till varje hushall tva ganger arligen.

= Egna mobilitetslosningar (exempelvis leverans/kylrum).
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= Arlig uppféljning av bilinnehavet bland de boende i fastigheten for att kunna
folja upp efterfragan pa parkering, inrapporteras till kommunen under minst fem
ar efter att samtliga lagenheter ar inflyttade.

Nedan listas nagra alternativa och kompletterande atgarder:

Tydligt koncept

For att skapa ratt forvantningar hos de boende rekommenderas att ett tydligt
hallbarhetskoncept formedlas. Det innebér att boende informeras om att planeringen har
utgatt fran att framja hallbart resande, att mobilitetstjanster erbjuds samt att
parkeringsmojligheterna ar begrénsade. | konceptet kan det formedlas att boende
kommer att bli erbjudna personlig resecoaching.

Fri cykelservice

Forbattrade cykelfaciliteter kompletteras med en arlig cykelservice som bekostas av
fastighetsagaren under de forsta tva aren fran inflyttning for att sedan lamnas over till
bostadsratts- eller hyresrattsféreningen. Da inflyttning kan ske vid olika tillfallen for
olika trapphus/etapper sa ska den fria cykelservicen raknas fran inflyttning for
respektive trapphus/etapp. Service tva ganger per ar, en gang under varen och en under
hosten, underlattar for boende som vill byta till vinterdack. Cykelservice kan aven
erbjudas i form av ett abonnemang hos en narliggande cykelbutik eller cykelverkstad.

Informationstavlor kollektivtrafik

I entréerna till bostaderna placeras en informationstavla med avgangstider for
narliggande kollektivtrafik. Pa tavlan kan dven storningsinformation presenteras.
Informationstavlan kan ocksa visa ex. foreningsnyheter och planerade event i
naromradet. Atgarden beddms som ett bra komplement med hansyn till antalet
narliggande pendeltagsstationer och busshallplatser.

Co-working spaces

| samband med att det blivit vanligare att arbeta hemifran sa kan ytor fér gemensamma
arbetsplatser i bostadshuset vara en effektiv mobilitetsatgard for att minska behovet att
resa, séarskilt for boende i mindre l&genheter dar yta for arbetsplats kan vara begrénsad.

Sa kallade co-working spaces har blivit mer populara i nyproduktion. Gemensamma
arbetsplatser bidrar dven till starkt socialt natverkande mellan de boende.

Vilka mobilitetsatgarder som ar lampligast bor utredas vidare under kommande
planeringsskeden och foljs upp vid bygglov.
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4.5. Trafiksékerhet

For okad trafiksékerhet bor hastighetsdampande atgarder anordnas vid de platser dar
strak for oskyddade trafikanter korsar motorfordonstrafik. Inom omradet férekommer
ingen busstrafik, vilket medfor att hastighetsddmpande atgarder kan appliceras dar det
forekommer korsningspunkter med oskyddade trafikanter (gaende och cyklister).

Samtliga gator dimensioneras for laga hastigheter och inte nédvéandigtvis ska det kunna
ga att motas varsomhelst langs gatorna, har kan da motesplatser eller liknande bli
aktuellt. Dessa ska integreras i gestaltningen och med gatumdbleringen. Antalet
vandplaner bér minimeras i omradet.

Genom att anordna vandplaner i de fall dar sa erfordras minimeras antal
backningsrorelser for tung trafik. VVandplaner dimensioneras for olika typer av
hamtningsfordon for avfall.

Raddningstjanstens framkomlighet ar ocksa nagot som behover beaktas inom
programomradet. Raddningstjansten kommer att na nya hallen, p-huset och gymnasiet
fran Gymnasievagen. Korsningen med Lannavagen ligger laglant, vilket innebar att den
oversvammas vid ett 100-arsregn. Det Gstvastliga gang- och cykelstraket ska utformas
och skyltas upp som réddningsvég.

For bostadskvarteret ska en raddningsvag skapas fran Gymnasievagen.

4.6. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska fortsatt vara god och de kringliggande gatorna till
programomradet utgor viktiga strak, framférallt Kvarnbergsplan, Gymnasievagen och
Bjorkangsvagen. Nya gena och attraktiva gangkopplingar till kollektivtrafiken bor
anlaggas. Narheten till busshallplatser ar mycket god med korta gangavstand till
kollektivtrafiken vilket gynnar ett hallbart resande.

Busshallplatser finns pa Kvarnbergsplan, langs Gymnasievagen och langs
Huddingevagen. Antalet bussresendrer som gar av och pa vid omradet antas 6ka genom
forslaget, framférallt genom den nya sim- och idrottshallen. Framkomligheten for
busstrafiken kan eventuellt bli ndgot forsamrat pa grund av generella 6kade trafikfloden
i gatunatet men placeringen av anslutningen pa Lannavagen for trafiken till och fran
parkeringshuset och bostadsomradet gor att kollektivtrafiken inte bor paverkas
namnvart (se dven trafikanalysen). Den sddra befintliga anslutningen mot
Gymnasievégen tas bort for att forbattra kollektivtrafikens framkomlighet.
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4.7. Gatustruktur

Omradet ansluts till befintligt huvudvagnét via en anslutning pa Gymnasievagen, i hojd
med Norrgardsvéagen, och en anslutning pa Lannavégen, i hojd med Kansligrand. Med
tanke pa trafikforing och dignitet pa Lannavagen och Gymnasievagen bor antalet
anslutningar begransas. Om kommande detaljplanearbete for bostadsomradet visar att
bostadsomradet behover fa en anslutning till Gymnasievagen behdver effekterna av
detta studeras noggrant med sarskild hansyn till effekter pa busstrafikens
framkomlighet. Om bostadsomradet istéllet ansluts till Gymnasievéagen bor den
foreslagna kopplingen till Lannavagen och kvartersgatan mot sim- och idrottshallen
parkeringshus utgd. En koppling mellan parkeringshuset och Gymnasievagen innebar en
éverhangande risk for smittrafik genom bostadsomradet, vilket motverkar
forutsattningar for ett tryggt och trafiksékert omrade.

All motorfordonstrafik till och fran gymnasieskolan, aulan och hallen styrs till
kvartersgatan dar dven parkeringshuset ar placerat. Leveranser och avfallshantering till
den nya hallen sker pa hallens baksida. Leveranser samt avfallshantering till
gymnasieskolan och aulan hanteras via kvartersgatan.

En ny anslutning tillkommer pa Lannavégen i hojd med befintlig korsning med
Kansligrand som ansluter den befintliga kvartersgatan samt det nya bostadsomradet.
Bostadsomradet far en ny huvudgata som leder till omradets parkeringsanlaggningar. |
omradet finns ocksa mindre gator for angoring, leveranser och avfallshantering mm.

4.8. Gatusektioner

For dubbelriktade gator gors gatans bredd tillracklig for att klara méte och darmed aven
angoring, detta forutsatt det relativt laga trafikflodet som kan forvantas. For en
enkelriktad gata kan ett riktvéarde kring 3,5 meters bredd vara rimligt medan det for
dubbelriktade gator erfordras en bredd pa minst 5,5 meter, detta for att klara mote
mellan personbil och lastbil. Om istallet motesplatser anordnas ar det vid sadan plats
som samma bredd beh6vs. Moéten mellan lasthilar bor inte behéva intraffa inom omradet
eftersom antalet transporter rimligtvis ar begransat, en bredd pa 5,5 meter kan dock i
sadant fall vara aktuellt.

Gatorna dimensioneras med god framkomlighet (i laga hastigheter) for hamtningsfordon
for avfall och pa sadant sétt att vanlig stor lastbil (Lbn) kan ta sig fram vid eventuella
leveranser.

Det &r av storsta vikt att gatorna inom omradet inte anordnas pa sadant satt att de nyttjas
for genomfart.
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Principer for gatusektioner:

e Kodrbanans bredd anpassas efter funktion och om den ar dubbel-/enkelriktad

e Gangbanor eller fredade zoner ska finnas langs alla gator, mot fasad eller mot
forgardsmark

e Pa strak dar manga cyklar bor dubbelriktad cykelbana anordnas pa gatans ena
sida.

e 1 m skyddszon till fasta hinder och till parkerade bilar géller for cykelbana.

e Trad och annan gronska integreras pa samtliga gator. Trad kan varvas med
angoringsfickor och belysning kan mojliggéras inom samma madbleringszon.

Nedan redovisas exempel pa sektioner for bostadsomradet.

¥ # + A A # # 4 A
Forgards- Gangbana Nedsankt Dubbelriktad korbana Angorings- Nedsankt Gangbana Forgards-
mark plantering fickor plantering mark
& tradallé & tradallé

Figur 5 Sektion med cykel i blandtrafik

Bostadsomradet bor fa en struktur sa att sackgator, som kraver vandmaojligheter,
undviks.
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¥ v ¥ I 2 ¥ 2
g A A 7 A A A

x
N

Forgards- Gangbana Dubbelriktad Skydds- Dubbelriktad kérbana Angorings- Nedsdnkt Gangbana Forgards-
mark cykelbana zon fickor  plantering mark
& tradallé

Figur 6 Sektion med separerad cykelbana

A # A A * #*
Forgards- Gangbana Dubbelriktad kérbana Gangbana Forgards-
mark mark

Figur 7 Sektion med forgardsmark, cykel i blandtrafik
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SR

Gangbana Nedsankt Dubbelriktad kérbana Gangbana
plantering
& tradallé

Figur 8 Sektion utan férgardsmark, cykel i blandtrafik

v v v v v v

# #* # # # #

Befintlig dubbelriktad kdrbana Befintlig grasyta med I6nnallé Befintlig GC-bana Nedsankt yta for Angorings- Gata for
skyfallshantering, ficka/ blandtrafik
Sterplanterad allé motesplats

Figur 9 Méjlig sektion mot Lannavégen
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Gangfartsomraden kan ocksa vara ett mojligt alternativ for reglering. For att denna
gatutyp ska fungera val &r det viktigt att ratt forutsattningar finns pa platsen som tex
hoga floden gaende under hela dygnet, gaende med behov av att anvanda hela gatan
eller korsa den, mycket laga floden motorfordon, Iaga floden av cykeltrafik samt ingen
eller véldigt laga floden av tung trafik.

Om gangfartsomrade blir ett alternativ for gatorna i omradet galler foljande:

e Ett gangfartsomrade &r en gata, ett torg eller ett omrade dar fordon (cyKklar, bilar,
m.fl.) far framforas i hogst gangfart.

e Fordonsforare har véjningsplikt mot gaende.

e Fordon far endast parkeras pa anordnade platser.

e Fordon far stanna for lastning, lossning, pa- och avstigning. Man kan dven skylta
och foreskriva lastplats om det skulle vara nodvandigt.

Vidare ska det ska framga av utformningen att gaende nyttjar hela ytan samt att det inte
ar lampligt att framfora fordon i hogre hastighet an gangfart. Uppfylls inte dessa
kriterier far platsen inte juridiskt regleras som gangfartsomrade. Det ar inte heller
lampligt att anvanda regleringen gangfartsomrade dar det forvantas eller planeras for
hdga cykelfléden. Méblering, materialval och begransning av utrymmet kan uppmuntra
bilisterna till 1agre hastigheter, se lite blandade exempel pa gangfartsomraden nedan.

Figur 10 Gangfartsomréaden (1. Hugo Theorells gata, Vallastadan i Linképing 2. Bergslagsvagen, Finspang 3.
Dragarbrunnsgatan, Uppsala 4. Husarviksgatan, Norra Djurgardsstaden) - Samtliga Google
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