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Sammanfattning

Stordngen etapp 4 ér en del av den planerade nya bebyggelsen i Sjodalen. Planomradet &r
beldget strax sydost om Huddinge centrum. Den fOreslagna strukturen innehdller nya
bostdder, en nirbutik samt forskolor.

Omradet planeras for att prioritera gdende och cyklister, med till storsta delen gangfartsgator
inom omradet, och prioriterade géng- och cykelstrak, som kommer att forbéttras i och med
exploateringen, i omradets ytterkanter. Straket Oster om planomradet bedoms vara sarskilt
viktigt for barn som ska ta sig till skolan i kv Aspen norr om etapp 4.

Biltrafiken tar sig in i och ut frin omrédet at véster via Centralvigen (till Stordngsleden och
Lannavégen) och at oster via Dalhemsvégen (till Storéngsleden via en ny anslutning).
Busstrafiken inom omradet planeras inte foréndras i framtiden, utan gar lings Stordngsleden
och Centralvégen likt idag.

15 % av det totala antalet resor som alstras forvéntas sker med bil. En trafikanalys har gjorts
av framtidens biltrafik for hela centrala Huddinge. Enligt analysen for ar 2050 blir
framkomligheten begriansad bland annat i korsningen Stordngsleden/Centralvigen, vilket
beror pa att inga styrmedel for att hélla nere bilresandet finns implementerade i modellen.
Samtidigt planeras bade etapp 4 och Ovriga etapper inom Stordngen med ldgre
bilparkeringstal och mobilitetstjdnster for att minska efterfragan pa bilresande, vilket bor
innebdra en ligre bilandel och ddarmed béttre framkomlighet 4n vad modellen beskriver.

Béde boende- och besoksparkering i planomradet ska ske pa kvartersmark, i
parkeringsanléggningar i bottenvéningarna, antingen inom det egna kvarteret eller inom
intilliggande kvarter. Ambitiosa mobilitetsatgérder planeras for att minska efterfragan pa att
dga egen bil.

For att minska negativa effekter av biltrafik frdn omkringliggande omréden till skolor och
forskolor i och i anslutning till planomradet foreslds kommunen fortsdtta sitt arbete med
sékra skolresor och dven inkludera forskolor i arbetet.
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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Stockholmsregionen forvintas vixa med mellan 30 000 och 40 000 invénare per ar de
nirmaste tio aren. Ar 2020 hade Huddinge kommun 113 200 invénare varav 23 700 var
bosatta i omradena Fullersta/Sjodalen som innefattar centrala Huddinge'. Centrala Huddinge
ar ett av de starkast vixande omrddena i kommunen med potential for fler bostader, offentlig
och kommersiell service samt arbetsplatser. | Sverigeférhandlingen har Huddinge &tagit sig
att bygga 18 500 bostidder fram till 2035 (inom Spérvdg Syds influensomrade, dir dven
Huddinge centrum ingdr) som antas motsvara drygt 45 000 invanare.’

Storéngen etapp 4 &r en del av de planerade nya stadsdelarna i Sjodalen och beldgen strax
sydost om Huddinge centrum.

1.2. Syfte

Syftet med denna trafikutredning &r att beskriva hur trafiken till, fran och inom
utredningsomradet ska fungera. Trafikutredningen ska ocksa tjdna som underlag for det
fortsatta detaljplanearbetet.

U https://www.huddinge.se/globalassets/huddinge.se/organisation-och-styrning/statistik-och-
fakta/statistikrapporter/befolkningsstatistik-huddinge-kommun.pdf, Huddinge.se, 2021-10-29
2 Nuliigesbeskrivning — Underlag till utvecklingsplan for centrala Huddinge, WSP 2019-09-06.
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1.3. Relevanta styrdokument

Kommunens évergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljomal Hallbar utveckling

Mal for klimat och Ett hallbart

miljo som bygger Huddinge —

pa nationella Mal 2030

ataganden.

-_—-—'_'_'_'_'_'_'_'_'__‘_-—‘\
(Andra tematiska
Trafikstrategi { strategier och planer)
Trafikplan

Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksakerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility

miljoplan management

Figur 1 Schematisk bild dver styrdokument i Huddinge kommun och deras inbérdes relation till varandra.
Killa: Trafikstrategi for Huddinge kommun, 2007

Trafikstrategi f6r Huddinge kommun

I Huddinge kommuns trafikstrategi konstateras att ett mer kapacitetsstarkt och robust
transportsystem kravs for att mdta dagens och morgondagens behov av att forflytta sig.
Samtidigt véxer utmaningen att minska miljobelastningen och begrinsa utslippen av
klimatpéverkande viaxthusgaser. Transportsystemet ska darfor kunna forflytta ett storre antal
minniskor och mojliggora ett kat resande utan att 6ka miljobelastningen och utsldppen av
véxthusgaser.

Som grund for framtagandet av trafikstrategin ligger kommunens vision for
transportsystemet, som ska:
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[> vara langsiktigt hallbart samt tillgéngligt, tryggt och sakert
> stddja en utveckling av attraktiva och héllbara livsmiljoer.

I arbetet med att ta fram trafikstrategin har visionen konkretiserats till en strategisk
huvudinriktning:

> Géng-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
> Kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
> Bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad.

Enligt strategin ska gang och cykel ges bra forutséttningar eftersom dessa transportslag &r
bra for hilsan och klimatet, da de ar resurseffektiva och ytsnéla. Gang och cykel ska vara
det naturliga valet for kortare resor och i kombination med kollektivtrafik for ldngre resor.
Om fler viljer att gé eller cykla blir det ocksa mer folkliv i samhaéllet och en tryggare miljo
att vistas i. Det konstateras ocksa att andelen forflyttningar som gors med bil maste minska
for att trafiksystemet ska fungera effektivt.

Foljande atgirdsplaner finns framtagna for olika trafikantgrupper:

Cykelplan
MM-plan
Kollektivtrafikplan
Parkeringsprogram
Trafiksdkerhetsplan
Godstrafikplan
Gangplan

VVVVVVV

Utvecklingsplan f6r kommundelarna Sjédalen och Fullersta med fokus
pa centrala Huddinge

I utvecklingsplanen for centrala Huddinge® anges en vision for &r 2050 dir centrala
Huddinge &dr en hemtrevlig plats med ménniskan, métesplatserna, gronskan och det enkla
vardagslivet i centrum. Platsens historiska framvéxt &r tydlig och smastadens fordelar
bibehalls samtidigt som det nya ger mervirden i form av stadskvaliteter. Utifran visionen
har fyra strategier for centrala Huddinge formulerats varav strategin Enklare vardagsliv dr
tillgdngligt och ndra ar mest relevant ur ett trafikperspektiv:

1 centrala Huddinge dr det gdngavstand mellan vardagens och fritidens platser.
Prioriterade, gena, och aktiva strak ombonar och skapar nyfikenhet. Centrala Huddinges
struktur utvecklas sa att den uppmuntrar till ett aktivt och gemensamt stadsliv.

3 Utvecklingsplan for centrala Huddinge f6r kommundelarna Sjodalen och Fullersta, godkind av KF
2021-12-13.
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Kollektivtrafiken dr effektiv och det enklaste valet for resor. Fler kopplingar och tditare
bebyggelse okar rorelsefriheten och minskar barridrerna.

> Koppla ihop omrddet.

> Utveckla Huddinge station och gor kollektivtrafiken attraktivare.
> Prioritera gdng och cykel.

> Utveckla parkeringslosningar och mobilitetshus.

2. Nulagesbeskrivning

Planomradet ligger cirka 1 km sydost om Huddinge centrum. Omradet avgriansas av
Stordngsleden i sydlig riktning, Sjodalsvdgen i nordlig riktning, Centralvigen at vdst och
Bjorkholmsvégen &t st.

Befintlig bebyggelse inom etapp 4 bestér till storsta del av industriverksamheter, mdnga med
inriktning mot bilreparationer och -service, men hir finns ocksa bland annat ett bageri, ett
Friskis och Svettis och en ungdomsgérd. Nordvist om planomradet i kvarteret Brandstegen
ligger nybyggda flerfamiljshus. Véster om etapp 4 ligger kvarteret Fabriken och kvarteret
Forradet, dven kallat etapp 2, som ocksd kommer att bebyggas, huvudsakligen med
flerfamiljshus. I omradet Oster om utredningsomradet, utpekat som etapp 5 i Stordngens
omvandling, ligger idag mindre industriverksamhet och verksamheter, exempelvis
Byggnadssmide AB och Mekonomen bilverkstad. Etapp 5 planeras i likhet med intilliggande
omréaden exploateras med fokus pa bostédder.

Figur 2 Kv Brandstegen norr om Sjédalsviigen (hoger i bild), med nybyggda flerfamiljshus.
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Figur 4 Planomrddet Stordngen etapp 4 i geografisk kontext. Omrddets avgrdnsning illustreras med
strukturskissen for det nya omrddet och Huddinge centrum med pendeltdgsstation har markerats med bld cirkel
i kartan. Karta: OpenStreetmaps. Strukturskiss: AWL Arkitekter.

2.1. Malpunkter

Huddinge centrum ligger 1 km vésterut fran planomradet och har ett stort utbud av service
och butiker som vardcentral, gym, matbutik och restauranger. Hér ligger ocksd ndrmsta
pendeltagsstation, Huddinge station, som forbinder Huddinge med centrala Stockholm.
Knappt 3 km sydvést om planomrédet ligger Flemingsberg, med betydande mélpunkter som
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Karolinska Universitetssjukhuset i Huddinge och Sédertdrns hogskola och Flemingsbergs
pendeltagsstation.

Mellanstadieskolan Angnisskolan ir i dag den nirmst beligna skolan och ér lokaliserad ca
700 m norr om planomradet. Narmare Huddinge centrum finns ocksé Sjodalsgymnasiet.

® . O A

. Centrum

D Forskola Etapp 4

@ susshalisplats

Figur 5 Karta dver befintliga mdlpunkter.

2.2. Resvanor

Planomradet &r beldget i Sjodalen dir (4r 2018) 70 procent av de boende reser kollektivt (61
%), gar (5 %) eller cyklar (4 %) till arbete eller skola. 30 procent aker bil. 43 procent av de
boende i Sjodalen har sin arbetsplats eller skola i Stockholm och 22 procent i Huddinge,
varav 14 procent av dessa dr i centrala Huddinge.
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= Gar = Cyklar = Kollektiva fardmedel = Alker bil
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Figur 6 Firdmedelsfordelning till arbete eller skola for Sjodalen-omradet. Kdlla: WSP.

Sedan ar 2009 har Huddinge kommun arbetat med att fé fler barn att ga och cykla till skolan
genom arbetet med sdkra skolvégar, vilket har gett goda resultat. Sedan starten av arbetet
med sikra skolvégar uppger de skolor som deltar att antalet barn som skjutsas med bil dnda
fram till skolan har halverats. Endast 19 % (&r 2017) av eleverna skjutsas medan ovriga gér,
cyklar eller &ker kollektivt.*

Ar 2020 gick eller cyklade nirmare 80 % av eleverna till skolan nidrmast planomrédet,
Angsnisskolan. Knappa 20 % fick skjuts med bil och en mycket liten andel reste kollektivt.®

2.3. Gangtrafik

Planomréadet saknar idag sammanhingande géngbanor lidngs flera strackor och de strickor
som finns dr inte tillrdckligt breda. Omréadet har idag mycket parkering med backning ut pa
gatorna vilket skapar daliga forutsittningar ur trafiksékerhetssynpunkt for géng, sérskilt for
barn.

Centralvdgen, Sjodalsvigen, Dalhemsvigen och Stordngsleden, samt en del av
Bjorkholmsvagen, ar strak i Huddinge kommuns overgripande gangnit. Enligt kommunens
gangplan kan storre gangfloden forvintas pa det dvergripande gangnitet. Darfor behover
gangtrafikanters framkomlighet och tillgénglighet prioriteras extra (se Figur 7).

4 Nuléiigesbeskrivning — Underlag till utvecklingsplan for centrala Huddinge, WSP 2019-09-06.
5 https://www.huddinge.se/forskola-och-skola/grundskola/till-och-fran-skolan/sakra-
skolvagar/resebarometer---sakra-skolvagar/, Huddinge.se, 2021-09-22.

11:31
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Figur 7 Overgripande gdingniit. Killa: Gdangplan for Huddinge

2.4. Cykeltrafik

Enligt Huddinge kommuns cykelplan dr Centralvdgen, Sjodalsvidgen, Stordngsleden och
delar av Bjorkholmsvéigen huvudcykelstrak, se Figur 8. I dagsldget uppfyller inte stréken
utformningskraven fran cykelplanen.

Figur 8 Regionala cykelstrdk (réda) samt huvudcykelstrdak (bla) i det framtida cykelvignditet enligt Huddinge
kommuns cykelplan.

Minsta breddmatt for huvudeykelstrak 1 Huddinge kommun framgér av Figur 9.

12:31
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Tabell 1: Minsta breddmatt fér cykelvdagnatet (ytor for sidoomraden, slant mm tillkommer)

Typ av bana Regionala cykelstrak  Huvudcykelstrak Lokala cykelstrak

Dubbelriktad gdng- 4,5 m (gédngbana 4,0 m (gédngbana 3,0 m (Ej sep. vid

och cykelbana 1,8 m) 1,8 m) bredd under 4,0 m)
Enkelriktad 2,25 m 20m - *

cykelbana

Cykelfélt 1,7 m 156 m —*

* Inget krav, bedémning gors fran fall till fall

Figur 9 Minsta breddmatt for cykelviigndtet. Kdlla: Cykelplan for Huddinge.

2.5. Kollektivtrafik

Planomradet bedoms ha relativt god tillgénglighet till kollektivtrafik. Pendeltaget nas till
fots, med cykel eller buss. Gangavstandet till Huddinge station 4r ca 1 km. Huddinge station
trafikeras av linje 40, Uppsala—Arlanda C—Stockholm City—Sddertélje centrum, samt linje
41, Mirsta—Stockholm City—Sodertdlje centrum. Pendeltagstrafiken avgar med 15-
minutersintervall fran Huddinge station i bdda riktningarna. I hogtrafik dr det tdtare
avgangar, cirka var sjunde minut. Resan till station Stockholm City tar 16 minuter.

Flera lokalbussar trafikerar Centralvigen intill projektomradet. Narmsta hallplatslidge
(Dalhemsviégen) ligger inom utredningsomradet pa Centralvigen. Hallplatsen trafikeras av
linje 709 (Huddinge station—Glad6 kvarn) och 744 (Balingsnds—Hdogdalen). Pa
Stordngsleden finns det ocksd en busshdllplats (Bjorkholmsvigen) déar busslinjerna 703
(Fruangen—Sorskogen), 710 (Skarholmen—Sorskogen) och 792 (Skarholmen—Balingsnis)
trafikerar. Hallplats Glimmervédgen Oster om planomradet trafikeras ocksa av buss 865
(Handens station—Skérholmen).

13:31
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Figur 10 Ndrliggande kollektivtrafik. Kdilla: Trafikforvaltningen - GIS-karta 2021

2.6. Biltrafik

De storre trafikflodena 1 Huddinge aterfinns pa huvudvignitet, primirt vidg 226
(Huddingeviagen) och 259 (Stordngsleden) samt Kommunalviagen vid Huddinge centrum. I
Figur 11, som visar modellberdknade dygnsfloden, redovisas en nuldgesmodell for dagens
fléden i centrala Huddinge.

Stordngsleden passerar i anslutning till planomradets sodra sida och trafikeras av ca 14 000
fordon/dygn. Vagen har fyra korfilt och hogsta tilldtna hastighet varierar mellan 40 och 50
km/tim. Planomrédet avgrénsas i vést av Centralvigen som ar en tvafaltig vig med ca 3000
fordon/dygn. Bada dessa vigar ansluter till Ldnnavdgen Oster om omradet (norr om
korsningen med Stordngsleden trafikeras Lannavigen av 2000 fordon/dygn, s6der om
korsningen av ca 14 000 fordon/dygn). Samtliga tre végar ingér i Huddinge kommuns
huvudviégnit. Stordngsleden och Lannavégen sdderut ar ocksa funktionellt prioriterat vignét
och rekommenderad primédr véig for farligt gods. I rusningstid kan l&nga koer uppsté pa
Stordngsleden i vistlig riktning, vilket forsvarar for trafik pa de anslutande kommunala
vigarna att ta sig ut med kobildning i det kommunala végnitet som foljd. En annan
konsekvens av koerna pa Stordngsleden é&r att regional trafik genar via Lénnavégen till viag
226, och passerar dé flera skolor och forskolor utmed Lannavégen.

14:31
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Figur 11 Modellberdknade dygnsfloden i nuldgesmodellen Kdlla: WSP, Centrala Huddinge Trafikanalys,
2023.



Trivector 16:31

3. Forslag till kvarters- och trafikstruktur

3.1. Struktur

Planforslaget innebdr att dagens verksamhetsomrade helt ersdtts av bostider i
flerbostadshus, tvd  forskolor, en  nérbutik samt eventuellt  ytterligare
verksamheter. Kvartersstrukturen kompletteras med en ny park i den vistra delen av
planomradet. Den befintliga vaginfrastrukturen planeras om for att skapa forutséttningar for
en dkad andel gang-, cykel- och kollektivtrafikresor.

Figur 12 lllustrationsplan Storingen Etapp 4. Kélla: AWL arkitekter

Bostader

De planerade bostdderna forvintas byggas i kvartersstruktur med tillhérande upphojda
innergardar pa bjélklag, for att inrymma parkeringsplatser undertill. Inom tvd av
bostadskvarteren kommer det ocksé att inrymmas forskolor.
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Narbutik och verksamheter

Inom omrédet planeras f6r en mindre nérbutik med lokalyta motsvarande ca 700 kvm, som
ska ligga ndra homet Centralvigen—Sjodalsvigen. Det kommer ocksa att finnas
verksamheter i omradet som totalt omfattar en lika stor lokalyta som nérbutiken.

Park

I omrédets vistra del, i direkt anslutning till Centralvdgen i vést, planeras det for en ny
nérpark. Dalhemsvégen foreslds enbart vara Oppen for géende och cyklister lings park-
respektive torgomradet. Langs med narparkens sédra och Ostra sida foreslds gator 6ppna for
enkelriktad biltrafik som mdjliggdr angoring till de bostdder som har sina huvudentréer mot
parken. Gatorna ska enbart trafikeras av angoringstrafik och transporter till eventuella
lokaler i anslutande kvarter och utformas for att minska attraktiviteten for genomfart. De
utformas som gangfartsomraden dér fordonsrorelser sker pa gdendes villkor. Total gatubredd
foreslds vara 6 meter plus 2 meter forgdrdsmark. Léngs parken p& Centralviagen kommer en
busshallplats att finnas.

3.2. Gatustruktur

Den framtida gatustrukturen i omrédet utgér i huvudsak frén befintligt gatunét och befintliga
anslutningar till intilliggande gatunét. Dagens industriomréde har idag Centralvéigen som
enda in- och utfart. For att transporter till det kvarvarande industriomradet Oster om
planomrédet inte ska behdva g& genom planomradet planeras en ny in- och utfart i
Dalhemsvigens Ostra dnde mot Stordngsleden, 100—150 m frén korsningen mot Lannavagen.

Centralviigen, Sjodalsviigen och Ostra huvudstriket, samt Dalhemsvigen (pd strickan
mellan Ostra huvudstriket och parken) foreslés utformas med separerade ytor for gdng och
cykel samt for laga fordonshastigheter, som mest 30 km/tim (eventuellt 40 km/tim pa
Centralvigen). Ovriga gator foreslas utformas som gangfartsgator utan separering, s kallad
shared space, med syfte att prioritera géende.

En del av byggnaderna planeras byggas med forgdrdsmark for att mojliggora
dagvattenhantering, som foreslds avgrinsas mot gangbanan med en kantsten, vilket
mojliggdr orientering for personer med synnedsittning lings denna kant. Ovriga byggnader
ligger med fasad i tomtgréns vilket mojliggor orientering langs med fasad.

Nedan beskrivs de olika typerna av gaturum, med tillhérande sektioner, som foreslas i och
kring planomradet.

Sjodalsvagen

Sjodalsvagens funktion for planomradet dr att fungera som en av in- och utfarterna for alstrad
trafik till och fran bostdder och verksamheter inom omradet. Viss angoring till skola och
forskola i kvarteret Aspen, samt angoring till bostdder inom etapp 4, ska ske via denna vég.
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En separerad fyra meter bred gang- och cykelbana foreslas lings gatans sodra sida,
motsvarande den som planeras pa gatans norra sida, utanfor planomradet. Angéringsfickor
kommer att finnas mot korbanan. P& Sjodalsvigen anlidggs Overgéngsstéllen for okad
framkomlighet mellan planomradet och kvarteret Aspen. Totala breddmattet pa gatan &r

drygt 22 meter.
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Figur 13 Sektion for Sjodalsvigen i anslutning till planomrddet. Kiilla: Sektionsforslag och strukturskiss: AWL
arkitekter. Gulmarkering: Trivector.

Ostra huvudstraket

For att skapa en béttre skolvig till skolor norr om planomrédet fran Sorskogen har ett sarskilt
strak ldngs med det som idag utgdrs av Sjodalsvigens och Bjorkholmsvagens nord-sydliga
riktning pekats ut. Straket kommer anpassas for barns resor och prioritering av oskyddade
trafikanter ska vara tydlig i korsningspunkter.

I strakets sddra dnde ansluter det till en befintlig planskild passage for gaende och cyklister
under Stordngsleden, och i norr kommer det att finnas en anslutande gang- och cykelvig
genom detaljplanen for Aspen och vidare genom detaljplanen for Héngbjorken. Detta
innebdr att straket har potential att bli viktigt for gdende och cyklande barn pé vég till skolan.

Det 6stra huvudstraket bestir av Bjorkholmsvégen upp till Dalhemsvégens korsning dér
sedan Sjodalsviagen tar vid. Sjodalsvégen i det Ostra huvudstraket far en bredare kdrbana
jamfort med den sodra delen av det Ostra huvudstraket, detta d& mer trafik forvéntas
forekomma, inklusive en storre andel tunga fordon, till exempel leveranstrafik till
skolomradet inom Aspen. Langs norra delen behdver barn korsa vigen for att ta sig vidare
till skolan, vilket innebdr att ett trafiksdkert Overgangsstille i kombination med en
cykelpassage behover finnas pa strackan.
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Figur 14 Sektion for éstra huvudstraket mellan Sjédalsvigen och Dalhemsvigen. Killa: Sektionsforslag och
strukturskiss: AWL arkitekter. Gulmarkering: Trivector.
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Figur 15 Sektion for éstra huvudstrdket fran Dalhemsvigen séderut. Killa: Sektionsforslag och strukturskiss:
AWL arkitekter. Gulmarkering: Trivector.

Parkerings- och angoéringsgata langs Storangsleden

Eftersom Stordngsleden utgdér rekommenderad led for farligt gods kréavs ett skyddsavstand
mellan vig och byggnader pé minst 25 meter. Utrymmet mellan Stordngsleden och den nya
bebyggelsen planeras nyttjas for parkering samt som angéringsgata till de nya bostddernas
entréer. Gangbanan pa norra sidan foreslas vara 2,5 meter bred, gatubredden foreslas vara
5,5 meter. For att det ska g att backa ut frén parkeringsplatserna ges de en extra backman
pa en meter. Gatan avslutas med en vindyta i véster dimensionerad for personbil. Det ska
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pa denna plats ocksé finnas en rdddningsvidg mellan Centralvdgen och angoringsgatan, som
kan anvéndas vid storre skyfall.

En géang- och cykelbana forldggs lings med Stordngsleden for att skapa en forbindelse forbi
planomrédet. Gang och cykelbanan fortsétter visterut genom etapp 2, Fabriken-Forradet, for
att koppla samman géng- och cykelnétet.

____________________
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Figur 16 Sektionsforslag for parkerings- och angoringsgata lings Stordngsleden. Parkerings- och
angoringsgatan dr markerat i gult pa strukturskiss i hogra évre hornet. Kdlla: Sektionsforslag och
strukturskiss: AWL arkitekter. Gulmarkering: Trivector.

"Hemmagator”

De nordsydliga lokalgatorna foreslas vara smaskaliga och ha en egen ”hemma-identitet”.
Trafikflodena pa gatorna forvéintas vara laga. De foreslas utformas som gangfartsomraden
dér fordonsrorelser sker pa gaendes villkor vilket minskar attraktiviteten for
genomfartstrafik. Gatorna far en intim karaktdr och erbjuder rum for vistelse och
grannsamverkan samt mdjliggdér angdring till bostdder och tillgang  till
parkeringsanldggningar inom intilliggande byggnader.

Gatorna foreslés goras 13 meter breda med 2,25 meter djup férgardsmark inom kvartersmark
pa vardera sida. Sektionen mellan byggnaderna blir 17,5 meter bred i sin breda del och 13
meter bred i avsmalningarna i kvartershornen dér bebyggelsen landar i fastighetsgrans utan
forgardsmark. Gangfartsomradena utformas for att mojliggéra 6 meters bredd pa korytan
vilket innebar att det 4r mojligt for till exempel tva personbilar att passera varandra samtidigt
som de passerar en cykel, eller for en lastbil att passera en personbil samt for angdring att
ske direkt i gatan. Korytan kndcks med generésa mdblerings- och planteringszoner som
vaxlar sida vilket hindrar fordonsrorelser i hoga hastigheter.
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Figur 17 Sektionsforslag for hemmagator. Hemmagator i omrddet dr markerat i gult pd strukturskiss i ovre
hégra héornet. Killa: Sektionsforslag och strukturskiss: AWL arkitekter. Gulmarkering: Trivector.

Dalhemsvagen
Dalhemsvigen utformas som en fortséittning pé parken med prioritering av vistelse och
gronska. Gatan utformas med ett parkstrak som &r elva meter brett som ger en trafikseparerad

zon pa norra sidan med mojligheter till vistelse. Korbanan gors 5,5 meter bred med
angoringsfickor pa sddra sidan. P4 sddra sidan finns en 4,2 meter bred géng- och cykelbana.
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Figur 18 Sektionsforslag for vistra (t.v) respektive ostra (t.h) delen av Dalhemsvigen. Den del av
Dalhemsvigen som dr oppen for biltrafik dr markerad i gult i pa strukturskiss i 6vre hégra hornet. Kdlla:
Sektionsforslag och strukturskiss: AWL arkitekter. Gulmarkering: Trivector.
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Mellan kvarter 2 och 4 finns pa norra sidan en 3 meter bred gangbana. For Ostra delen av
Dalhemsvigen dr gingbanan pa den norra sidan nigot smalare. Over torget som ligger i
anslutning till Centralvigen gér endast ett gdng- och cykelstrak som l6per vidare véisterut
medan biltrafiken leds av mot tvérgator. Cykelvégen over torget utformas pa de vistandes
villkor med lag hastighet.

Ostvistliga straket

Det Ostvéstliga straket stracker sig frdn nérparken i vést till planomréadets Ostra del dér gatan
gér over till ett parkstrak mellan kvarter 5 och kvarter 8. Strékets strickning har utvecklats
fran den befintliga Bjorkholmsvigens dragning och rétats ut for att fa till ett béttre stadsrum.
Justeringen av gatan bidrar till en tydligare gatustruktur med béttre siktlinjer samt
sammanhéngande strak som 16per genom planomradet och intilliggande etapp 2 (Fabriken-
Forradet). Strackan mellan Centralvigen och Gatan foreslas regleras som gangfartsomrade
samt forses med 3,5 meter breda korbara ytor pa vardera sida om en upp till 7 meter bred
moblerings- och planteringszon i gatans mitt som mdjliggdr gronska och vistelse.

~_ e

5

iy

7, ,
1,5 35 7 35 2.
§6 &  wod 8 %
G E=i=y | 2
= S 2 £
o £ 6 &8 E =
£ ¢ === s T
- 2 gc [ o
L ¥ 68 ¢ 9
o o g 2
0 N L= 0
E o o o

i= =

g g

o >

Figur 19 Sektionsforslag for det dstvdstliga strdket (sektionen visar strickan mellan kv 4 och 7). Killa:
Sektionsforslag och strukturskiss: AWL arkitekter. Gulmarkering: Trivector.

3.3. Framtida malpunkter i ndiromradet

Utover redan ndmnda kommande mélpunkter inom planomradet; néirbutik, parkomréde,
verksamheter och forskolor, sker stadsutveckling i nérliggande omraden och nya malpunkter
tillkommer 1 ndra anslutning till etapp 4:

> Direkt norr om etapp 4-omrédet, inom planomradet Aspen 2 m.fI, planeras det for en ny
skola, forskola samt idrottshall och bollplan med genomskérande gang- och cykelstrék.

> Inom omrédet Hangbjorken planeras nya flerbostadshus och en f6rskola med
genomskérande gang- och cykelstréak.
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> Direkt véster om etapp 4 ligger planomrédet Fabriken och Forrddet dar det planeras for
cirka 1 650 bostader i flerbostadshus samt forskolor, lokaler och LSS-boende.

> Oster om etapp 4 ligger etapp 5, som finns utpekad i utvecklingsplanen, men inget beslut
om paborjad detaljplan finns.
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Figur 20 Etapp 4 med ndrliggande planomrdden. Grundkarta: Huddinge kommun, bearbetad av Trivector.

4. Framtida trafikmassiga forutsattningar

4.1. Alstrad trafik enligt planerad bebyggelse

En trafikalstring har utforts med Trafikverkets alstringsverktyg for att utreda hur
exploateringen paverkar det framtida trafiknitet. Det ska dock papekas att resultatet bor
tolkas  forsiktigt. lagenhetsyta,
familjesammansittning, och upplatelseform kan paverka hur boende viljer att resa. Skulle

Faktorer som bland annat socioekonomi,
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etapp 4 exempelvis inriktas mot att erbjuda mindre studentbostéder &r sannolikheten att
bilanvéndandet bland de boende blir ldgre, i forhallande till om stérre bostadsritter byggs.

Inom etapp 4 forvéntas frimst bostdder byggas. Utifran foreslagen strukturskiss har en
uppskattning gjorts av forvéntat antal boende i omradet. Utover bostider planeras det dven
for en mindre nirbutik med lokalyta pa ca 700 kvm samt tva forskolor med respektive 5
avdelningar vardera. Inom omradet tillkommer ocksa ytterligare verksamheter motsvarande
en total yta pad ca 700 kvm. Déarfor gjordes en trafikalstring med bebyggelsetyperna
restaurang (350 kvm) samt kontor (350 kvm), for att ej underskatta framtida trafikfloden.
Forutsittningar som anvénts for trafikalstring for varje bebyggelsetyp finns beskrivna i
Tabell 1. Som lokaliseringsalternativ i alstringsverktyget valdes centralt i huvudorten. Detta
ar 1 linje med antaganden i tidigare trafikutredningar for intilliggande planomréaden.

Tabell 1 Indata for respektive bebyggelsetyp i Trafikalstringsverktyget.

Bebyggelsetyp Kvm Antal barn Antal boende
(16 barn/avd)

Narbutik 700 - -

Restaurang 350 - -

Kontor 350 - -

Foérskola - 160 -

Bostader - - 4200

Totalt uppskattas omradet alstra 13 500 resor dir gangresor star for 60 % (ca 8 200 resor),
cykelresor for 4 % (ca 500) och kollektivtrafikresor for 19 % (ca 2 600). Bilresor star for en
betydligt lidgre andel, motsvarande 15 % (ca 2 100 resor). Med hénsyn till bostads-
bebyggelsen centrala lige med god tillgéng till kollektivtrafik, bedéms andelen bilresor vara
trolig. Dock kan andelen resor for cykel, gdng och kollektivtrafik antas fordelas mer jamt
mellan fardsitten. Se Figur 21 for fairdmedelsandelar per bebyggelsetyp.
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Fardmedelsférdelning per bebyggelsetyp
Restaurang  [INEEEENENNI20ANI% 72% 2%
Kontor |z 29% 2%
Bostader | NNESHENENNNNNZ07INNNA% 60% 2%
Forskola  [IEEGDENE7N5% 55% 1%
Narbutik S 91% 0%
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mBil mKollektivtrafik mCykel = Gang mOvrigt

Figur 21 Fdardmedelsfordelning per bebyggelsetyp. Kdlla: Alstringverktyget, Trafikverket 2021

Sammantaget uppskattas antalet alstrade fordonsrorelser motsvara cirka 1 800 ADT
(&rsdygnstrafik), inklusive nyttotrafik®. For att rikna fram maxtimmestrafiken fran ADT
analyserades trafikmétningar pa nérliggande vignét (Trafikverkets trafikflodeskarta). Enligt
analysen motsvarar maxtimmestrafiken ca 12 % av ADT, vilken anvindes for att berikna
maxtimmestrafiken for de planerade bostdderna. For narbutiken antogs i stillet att 100 % av
alla bilresor (12 st), sker under maxtimmen for att undvika underskattning. Vidare gjordes
ett antagande att 50 % respektive 20 % av ADT for kontor och restaurang sker under
maxtimmen. For de planerade forskolorna antogs att de alstrade bilresorna sker under for-
och eftermiddagens maxtimme (50 %/50 %), se Tabell 2.

Tabell 2 Berdknad alstrad fordonstrafik utifran Trafikverkets alstringsverktyg, for respektive bebyggelsetyp.
Siffrorna for maxtimmestrafiken dr avrundade for att tydliggéra att de innehdller osdkerheter. Kdlla:
Trafikverket.se

ADT till maxtimme Maxtimmestrafik (antal

Bebyggelsetyp (%) fordonsrorelser)
Narbutik 12 100% 10

Restaurang 20 20% 5

Kontor 10 50% 5

Forskola 210 50% 100

Bostader 1550 12% 190

Totalt 1800 310

® Nyttotransporter, t ex service och godsleveranser
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4.2. Cykel- och gangtrafik

En forutsittning for de uppskattade fardmedelsandelarna for den alstrade trafiken till och
frén planomradet, med stor andel gdende och cyklister, ar att goda mdjligheter att cykla och
ga inom, till och fran omréadet skapas.

Inom planomrédet ska cykling ske i blandtrafik utom p& Dalhemsvéigen, som har en
gemensam gang- och cykelbana pé sddra sidan. Planomradets ytterkanter utgors samtliga av
huvudcykelstrak som idag har stora brister i utformningen, men som planeras fa god standard
i och med exploateringen. Cykelvignétets huvudstrak behover fa forbéttrad standard dven
for mélpunkter ldngre bort, till exempel for resor till Flemingsberg, som troligen kommer att
vara en viktig malpunkt for ménga boende inom planomradet. Méjliga cykelforbindelser
mellan Stordngen och Flemingsberg har utretts i PM Cykelstrdk till Flemingsberg.

Aven Dalhemsviigen utgor ett viktigt gdng- och cykelstrak, och planeras leda vidare mot den
framtida nya entrén till pendeltagsstationen. Planomradets viktigaste strak till skolan ar
troligen Ostra huvudstraket, som behover utformas med barns trygghet och sikerhet som
utgdngspunkt. Aven Sjodalsviigen norr om planomridet kommer att utgdra ett viktigt strik
for skolbarn som kommer fran véster. Inom planomrédet 4r gdende hdgst prioriterade genom
att merparten av gatorna utgors av gangfartsgator.

Det ar ocksa viktigt att skapa trafiksdkra korsningspunkter pa de platser dar de viktiga
gangstraken har korsande fordonstrafik. Storst trafikfloden i anslutning till planomradet
kommer att finnas pa Stordngsleden (som dock korsas planskilt i syddst), samt pa
Centralvidgen och Sjodalsvigen.

Korsningspunkter mellan gang- och cykeltrafik och biltrafik ska utformas sa att gdende och
cyklister prioriteras, for att skapa sammanhidngande strak med god framkomlighet. I
anslutning till skolan norr om planomradet laggs sérskild vikt vid hastighetssdkring av
korsningspunkter for att dstadkomma sékra skolvégar.

4.3. Kollektivtrafik

Inga fordandringar planeras for narvarande i det befintliga linjenétet, vilket innebér att tva
bussar dven fortséttningsvis kommer att angora héllplatsen pa Centralvdgen, samt tre bussar
héllplatsen pé Stordngsleden. Tillgangen till kollektivtrafik i omradet &r redan idag relativt
god. Definitionen av god kollektivtrafikforsorjning ar att ha som ldngst 900 m till en hallplats
i stomnétet och 500 m till en hallplats i lokaltrafiknétet, uppmatt i verkligt gdngavsténd.
Delar av etapp 4 har dock ndgot ldngre &n 900 m verkligt géngavstind till hallplats i
stomlinjenétet.

Huddinge kommun har som ambition att pa sikt arbeta for en ny entré till pendeltaget i den
befintliga plattformens sddra dnde, vilket skulle minska gangavstandet till pendeltaget fran
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planomradet med 100-200 m, vilket kan innebdra Okad konkurrenskraft for
kollektivtrafiken.

Enligt forslag pé in- och utfarter fran etapp 4 forvéntas inte busstrafikens framkomlighet
paverkas ndmnvért. Den alstrade motorfordonstrafiken kommer till storsta del till och fran
omrédet via Sjodalsviagen och Bjorkholmsvégen, men ocksa via den nya anslutningen mot
Stordngsleden i Dalhemsvégens forlangning.

En simulering for &r 2050 (se kapitel 4.4) visar att framkomlighetsproblematik kan uppsta
under kortare tidsperioder under formiddagens maxtimme ar 2050. Framst uppstar en
tempordr hastighetsnedsittning pa Centralvigen i anslutning mot Stordngsleden och
Lannavégen vilket kan leda till att busstrafikens kortider paverkas negativt under kortare
tidsperioder under féormiddagens maxtimme. Detta dr inte en konsekvens av foreslagen
struktur for etapp 4, utan beror pé tillkommande trafik fran hela Stordngen.

4.4. Biltrafik och fordonsfloden

Ar 2023 gjordes en trafikanalys av konsultforetaget WSP for centrala Huddinge’, och det 4r
denna som anvinds med syftet att beskriva konsekvenserna i trafiksystemet till foljd av
planerad utveckling i omradet. Simuleringen gjordes for:

> Nulédget
> Prognosér 2040
o Utan tvarforbindelse Sodertorn och med Trafikverkets basprognos som
markanvandning, vignét enligt basprognosen.
o Med tvirforbindelse Sodertdrn, markanvindning enligt Huddinge
kommuns oversiktsplan for 2050, kostnadsutveckling enligt basprognos
2020 och bilinnehav/capita samma som nulédge, vignat enligt basprognosen.
> Prognosér 2050
o Med tvirforbindelse Sodertdorn, markanviandning enligt Huddinge
kommuns oOversiktsplan for 2050, kostnadsutveckling enligt RUFS och
bilinnehav enligt RUFS, vignét enligt Huddinge kommuns lokala dtgérder.

Det ar scenariot for prognosar 2050 som beskrivs nedan. Strukturen och markanvindningen
i detta scenario ligger i linje med foreslagen utveckling av planomradet.

2050-prognosen i trafiksimuleringen innehaller inte ndgra styrmedel for att hélla nere
bilresandet i modellen. Huddinge kommun arbetar dock aktivt med MM-atgérder for att
hélla nere parkeringstal och 0ka andelen héllbara resor, inte minst i Stordngen dér det

7 Centrala Huddinge — Trafikanalys, WSP, 2023-08-16
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planeras for en stor befolkningsdkning. Flodena i trafikmodellen kan dédrmed vara
Overskattade, och resultatet fran scenariot beskrivs som ett worst-case”.

Exakt hur ménga fordon som alstras fran planomrédet enligt efterfrigemodellen i
trafiksimuleringen dr svart att avgora eftersom den endast redovisar totala resulterande
flodessiffror pa vdgnitet. Det innebdr att det inte gér att gora en direkt jaimforelse med alstrad
trafik enligt Trafikalstringsverktyget.

Storsta trafikflodet &r 2050 1 planomradet aterfinns pa Centralvigen (cirka 5500 fordon/dygn
pa sodra delen av Centralvigen samt cirka 2400 fordon/dygn pé norra delen), som leder

lokaltrafiken i omradet framst till Stordngsleden. P4 Sjodalsvéigen visas ocksa en del trafik
(1000 fordon/dygn) pa grund av trafik till och fran planerade bostdder samt skola och
forskola i Aspen. Trafikflodet pa Stordngsleden minskar, vilket beror pé en dverflyttning av
trafik till Tvarforbindelse Sodertdrn.

Figur 22 Modellbaserade dygnsfloden dar 2050 enligt UA2-scenariot fran trafiksimuleringen (Kdlla: Centrala
Huddinge — Trafikanalys, WSP, 2023-08-16).
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Trafiksimuleringen utvdrderade framkomligheten i vdgnatet &r 2050 genom att jamfGra
skyltad hastighet med medelhastighet i modellkdrningen. Pa Stordngsleden kan man se, pa
samma sitt som i nuldget, nedsatt hastighet 1 korsningarna med intilliggande végar, bland
annat vid korsningen med Centralvdgen och éven i forléingningen av Dalhemsvégen utanfor
utredningsomradet (genom omradet for etapp 5), mot Stordngsleden. Framkomligheten i
korsningen Centralvigen-Sjodalsviagen dr dock god. Kommunen arbetar aktivt med att hélla
nere p-talen i Stordngen, vilket inte ligger med i trafiksimuleringen. Det innebar att flodena
i trafiksimuleringen i omradet formodligen ar Gverskattade, och framkomligheten i
korsningarna kan forvéntas bli béttre dn vad trafiksimuleringen visar.

4.5. Parkering och mobilitet

Bidde boende- och besoksparkering 1 omradet ska ske pa kvartersmark, i
parkeringsanldggning under garden pa bottenplan i byggnaderna, antingen inom den egna
fastigheten eller i intilliggande fastighet. En in- och utfart fran respektive kvarter planeras
att finnas.

Enligt kommunens parkeringstal ska 5 % av samtliga bilplatser, eller minst en plats, kunna
anvindas av personer med nedsatt rorelseformaga. Detta bedoms kunna tillgodoses inom de
planerade parkeringsanldggningarna. I dagsléget planeras bilparkering i samtliga kvarter,
men om bostadshus utan eget garage ska byggas ndgonstans i omradet behdver parkering for
personer med nedsatt rorelseforméga kunna anordnas pa kvartersmark inom 25 m frin
respektive entré. Detta foreslas i sé fall ske enligt ndgon av foljande principer, beroende pa
forutséttningarna i anslutning till entrén:

> Parkering i portik i anslutning till entré
> Parkering pé gérdsgata inom kvarteret
> Parkering pé kvartersmarksyta i anslutning till gatumarken

Ambitidsa mobilitetsatgirder planeras for den nya bebyggelsen, bland annat en omfattande
bilpool, vilket ska minska incitamentet for att dga egen bil och mdojliggdra en sdnkning av
parkeringstalen. En separat mobilitetsutredning finns som beskriver planerade
mobilitetsdtgirder samt hur kommunens krav pa parkering for bil och cykel uppfyllas, se
Stordngen etapp 4 — Mobilitetsutredning for kvarteren Verkstaden, Hantverket och
Tonfisken (Trivector 2024).

4.6. Forutsattningar for angoring och nyttotrafik

Leveranstrafik

I omrédets nordvéstra del planeras for verksamheter i bottenplan. Detta innebér att det
behover finnas angdringsytor for varuleveranser och avfallshantering inom ett avstind som
ger korta dragvégar och en funktionell godshantering som inte hamnar i konflikt med 6vriga
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trafikanter. Detsamma géller vid tdnkta forskolor i omradet, som ocksa medfoér en hogre
frekvens av varuleveranser. Genom att sdkerstélla angéring for avfallsinsamling enligt
befintliga riktlinjer (se avsnitt ”Avfallsinsamling”) kan goda forutséttningar sikerstéllas
aven for leveranstrafik.

Angoring lidngs Sjodalsvigen, Dalhemsvigen och 6stra huvudstriket planeras i forsta hand
ske i angoringsfickor. Ovriga gator, som ir gingfartsgator, har utrymme for angéring genom
att breddmattet mojliggor att ett stillastdende fordon kan koras forbi. Leveranstrafik kan
angora i hela omradet utom den sista biten av gatan langs Stordngsleden, som &r utformad
som parkerings- och angéringsgata for personbilar och inte kommer att trafikeras av sopbil.

Avfallsinsamling

Avfallshantering foreslas ske med avfallskarl placerade i miljérum i husen. Insamling sker
da pa konventionellt sdtt med baklastande avfallsbilar, via angoringsplatser i gaturummet.
Avfallshanteringen bor korrelera med rtad och riktlinjer fran kommunernas
branschorganisation Avfall Sverige®:

Avstandet mellan byggnadens entréer och avfallsutrymmen ska inte 6verstiga 50 m. For att
mojliggéra en rimlig dragvdg placeras miljorummen ut mot gaturummet. Planomradets
gatustruktur mojliggér hdmtning utan backningsrorelser. Dragvigar mellan miljérum och
uppstéllningsplats ska utformas sé att kérlen kan flyttas utan svarighet och vara sé korta som
mdjligt (maximalt 10 m). Ramper fér luta maximalt 1:12.

Persontransporter
Det ar mojligt att stanna en bil for angdring med t ex taxi eller fardtjanst inom 25 m fran
samtliga entréer i omradet.

Raddningstjanst
For riddningstjinstens framkomlighet finns det riktlinjer’ som omradets utformning ska
uppfylla:

> Avstindet frén uppstéllningsplats for raddningstjdnstens fordon till en byggnads
angreppsvégar bor inte vara langre 4n 50 m. Om utrymningen i en byggnad forutsatter
hjdlp fran raddningstjénsten finns ytterligare krav pa framkomlighet.

> Om det allmdnna gatu- och végnitet inte medger tillracklig framkomlighet skall en
speciell rdddningsvdg anordnas. En rdddningsvdg ska enligt Boverkets byggregler
(BBR) vara skyltad.

8 Handbok for avfallsutrymmen — Riktlinjer for utformning av avfallsutrymmen vid ny- och
ombyggnation, Avfall Sverige 2018.

9 PM Framkomlighet for rdddningstjinsten, Sédertors brandforsvarsforbund 2018-09-17.
Hamtat fran https://www.sbff.se/globalassets/pdf/dokumentbibliotek/pm-609-framkomlighet-for-
raddningstjanstens-fordon.pdf, 2021-09-29.



Trivector 31:31

> Réddningsvig bor utgéras av hardgjort ytlager av grus, asfalt eller motsvarande.

> En raddningsvig ska pa rakstrackor ha en minsta kérbanebredd om 3,0 m, fri hojd om
4,0 m och téla ett axeltryck av 100 kN. Maximal tillaten langslutning &r 8 %, tvérfall 2
% och vertikalradien skall vara minst 50 m.

> Innerradien i kurvor ska vara minst 7,0 m och i ytterradien ska finnas sddan breddokning
och hinderfritt omrade att stegfordon kan framforas med tanke pa det frimre 6verhénget.

Réddningsvigar vid skyfall och BHF (berdknat hogsta flode) beskrivs i utredningen
”Oversvimningsrisker i Storingen” (Ramboll, Sweco 2024-03-21).

4.1. Siktlinjer

Siktlinjerna inom planomradet uppfyller kraven for god standard enligt Teknisk handbok.

5. Rekommendationer

Malséattningen med den foreslagna trafikutformningen dr att Stordngen etapp 4 ska bli ett
omrade dédr det dr naturligt och attraktivt att gd och cykla till lokala malpunkter, ddr andelen
kollektivtrafikresor dr hogre dn i kommunen i stort, samt dér fa upplever ett behov av att dga
egen bil, eftersom tillgdngen till delad mobilitet & mycket god. Detta stéller krav bade pa
trafikutformningen inom omrédet och runt omkring.

For resor till malpunkter i eller ndra Stordngen kan det vara svarare att styra
fardmedelsfordelningen, eftersom den till en del beror pé faktorer utanfor planomradet.
Resor till och fran skolor och forskolor i och i anslutning till planomrédet kan utgdra en
negativ paverkan pé trafiksékerhet och framkomlighet for gaende och cyklister. Det ar
sarskilt viktigt att arbeta med resmonstren for bade skolor och forskolor nér forskolor ar
lokaliserade tillsammans med skolor, vilket innebér att trafiken till och fran forskolorna kan
utgora en risk for skolbarnen.

Foljande externa faktorer har identifierats som viktiga for att minska eventuell negativ
paverkan av bilresor till och fran skolor och forskolor:

> Arbeta med sikra skolvigar, gdende skolbussar, kampanjer och paverkansétgirder for
att minska andelen bilresor till och fran skolor, i enlighet med de processer som
kommunen anvénder idag.

> Skapa hémta-limna-platser pa lite langre avstdnd frén skolan, med en séker
gangforbindelse till skolomradet, dér dldre barn kan sldppas av for att minska antalet
fordonsrorelser vid skolan och ddrmed oka trafiksékerheten.

> Arbeta med resbeteende for resor dven till och fran forskolor.



	1. Inledning
	1.1. Bakgrund
	1.2. Syfte
	1.3. Relevanta styrdokument
	Trafikstrategi för Huddinge kommun
	Utvecklingsplan för kommundelarna Sjödalen och Fullersta med fokus på centrala Huddinge


	2. Nulägesbeskrivning
	2.1. Målpunkter
	2.2. Resvanor
	2.3. Gångtrafik
	2.4. Cykeltrafik
	2.5. Kollektivtrafik
	2.6. Biltrafik

	3. Förslag till kvarters- och trafikstruktur
	3.1. Struktur
	Bostäder
	Närbutik och verksamheter
	Park

	3.2. Gatustruktur
	Sjödalsvägen
	Östra huvudstråket
	Parkerings- och angöringsgata längs Storängsleden
	”Hemmagator”
	Dalhemsvägen
	Östvästliga stråket

	3.3. Framtida målpunkter i närområdet

	4. Framtida trafikmässiga förutsättningar
	4.1. Alstrad trafik enligt planerad bebyggelse
	4.2. Cykel- och gångtrafik
	4.3. Kollektivtrafik
	4.4. Biltrafik och fordonsflöden
	4.5. Parkering och mobilitet
	4.6. Förutsättningar för angöring och nyttotrafik
	Leveranstrafik
	Avfallsinsamling
	Persontransporter
	Räddningstjänst

	4.7. Siktlinjer

	5. Rekommendationer

