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Det #r 1 och fdr sig intet som hindrar att en skirm séttes
upp &ven vid nisets sodra del som bullerskydd for Albysjons
strinder. Avstst&ndsdimpningen &r visserligen ligre over
vatten #n over land men som framgdr av den kompletterande
bullerutredningen p8verkas 1judnivén av mlnga faktorer. In
skirm har inte bedémts vara pdkallad.

Refintlig huvudvattenledning utmed Glémstavigen mAste lig-
rFas an. Vid passagen frbi tunnelbanan férutsittes led-

ningen placeras mellan gingportens tak och vagbanan. Fjarr-
virmeledning avses léggas inom gatuplantering 1 samband med

vagbyeget.

F&r huvudvattenledningarna pd niset foreslfs u-omride inom
fritidsomrédet.

meleverkets mellanortskablar ligger i huvudsak inom all-
m#nplatsmark. Kabelstrik passerar dock genom det utékade

kv Masten och genom FS—omr&det vid Varvsvigen. For dessa
strickor anger planférslaget U-omr&den. Vad giller de ka-
belstrik som beréres av vigbyggande samrider televerket och
vagfdrval tningen.

Under hdsten 1977 hdlls samrdd am det forslag till trafik-
plan som féregick det nu aktuella planforslaget.

Skissférslag Haga VII var under hosten 1980 forem&l for
samr8d med berdrda fastighets#gare, berdrda statliga, re-
gionala och kommunala organ samt vissa sammanslutningar.
Samridet redovisas i stadsbyggnadskontorets P 1981-04-23.
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Generalplan for Huddinge kommun 1978 anger Gldmstavigen-
Orléngsleden som primirled, utformad s& att Gldmstavigen 1
vister kontinuerligt ansluter till Botkyrkavigen och Slag-
sta trafikplats pd vig E3/E4. Inligt generalplanetexten in-
nebsr den fdreslagna vigutbyggnaden ingrepp i Fittjandsets
sddra strandparti men skulle dock ge férutsittningar for
en férbittring av boendemil jén for VArby-Fitt jaomridet som
helhet.

Planomridet ingfr 1 den amr8desplan for Véry G&rd och Mas-
mo som antogs av kormunalfullmiktige 1970-06-15. Qur8des-
planen visar en storre bilvig dver Fittjandset. Vigen har
i princip samma planlige som befintlig vag och &r inom
Botkyrka inriktad mot Slagsta trafikplats.

Det stod redan nir omrfdesplanen antogs klart — bl a 1
yttranden frén vigférvaltningen och lénsstyrelsen - att
det erfordrades ytterligare utredningar am vagnéitets ut-

formning.
Planfdrslaget berdr féljande detal jplaner

1itt 26-A, stadsplan fastst#lld 1958-06-30
som inom mu aktuellt planomrfide huvudsakligen anger vatten-
omride som f8r dverbyggas

1itt 26-A-2, stadsplan fastst&lld 1962-07-12
som anger bostadshus i tio vdningar

1itt 26-A-3, stadsplan faststdlld 1963-04-16
som anger friliggande eller parvis sarmanbyggda smdhus 1
en vining med vind

1itt 26, avstyckningsplan godl&nd 1929-01-24

Fér de delar av planomr8det som inte ingdr 1 faststéllda
stadsplaner giller utomplansbest&nmelser jamlikt 29 §

bygrnadsstadgan.
Planomrfdet grinsar dirutdver till f8ljande planer.

1itt 26-A-5, stadsplan faststilld 1964-11-27
11tt 26-A-6, stadsplan fastst#lld 1966-05-22

F&r en stor del av planomridet - kv Masten och Seglet samt
niset och dvriga stréinder rdder till 1982-02-08 férbud mot
nybygenad jamlikt 35 § byggnadslagen. Forbudsomriden 1litt
121, 122 och 123.

V&rby-Fitt jaomrédet har varit féremfl for amfattande plan-
arbete under hela TO-talet. Arbetet har 1 férsta hand in-
riktats p& att finna en 18sning pé de svira trafikproble-
men. Vad ghller den framtida markanvindningen har det vid
handliggning av dversiktliga planer inte framférts avvikan-

de uppfattningar.




1

1970 antagen omridesplan fér VArby G&rd och Masmo visar
ofdrindrad anvindning av kv Riggen, Seglet, Skeppet och
Ormen L8nge. Miset och dvriga strandomrfden sdder am
motorvigsbron redovisas som park.

Generalplan fér Huddinge kommun 1978 visar samma utnytt-
jande, dock att niiset och strénderna h#ir anges ingd 1
gron- och rekreationsomréde.

Vad giller vigutformningen har i huvudsak foljande olika
férslag provats. .

Vigverket upprittade 1970 en végarbetsplan for utbyggnad
av Slagsta trafikplats och Botkyrkavigen, den senare med
fyra kdrfilt och fast bro med 6 m segelfri hdjd dver Fitt-
jasundet. Arbetsplanen imnebar intréng i befintlig bebyg-
gelse, bl a skulle ett tiotal &ldre byggnader pd niset be-
héva rivas.

Vid den kommnala slutbehandlingen av arbetsplanen avstyrk-
te Huddinge kommun fastst#llelse av planen och yrkade att
Varby trafikplats skulle byggas ut med Sédertdl jeinriktade
ramper och att Botkyrkavigen skulle bibeh&llas som lokal-
gata med ofdréndrat plan- och hdjdlége.

Huddinges yrkande medfdrde att arbetsplanen reviderades
inom Botkyrka kommun och inte fastst&lldes 1 Huddinge.

Med anledning av kommunens yttrande dver arbetsplanen ut-
arbetade stadsbyggnadskontoret ett forslag till trafikplan
som visade VArby trafikplats med de funktioner den hade

f&re hdgertrafikomliggningen. Forslaget innebar utbyggnad
av vig E3/F4 frén 4 til1l 6 korf&lt mellan Slagsta och VAr-
by, utbyggnac¢ av Vrby trafikplats med Sédertil jeinriktade
ramper, ny fast bro dver Fittja Kanal med 4 m segelfri

hdjd samt utbyggnad av Glémstavigen frén 2 till 4 korfalt.

Férslag till stadsplan - HAGA VI - med denna vigutformning
uppréttades men handlades inte formellt.

Inget av de tv& ovan redovisade fdrslagen kunde handliggas
£111 faststi#lld stadsplan. Stadsbyggnadskontoret redovisade
d&rfér hosten 1977 1 "Forslag till trafikplan for Botkyrka-
vigen - Gldmstavigen" ett forsdk att 18sa trafikproblemen

1 VArby-Fittjaomr3det efter delvis andra principer in de
som legat till grund for tidigare forslag.

Trafikutredningen limnar en utforlig redovisning av for-
slag till trafikplan, av de framtida férh81landena och de

beddmningar som legat till grund for forslaget.

Fn visentlig férutsittning var att Gldmstavigen skulle an-
slutas till fullstindig trafilkplats pd vég E3/EA. Skilet
t111 detta var att den framtida tvarfdrbindelsen Gldmsta-
vigen - Orléngsleden ansfgs komma att f8 allt stdrre be-
tydelse.




Fnligt férslaget anslutes Cldmstavigen till Slagsta tra-
fikplats. HErigenom undvikes de hoéga kostnader som kraves
£5r att bygga ut en fullsténdig trafikplats vid Varby.
kven trafilmingdsberdlningar for 1985 talar for att det &ar
1%mpligare att ansluta till Slagsta &n till VArby. Vérby
A11é anslutes till den nya leden 1 ett trevégskryss. Nu-
varande Gldmstavigen skulle kurna utgd pd en stricka av ca
400 m och dverfdras till parkmark. Vigbanken skulle helt
eller delvis schaktas bort.

Férslaget till trafikplan visade vid passagen over niset
ett s& sydligt viglige som bedémdes vara mdjligt med hin-
syn till grundl&ggningsforhdllandena. fvsikten var att s&
18ngt méjligt lémna niset intakt. Framfdr allt skulle hu-
vuddelen av bebyggelsen sdder am nuvarande vig kunna be-
varas.

Trafikutredningen var férem&l for samr&d och remiss under
hésten 1977. Inkomna skrivelser har sammanfattats och kom-
menterats 1 stadsbyggnadskontorets tjinsteutl8tande 1978-
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Det kan nimnas att vigférvaltningen 1 sitt yttrande st&l-
ler sig positiv till forslaget men konstaterar att det
krivs ytterligare utredningar av 1 fdrsta hand teknisk och
ekonomisk natur innan vigférvaltningen kan ta slutlig
stillning till forslaget.

mpafilkutredningen var avsedd att utgdra underlag for redo-
visning i generalplan och for fortsatt detaljplanearbete.

Ryggnadsnimnden beslutade 1978-01-25, § 12,

"att uttala att forslag till trafikplan féor Botkyrkavé-
gen - Glémstavégen, uddinge stadsbyggnadskontor
september 1977, l&ggs till grund for fortsatt plan-

l&ggning, samt

att meddela generalplanekormittén beslutet". :

Den skiss till generalplan som stélldes ut 1975 visade
Clémstavigen — VArby Al1é i nuvarande lage och fullsténdig i
trafikplats vid VArby. Efter vissa revideringar godk&ndes
generalplanen av kommunfullmiktige i april 1978. General-
planen visar inom VArby-Fittjaomridet en vigutformning som :
helt dverensstimmer med trafikplanen.

Sedan byggnadsnimnden fattat beslut am trafikplanen och
kommunful lmiktige godkint generalplanen pébdrjades detalj-
planearbetet enligt lé&mnade direktiv. Det stod dock klart
att grundférh8llandena var svirare #n tidigare Sversikt-
liga understkningar visat. Vagforval tningen framholl att
en utfornning helt enligt stadsbyggnadskontorets trafik-
plan skulle kr#va omfattande p&ldsck och att det bl a var
telniskt svirt och mycket dyrt att klara de cnridet som
ligger mellan nuvarande strandlinje och blivande végbank.
Vigforvaltningen yrkade dirfér att vigen skulle flyttas
léngre in pd niset.
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¥ormunful lmiktige har genom godkénnande av generalplan for
TTuddinge kormun 1978 tagit st#llning for en principiell
vigutfornming och markanvindning som Sverensstémmer med
féreliggande planfdrslag.

Yormunfullmiktige beslutade 1979-12-17, § 70, att godkénna
en dverenskormelse mellan kommunen och vigforvaltningen
ang8ende utbyggnad av vissa trafikleder 1 kommunen och
indrat vigh&llaransvar i vissa fall. I dverenskomuelsen
foreskrives bl a att kormunen skall verka for att stads-
plan snarast uppréttas for en utbyggnad av Glémstaleden
dver Fittjansiset enligt alt 5 1 en rapport som 1979-04-09
upprittats av vigfoérvaltningen.

Vid sin beredning av den ovarnimnda dverenskommelsen be-
slutade kommnstyrelsen 1979-12-03 for egen del att upp-
draga till byggnadsndmnden att upprdtta stadsplan for Glom-
staleden enligt dverenskommelsen. Byggnadsnimnden har dar-
efter 1980-02-04 beslutat att med upphivande av tidigare
peslut 1978-01-25, § 12, uppdraga 8t stadsbyggnadskontoret
planavdelning att uppratta férslag till stadsplan fr Glom-
staleden dver Fittjaniset enligt den dverenskommelse som
traffats mellan kommunen och vagforvaltningen.

Planomridets norra del amfattar huvudsakligen relativt
plan och 18glént mark som visentligen utgdres av anlagda
trédg8rdar. Den sddra delen omfattar en dalgéng mellan
branta h&jdpartier. Vegetationen utgdres hir av barrskog.

Tnom de 18gl#nta omrfdena bestér undergrunden till storre
delen av lera utan torrskorpa. De hdgre partlerna bestér
av fast jord pd berg. VigfOrvaltningen, som Zr huvudman
for féreslagen vigutbyggnad, har 18tit utfdra geotekniska
undersdkningar for de amréden som berdres av utbyggnaden.

Planomr8dets sddra del berdr fornl&mning 132, Masmo, en
stenfldersboplats. Riksantikvarie#mbetets undersSknings-—
verksamhet har i oktober 1979 utfdrt en fosfatkartering
av boplatsen. Resultatet redovisas 1 rapport 1980-01-15.

Riksantikvariefimbetet och l#nsantikvarien har framh811it
att am boplatsen kommer att berdras av exploateringsét-
ghirder bdr detta foregls av arkeologiska undersdkningar.

Tnom planomrddet finns inget byggnadsminne déremot be-
byggelse som vid inventering betecknats som kul turhisto-
riskt virdefull eller intressant. Denna kommenteras nedan.




Bebyggelse Inom planomrfdet finns bebyggelse s&vél pd ndset och Gv-
riga strandomrlden som 1 kv Masten, Seglet och Skeppet.

Den befintliga bebyggelsen inom och i ndra anslutning till
planomridet har redovisats 1 en lkulturhistorisk bebyggelse-
inventering som p& uppdrag av Huddinge kulturnimnd och 1
samr®d med l#nsantikvarien upprittats av Carin Arnborg
1980-05-27. Inventeringen inneh8ller fdrutom beskrivning
historik och bildar #ven en kulturhistorisk vérdering av de
undersdkta bygsnaderna. Som omistlig betecknas en bysgnad -
Masmo G&rd — som ligrer utanfdr planomrddet. Inom planom-
rRdet beteclmas &tta byrgnader eller anliggningar som lul-
turhistoriskt virdefulla och nio som intressanta. Flera hus
ir enligt inventeringen i d8ligt skick och kraver omfattan-

de upprustning.

Végar och (l&mstavigen, som passerar genom planomrfdet trafikerades

trafik 1975 av ca 11 000 fordon per vardagsmedeldygn. Véagen har
endast Stoclholmsinriktad anslutning till vég E3/EA. Tra-
£ik sdderut — sdderifrfn &r hinvisad till Botkyrkavagen.
Detta giller s&vil den l&ngviga trafiken som den lokala
och lokalt &vergripande. Trafikméngden over niset uppgick
1975 till ca 10 000 fordon/vardagsmedeldygn.

Den rérliga bron dver Fittjaniset har lénge varit 1 diligt
sl-ick och har under forsommaren 1980 ersatts med en provi-
sorisk fast bro. Denna har endast ett kdrfalt och mlste
signalregleras for att trafik 1 b8da riktningarna skall
lunna uppratth&llas. Signalregleringen leder ofta till
18nga fordonskoer.

Clémstavigen saknar glngbanor och det finns Inte heller
separat glng- och cykelvég utefter vigen. Korsningen Bot-
kyrkavigen har under hela 70-talet varit den mest olycks-
drabbade 1 kommunen.

Farleden genom Fittjasundet har efter framstdllning frén
vigverket avlysts for b&ttrafik som kréver storre fri hdjd
in fyra meter.

Yollektivtrafik Vister om planomridet ligger lasmo turnnelbanestation. P& |
———————— Glémstavigen och Botkyrkavigen passerar tre busslinjer som :
samtliga angdr Fittja tunnelbanestation genom avvikelse
frén huvudstriciningen s k skaftkérning.

Ledningssystem Vatten- och spillvattenledningar ar utbyggda inom planom- {
ridet med undantag for Fittjaniset. Dagvattenledningar sak-
nas. Omedelbart norr om Botkyrkavigen inom V&rby Vatten-
ledningsomride 1:2 ligger huvudvattenledningen som tillhoér
Stockholms vatten— och avloppsverk. Storre vattenledning
finns Bven i Glémstavigen och passerar bl a rellan vigbanan
och taket p& den befintliga glngporten.

Genom omrfdet passerar flera kabelstr@k som ingdr 1 tele-
verkets mellanortsnét. |

Markigofdr- Huddinge kommun %ger ett flertal fastigheter bl a Gldmsta
h8T1anden 1:3, Haga 1:5, 1:11, 1:20, 1:29, 1:30 och 1:97. Stockholms
B kommun Ager Glémsta 1:549, Haga 1:88, VArby 5:116 och Vrby
Vattenledningsomrde 1:2. Ftt flertal byggnader p& Haga
1:88 &r i enskild &go.
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Fittjansiset
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Landstinget #ger Haga 1:74 och 1:98 och Huddinge fdrsamiling
Haga 1:9. Ovrig mark exempelvis 1 kv Seglet och Masten, pé
nisets riorra del och vid strénderna &r i enskild &go.

Planfdrslagets syfte ir frémst att ge plarmissiga fOrut-
sittningar dels for forbattring av den mycket svéra tra-
fiksituation i VBrby-Fittja dels for utbyggnad av en lank
i den regionala tvirled Handen-Flemingsberg-Slagsta som
anges 1 s8vil antaget forslag till regionplan 1978 som i
Ceneralplan fér Huddinge kommun 1978. Fdrslaget har alltsd
b&de lokal och regional betydelse. Forslaget visar inom
berdrt amrlde en markanvindriing enligt de dversiktliga
planernas intentioner.

Det har med h#nsyn till topografi, markbeskaffenhet och
ekonomi inte varit méjligt att finna en 18sning som inte
férorsakar stora miljomissiga ingrepp inom planomrddet.
Huvuddelen av bebyggelsen p8 niiset sdder am nuvarande
Dotkyrkavigen sl&s ut liksom vissa byggnader inom kv Seg-
let. Fastigheterna VArby 1:5 och 1:6 kan inte bestd8 am
féreslagen #ndring av V8rby Allé genomfdres.

Tér kvarstlende bebyggelse i kv Seglet inneb&r forslaget
férsimrade forhf1llanden vad giller s8vil trafikbuller-
situation som utsiktsfdrhfllanden.

Mligt den trafikplan 1978 som amnimnts tidigare skulle
stérra delen av bebyggelsen kurna bevaras. Det d8 fbre-
slagna vigliget har dock inte kunnat godtagas p& grund av
de hdga kostnader som foranledes av de ddliga grundlégg-
ningsférhillandena, frimst behovet av amfattande p&ldick.

F6r den tyngre bostadsbebyggelsen — Ormen Linge och punkt-
husen med sammanlagt 730 ligenheter - inneb&r forslaget en
forbittring av trafikbullersituationen, &ven am buller-
stdrningarna mot denna bebyggelse huvudsakligen foéranledes
av trafik pR vig F3/E4. Forslaget visar &ven en utdkning
av Solhagaparken.

Planfdrslaget visar ingen ny bebyggelse med undantag for
tv& mindre byggnader fér teknisk service - en fjarrvarme-
central och en elnitstation - bel&dgna vid Varvsvagens
véndplan.

Ftt genomférande av forslaget forutsitter att mdnga bygg-
nader sl8s ut och att andra i flera avseenden f&r mycket
#ndrade férh8llanden.

Inom Haga 1:88 finns fem gdrdsanléggningar - huvudbyggnad
med uthus eller liknande - som samtliga 1 den ovan némnda
inventeringen betecknats som kulturhistoriskt vérdefulla.
Av dessa kan ingen best8, mdjligen med undantag av "Torn-
villan", som inte omedelbart berdres av vigomradet. Enligt
vigforvaltningen #r det dock osékert om byggnaden med h&n-
syn till grundligening och markférh8llanden kan bevaras vid
viigbyggandet. Byggnaden foresl8s dérfor bli belégen inom

gatuplantering.
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Fritidsomride

Gatuplantering

P& niset norr om Botkyrkavigen har tre byggnader betecknats
virdefulla. Dessa foéresl8s ing® i fritidsomr8de och har be-
tecknats Rq. Byggnaderna kan allts& bestd och anvéndas for
fritidsindamil. Det f&r dock inte vidtagas féré&ndringar som
férvanskar byggnadernas yttre form och allminna karaktér.
P8 samma sitt beteclmas Vattenverkets ventilkarmare p& ni-
sets vistra del.

Tnom kv Seglet finns tolv tomter som samtliga &r bebyggda
med fristfende sm8hus. Av dessa kan &tta bestd for nuvaran-
de #ndamil, &vriga s18s ut. De bostadsfastigheter som kan
bibeh81las plverkas b8de vad ghller trafikbuller och ut-
siktsférhfllanden. Mest utsatt blir Seglet 7 dir vigomridet
gdr avsevirt intrfng 1 nuvarande fastighet och dar buss-
rampen kommer att ligga ca 20 m och sléntfoten ca 10 m frén
det befintliga huset. Utan skiirmning uppgér trafikbullret
vid sydvistfasaden till 61-65 dBA, med skirm ligger det
under 55 dBA. Vigbanken tar &ven utan bullerskydds- plank
hort nuvarande utsikt mot vattnet. Kven am férh&llandena
fér fastigheten #ndras radikalt har det frén ekonomisk syn-
punkt inte beddmts vara forsvarligt att sl8 ut en byggnad
som dock #ven framgent ken nyttjas som bostad.

De #ndrade férh&1landena for kv Seglet belyses &ven under
rubriken "Trafikbuller" och p& plan- och sektionsritningar.

Den befintliga kiosken 1 kv Masten foéresl8s ligga kvar med
ti11fart frén den &ndrade Masmovigen. Tomtytan dkas s& att
den rymmer erforderlig biluppst&llning.

Tnom kv Skeppet bekr&ftar planftrslaget nuvarande markan-
vindning. Kvarteret foreslfs utdkat for biluppstdllning
genom att del av nuvarande Gldmstavégen tas i ansprék.

Miset — delen norr om den foreslagna vigen - och strandom-
ridet vid Fittjaviken foresl8s utgdra specialomrfde for
fritidsindamil. Hirigenom kan omr8det h8llas tillgéngligt
£&r allminheten samtidigt som vissa byggnader kan best&
och nyttjas for fritidsaktiviteter, bl a de tre byggnader
p& niiset som betecknats som kulturhistoriskt vérdefulla.
Invid den ®stra stranden foreslfs sm8b&tshamn med plats
f&r ca 175 bdtar.

Omridet #r visserligen bullerstdrt - till stor del frén
vig F3/F4 - men har dock p& grund av sina dvriga kvalite-
ter beddmts vara s8 virdefullt for promenader och annan
rekreation att det inte bdr tas i anspr@k for bdtuppligs-
ning. Av samma skil foresl8s inte bdthamn vid ndset.

Parkering for b8thamnen och fritidsomr8det visas dels o}
niset, dels vid VArby Al1é mitt for péfartsramp till vig
F3/Fl. Parkeringsomrfdena rymmer tillsammans ca 80 bil-
platser.

VHgbankar och végslinter féresl8s 1 sin helhet ingd i ga-
tuplantering. Som gatuplantering betecknas &ven vissa
omr&den i omedelbar anslutning till végar eller végbankar,
exempelvis sddra delen av ndset och det omr8de som ligger
mellan féreslagen ny vig, tunnelbanan och Masmovigen.




Park Som park féresl8s strandomr8det vid Albysjén och del av
gatuomrfdet pd8 nuvarande Glémstavégen. Det senare innebdr
en utdkning av Solhagaparken. Den befintliga végbanken bor
tas bort, i1 varje fall delvis.

Vigar och trafik

Catunit Planfdrslaget visar ett vigsystem som vad géller den prin-
cipiella uppbyggnaden dverensstémmer med det som anges 1
Generalplan fér Huddinge kommun 1978. Glémstavigen fore-
s18s kontinuerligt dverg® i Botkyrkavigen och p8 s8 sitt
anslutas till Slagsta trafikplats pd vig I3/EA4. Vigen vi-
sas med fyra korfélt.

Bver Fittjaniiset har vigen utformats enligt den dverens-
kommelse som triffats mellan kommunen och végforvaltning-
en. Vigen ligger med ett mindre undantag inom nuvarande
landomréde.

Tittjasundet passeras pd bro parallellt med tidigare svang-
bro. Den segelfria hdjden &r 4 m, vilket dverens starmer
med regeringsbeslut om farleden.

Vid utformning av vigen har efterstrévats 18gt profillége
dver niset och minsta mdjliga terrdngingrepp. P& grund av
de stora nivlskillnaderna och d& vigens profillinje be-
tingas av krav pd fri hdjd - 3,70 m - vid passagen over
Masmovigen och maximal viglutning - 7 % - pd stréckan dir-
efter har stora ingrepp dock inte kunnat undvikas. For llas-
movigen foreslfs en sinkning av profilléget.

Mordvist om turnelbanan glr vigen pd8 relativt hog bank och
sdder dirom i delvis djup skiirning.

Férslaget omfattar #ven Masmo trafikplats. I demnna skall
blivande Masmoleden anslutas till Glémstavigen. Frén denna
trafikplats n8s &ven planerad bebyggelse p& Myrstuguberget.

V&rby Al1é foreslfs 1 #ndrat lige sdder om nuvarande in-
fart till ORS-Interidr. Vigen ansluter till Glomstaleden 1
trevégskors.

P& grund av lutningsférhdllanden och behovet av bussh811- |
platser #ndras #ven Botkyrkavigens anslutning Osterifrén

£111 VArby A11é. Biltillfart till n#iset foreslds ske frén E
fyrvigskors vid Botkyrkavégens nya anslutning. Ny tillfart i
t111 OBS-Interidr avses ordnas frén Botkyrkavigen.

Fér Masmovigen foresl8s #ndrad anslutning till Botkyrka-
végen.

Kollektivtrafik Det har vid detaljutformningen av végsystemet varit av stor
betydelse att kollektivtrafikens intressen tillgodoses.

S8val VArby Allé som Gldmstavigen - Botkyrkavégen kommer |
att trafikeras av bussar. I generalplanen anges vidare ett i
framtida behov av en pendelbusslinje Centrala Huddinge -

Masmo dvre tunnelbaneentré.




