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Definitioner och forkortningar

PinS (Point-in-space) position som ges av satellitburna
navigationssystem och mojliggor en anflygningsmetod som
utformats endast for helikoptrar; punkten i luftrummet 4r en
referenspunkt som placeras sé att efterfoljande inflygning till
landning sker anpassat till helikopteroperatdrens mojligheter
att under visuella vaderforhédllanden se och undvika hinder.

1 Generell information

1.1 Beskrivning av forandringen

Medicinaren 19 dr planerad med nybyggnation ca 360m fran den befintliga
helikopterflygplatsen pa Huddinge sjukhus och ligger delvis inom den
befintliga O sektorns riktning men utanfor -under sektorns hinderyta.

1.2 Riskanalysgrupp

Pér Berglund WSP
Anders Lovefors Hemso

1.3 Riskanalaysmetodik

e Hazard maping d.v.s. Medicinaren 19 risk i forhallande till
helikopterflygplatsen ldge och sektorer.

e What if d.v.s. vad hinder om helikoptern kommer 1 nérheten av
Medicinaren 19.

e TS Riskmatris

e Krav i Transportstyrelsens regelverk, TSFS?

1.4 Tidplan

2025-04-20 — 2025-08-31 Sidkerhetsbevisning infor detaljplan av
Medicinaren 19.
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1.5 Systembeskrivning

KS Huddinge sjukhus har en godkind, certifierad helikopterflygplats. Det
innebér bl.a. att in och utflygningsvégar/ sektorer ska uppfylla kraven enl.
TSFS 2012:79 kap 5 Hindermiljo vid helikopterflygplats.

ESHL Huddinge sjukhus sektorer dr utformade enl. bild 1.

OVERGANGSYTA 1261

HELIKOPTERFLYGPLATS 950 970 ‘
FATO/TLOF 45% A -2 -
v

“OSTRA IN- OCH YTFLYGNNGSSEKTORN

Medicinaren 19

- 00 UTFLYGNNGSYTA 5%
PLANPROFIL FUR 0 SEXTORN
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2

Kravkvittenslista

ID | Styrande Kravelement Krav Verkligt/ ,ij 0 Atgirder | Ref.
regelverk Forklaring 2 g 2 inforda /
& = s .
2 5 2 Ansvarig
> = <
1 TSFS Allmént Karolinska/ Enl. krav Ja, NIL NIL
2012:79 Huddinge sjukhus en byggnation av
§4 Den som innehar ett har ansvaret och Medicinaren 19
certifikat for flygplats inne.havare av planeras att
(drifttillstand), hrefter | Certifikatet for uppfSras och
bendmnd helikopter- beskrivas i denna
flygplatsoperator, flygplatsen Sékerhetsbevisnin
ansvarar for att driften av g
flygplatsen med Visar att krav enl.
tillhérande system Ir?pri S{::
uppfyller kraven i . :
Transportstyrelsens 1}15.1.<reducefande.
foreskrifter och utfors atgarfler kraYS for
inom ramen for och i att minska risken.
enlighet med villkoren E
och specifikationerna i @
flygplatsens certifikat
2 TSFS Inflygningsyta Sektorer Ja NIL
2012:79 1 § En inflygningsyta | upprittad =
Skap 1§ ska besta av ett lutande av WSP = &
plan eller en enl. TSFS e g
kombination av plan. Se : 5
bild 8 i bilaga 3. Z0E
B2
3 8§ Overgdngsyta En Overgangsy | Ja NIL
Overgangsyta krivs vid ta uppréttad
helikopterflygplatser dér av WSP .03
PinS-procedur med ett enl. TSFS E
av flygplatsen faststillt <
visuellt segment ska g o
anvindas eller nér flyg- : g
platsen 4r avsedd for § ?g
instrumentinflygning.
4 | § Overgangsytan ska besté Overgangsy | Ja NIL
av en yta langs kanten av ta upprattad
sikerhetsomradet och en av WSP 2
del av sidan hos enl. TSFS £
inflygningsytan eller =
start-stigytan som lutar Bild 11 .ﬂg
uppét och utat mot den £
horisontella ytan eller =
mot en hojd pa 45 meter =
6ver sikerhetsomradet :
pa FATO/TLOF. Se bild §
11 i bilaga 3. For
5. 25§ Allminna rad Tvé sektorer Minst 150 Ja, det finns 4 NIL
Helikopter-flygplatsen anvinds grader sektorer i vardera 1.5
bor ha minst tvd in- och emellan véaderstreck/ vind- =
utflygnings-riktningar sektorerna. riktning. & é
for att undvika Optimalt. Z E
medvindslandningar, E _q";
hantera hoga sidvinds- IR=!
komposanter och ge ==
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bdttre maojligheter att
genomfora en avbruten
landnings-mandver.

6 TSFS 1. flygplatsens luftrum Sakert luftrum for | Inga hinder | Ja, det finns 4 NIL
2019:19 sikert den planerade finns for sektorer i vardera B
20§ flygverksamheten | sektor véderstreck/ vind- §

Medicinare | riktning. by
19. Optimalt £
m
7. 2. hinsyn tas till faror i Inga faror i form Anvisninga | Utfors infor
nérheten av flygplatsen av hinder/ kranar rtill byggnation
an de som entreprendr
anmalts. var deras
kranar far 5
vara i §
forhallande &
till ny =
sektor. =

8. 3. Fordon eller rorlig Mobilkranar Anvisninga | Utfors infor och

utrustning inte genom rtill efter byggnation

tringer de entreprendr

hinderbegrénsande var deras

ytorna. kranar far :‘é
vara i )
forhllande &
till ny =
sektor =

9. TSFS Andra fasta foremal Bygganden Medicinare | Hinderljus
2019:22 som kan utgora hinder | Medicinaren 19 19 dr foreslas som

for luftfartyg utanfor utanfor sikerhetshojande

hinderytorna hinder atgard.

Andra fasta foremal dn ytorna.

de som per definition &r Hinder ljus

hinder inom de hinder installeras

begriansande ytorna ska som

markeras om en flygsiker-

flygoperativ analys visar hets

att objektet kan utgora hoéjande

fara for luftfartyg. Om atgird.

bansystemet anvéinds

under morker, ska det

vara forsett med ljus.

Markeringen far

uteldmnas

1.nér hindret skdrmas av

ett annat fast hinder,

2.nér hindret ar

tillrdckligt framtradande

i form, storlek eller farg,

eller

3.ndr hindret &r forsett

med medelintensivt

hinderljus typ A under =§

dager. =
i3
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Kommande hantering
Inf6r byggnation
10. | TSFS Det ska finnas en process | 3:e man och 3:e man Ja.

2019:20 9§ som sakerstéller att egendom far inte eller Sikerhetsbedomni —
riskkallor forenade med komma till skada. | egendom ng/bevisning far ‘8
flygverksamheten Helikopterns far inte genomforas infor 2
identifieras. rotorvind orsakar komma till byggstart. @"

rotorvind skada inom =
entreprendrs entreprendr =8|
omradet gor skada | somradet ’_']
pa personer och T
egendom. %
11. Ja. NIL

TSFS 21 § Det ska finnas ett Sakerhetsbedomni

2019/19 system for overvakning, ng/bevisning far

21§ atgdrdande och genomforas infor
uppfoljning av hinder sa byggstart
att

1. flygplatsens
hinderbegrénsande ytor
Overvakas,
2. permanenta och
tillfdlliga hinder hanteras
enligt géllande 1. Hinder-ytorna 1.
foreskrifter, och ska Overvakas. Hinderytor
3. hinderljus &r ténda na
under morker och vid kontrolleras
siktvarden da det finns varje
flygoperativa behov. morgon vid
daglig
tillsyn enl.
gul lista.
2. Tillfélliga 2. Kranar ir
hinder= kranar utanfor
riskanalysernas. tillfallig /
ny sektor.
Lasta sa att
de inte
kommer I
kontakt
med —
3. Hinderljus &r hinderytorn ‘g
tdnda. a. e
[aF
(O]
s
3. 5
Hinderljus 1
ir tinda nér —
kranarna dr %
uppe.
Hi =
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3 Riskanalys

Sektorerna

Bild 3. Medicinaren 19 olika skisser och vyer
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3.1 Antaganden

Den planerade byggnationen av Medicinaren 19 péaverkar inte hinderytorna
enl. TSFS 2012:79 Kap 5 for sektor och dvergangytor. Diremot

underskrids den marginal/ buffertzon pa 3 m som begérts av
flygplatsledningen for Huddinge sjukhus ESHL

Denna Sakerhetsbevisning fokuserar pd hinderytor i nuvarande fas infor

detaljplanen.

Planering beskrivs av ID 6.1-7.1
Byggnation beskrivs av ID 2.1, 3.1, 4.1, 8.1
Fardigbyggt beskrivs av ID 2.2, 5.1, 8.1

3.2 Riskanalyssammanfattning
ID Riskkiilla Riskbeskrivning | Konsekvens Riskvérdering forre Riskreduce- Riskvirdering efter
’;é riskreducerande atgéirder rande riskreducerande étgéirder
% atgirder
53 Sanno- | Konsek- Risk- Sanno- | Konsek- Risk-
= . . . .
) likhet vensens niva likhet vensens niva
g allvarlig- allvarlig-
E het het
)
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
2.1 | TSFS Hinder Kollision av Haveri/ Mycket | Allvarlig | 2C Riskreducera | Extrem | Allvarlig
2012:79 uppkommer helikopter med dodstall liten héndelse nde atgérd t liten héndelse
S5kap 1§ | under hindret/ kran Al.En
byggnation pga. hindret/ hinderanalys
av kran genom och ny
Hinderi | Medicinaren | tringer den Sikerhetsbevi
hinder 19. Hinder horisontella sning méste
ytan genom- ytan utforas....osv
tranger den
horisontella
ytan.
2.2 | Hinderi Hinder Kollision av Haveri/ Mycket | Allvarlig | 2C Riskreducera | Extrem | Allvarlig
hinder uppkommer helikopter med dodsfall liten héndelse nde atgérd t liten héndelse
ytan efter hindret pga. A2.
byggnation hindret genom En hinder
Medicinaren tranger den maétning och
19. Hinder horisontella ny
genom- ytan Sékerhetsbevi
tranger den sning maste
horisontella utforas.
ytan. Forvaltaren
av huset
maste vara
inforstadd
med hinder
ytorna.....osv
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3.1 | §8-9§ Under Kollision av Haveri/ Mycket | Allvarlig | 2C Riskreducera | Extrem | Allvarlig
PinS byggnatione | helikopter under | dddsfall liten héndelse nde atgirder t liten héndelse
4.1 nav PinS inflygning A3.
Hinder i Medicinaren med hinder pga. En hinder-
Gvergdng | 19 far hinder hindret genom- analys och ny
sytan som genom- tringer Sékerhetsbevi
tringer dvergangsytan sning maste
Gvergangs utforas for att
ytan sikerstilla. ..

5.1 | 25§ Hinder pa Aktuell sektor Patient Stor Allvarlig | 4D Riskreducera | Mycket | Mindre
fardigbyggt maste stingas sakerheten héndelse nde atgérder: liten allvarlig
Hinderi | Medicinaren Aventyras Samma som héndelse
sektor 19 som pga. denna in/ atgard A2.
genom- utflygnings
tranger den sektor maste
horisontella stangas.
ytan

8.1 | 3 Fordon | Fordon/ Helikoptern Haveri/ Liten Mycket Riskreducera | Extrem | Mycket 1B
mobilkran vid | kolliderar med dodsfall allvarlig nde étgérder: t liten allvarlig
Medicinaren hinder/ kran. héndelse Samma som héndelse
19 som Al.
genom-
tranger den
horisontella
ytan.

3.3 Redovisning av riskkallor och riskreducerande atgarder

Byggnationer i nérheten av en flygplats kan innebira paverkan for start och
landningar. Det &r viktigt att sdkerstélla att flygplatsens hinderytor inte
paverkas i planering, genomforande samt senare under byggnadens
anvindning.

12 (19)
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Flygplatsledningen for Huddinge sjukhus har av den anledningen begért en
buffertzon pa 3 m mellan byggnaden och hinderytorna. Det har nu i
planeringsfasen inte gatt att uppfylla. Byggherren vill med denna
Sakerhetsbevisning visa att denna underskridande av marginal/ buffertzon
kan omhéndertas. De foreslagna kompensatoriska atgiarder kan viga upp
denna underskridna marginal/ buffertzon pa 3 m. Det &r hornet av den hogre
byggnaden (gul ring). Ligger 1,7 m under 6vergingsytan i stéllet for 3 m
som flygplatsledningen 6nskat. En antenn hogre dn 1,7 m inom markerat
yta, 2 x 4,5 m &r ett hinder for helikoptertrafiken.

Bild 4 Forstoring av hrnet

Bild 5 1,7 m hornet av hogre byggnad péverkar 3 m buffertzon.
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Riskkalla 2.1

Kollision av helikopter med hinder/ kran under byggnation av
Medicinaren 19 pga. det genomtrianger den horisontella ytan.
Riskreducerande atgird: Al.

En hinderanalys och ny Sékerhetsbevisning utfors av slutlig
byggnadsmodell fore byggnationen och av fordndringar under
byggnationen. En hindermétning i falt utfors efter byggnationen for
att sikerstilla att inga hinder finns 1 6vergéngsytorna.
Flygplatsledningen ansvarar for flygplatsens sikerhet.

Riskkalla 2.2

Kollision av helikopter med hinder/ kran fardigbyggt Medicinaren 19

pga. hinder genomtrénger den horisontella ytan.
Riskreducerande dtgird: A 2.
En hindermaétning i félt utfors efter byggnationen for att sdkerstélla
att inga hinder finns 1 6vergangsytorna samt ev. ny
Sdkerhetsbevisning utfors. Entreprenoren/ Forvaltaren av huset
maste vara inforstddd med hinderytorna i sektorn och dess betydelse/
konsekvenser det kan fa for flygplatsen.

Ex. Skyltar i uppgéngar till taken ska beskriva att inga hinder/ ex
antenner mm fir monteras. Marginalen till undersida sektor/
overgangsyta dr redan underskriden i buffertzon.
Flygplatsledningen ansvarar for flygplatsens sdkerhet och tvingas
stinga berord sektor och de begrinsningar/ forsdmrade
patientsdkerheten/ transporter.

Riskkalla 3.1, 4.1

Kollision av helikopter (under PinS) med hinder under byggnation
eller fardigbyggt Medicinaren 19. Hinder genomtrénger
overgingsytan.

Riskreducerande atgird: A3

En hinderanalys och ny Sékerhetsbevisning méste utforas av slutlig
byggnadsmodell fore byggnationen och av fordndringar under
byggnationen. En hindermétning 1 falt utfors efter byggnationen for
att sdkerstélla att inga hinder finns i 0vergédngsytorna.

Hinder i 6vergdngsytorna innebér att PinS inflygningar inte far
utforas.

Flygplatsledningens ansvarar for flygplatsens sékerhet och tvingas

14 (19)
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stanga berord sektor eller endast begrdnsa PinS inflygningar 1 berord
sektor.

Riskkalla 5.1

Hinder ex. antenn, pabyggnad uppstér vid fardigbyggt Medicinaren 19
pga. det genomtranger dvergangsytan. Det medfor att sektorn
kommer att stdngas tills hindret tas bort. Tas inte hindret bort forblir
sektorn stingd permanent och patientsdkerheten paverkas negativt.
Riskreducerande atgiird: Samma som A2.

Riskkalla 6.1

Begird buffertzonen péd 3 m frin flygplatsledningen kan inte
uppfyllas i 6vergingsytan i projekteringsfasen. Hinderytorna i sektor
for in och utflygning berors inte. PinS inflygningens 6vergingsyta
uppfyller Transportstyrelsens krav men uppfyller inte 3 m buffertzon
begérd av flygplatsledningen. Endast en yta pa 2 x 4,5 m i hornet och
varierar utat fran 1,7 m till 3,0 m buffertzon.

Riskreducerande étgird: A4

Installera hinderljus pa Medicinaren 19 vilket innebar en
sdkerhetshdjande atgird for piloten att tydligare uppticka
Medicinaren 19 visuellt. Se bild 4 nedan.

Bild 6. Forslag pé placering Hinderljus innebér att piloten far bra visuellt

stod.
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= Riskkalla 7.1
Samma som Riskkélla 6.1
Riskreducerande atgard:
Samma som A4

» Riskkalla 8.1
Mobilkran blir ett hinder under byggnation av Medicinaren 19.
Riskreducerande atgard:
Samma som Al.
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3.4

Uppfoljning av risker och riskreducerande atgarder

ID

Riskreducerande/riskreducerande
atgérd /Ansvarig

Note. Denna Sékerhetsbevisning
kan anvindas uppdateras infor
byggnation av Medicinaren 19.

Atgird
planerad

Atgird inford
1l

Kvitterat

Referens

Uppfoljning //
Kvitterat

Kommentar
aterkoppling

(OE = étgéirden
hade onskad
effekt;

IOE = étgéirden
inte hade 6nskad
effekt)

Al

En hinderanalys och ny
Séakerhetsbevisning utfors innan
och under byggnationen, for att
sikerstélla kranar och dess ev.
paverkar pé sektorns hinderytor.
Hinder innebér stdngning av
sektor/ flygplatsen.
Flygplatsledningen ansvarar for
flygplatsens sdkerhet.

202x-XX-XX
Infor
byggnationen

202x-XX-XX
//Namn

a. 202x-xx-
//Namn

A2

En hinderanalys och ev. ny
Sékerhetsbevisning utfors.
Entreprenoren/ Forvaltaren av
huset maste vara inforstadd med
hinderytorna i sektorn och dess
betydelse/ konsekvenser det kan fa
for flygplatsen.

Skyltar i uppgangar till ex.
hustaken ska beskriva att inga
hinder/ ex antenner mm far
monteras. Marginalen till
undersida sektor/ vergéngsyta dr
redan underskriden i buffertzon.

Flygplatsledningen ansvarar for
flygplatsens sékerhet och tvingas
stinga berord sektor och de
begransningar/ forsimrade
patientsékerheten/ transporter.

202x-Xx-XX

202x-xX-XX //
Namn

202x-xX-XX //
Namn

A3

En hinderanalys och ny
Sékerhetsbevisning maste utforas
infor och under byggnationen. En
hindermétning efter byggnationen
utfors for att sikerstélla att inga
hinder finns i dvergangsytorna.
Hinder i 6vergangsytorna innebér
att PinS inflygningar inte far
utforas.

Flygplatsledningens ansvarar for
flygplatsens sdkerhet och tvingas
stinga berord sektor och de
begransningar/ forsémrade
patientséikerheten/ transporter.

202x-xX

a.202Xx-XX-XX
// Namn

a. 202x-Xx-XX
//Namn

A4

Installera hinderljus pa
Medicinaren 19 vilket innebér en
sikerhetshojande atgérd for piloten
att tydligare upptdcka Medicinaren
19 visuellt. Se bild 4.

202x-xx

a.202X-XX-XX
// Namn

a. 202X-XxX-XX
//Namn
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4 Sakerhetsutlatande

Hérmed intygas att med riskreducerande atgérder uppnas en tillracklig hog
sdkerhet for Huddinge sjukhus ESHL och att de sékerhetskrav som anges av
(EU) 139/2014 (relevanta EU-regler) och Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad samt att

flygplatsens egen sikerhetsstandard ar uppfyllda.

Verksamhetsansvarig ESHL
Namn

18 (19)
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Bilaga 1, Riskvarderingsmatris

Sékerhetsbevisning
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Bilaga 2. Utdrag TSFS 2012:79

TSFS 2012:79

7 rotordiametrar under dagen Bilaga 3
15% Divergens under morker och 10 rotordiametrar under morker -
FATO eller wm T f"'/""""'”‘-
FATO/TLOF -~ ‘/
‘\ 10% Divergens under dagsljus # Avstind dar ytan nar _
VL centrumivie y,  Somderthll |
A
_10% Divergens under dagsljus
Sékerhetsomrade T \ PP S e
15% Divergens under morker 7 rotordiametrar under dagen

och 10 rotordiametrar under morker

Bild 8. In- och utflygningsytor till en helikopterflygplats.

Overgangsytor

7T 1 N}

Start-/stigyta och
FATO eller in"ygningsyta

Start-/stigyta och
inflygningsyta T

I
Sakerhetsomrade

Bild 11. Overgangsyta for FATO eller FATO/TLOF dir PinS-metoden med
visuellt segment anvinds samt Gvergangsyta for instrument-FATO eller
FATO/TLOF avsett for precision och icke-precisionsflygning
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