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Sammanfattning

Syftet med trafikutredningen ar att for planforslaget for fastigheten Medicinaren 5 och 19
utreda konsekvenserna pa trafik samt behovet av parkering och andra mobilitetstjanster.
Planomradet ligger i hornet mellan Alfred Nobels Allé och Halsovagen. | sodra delen av
planomradet gar Blickagangen, en gangvag en vaning éver Alfred Nobels Allé. Under
Blickagangen gar en intern vag som anvands for trafik till sjukhuset, bland annat for
ambulansinfart.

s (Y
9
BIningsberge

il' Ken

%

Omrade for ny F PR
bebyggelse skola

Figur 1 Urklipp fran Huddingekartan 2020 visar cykelvagar i rétt. Norr om Flemingsbergstation finns en koppling 6ver sparet och via
gang- och cykeltunnel under Huddingevagen. | séder finns dven en koppling vid jarnvéagsstationsnedgangen. Den rosa rutan indikerar
nybebyggelseomrédet.

Forutsattningarna for hallbart resande till planomradet ar éverlag bra. Alla gatorna intill
planomradet ar gena kopplingar inom Flemingsbergs centrum med anslutning till det
omkringliggande gatu- och vagnatet. Det saknas dock idag gena kopplingar éver
jarnvagssparet for cyklister eftersom den befintliga kopplingen vid den soédra
stationsuppgangen till Campus och sjukhuset, inte tillater cykeltrafik hela vagen samt att
Regulatorbron inte har cykelinfrastruktur, se Figur 1.

Forutsattning for hallbart resande 6kar om omradet byggs ut enligt samradsforslaget for
Utvecklingsplan Flemingsberg med regionalt cykelstrak langs sparet och den planerade
Sparvag syd. Tillgangen till kollektivtrafik ar mycket god och kommer bli battre med
Sparvag syd och utveckling av tillgangligheten till Flemingsbergs station.

Lutningen langs Alfred Nobels allé &r idag brant utmed planomradet vilket forsvarar
tillgangligheten for gdende. Nivaskillnaden mot Blickagangen forsvarar for gang- och
cykeltrafik. Trappan mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen ar smal och kan upplevas
instangd. Det finns behov av forbattrad koppling mellan Alfred Nobels Allé och
Blickagangen. Fordelningen mellan gangyta och cykelbana langs Halsovagen uppfyller
inte breddkrav utifrdn Huddinge kommuns tekniska handbok — cykelbanan ar cirka 30
centimeter for smal for att hantera dubbelriktad cykeltrafik enligt cykelplanen. Dagens
utformning av gang- och cykelbanan pa vardera sida om Alfred Nobels Allé uppfyller inte
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kraven fran kommunens cykelplan. Nuvarande bredd av korbana och refuger innebar dock
att det finns tillrackligt utrymme for framtida breddning av gang- och cykelbanor utan att
behodva justera fastighetsgrans mot kvartersmark.

Den nya byggnaden placeras i fastighetsgrans mot Alfred Nobels Allé. Mellan Halsovagen
och den norra byggnadens huvudentré skapas en torgyta. Tillaten anvandning for ny och
befintlig byggnad ar vard, kontor, gymnasieskola och parkeringsgarage. Den tillkommande
byggnaden har en sammanlagd BTA pa cirka 23 000 kvadratmeter.

Planforslaget innehaller en ny bredare trappa mellan Blickagangen och Alfred Nobels Allé.

Fordonstrafik till den nya bebyggelsen nyttjar befintlig anslutning mot Halsovagen. De
genererade bilresorna beddms inte att ge upphov till kapacitetsproblem vid anslutningen.
Det behover sékerstallas att det finns tillrackligt utrymme for kobildning ut fran
kvartersmark samt att vanstersvangande fordon inte hindrar framkomlighet och sakerhet
for fotgangare och cyklister.

Utredningen bedoémer att bilparkeringsbehovet for bebyggelsen kan reduceras med 30%
genom inférandet av mobilitetsatgarder. Foljande atgarder foreslas for reduktion av
parkering for aktuellt planforslag:

Prissattning av bilparkeringen enligt marknadspris

Hojd standard pa cykelparkering

Anstallda har tillgang till bil- och cykelpool for arbetsresor

Anstéllda har mojlighet att kbpa foretagsbiljett for kollektivtrafik vid arbetsresor
Realtidstavlor for kollektivtrafikavgangar samt lediga fordon i cykel- och bilpool
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1 Inledning och syfte

Ett detaljplanearbete pagar for att prova en utvidgad anvandning och
utveckling av Novum forskningspark inom fastigheten Medicinaren
19. Planomradet ar belaget mellan Halsovagen i nordost och den
hogre belagna Blickagangen i sydvéast. Planomradet ar cirka 2 hektar
stort och inkluderar primart fastigheten Medicinaren 19 samt mindre
del av Medicinaren 5.
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Figur 2 Oversiktskarta

Syftet med trafikutredningen ar att utreda konsekvenserna av
planforslaget pa trafik samt behovet av parkering och andra
mobilitetstjanster.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
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2 Styrdokument och stéllningstaganden
Trafikstrategi for Huddinge kommun (2013)

Trafikstrategin beskriver kommunens malsattning for ett
transportsystem som é&r tillgangligt tryggt och sékert och som stodjer
en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer. Gaende och
cyklister ska prioriteras hogst i gaturummet och kollektivtrafik ska
vara utgangspunkt for all planering.

Gangplan for Huddinge Kommun (2018)

Gangplanen beskriver behovet av trygga och gena gangmiljoer for
samtliga gangtrafikanter. Malet anges som att 6ka andelen resor till
fots inom kommunen fran 32% ar 2016 till 50% ar 2030.

Fysiska behov for gangmiljon anges bland anant som:

e God overblickbarhet och orienterbarhet

e Sammanhangande gangnat som ansluter till kollektivtrafik och
viktiga malpunkter

e Tillracklig belysning

e Tillrackligt med platser for vila dar behov finns

e Gangbanor och gangvéagar ska vara tillrackligt breda for att
rymma barnvagn och rullstol. Minsta rekommenderat matt ar 2
meter for nybyggnation och 1,75 meter i bebyggd milj6. Langs
det dvergripande gangnatet i stationsnara lagen bor storre
utrymmen for gangtrafik efterstravas.

e Gang- och cykelbanor bor vara separerade langs det
Overgripande cykelvagnétet.

e Gangytor ska vara jamna och halkfria.

e Gangmiljoer ska vara anpassade for personer med
funktionsnedsattning.

e Gangmiljoer ska vara trafiksakra, bade langs strackor och i
korsningspunkter.

Cykelplan for Huddinge kommun (2016)

Cykelplanen beskriver behovet av ett sammanhangande och gent
nat av sakra, attraktiva och trygga cykelvagar for att 6ka andelen
cykelresor. Malet anges som att 6ka andel cykelresor fran 4% ar
2011 till 15% ar 2030.

Cykelplanen beskriver bada gatorna intill planomradet som en del av
Huvudcykelstrak for cykel. Enligt cykelplanen innebér det att en
enkelriktad cykelbana ska vara minst 2,0 meter bred och
dubbelriktad gang- och cykelbanan minst 4 meter bred, varav
gangbanan minst 1,8 meter.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
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Tabell 1 Minsta breddmatt frdn Cykelplan och Huddinge kommuns tekniska handbok

SWECO ﬁ

Typ av bana Regionala cykelstrak Huvudcykelstrak Lokala cykelstrak
Dubbelriktad 4,5m 4,0m 3,0m
gang- och (gangbana 1,8 m) (gdngbana 1,8 m) (gemensam om smalare
cykelbana an 4,0 m)
Enkelriktad 2,25m 20m Bedomning fran fall till fall
cykelbana
Cykelfalt 1,7m 15m Bedomning fran fall till fall
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Figur 3 Cykelstrak enligt Huddinges Cykelplan 2030 (hamtat fran Huddinge webkarta)
Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016)

Parkeringsprogrammet &ar en av nio atgardsplaner som i sin helhet
bildar kommunens trafikplan. Syftet med parkeringsprogrammet ar
att ta fram verkningsfulla och anvandbara redskap for att kunna fatta
val avvagda beslut som leder mot dversiktsplanens inriktning samt
trafikstrategins mal och vision. En viktig utgangspunkt for
parkeringsprogrammet &r att ta vara pa bra kollektivtrafiklagen och
darmed gora skillnad pa hur parkering bor planeras, utformas och
regleras. Programmet anger parkeringsnormer for olika geografiska
zoner i kommunen. Flemingsberg ligger inom parkeringszon A —
"Mycket stationsnara lagen”. Huddinge kommun arbetar med sa
kallade flexibla parkeringstal, vilket gor det majligt fér byggaktoren att
sanka det projektspecifika parkeringstalet genom att inféra
mobilitetstjanster.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
2023-12-21
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Utvecklingsprogram for Flemingsberg 2050 (2022)

Programmet togs fram i samarbete mellan Stockholms lans
landsting, Botkyrka kommun och Huddinge kommun. Det beskriver
Flemingsbergs roll som ett regionalt centrum i sédra Stockholm fér
sjukvard, hogre utbildning, forskning, rattsvasende och resande.
Syftet med programmet ar att ge tydliga planeringsforutsattningar for
en fortsatt utveckling i Flemingsberg.

Utvecklingsplan for Flemingsberg (2022)

Planen ar en vidareutveckling av Botkyrka och Flemingsbergs
gemensamma arbete for Flemingsbergs utveckling. For transporter
bygger samradsforslaget vidare pa de mal som har beslutats i det
tidigare utvecklingsprogrammet att 2030 ska 70% av resorna vara
med géng, cykel och kollektivtrafik. Ar 2050 ska s& gott som alla
resor vara hallbara — dvs. att samtliga fordon ska vara fossilfria.

Planen anger att gang-, cykel- och kollektivtrafik ska vara de
naturliga valen for att ta sig inom och till och fran Flemingsberg.
Bebyggelse och infrastruktur ar planerad for att alla i Flemingsberg
ska kunna klara sitt vardagsliv utan att behéva aga egen bil.
Trafiksystemet ska darfor dimensioneras och planeras utifran
malsattningarna om resande, och inte utifran traditionella prognoser.

Mobilitet och parkeringsplan Flemingsberg (2024)

Planen beskriver de specifika forutsattningarna for mobilitet och
parkering i Flemingsberg. Kommunen bedémer att de
kommundvergripande stallningstagandena kring mobilitet och
parkering inte ar direkt applicerbart pa Flemingsberg pa grund av
malen for hallbart resande. Dokumentet anger krav och riktlinjer
gallande kvalitet, utformning, reglering och lokalisering av parkering
for cykel och bil. Det beskriver exempel pa hur parkeringsbehovet
med bil kan reduceras med 30% genom vissa typer av
mobilitetstjanster. Ytterligare reduktion kan ges utifran motivering och
forslag pa ytterligare atgarder. Ett arbetsdokument av planen
anvandes som ett underlag for dialog i detaljplaneprocessen innan
planens antagande.

Trafikanalys Flemingsberg

Trafikanalysen gjordes 2023 och ar en uppdatering av en tidigare
analys fran 2021. Trafikprognoserna har gjorts med 2040 som
jamforelsescenario, samt tva olika framtidsscenarier for 2050. Det
ena scenariot motsvarar de forutsattningar som ligger i
kommunsmodellen och det andra ar ett malstyrt scenario utifran
kommunens mal. Framtidsscenarierna har gjorts utifran Huddinge
kommuns planerade markanvandning 2050.

Ovrigt underlag

| beddmning om tekniska forutsattningar for trafiksystemet har
Huddinge kommuns tekniska handbok anvénts samt Trafikverkets
krav och rad fran Véagars och gators utformning (VGU).

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 8/46
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3 FOrutsattningar trafik

3.1 Oversiktlig beskrivning

Informationen om planomradet ar inhamtad fran Huddinge kommuns
kartor, det underlag som beskrevs i avsnitt 2 ovan samt platsbesok i
omradet som gjordes den 14 december 2021, i samband med att
planarbetet startades.

Planomradet ligger i hornet mellan Alfred Nobels Allé och
Halsovagen. Gatorna mots i en cirkulationsplats intill det dstra hornet §
av planomradet. Gatorna ar bada gena kopplingar inom
Flemingsbergs centrum med anslutning till det omkringliggande gatu-
och vagnatet. Intill planomradet har gatorna hastighetsgransen 30
km/h.

Flemingsbergsparken

Novum Y
Omrade for ny

bebyggelt

r' Y,
Karolinska / l // / 5

“institutet T N

Figur 4 Karta planomradet och naromrade

Halsovagen ar intill planomradet utformad som en allé med tva
korfalt for bil i varje riktning och en mittrefug. Pa planomradets sida
finns tradplantering, en gangbana med bredd 2,5 meter och en
cykelbana med bredd 1,9 meter.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 9/46
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Figur 5 Foto Halsovagen intill planomradet pa platsbesok december 2021

Alfred Nobels Allé har intill planomradet ett korfalt i varje riktning och
en mittrefug. Korféalten ar 5 meter breda. Pa planomradets sida finns
tradplantering och en kombinerad gang och cykelbana med bredd
2,6 meter. Pa motsatt sida finns ocksa tradplantering och en
kombinerad gang- och cykelbana med bredd 3,1 meter.

S

Figur 6 Alfred Nobels Allé sedd fran Blickagangen pa platsbesok december 2021

Sweco | Trafikutredning
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Intill cirkulationsplatsen finns 6vergangsstallen éver Alfred Nobels
Allé samt 6vergangsstalle och cykelpassage 6ver Halsovagen.

I norra delen av planomradet gar Blickagadngen, en gangvag en
vaning over Alfred Nobels Allé. Blickagangen gar genom
sjukhusomradet. Under gdngvagen gar en intern vag som anvands
for trafik till sjukhuset, bland annat for ambulansinfart.

Figur 7 Infart till Sjukhusets vag under blickagangen, foto pa platsbesok december 2021

3.2 Framtida planer

3.2.1 Tvarforbindelse Sodertorn

Trafikverket planerar Tvarforbindelse Sédertdrn, en ny motestfri
motortrafikled séder om Stockholm med separat gang — och
cykelvag. Del av strackan planeras att ga norr om Flemingsbergs
centrum.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688 11/46
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Figur 8 Karta 6ver Tvarfobindelse Sédertorn - Trafikverket

3.2.2  Intill planomradet

Planomradet ligger mitt i Flemingsbergs utvecklingsomrade. |
samradsforslaget for Utvecklingsplan for Flemingsberg ar omradet
utpekat som Blandstad med fokus pa vard/utbildning. Korsningen
Halsovagen och Alfred Nobels allé pekas ut som en mindre nod for
centrumfunktioner. Alfred Nobels allé och Halsovagen pekas bada ut
som huvudcykelstrak samt viktiga kopplingar for gronstrak.
Halsovagen ar ocksa en planerad strackning for Sparvag Syd, vilket
innebar att sparvagen kommer att ga direkt intill planomradet. Detta
kommer ytterligare forstarka det redan omfattande
kollektivtrafikutbudet och géra det &nnu mer robust.

Pa norra sidan om Halsovagen finns detaljplan for omrade vid
Halsovagen i Flemingsberg som ar antagen och under
genomférande. Planen mojliggor bostader med lokaler i
bottenvaningen samt tva forskolor. Intill cirkulationsplatsen mellan
Halsovagen och Alfred Nobels Allé planeras ett nytt torg som leder till
Flemingsbergsparken.

Sweco | Trafikutredning
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Planomrade
Medicinaren

Figur 10 lllustration fér ny detaljplan norr om Halsovagen, Emelie Roupe
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Figur 11 Bild fran planbeskrivning for planen norr om Halsovagen, sedd fran Novums planomrade,
Emelie Roupe

3.3 Gangtrafik

Gangnatet i Flemingsbergs centrum ar utbrett med manga kopplingar
till planomradet. Flemingsbergs topografi innebar hojdskillnader vilket
forsvarar for gaende pa vissa strackor, sarskilt for trafikanter med
nedsatt rorelsefunktion. Gangvagen Blickagangen ar en stark
koppling langs sjukhusomradet till Flemingsbergs station och vidare
over sparet till Visattra. Dess trafikseparering skapar god
framkomlighet for gaende i det 6vre gatuplanet men forsvagar
kopplingarna till omkringliggande gatunatet.

ol sbe? |i ‘:—Jﬂl Teckenfarklaring

_ Annersfe

Gangbart vagnat Huddinge
 (ISY Road)

—Gangvag

—Gang- och cykelvag
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Figur 12 Karta 6ver gangnatet. Det inringade omradet i rétt visar plats for felaktig cykelkoppling. |
praktiken ar det bara en gangkoppling med hiss och trappor. Huddinge webbkarta
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Kombinerade gang- och cykelbanor finns langs Halsovagen och
Alfred Nobels Allé utmed planomradet. Gatornas raka strackning ger
en god overblick och orienterbarhet for gdende. Gaende har egna
belysningsarmaturer vilket &r en forutséattning for god belysning
kvallstid.

Nuvarande utformning av planomradets syddstra sida ger intryck av
en baksida vilket kan skapa en kénsla av otrygghet. Traden langs
fastighetsgransen ar relativt utbredda vilket kan skymma belysning
sommartid. Behov av beskarning kunde inte utlasas vid platsbesok.
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Figur 13 Alfred Nobels Allé fran s6der pa platsbesok 2021

Lutningen pa Alfred Nobels Allé uppgar till cirka 6%. Enligt Boverkets
foreskrifter ALM innebar redan en lutning pa éver 2% att personer
med begransad rorelseformaga kan stéta pa svarigheter att anvanda
gangytan. Huddinge kommuns tekniska handbok foreskriver ocksa
att kravet for langsgaende lutning ar 2%. For ramper ar kravet max
5% lutning och da ska det erbjudas plana ytor och sittmajligheter
langs strackan.

Intill cirkulationsplatsen finns upphdjda évergangsstallen med
cykelpassager. Vid anslutningen till sjukhusets vag, i kronet av
backen pa Alfred Nobels Allé, finns inget 6vergangsstalle for gaende.
Avbrottet av gangbanan ar inte tydligt markerat med haéjdskillnad eller
kontrast vilket gor det svart for synskadade att avgéra nar de
passerar over vagen.

Kopplingen for gaende mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen
bestar av en smal trappa som inte gar att moétas i. Den har ett tak
vilket minskar risken for halka vintertid men vilket, tillsammans med
dess smala bredd, kan skapa en kansla av instangdhet for gaende.
Kopplingen bedéms svag i dagslaget.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30035688
2023-12-21

(J
SWECO ﬁ

15/46



Figur 14 Trappa mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen

3.4 Cykeltrafik

Omradet har en omgivning vars topografi innebér stora
nivaskillnader. Det innebar langa och branta backar vilket forsvarar
for cykling. Vidare saknas det idag gena kopplingar 6ver
jarnvagssparet for cyklister eftersom den befintliga kopplingen vid
den sodra stationsuppgangen till Campus och sjukhuset, inte tillater
cykeltrafik hela vagen samt att Regulatorbron inte har
cykelinfrastruktur, se Figur 1.

Det finns dock goda forutsattningar for en stark koppling mellan
planomradet och till de regionala cykelstraken. Salemstraket och
Glomstastraket gar langs med Huddingevagen och Glomstavagen
mot Stockholms innerstad respektive Kungens kurva. P4 sikt
tilkommer ytterligare en viktig cykelkoppling genom cykelstraket
Sodertornsstraket som planeras i samband med Tvarforbindelse
Sodertorn. Det innebar att det kommer att finnas goda majligheter for
regional cykelpendling till, frdn och inom Flemingsberg. En viktig
forutsattning for det ar dock att de regionala cykelstraken byggs ut
och uppgraderas till ratt standard enligt den regionala cykelplanen.
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Halsovagen har pa planomradets sida en gangbana med en bredd
av 2,5 meter och en cykelbana med en bredd av 1,9 meter.
Sammantaget overstiger detta de minimimatt pa 4 meter som
foreskrivs for huvudstrak med dubbelriktad cykeltrafik enligt
cykelplanen. Trots detta uppfyller férdelningen inte kraven i
kommunens tekniska handbok, da cykelbanan bor vara minst 2,2
meter enligt dess specifikationer. Pa sa satt uppfyller den inte kraven
enligt cykelplanen. Pa grund av Halsovagens nuvarande utformning
samt planerad sparvag bedoms forutsattning att korsa vagen som
begréansad. Darfor finns det behov av utformning som majliggor
dubbelriktad cykeltrafik pa bada sidor om kérbanan.

Figur 15 Gang - och cykelbana p& Halsovagen oéster om planomradet

For Alfred Nobels Allé ar det otydligt att banorna langs gatan ar
avsedd aven for cykel eller endast gaende eftersom det saknas
skyltning och vagmarkering. Troligen véljer en del cyklister att fardas
i kdrbanan pa grund av bristande anvisning av cykelbana och att
korbanorna ar ovanligt breda vilket ger forutsattning for stort avstand
mellan motorfordon och cyklister.
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Nuvarande

Figur 17 Alfred Nobels Allé sedd fran norr

Langs Alfred Nobels allé &r nuvarande gang- och cykelbana 2,6
meter bred. Enligt Huddinge kommuns webbkarta (se Figur 18) ar
banan pa motsatt sida fran planomradet utpekad som
huvudcykelstrak for cykel. Banan saknar darmed en meter for att
uppna minsta bredd om 4 meter. Utmed planomradet &r banan
utpekad som lokal cykelvag, och saknar darmed 0,4 meter for att
uppna minsta bredd.
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Figur 18 Cykelnéat - Huddinge webbkarta

3.5 Kollektivtrafik

Tillgadngen till kollektivtrafik i omradet ar mycket bra. Flemingsberg
station ligger cirka 500 meter syddst om Novum och fungerar som en
viktig navpunkt dar bade pendel-, regional- och fjarrtag stannar.
Detta innebar att omradet uppfyller kriterierna for att betraktas som
ett "mycket kollektivtrafiknara lage" enligt kollektivtrafikplanen.
Regionaltagslinjerna loper mellan Stockholm central via
Flemingsberg och vidare mot ett flertal storre destinationer sdsom
Sodertalje, Linkoping, Norrkoping samt andra orter s& som Nykoping,
Arboga, Nykvarn, Strangnas, Eskilstuna med flera.

Utmed Halsovagen finns tva busshallplatser, Stdertorns hdgskola
och Huddinge sjukhus, som &r belagna cirka 200 meter frdn Novums
huvudentré mot Halsovagen. Vid busshallplatsen trafikerar ett stort
antal busslinjer. Ett axplock av dessa ar linjerna mellan Stockholms
central och Flemingsberg station, mellan Flemingsberg station och
Tullinge gymnasium, mellan Huddinge station och Lindvreten samt
mellan Skarholmen och Handen. Kollektivtrafikutbudet utmed
Halsovagen kommer i framtiden vara battre i samband med
utbyggnaden av Sparvag Syd.
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Utmed Alfred Nobels Allé finns en busshallplats belagen cirka 150
meter fran Novums huvudentré mot Blickagangen. Vid denna
busshallplats trafikerar busslinjer som gar mellan Fridhemsplan och
Tullinge station samt mellan Flemingsberg station och Tullinge.
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Figur 19 Nuvarande linjekarta kollektivtrafik, SL

3.6  Sjukhustrafik

Enligt samtal med anstalld p& Region Stockholm trafikeras infarten till
sjukhusets vag i krénet av Alfred Nobels Allé framfor allt av
akutmottagningen och barnakutmottagningen, bade for in och utfart.
Sjukhusets andra verksamheter anvander annan infart. Enligt
trafikrakning fran Region Stockholm skedde under 2020 totalt 13 790
angoringar till dessa mottagningar. Om varje angoring antas
innebara tva fordonsrorelser innebar det i snitt 76 fordon per dag.
Enligt en anstélld pa Region Stockholm forvantas antalet ambulanser
antingen forbli oférandrat eller eventuellt 6ka framdover.

Enligt uppgifter fran avstamningen ar Region Stockholm nojda med
utfartens nuvarande utformning. Sedan Swecos platsbesok 2021 har
platsen kompletterats med vajningsplikt for motorfordon som kommer
fran utfarten.

3.7 Motorfordonstrafik

Korfalten pa Alfred Nobels allé ar 5 meter breda. Det ar ovanligt brett
for ett korfalt utan langsgaende parkering. Kérbanebredd med gator
for busstrafik &r normalt 3,5 meter breda.
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Lutningen pa korbanan ar cirka 6%. Enligt Huddinge kommuns
tekniska handbok &r en 6nskvard stérsta lutning pa kérbana 5%.
Dock kan en lutning pa upp till 7% godtas, vilken ocksa &r
Trafikforvaltningen Region Stockholms maxlutning fér gator med
busstrafik. Intill korsning ar 6nskvard storsta lutning enligt teknisk
handbok 3,5% for lokalgator men 5% kan godtas. Exakt lutning intill
korsningen har inte kunnat bedémas fran kartunderlag.

3.8 Trafikfloden och kommunens trafikmodell

Enligt trafikmatningar tillhandahallen av kommunen var dygnsfloden
for motorfordonstrafik 8430 pa Halsovagen, vaster om Alfred Nobels
Allé ar 2015 och 3636 pa Alfred Nobels Allé vid Campus ar 2020.

Underlaget for trafikfloden for 2050 kommer fran kommunens
trafikmodell®. | trafikprognosen finns tre scenarier fér ar 2050 och
denna analys baserande pa UA2: Kommunens markanvandning och
forutsattningar (RUFS) Den tidigare trafikmodell har kompletterats
med scenarier och att en tydligare relatering till Trafikverkets
basprognos har gjorts.

Trafikprognosmodellen utvecklades under varen 2023 i samband
med arbetet med den reviderade Oversiktsplanen.

For att beskriva konsekvenserna pa trafiksystemet har kommunen
tagit fram en trafikprognos for ar 2050 i den 6vergripande
trafikprognosmodellen LuTrans.

Kapaciteten i vagnatet har studerats i mesomodellen Dynameq med
indata frdn LuTrans. Utéver 2050-scenariot med forutsattningar enligt
utvecklingsplanen har ytterligare scenarion testats med
forutsattningar enligt Trafikverkets basprognos. LuTrans ar dock
byggd i stort sett efter SAMPERS och de grundliga komponenterna
ar identiska mellan modellerna. Det ar darfér mojligt att anvanda
LuTrans med Basprognosens forutsattningar och studera hur
resultaten blir annorlunda.

3.9 Trafiksdkerhet

Trafiksékerhet i omradet &r generellt god eftersom oskyddade
trafikanter ar separerade fran motorfordon och siktférhallanden ar
goda.

Passagen over in- och utfarten till sjukhuset har dock dalig
trafiksékerhet, sarskilt for personer med nedsatt syn, eftersom
avgransningen mellan gang- och cykelbana och utfarten ar otydlig.

Utfartens vajningsplikt fér motorfordon forbattrar framkomligheten.
Dock paverkar denna reglering inte gaendes trafiksékerhet eller
framkomlighet. For att forbattra den kan varningsytor anlaggas pa var
sida om in- och utfarten.

! Utveckling av Flemingsberg — Trafikanalys 2023-05-31
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Overgangsstallen dver Alfred Nobels Allé ar upphdit vilket forbattrar
trafiksakerhet. Dock finns det en risk att lutningen pa Alfred Nobels
Allé ar hogre &n 5%, om lutningen dverstiger 5% innebar det en
samre trafiksakerhet eftersom fordon har svarare att stanna i
nedforslutning.

3.10 Slutsats trafikens funktion

Forutsattningarna for hallbart resande till planomradet ar 6verlag bra.
Bada gatorna intill planomradet ar gena kopplingar inom
Flemingsbergs centrum med anslutning till det omkringliggande gatu-
och vagnatet.

Lutningen langs Alfred Nobels Allé samt nivaskillnaden mot
Blickagangen forsvarar for gangtrafik, sarskilt for gdende med
nedsatt rérelseférmaga, samt for cykeltrafik. Trappan mellan Alfred
Nobels Allé och Blickagangen ar smal och kan upplevas som
instangd.

Bredden pa cykelbanan langs Halsovagen ar cirka 0,3 meter for smal
jamfort med kraven for dubbelriktad cykeltrafik enligt cykelplanen.
Mojligheterna att bredda kan vara begransade med tanke pa befintlig
utformning. Bade gangytan och cykelbanan langs Alfred Nobels Allé
ar for smal.

Det saknas en gen cykelkoppling fran planomradet via Halsovagen
dver vastra stambanan. Forutsattning for hallbart resande 6kar om
omradet byggs ut enligt samradsforslag for utvecklingsplan
Flemingsberg med regionalt cykelstrak langs Huddingevagen och
sparvag Syd. Detta behover kompletteras med att resterande
strackor av de regionala cykelstraken byggs ut och uppgraderas till
ratt standard.

Tillgadngen till kollektivtrafik ar mycket god och kommer bli battre med
sparvag syd och utveckling av tillgangligheten till Flemingsbergs
station.

Region Stockholm uppger att infarten fran Alfred Nobels Allé till
sjukhusets interna vag fungerar bra for deras trafik idag.
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4 Planerad bebyggelse

Den nya byggnaden placeras i fastighetsgrans mot Alfred Nobels
Allé. Mellan Halsovagen och den norra byggnadens huvudentré
skapas en torgyta. Foreslagen anvandning for ny och befintlig
byggnad &r vard, kontor, gymnasieskola och parkeringsgarage.

Exakt area for byggnaden har inte faststallts an. | den har
trafikutredningen har sammanlagd BTA antagits till 23 000
kvadratmeter. Kallarplanet, med parkering och teknikytor, berdknas
utgora 3 750 kvadratmeter och flaktrum 1 500 kvadratmeter. Om ytor
for parkering, flaktrum och annan teknik utdkas paverkar det inte
berékning av trafikalstring eller parkeringsbehov. For resterande yta
har tva scenarion av fordelning anvandningar har anvants for
trafikutredningen:

Scenario 1

Centrumverksamhet) 750 m? BTA
Arbetsplatser (lab, skrivplatser, métesrum mm) 17 000 m?2 BTA
Scenario 2

Centrumverksamhet) 750 m?2 BTA
Gymnasieskola 6 500 m? BTA

Arbetsplatser (lab, skrivplatser, métesrum mm) 10 500 m? BTA

Gymnasieskolan uppskattas kunna rymma som mest 1000 elever.

4.1 Gangtrafik

Huvudentré for den nya byggnaden placeras mot Halsovagen. En
sekundar entré placeras ocksa mot Alfred Nobels Allé. En ny trappa
mellan Blickagangen och Alfred Nobels Allé planeras langs den nya
byggnadens fasad.

4.2 Tillganglig angoring

Tillganglig angoring planeras utanfor huvudentrén pa Halsovagen.
Pa Alfred Nobels Allé ar lutningen pa gatan for stor for att vara
tillganglig for personer med nedsatt rorelseformaga och darfor
planeras aven en yta for tillfallig angdring i garaget.

4.3 Parkering, angoring och avfallshantering

Parkering for cykel sker i cykelrum som &r pa samma niva som
entréplan vid Halsovagen. Gangvag till cykelrummet ar via garden
fran Halsovagen. Eventuellt kommer det aven att finnas en koppling
fran Alfred Nobels Allé ned till garden i form av en trappa med rannor
som kan anvandas for cykel och barnvagn. For bilparkering nyttjas
befintlig anslutning for bil som finns vid Halsovagen samt befintlig
infart in i byggnaden till underjordiskt garage.
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Avfallshantering och leveranser sker gemensamt, fér befintliga och
tillkommande byggnader, i det nuvarande laget. Det innebar
avfallshantering i kallarplan, som nas via nedfart till garaget, och
leveranser i godsmottagning inomhus som nas via en port separat
fran garagenedfarten.

5 Trafikfloden och risk for kdbildning

En trafikanalys har gjorts for att berékna tillkommande byggnad 1
och 2 samt Mittskeppets generering av motorfordonstrafik och dess
paverkan pa gatunéatet. Den studerade in- och utfarten for all
fordonstrafik &r planerad att vara via en befintlig anslutningspunkt
langs Halsovéagen, se figur nedan.
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Figur 20. Studerad in- och utfart for trafik till och fran planomrédet (dubbelriktad gron pil).

5.1 Ingangsvarden for trafikalstring

| Tabell 2 och 3 kan forutsattningar, ingangsvarden och fordelningen
av markanvandning for planomradet utlasas for de tva presenterade
scenarierna. Den tillkommande byggnaden har en sammanlagd BTA
pa cirka 23 000 kvadratmeter, varav 5250 BTA utgor ytor som
exkluderas som ingangsvarden. Detta da dessa utrymmen inte
genererar trafik i Trafikverkets alstringsverktyg, och kan saledes
réknas bort i analysen. Se avsnitt 4 for en mer detaljerad beskrivning
av ytorna. Det scenario som vidare utreds i arbetet ar det som enligt
alstringsverktyget genererar mest trafik, scenario 1.

Tabell 2: Ingangsvarden och férdelningen av markanvandning for scenario 1.
Scenario 1 — endast arbetsplatser
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Anvandning BTA

Offentligt entréplan (reception, lokaler och butiker) och arbetsplatser (labb, 17 750
skrivplatser, métesrum mm).

Tabell 3: Ingangsvarden och fordelningen av markanvandning for scenario 2.
Scenario 2 —med gymnasium

Anvandning BTA
B1/MS Offentligt entréplan (reception, lokaler och butiker) och arbetsplatser (labb, 11 250
skrivplatser, métesrum mm).
B2 Gymnasieskola som uppskattas kunna rymma 1000 elever. En tidigare 6500

forutsattning for detta var att lokaler delas med Byggnad 1 som ar
sammankopplade. Kan aven fungera till hdgskola, kontor, forskning, mm.

5.2 Trafikalstring

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att uppskatta antal
resor per dygn for exploateringen i scenario 1. Vid berdkning av
trafikalstring har anvandningen "kontor" anvants for arbetsplatser,
eftersom Trafikverkets verktyg saknar uppgifter for
forskningsverksamhet eller mindre vardanlaggningar. Detta leder till
en nagot hdgre uppskattad trafikmangd &n vad som troligen kommer
att genereras i praktiken. Detta beddms som acceptabelt eftersom
det ger marginaler for hogre trafik och mojliggor justering av
markanvandningen under planprocessens gang. For det offentliga
entréplanet, som beddéms vara 2000 BTA, har féljande kategorier och
mangder antagits i verktyget:

Detaljhandel: 700 m? BTA
Narbutik: 300 m? BTA
Restaurang: 600 m? BTA
Gym: 400 m? BTA

Fordelningen av de 2000 kvm BTA baseras pa uppskattade
utrymmesbehov for detaljhandel, narbutik, restaurang och gym.
Denna uppskattning kan variera beroende pa specifika behov och
efterfrdgan i omradet. Det finns ingen exakt kalla for denna
fordelning, eftersom den ofta beror pa platsens unika férutsattningar
och projektets mal. Den valda fordelningen anses dock rimlig for att
tillgodose verksamheternas behov och skapa en balanserad
anvandning av ytan.

Resultatet for trafikalstringen visas i Tabell 4. Eftersom omradet
ligger i centrala Flemingsberg med bra tillgang till kollektivtrafik och
bra infrastruktur ar andelen motorfordonstrafik inte s hog. Andel
resor som beréknas ske med gang, cykel och kollektivtrafik for
scenario 1 &r 74%. For scenario 2 bedoms andelen for dessa
trafikslag vara hogre, eftersom trafikalstring for skolverksamheter
framst genererar dessa typer av resor.
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Tabell 4: Antal resor per dygn och fardmedelsférdelning for scenario 1.

Scenario 1 — Original

Antal Andel (%)
Nyttotrafik 42 1
Bil 831 24
Annat 62 2
Kollektivtrafik 1299 38
Cykel 284 8
Fotgéangare 922 27
Totalt 3440 100

En malsattning fér kommunen ar att nar Flemingsbergsdalen ar fullt
utbyggt med sparvag pa plats och bytespunkt fardig, sa kommer 85%
av resorna att ske med gang, cykel och kollektivtrafik (enligt malstyrd
trafikprognos). En reviderad fardmedelsfordelning och antal resor
utifrdn dessa foérutsattningar visas i Tabell 5.

Tabell 5: Antal resor per dygn och fardmedelsfordelning for scenario 1 enligt malstyrd fordelning.

Scenario 1 — 85 % GC och kollektivtrafik

Antal Andel (%)

Nyttotrafik 16 <1
Bil 465 14
Annat 35 1

Kollektivtrafik 1517 44
Cykel 331 10
Fotgangare 1076 31
Totalt 3440 100

Trafikverkets alstringsverktyg kontrollerades genom en jamforelse
med Huddinge kommuns parkeringstal for kontor. Resultatet visade
att berakningen av resor utifran parkeringstal genererade 97% av
den alstring som Trafikverkets verktyg gav. Detta innebar att antalet
fordon fran Trafikverkets verktyg kan anvandas i
kapacitetsberakningen da resultatet ar robust.
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5.3 Antal fordon per dygn

Antal fordon och nyttotrafik per dygn fran trafikalstringsverktyget
visas i Tabell 6, samt den justerade malstyrda uppskattningen.
Nyttotrafik utgors av leveranser samt sophamtning.

Tabell 6: Antal motorfordonstrafik per dygn for planomrédet samt enligt malstyrda resandelar.

Scenario 1
Original 85 % GC och kollektivtrafik
Antal fordon 612 342
Nyttotrafik 31 il
Totalt 643 373

5.4 Kapacitetsanalys

5.4.1 Dygnfléden 2050

Andel tung trafik i kommunens trafikmodell ar ~9%. Det anvands for
bakgrundsfléde pa Halsovagen. Modellen inkluderar framtida
planerad bebyggelse for 2050 dar befintligt garage och trafik
inkluderas. Trafikmé&ngderna for befintlig verksamhet beddms inte
underskatta det faktiska antalet, eftersom stallningstagandet har varit
att hellre dverskatta eventuella brister an att underskatta dem. Det &r
en oversiktlig modell och trafikalstringen fran mittskeppet och
medicinaren 19 ar redan inkluderad. Den exakta alstringen fran
presenterat scenario har justerats baserat pa berékning i denna
utredning. Dygnsfloden ar samma som i kommunens trafikmodell.

Kommunens trafikmodell visar att det finns framkomlighetsproblem
och trangsel i omradet runt om Halsovagen och Alfred Nobels Allé
vilket leder till att farre fordon kan ta sig till exploateringsomradet
under maxtimmarna.

5.4.2 Floéde i maxtimme och kapacitetsresultat

En kapacitetsanalys har gjorts for infarten till planomradet fran
Halsovagen. Kapacitetsanalyserna har gjorts i programvaran PTV
Vissim 2024. Detta for att kunna besvara fragestallningar gallande
hur kobildningar paverkar ovrig fordonstrafik samt fotgéangare och
cyklister. Resultaten fran simuleringarna har samlats in for
rusningsperiod genom 10 simuleringskoérningar, vilket férenklat kan
jamforas med 10 olika dagars maxtimmar pa formiddagen.

Kapacitetsanalysen har gjorts for maxtimmarna i UA2; dar inga
atgarder har implementerats i kommunens trafikmodell for att minska
biltrafiken. Detta scenario anvands for att skapa ett varsta scenario.
Andelen allman trafik under maxtimmen ar enligt kommunens
trafikmodell. Andelen trafik genererad fran den nya bebyggelsen ar
baserad pa Resvaneundersokning 2019 Region Stockholm. Andelen
cyklister som kor forbi utanfér omradet &ar en generell uppskattning av
forbipasserande gjord av Sweco. Uppskattningen ar baserad pa for-
och eftermiddagens maxtimme en godtycklig vardag. Uppskattningen
baseras pa det prognostiserade trafikflodet, trafikalstringarna samt
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kommunens mal om 85% hallbart resande. Svangande cyklister till
och fran omradet har alstrats fran berékningarna.

Kapacitets analysen for Halsovagen utgar ifran en utformning med
ett korfalt i varje riktning. Det beror pa att sparvag syd planeras
trafikera Halsovagen vilket kan leda till forandringar i utformningen av
gatan samt utrymmet for bilar. Darfor testas den mest
kapacitetsbegransande utformningen av vagen.

Formiddagens maxtimme

Novum

Figur 21 Antal fordon under férmidagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050.

Figur 21 visar biltrafikfloden for den nya bebyggelsen och
Halsovagen. Antal cyklister som uppskattas passera Halsovagen ar
450. Antal cyklister som svangar in till bebyggelsen fran Halsovagen
ar 24.

Figur 22 visar den genomsnittliga maximala kélangden under
formiddagens maxtimme. Figur 23 visar den langsta kon som
uppkommer under de 10 korningarna pa Halsovagen under
formiddagen. Den langsta kon kan betraktas som en h&ndelse som
sker en gang var tionde dag, medan den genomsnittliga maximala
kélangden ar det som i regel sker under dygnets maxtimmar.
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Figur 22 Genomsnittlig maxkélangd under formiddagens maxtimme pa Halsovagen.

Figur 23 Langsta kolangd pa Halsovagen for de 10 kérningarna under formiddagens maxtimme.

Kolangderna som ses pa Halsovagen bedoms inte paverka
narliggande cirkulationsplats under férmiddagens maxtimme. Det
som behover sakerstallas ar att tillgodose kolangden bakat mot
parkeringshuset. S att kobildningen mojliggors utan att paverka
andra trafikslag eller funktioner som exempelvis sophantering och
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leveranser. Kon avvecklas omgaende, vilket gor att det presenterade
scenariot i Figur 23 uppstar under korta tidsintervall. Den snabba
avvecklingen kan bland annat tydas i den stora skillnaden mellan den
genomsnittliga maxkodn och den langsta uppmatta kdlangden.

| Figur 24 kan eftermiddagens biltrafikfléden fér den nya bebyggelsen
langs Halsovéagen utlasas. Antalet cyklister som uppskattas passera
Halsovagen ar 450. Antal cyklister svangar ut fran bebyggelsen till
Alfred Nobels Allé ar 16 och Halsovagen ar 37.

Eftermiddagens maxtimme

Novum

Figur 24 Antal fordon under eftermiddagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050.

| Figur 25 visas den genomsnittliga maxkolangden under
eftermiddagen pa Haslovagen. Figur 26 visar den langsta kon som
uppkommer under eftermiddagens maxtimme for de 10 kérningarna.

For eftermiddagens maxtimme blir den langsta kon under de 10
koérningarna ca 37 m lang och finns dven under eftermiddagen ut fran
planomradet till Halsovagen. Denna ko langd uppkommer en gang
och avvecklas under 60 sekunder.
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Figur 25. Genomsnittlig maxkélangd under eftermiddagens maxtimme p& Halsovagen.

- o e a0,
Figur 26 Langsta kolangd pa Halsovagen for de 10 kérningarna under eftermiddagens maxtimme.

5.4.3 Paverkan pa vag 226

Genom detaljplanens narhet till vag 226 undersoks aven
detaljplanens paverkan pa den statliga vagen. | Figur 27 nedan visas
resultatet i UA2 fran den kommunovergripande modellen gjord av
WSP i Dynameq (2023). UA2 representerar trafiken under prognos
ar 2050 med kommunens planerade exploatering inkluderad i
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modellen. Resultatet fran modellen visar lang kobildning langs vag
226 norrifran. For fordon som lamnar omradet ses en viss sankning
av hastighet in till korsningspunkten som ansluter till vag 226. Nar
fordonen passerat korsningspunkten ses inga hastighetssankningar
soder eller norr om korsningspunkten.

| scenario UA2 fran WSP (2023) ingick detaljplanen fér Novum
tillsammans med annan planerad markanvandning som fanns med
som underlag for kommunens befolkningsprognos. Det ar viktigt att
papeka att WSP i sin rapport skriver "Med dessa trafikvolymer
uppstar stora framkomlighetsproblem och trangsel och det &r svart
fér modellen att hantera all den prognosticerade trafiken.”

Det ar var tolkning av resultaten i WSP:s rapport att det blir
kobildning och trangsel langs med vag 226. Texten ovan tolkas aven
innebara att det finns flera lokala vagval och att det ar svart for
modellen att hitta de basta ruttvalen, vilket betyder att resultaten fran
en korning till en annan kan variera.

Det pagar i dagslaget arbete gallande vag 226 och dess anslutning
eller avsaknad av anslutning till Halsovagen, detta arbete ar annu
inte fardigstallt och vi kan darfor inte dra nagra slutsatser kring detta.

Figur 27 Resultat frAin kommunens Dynameq modell fér UA2 ar 2050.

5.4.4 Paverkan pa gang- och cykeltrafik

Vanstersvangande fordon som lamnar planomradet bedéms ha en
lang distans och manga trafikslag att ta hansyn till, sarskilt om
sparvag syd planeras trafikera Halsovagen. Eftersom detta kan leda
till forandringar i utformningen av gatan och utrymmet for bilar,
beddms det viktigt att sékerstalla god framkomlighet for samtliga
svangrelationer och konflikter, med sarskilt beaktande av
vanstersvangande enligt Figur 28.
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Mikrosimuleringsverktyget tar inte hansyn till alla beteenden,
exempelvis att foraren ibland véljer att ignorera medtrafikanter i vissa
situationer. Ett exempel pa detta ar svangrelationen nedan, dar
forare under hogtrafik antas komma att kora fram sina fordon pa den
roda ytan for att fa battre sikt och kortare stracka for svangrorelsen.

Figur 28. Gatubild frAn Google Maps visar strackan som vanstersvangande fordon behover fardas utan
konflikter. RAd yta visar konfliktyta med fotgangare och cyklister.

5.5 Alternativa trafikregler i korsningspunkten

Eftersom trafikslagen som planeras trafikera den studerade
korsningspunkten i det framtida scenariot ar osakra, bedémdes det
relevant att studera alternativa trafikregler. Om spartrafik tillkommer,
vilket mikrosimuleringen utgar fran da Halsovagen har ett korfalt
mindre i modellen, beddms det vara aktuellt att forbjuda
svangrorelser som kan paverka trafiksakerheten negativt.

Trafik som paverkas av svangforbud antas anvanda néarliggande
cirkulationsplats i respektive riktning for att resa till och fran
planomradet.

5.5.1 Forbud av vanstersvang fran Novum

| figurerna nedan visas floden och svangrelationer under for- och
eftermiddagens maxtimme nar vanstersvangsforbud fran Novum

implementeras. Den rédmarkerade pilen illustrerar den borttagna
svangrelationen, dar trafiken har fordelats till de relationer som ar
markerade med svart kantlinje.
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Formiddagens maxtimme
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Novum

Figur 29. Antal fordon under formiddagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050, samt forbud
mot vénstersvang (rédmarkerad pil) och éverflyttning (svart markerade pilar).

Eftermiddagens maxtimme

P
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Novum

Figur 30. Antal fordon under eftermiddagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050, samt forbud
mot vanstersvang (rédmarkerad pil) och dverflyttning (svart markerade pilar).
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Nedan presenteras de langsta kobildningen under de 10 kérningarna
kobildningar for scenariot. Detta d& denna ar dimensionerande for

‘\‘ / AV e LN
Figur 31. Langsta kolangd under formiddagens maxtimme pa Halsovéagen i scenariot.

-
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Figur 32. Langsta kolangd under eftermiddagens maxtimme pa Halsovagen i scenariot.
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Som foér dagens svangrorelser rader ingen kapacitetsbrist. Kén
fortsatter att avvecklas omgaende bade under for- och
eftermiddagen. Den kébildning som sker ¢sterut langs Halsovagen
bedoms vara hanterbar, da kébildning upp till 150 meter kravs for att
paverka den narliggande cirkulationsplatsen.

5.5.2 Forbud av vanstersvang till och fran Novum

| figurerna nedan visas floden och svangrelationer under for- och
eftermiddagens maxtimme nar vanstersvangsforbud till och fran
Novum implementeras. De rédmarkerade pilarna illustrerar borttagna
svangrelationer, dar trafiken har fordelats till de relationer som ar
markerade med svart kantlinje.

Formiddagens maxtimme

426
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N

Novum

Figur 33. Antal fordon under formiddagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050, samt férbud
mot vénstersvangar (rédmarkerade pilar) och 6verflyttning (svart markerade pilar).
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Eftermiddagens maxtimme

Novum

Figur 34. Antal fordon under eftermiddagens maxtimme vid planomradet enligt UA2 2050, samt forbud
mot vanstersvangar (rédmarkerade pilar) och dverflyttning (svart markerade pilar).

Nedan presenteras kobildningar for scenariot.

Figur 35. Kélangder under férmiddagens maxtimme pa Halsovéagen i scenariot.
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Figur 36. Kolangder under eftermiddagens maxtimme pa Halsovagen i scenariot.

Aven i detta scenario rader inga patagliga kapacitetsbrister.
Framkomligheten pa Halsovagen i vastergaende riktning forbattras,
eftersom borttagna svangroérelser minskar konflikter med andra
trafikslag, vilket paverkar genomfartstrafiken positivt. En konsekvens
ar dock att kobildningen bakat mot planomradet blir langre &n med
tillatna svangrorelser.

Om exempelvis hogersvangande trafik ut pa Halsovagen tillats ett
ko-magasin i direkt anslutning mot Halsovagen som klarar ett
stillastadende fordon, skulle det 6ka framkomligheten och minska
kobildningen. Detta beror pa att fordon som da lamnar planomradet
forst interagerar med gang- och cykeltrafik och sedan med
fordonstrafiken pa Halsovagen, i stallet for att hitta en lucka for
samtliga trafikslag. Det bedéms vara majligt att tillata 6vre delen av
det roda omradet, markerat i Figur 28, som detta k6-magasin. Detta
skulle oka bade trafiksakerheten och framkomligheten for denna
svangrorelse. En konsekvens av att leda om trafiken &r att fordon
befinner sig i trafiksystemet langre och att deras restid okar.

5.6 Slutsats trafikfldden

Den planerade exploateringen beréknas alstra cirka 831 bilresor
samt 42 resor for nyttotrafik per dag. Detta innebéar att antal
angoringar for nyttotrafik férvantas vara i snitt 21 fordon per dag i
Scenario 1. Ovrig trafik forvantas vara cirka 1300 kollektivtrafikresor,
285 cykelresor och 925 gangresor for exploateringen. Observera att i
varje moment dar det kan finnas olika bedémningar, har det hégre
vardet och den hdgre uppskattningen anvants for alstringen.
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De genererade bilresorna beddms inte att ge upphov till
kapacitetsproblem vid korsningen. Det som behdver sékerstallas ar:

Kobildning bakat mot planomradet ska inte paverka ovriga
funktioner och maste vara mgjlig. | analysen har vid varje
arbetsmoment, dar ett intervall av flodet kan anvandas, det
hogre vardet anvants. Detta for att inte underskatta brister.
Kobildningen som visas bedoms avvecklas omgaende, men
det rekommenderas att dessa ko-langder beaktas och
dimensioneras efter.

Véanstersvangande fordon fran planomradet far inte riskera att
paverka framkomlighet och sékerhet for fotgangare och
cykilister.

| de studerade alternativen dar utpekade svangrorelser
forbjuds kan bade kortare och langre kobildning observeras i
vissa relationer. Langs Halsovagen beddms kobildningen inte
vara alarmerande, utan kapaciteten bakat bedéms vara
tillracklig for att hantera varierande trafikmangder &ven om det
inte ar onskvart. Bakat mot planomradet rekommenderas att
se Over utformningen av ett ko-magasin som mojliggor att ett
fordon kan sta mellan gang- och cykelvagen och Halsovagen.
Detta kraver i nuvarande utformning att gang- och cykelvagen
forflyttas for att skapa detta utrymme.

Enligt kommunens trafikmodell finns det framkomlighetsproblem
utanfor planomradet. Kapacitetsbristerna i naromradet begransar
antalet fordon som kan passera pa Halsovagen. Om kapaciteten i de
omkringliggande korsningspunkterna hojs sa att fler fordon kan kora
forbi anslutningspunkten, kan detta paverka kapaciteten vid in- och
utfarten.
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6 Konsekvenser for trafik

6.1 Gangtrafik

Planforslagets utformning gynnar gangtrafik genom att det finns flera
entréer till byggnaderna vilket minskar gangstrackan i jamférelse
med endast en samlad entré.

Den nya trappan forbattrar kopplingen for vissa gaende mellan Alfred
Nobels Allé och Blickagangen. Tillganglig gen koppling saknas
fortfarande pa grund av hojdskillnaden. Trappan férbattrar ocksa
trafiksakerheten nagot eftersom vissa gadende inte behdver korsa in —
och utfarten till sjukhusets vag.

6.2 Cykeltrafik

Den nya bebyggelsens utformning gynnar cykelresor genom att
mojliggora flera entréer i markplan till cykelparkering. Mot
Halsovagen behoéver dock sakerstallas att kdande bilférare inte
blockerar gang och cykelbanan.

Figur 37 Exempel pa vantande bil som blockerar cykelbanan p& Halsovagen

6.3 Kollektivtrafik

Framkomligheten for buss beddms inte paverkas av planforslaget
eftersom kapaciteten pa gatorna ar fortsatt god.
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6.4 Sjukhustrafik

Framkomligheten for sjukhusets trafik bedoms inte paverkas av
planforslaget eftersom kapaciteten pa gatorna &r fortsatt god. Den
nya trappan mellan Alfred Nobels Allé och Blickagangen minskar
behovet av gaende att korsa in- och utfarten till sjukhusets vag.

6.5 Ovrig motorfordonstrafik

Framkomligheten for motorfordonstrafik pa det allmanna gatunéatet
bedoms inte paverkas betydande av planforslaget.

Planforslaget mojliggdr angoring i garaget. Behovet av tillfallig
angoring for verksamheterna beddms som litet. Ingen av de
planerade anvandningarna forvantas ha behov av hamtning och
lamning av personer och mangden tillfélliga besok forvantas vara fa.
Det enda som skulle kunna paverka detta &r om nagon verksamhet
med stort behov av angoring, till exempel en restaurang med
takeaway, skulle lokaliseras i bottenvaningen inom planomradet. |
sadant fall bor en angoringsplats lokaliseras utmed gatan. | annat fall
bor inte angoring i gatan anordnas eftersom det framjar bilresande
vilket gar emot Huddinge kommuns malséattning om 6kad andel
hallbart resande.

Foreslagen trafikutformning majliggor inte for bussar att angéra pa
kvartersmark. Om resor med privat buss till eller fran planomradet
nagon gang skulle vara aktuellt skulle resenarerna behdéva ga till och
fran hallplats pa allman platsmark. Att dimensionera kvartersmarken
for att mojliggora uppstélining av buss beddms inte som effektiv
markanvandning utifran att inget behov av privata bussresor har
identifierats.
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7 Mobilitet och parkering

For utredning av parkeringsbehov har projektspecifika parkeringstal
tagits fram. Antagandet om markanvandning skiljer sig fran
trafikalstringen i avsnitt 5, som beréaknade forvantat resande utifran
Trafikverkets alstringsverktyg. Mobilitetsutredningen &r gjord for att
bedoma parkeringsbehovet sa exakt som majligt medan
trafikalstringen réknar ett varsta scenario.

7.1 Befintlig byggnad

Befintlig byggnad har en bruttotalarea (BTA) pa 65 000 kvadratmeter
varav 39 000 &r lokalarea, resterande garage och teknikutrymmen.
Enligt uppgifter fran fastighetsagaren, som inhamtades 2020 for
utredning av ett tidigare forslag, anvands byggnaden for forskning
och vard och antalet arbetande pé plats samtidigt ar cirka 400
personer. Uppgiften paverkades inte av pandemin. Utéver det har
ocksa antagits 10 % besokare vilket innebar 440 personer. Det ger
en persontathet pa 7,04 personer per 1000 kvadratmeter BTA. Detta
ar en 1ag persontathet i jamfort med till exempel kontor.

Anpassade parkeringstal har berdknats utifran resultaten av
Huddinge kommuns resvaneundersokning, som aterfinns i
Parkeringsprogram for Huddinge kommun (2016) i deras Bilaga 2 —
Bakgrund till parkeringstalen.

7.2 Tillkommande byggnad

Majoriteten av resorna till planomradet kommer utgéras av resor till
arbete och skola. Dessa utfors framst under normal arbetstid da
forutsattning for kollektivtrafik ar god. Det likartade resbehovet
innebar g potential for samnyttjande av ytor olika tider.

Parkering har réknats enligt féljande steg:

e Berdkning av parkeringsbehov for anvandning Kontor och
Gymnasium utifrdn kommunens parkeringsnorm

e Platsanapassad beddmning for anvandning forskning och vard
baserad pa samma personaltathet som i befintliga Novum och
utifran resultaten av Huddinge kommuns
resvaneundersokning

e Berakning av reduktion fér parkering med 30% enligt
arbetsdokument Mobilitet och parkeringsplan Flemingsberg

e Forslag pa mobilitetsatgarder for att uppna 30% reduktion

7.2.1 Parkeringsnorm och persontathet

Parkeringsbehovet har beréknats utifran fordelningen i avsnitt 4 i den
har rapporten.

Huddinge kommuns parkeringstal for aktuella verksamheter anges i
Tabell 7. FoOr kategorin centrumverksamhet anvands parkeringstal for
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restaurang eftersom det ar det hégsta bland centrumverksamheter.

For anvandningar utan parkeringstal ska beddmning om
parkeringsbehovet goras fran fall till fall.

Tabell 7 Parkeringstal Huddinge Kommun

Anvandning

Cykelplatser

Bilplatser

Kontor 13/1000 m2 BTA 10/1000 m?2 BTA
Restaurang 24 /1000 m? BTA 17 /1000 m? BTA

0,3 / anstalld 0,3/ anstalld
Gymnasium

0,4/ elev 0,02 / elev

0,2 / anstalld 0,3 / anstalld
Hogskola

0,25/ elev 0,05/ elev

For kategorin arbetsplatser uppskattas 82% av ytan besta av samma
typ av anvandning som i befintlig byggnad (labb med arbetsplatser)
och 18% besta av vanligt kontor.

Antal elever pa gymnasiet uppskattas till som mest 1000 personer.
Antal larare uppskattas vara 1 per 12,6 elever, vilket &r genomsnitt i
Huddinge kommun.

7.2.2 Bedomning av parkeringsbehov

For scenario 1, anvandning utan gymnasium, beraknas
parkeringsbehovet till 56 bilplatser och 72 cykelplatser. En reduktion
av bilparkering med 30% enligt arbetsdokumentet MOPS innebér ett
bilparkeringsbehov pa 39 platser. Parkeringsplats for
rorelseforhindrade ska sta for 5% av samtliga bilplatser enligt
kommunens parkeringsprogram.

For scenario 2, anvandning med gymnasium, beraknas
parkeringsbehovet till 101 bilplatser och 698 cykelplatser. Med
reduktion av bilparkeringsbehov med 30% innebar det 70 bilplatser.

Cykelparkering for eventuella lokaler (som butik eller restaurang)
langs Alfred Nobels Allé behdver vara tillganglig for allménheten.

7.3 Forslag pa atgarder for parkeringsreduktion

Sweco beddmer att parkeringsbehovet kan reduceras med 30%
genom inférandet av mobilitetsatgarder. Bedomningen ar grundad pa
dialog med Huddinge kommun om deras bild av forutséttning for
reduktion samt beskrivning av férutsattningarna i Mobilitet och
parkeringsplan Flemingsberg. Dokumentet anger att vanligtvis ska ett
avtal mellan kommunen och byggherren och/eller fastighetsdgaren
skrivas. Byggherren eller fastighetsagaren ska garantera att en grén
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resplan tas fram och att beteendepaverkande atgarder kommer
genomforas.

Foljande atgarder foreslas for reduktion av parkering for aktuellt
planforslag:

Prissattning av bilparkeringen enligt marknadspris

Hojd standard pa cykelparkering (se underrubrik)

Anstallda har tillgang till bil- och cykelpool for arbetsresor. Vid
bygglov ska s6kanden gora en verksamhetsplan och baserat
pa den bedéma behovet av antal fordon.

Anstéllda har mojlighet att kopa foretagsbiljett for kollektivtrafik
vid arbetsresor

Realtidstavla for kollektivtrafikavgangar samt lediga fordon i
cykel- och bilpool ska finnas i huvudentrén.

Antal fordon

7.3.1

Ho6jd standard pa cykelparkering

Generellt behover all cykelparkering ha féljande forutsattningar:

Minst 5 % av platserna utformas for cyklar med storre
utrymmesbehov

Dusch- och omkladesrum i anslutning till parkering
Servicestation for mojlighet till mindre reparation och cykeltvatt
Cykelparkering placeras antingen i néara anslutning till
entré/hiss/ramp eller sa ska vagvisning fran entrén finnas for
att gbra den latt att hitta.

Parkering inomhus:

Uppvarmt cykelrum med cykelpump, verktyg for cykelservice
och forvaring ska finnas

Forutsattning for laddning av elcykel fér minst 30% av
platserna

Lokaliserad i markplan eller alternativt med tillgang till
cykelhiss

Parkering ska vara latt att hitta

Dorrar till parkering har automatisk dppning

Parkering utomhus:

Vaderskyddad
Med belysning och forutséttning for ramlasning

Det nuvarande planforslaget uppfyller férutsattningarna for hojd
standard pa cykelparkering.
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7.4  Andra mojliga mobilitetsatgarder

| Mobilitet och parkeringsplan Flemingsberg namner Huddinge
kommun férutsattning for hogre reduktion &n de 30 procent som
erbjuds vid lagesbaserad reduktion. Det ar upp till byggaktoren att
redovisa storlek pa reduktionen och hur det motiveras samt
presentera en handlingsplan. Forutsattningen for detta har inte
utretts i den har rapporten men utifall det skulle bli aktuellt senare i
processen ar exempel pa ytterligare majliga mobilitetsatgarder:

e Ytterligare platser for cyklar med stoérre utrymmesbehov

e Digital plattform for mobilitetstjanster

e Anstallda erbjuds cykelservice fran cykelverkstad pa
arbetsplats

e Erbjudande om tjanstecykel till anstallda

7.5 Framtida forutsattningar

Allteftersom Flemingsberg utvecklas och kommunen och regionen
fortsatter arbeta med hallbart resande kan parkeringsbehovet
minska. Lardomar och nya lésningar for mobilitetstjanster fran andra
projekt behdver inforlivas i Flemingsbergs utveckling.

Om parkeringsbehovet minskar i omradet, som kommunen planerar,
finns det forutsattningar for nytillkomna verksamheter att samnyttja
de parkeringsytor som planeras i aktuellt planomrade. Verksamheter
med manga resande kvallstid sdsom restaurang eller evenemang ar
lampliga for samnyttjande. Det finns &ven majlighet att utveckla
fordonspoolssammarbete med olika aktorer for att optimera
beldggning av fordon allteftersom behovet 6kar, och kunna erbjuda
mer specialiserade fordon for olika typer av resor.

For att malsattningen med hallbart resande i Flemingsberg ska
uppnas ar det viktigt att Huddinge kommun fortsatt arbetar med att
framja hallbart resande som helhet. En viktig fraga i det ar att
uppratthalla goda forutsattningar for gang, cykel och kollektivtrafik
under byggtid. Det innefattar bland annat att inte leda gang- och
cykel till omvagar vid byggarbeten utan i stallet skapa tillfalliga
ersattningsbanor for gaende och cyklister, till exempel pa ytor for
biltrafik.

En annan viktig aktor for att framja hallbart resande ar Region
Stockholm vilken idag har en stor andel av de allmant tillgangliga
parkeringsplatserna i centrala Flemingsberg. Eftersom
marknadspriset i Flemingsberg beror av prisséattning pa allmant
tillg&ngliga parkeringsplatser ar det viktigt att Region Stockholm inte
prissatter sina platser for lagt.
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8 Slutsats

Forutsattningarna for hallbart resande till planomradet ar 6verlag bra.
Bada gatorna intill planomradet &ar gena kopplingar inom
Flemingsbergs centrum med anslutning till det omkringliggande gatu-
och vagnatet och med god tillgang till kollektivtrafik.

Planforslagets har inte sa stor paverkan pa befintlig trafik. Breddning
av gang- och cykelbana intill planomradet langs Alfred Nobels Allé
forbattrar framkomlighet for gang och cykel. Den planerade
exploatering beréknas inte ge upphov till kapacitetsproblem for
fordonstrafik pa vagarna Alfred Nobels allé och Halsovagen, och
paverkar inte in och utfart for ambulans. Det behover séakerstéllas att
det finns tillrackligt utrymme for kobildning ut fran kvartersmark samt
att vanstersvangande fordon inte hindrar framkomlighet och sékerhet
for fotgangare och cyklister pa Halsovagen.

Gang och cykelbanan p& motsatt sida av Alfred Nobels Allé uppnér
inte krav enligt cykelplan och teknisk handbok. Den totala bredden
pa gatan innebar dock att det finns maojlighet att bredda gang- och
cykelbana i framtiden utan att behdva justera fastighetsgrans mot
kvartersmark.
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