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INLEDNING
1.1 Bakgrund

Huddinge kommun planerar tillsammans med exploatéren Besqab att ta fram en detaljplan for
fastigheten Lénnen 5 och en del av Stuvsta gard 1:54. | nulaget utgors fastigheten Lénnen av
parkeringsplatser, en bilverkstad, en smidesverkstad samt andra hardgjorda ytor. Fastigheten
Stuvsta gard 1:54 utgérs av markvegetation och trad. Agestavagen gar langs planomradets norra
del, i 6st gar Svensborgsvagen och Stuvstaleden och Huddingevagen (Lansvag 226) gar vaster
om planomradet. Huddingevagen ar klassad som sekundar transportled for farligt gods, se
placering i figur 1.

1.2 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att utreda den planerade exploateringens paverkan pa
trafiksystemet och att beskriva vilka konsekvenser exploateringen kan ge pa trafiknatet fér gang-
och cykel, kollektivtrafik och biltrafik. Trafikutredningen syftar aven till att utreda behovet av bil-
och cykelparkering.

1.3 Avgransning

Utredningen ska fungera som ett underlag till kommande detaljplan foér fastigheten Lonnen 5.

Figur 1 — Angransade vagar till den planerade exploateringen (réd cirkel).

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 4/31
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2. NULAGESBESKRIVNING
2.1 Gang- och cykeltrafik

| nulaget finns det en cykelvag langs Agestavagen, norr om fastigheten Lénnen 5. Cykelvagen &ar
smal vilket paverkar framkomligheten for cyklister nar gaende rér sig langs vagen. Agestavagen
utgor aven regionalt cykelstrak och ar en del av det dvergripande gangnatet vilket innebar att
gang- och cykeltrafik ska vara hogt prioriterad. Vaster om fastigheten langs Huddingevagen
aterfinns ett regionalt cykelstrak, se Figur 9. | nulaget ar det regionala cykelstraket pa
Agestavagen cirka 3 meter brett vilket dven inkluderar gdende. Huvudcykelstraket pa
Huddingevagen ar cirka 2 meter brett och dessutom finns utrymme fér gaende bredvid
cykelstraket. Det saknas racken mellan gang- och cykelbana och kérbana pa Huddingevagen,
vilket kan upplevas otryggt da hastigheten pa Huddingevagen ar hog. Det ar cirka 4 kilometer till
centrum fran omradet och det finns goda gang- och cykelférbindelser till och fran omradet. |
omradet finns flera skolor och manga barn rér sig pa bade Svensborgsvagen, Agestavagen och
Svedjevagen da fastigheten Lonnen 5 ar belagen mellan en skola och en foérskola.

2.2 Kollektivtrafik

Omradet ar belaget cirka 4 kilometer fran Huddinge station. Det ar 1,2 kilometer gangavstand till
Stuvsta station som ar en station pa Stockholms pendeltagsnat, Sédertaljegrenen. Med
pendeltaget nds exempelvis Sodertalje, Marsta, Tumba samt Stockholm city. Taget gar var 10:e
minut under rusningstrafik. Cirka 2,1 kilometer frdn omradet finns Ragsved tunnelbanestation.
Stationen trafikeras av linje 19 och gar var 4 minut under rusningstrafik.

De narmaste busshallplatserna aterfinns pa Agestavagen (hallplats Svedjevégen) samt pa
Huddingevéagen (hallplats Agestavagen). Hallplats Svedjevégen finns cirka 40 meter fran
fastigheten Lénnen 5 pa Agestavagen, se Figur 4. Hallplats Agestavagen ar belagen cirka 0,2
kilometer fran fastighet Lénnen 5. Stombusslinje 172 som binder ihop olika kommuner och
stadsdelar i narférort bedéms fungera som det priméara kollektivtrafikalternativet.

Hallplats Svedjevéagen Hallplats Agestavigen
- Rod linje 742, Stuvsta station- Huddinge sjukhus -  Bla linje 172, Skarpniack -Huddingestation
Intervaller under rusningstrafik: 20 minuter. Intervaller under rusningstrafik: 10 minuter.
- Rod linje 705, Solgard- Stuvsta station = Rad linje 744, Hogdalen — Gladd kvarn
Intervaller under rusningstrafik: 40 minuter. Intervaller under rusningstrafik: 30 minuter.

Figur 2 - Busslinjer pa hallplats Svedjevagen samt Agestavagen

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 5/31
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Figur 3 — Faktiskt gangavstand fran Lonnen 5 till narbelagen kollektivtrafik.

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 6/31
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Figur 4 — SL:s linjekarta (mitt.sl). Den svarta pricken visar vart Lonnen 5 ar lokaliserat.

2.3 Motorfordonstrafik och parkering

Befintligt vagnat i fastighetens narhet bestar av Huddingevagen (Lansvag 226) som ar en statlig
vég med skyltad hastighet pa 70 km/h. Agestavagen ar en kommunal vég som passerar éster om
Huddingevagen med en skyltad hastighet om 30km/h mellan klockan 07.00-20.00 och resterande
tid ar hastigheten begransad till 40km/h. Svensborgsvagen som ar ocksa en kommunal vag och
dar ar hastigheten reglerad till 30km/h.

Framkomligheten pa Huddingevagen och Agestavégen under morgonens rusning &r begransad
med viss kdbildning. Klockan 16:00 &r framkomligheten lag pa Agestavagen med langre
kobildningar. Trafikmatningar har utférts under 2017-2020 pa olika vagar i naromradet. Se Figur
5 for en sammanstallning av medeltrafiken pa (vardags)dygnsniva, uppraknat till 2022-ars
trafikniva. Trafikflodena raknas med Trafikverkets trafikupprakningstal for Stockholm™ upp till
2022-ars niva.

' Trafikupprakningstal for EVA 2017-2040-2065 (TRV 2017/111007)

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09

Ver: Slutversion 7/31
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Figur 5 - Arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) i det omkringliggande vagnatet 2022.

| nuldget finns det parkeringsplatser norr om Lénnen 5 vid livsmedelsbutiken Coop (3 timmars
avgiftsfri parkering). Ldngs Svensborgsvagen finns det ingen skyltad parkering, daremot ar det
tillatet att parkera langs Svensborgsvagen i 24 timmar. | nuldget bedoms bilar regelbundet
parkera langs Svensborgsvagen.

2.4 Restidskvoter

Restidskvot &r matt pa gang, cykel och kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil.
Restidskvoten anvands for att jdAmfora tiden en resa tar mellan punkt A och B med bil jamfort med
gang, cykel eller kollektivtrafik. | tabellen nedan redovisas ett antal restidskvoter mellan Lénnen 5
och viktiga malpunkter i omradet. Restiderna ar hamtade frdn Google Maps en tisdag klockan
07.30.

En restidskvot under 1,5 bor ses som en acceptabel niva, gangtiden ar inrdknad for samtliga
fardmedel. Om restidskvoten 6verstiger 1,5 dkar risken for att bilen kommer att upplevas som det
mest attraktiva fardmedlet till den aktuella malpunkten. Det gar att konstatera att kollektivtrafiken
ar konkurrenskraftig pa bade langre och kortare strackor ur ett restidsperspektiv. Cykel ar framfor
allt konkurrenskraftig p& nagot kortare strackor. Overlag beddéms férutsattningarna fér en hég
andel héllbara resor vara god i anslutning till Lonnen 5.

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 8/31
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Tabell 1 - Restidskvot fran fastighet Lonnen 5 till narliggande malpunkter

Malpunkt Bil Kollektivtrafik Restidskvot Cykel Restidskvot
Kollektivtrafik/bil Cykel/bil

Stuvsta station 6,5 min 7 min 1,1 5 min 0,8

Huddinge 11 min 11 min 1,0 10 min 0,9

station

Huddinge 11 min 16 min 1,4 11 min 1,0

centrum

Huddinge 7 min 6 min 0,9 4 min 0,6

gymnasium

Ragsved 6 min 12 min 2,0 6 min 1,0

Tunnelbana

Slussen 30 min 35 min 1,2 41 min 1,4

Stockholm 31 min 32 min 1,0 50 min 1,6

central

Gullmarsplan 19 min 31 min 1,6 32 min 1,7

2.5 Olycksstatistik

Olycksstatistik har hamtats fran olycksdatabasen STRADA mellan ar 2008-2022 for att kunna
identifiera kritiska punkter runt detaljplanomradet 2. Olycksstatistiken visar att det mellan 2008—
2013 har intraffat lindriga trafikolyckor mellan motorfordon och incidenter mellan gaende- och
cyklister. Inga trafikolyckor har registrerats under de senaste 10 aren vilket kan tolkas som att det
inte finns nagra uppenbara trafiksakerhetsrisker pa platsen.

2.6 Malpunkter i naromradet

| Figur 6 visas de viktigaste malpunkterna i naromradet for den kommande exploateringen.
Stenangsskolan (F-3) och Daggkapans forskola finns cirka 100 meter fran fastigheten Lénnen 5.
Narmaste livsmedelsbutik finns inom 100 meter. Utifrdn sammanstaliningen av de viktigaste
malpunkterna kan det konstateras att det finns en mangd malpunkter i ndromradet. Det innebar i
sin tur att forekomsten av gaende och cyklister i anslutning till Lonnen 5 behdver beaktas. Det
innebar ocksa att vardboendets personal kommer att ha méjlighet att bestka malpunkter i
naromradet under raster eller i samband med resan till eller fran arbetet.

2 Huddinge kommun (mail).

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 9/31
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Figur 6 — Malpunkter i naromradet for fastigheten Lénnen 5.

2.7 Funktionsbeskrivning nulage

| Figur 7 presenteras dagens rorelsemoénster for samtliga trafikslag. | figuren gar det att
konstatera att det saknas en sammanhangande och separat infrastruktur for gaende och cyklister
mellan Agestavigen och Daggkéapans foérskola. Idag sker in- och utfart primart fran Agestavéagen
till Lénnen 5 samt via Svenborgsvagen. | villaomradet séder om exploateringsomradet bedéms
avfallshanteringsfordon stanna pa den kommunala gatan vid tdmning. | figuren har aven
infarterna till de viktigaste malpunkterna i omradet markerats.

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 10/31
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Figur 7 - En funktionsbeskrivning som visar hur olika trafikslag ror sig pa platsen idag.

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 11/31
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3. PLANERAD EXPLOATERING

3.1 Lonnen 5

Planomréadet ligger intill Agestavagen och Svensborgsvagen och &r cirka 3 800 kvadratmeter.
Detaljplanen syftar till att mojliggéra utveckling av 69 vardbostader i en ny huskropp om fyra
vaningar. Planen &r att uppfora ett sarskilt boende for aldre (SABO) med personal péa plats dygnet
runt. Pa bottenplan planeras for bland annat personalrum, omkladningsrum, lobby, métesrum,
aktivitetsrum, miljérum, ett fatal ldgenheter och gemensamhetsytor som kok, matsal och samvaro.
Pa vaning 1-3 planeras framst for lagenheter och liknande gemensamhetsytor som pa
bottenplan. | figuren nedan redovisas en illustrationsplan for den planerade bebyggelsen.

Huvudentrén ar placerad pa den sédra fasaden mot innergarden. Dar aterfinns aven ytor for

rekreation och ytor for parkering.

Dagens infart A ;
forsvinner och en o :
sammanhangande ¢
géngbana foreslas 2 (N y
=) 61’9‘9
. Nz
N
s Vaderskyddad

"3 cykelparkerin

N = T
4 . \/6\/
70 £ A e /

a==<

="

Yta for hamtning och
l@mning med

fardtjanstfordon

Figur 8 — lllustrationsplan 6ver Lénnen 5.

3.2 Planerad infrastruktur

Trafikverket har gjort en atgardsvalsstudie for Huddingevagen som foreslar en ny planskild
trafikplats i korsningen Huddingevégen och Agestavéagen pa sikt. | nuldget ar korsningspunkterna
mellan Huddingevagen och narbelagna gator reglerade med trafiksignaler och atgarden foreslas

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912

Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion
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for att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten®. Hur eller om detta kommer att paverka Lénnen
5 kommer att utredas inom andra planprocesser.

Huddinge kommun har definierat ett framtida cykelvagnat. Figur 9 visar Huddinge kommuns
vision for det dvergripande natet for cykeltrafiken ar 2030. Cykelvagarna langs Agestavagen och
Huddingevéagen ar utpekade som regionala cykelstrék. Det regionala cykelstréket ska utformas
efter géllande krav i VGU (Vagar- och gators utformning). Det innebar att cyklisten alltid ska ha en
siktstracka pa minst 35 meter i det mest ogynnsamma laget pa den aktuella cykelbanan.
Breddmatt for regionala cykelstrak ska vara minst 4,5 meter fér dubbelriktad gang- och cykelbana
varav 1,8 meter ska vara avsedd for gadngbana. | Huddinges cykelplan framgar det att regionala
cykelstrak ska separeras fran motorfordonstrafik.

Dessa planer kommer att innebara battre cykelinfrastruktur fér personal och besdkare till Lonnen
5. Det kommer &ven att paverka utformningen och sektionen av Agestaévgen vid Lénnen 5.

OVERGRIPANDE CYKELMAT
Regianalt cykelstrak
Huvudcykelstrak
Al |tredningsstrak

] HUDDINGE
1 KOMMUN

Figur 9 — Karta som visar Huddinge kommuns 6vergripande cykelnat ar 2030 samt vart Lénnen 5 &r belaget (den svarta
pricken). (Huddinge cykelplan, 2016)

3 Atgardsvalsstudie Vag 226, Stuvstaleden/Agestavagen (Trafikverket).

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 13/31



(J
SWECO ﬁ

4. PARKERINGSUTREDNING
4.1 Parkeringsbehov

Parkeringstal for vardboenden saknas i Huddinge kommuns styrdokument. For att landa i ett
parkeringstal som ar rimligt for de 69 vardbostaderna ar det majligt att i stallet utvardera vilket
parkeringstal liknande projekt beslutat om, samt ta hansyn till andra aspekter som inverkar pa det
totala parkeringsbehovet.

Enligt Huddinges parkeringsprogram#* & kommunen indelad i tre zoner (A, B, C) som baseras pa
narheten till attraktiv (sparbunden) kollektivirafik. Lonnen 5 ar lokaliserat i zon B. Se Figur 10
nedan.

e
//‘
|
J
\\ Zonindelning
—— Zon A (600 meter,
N radiellt avstand fran
N stationsentré)

—— Zon B (1200 meter,
radiellt avstdnd fran
stationsentré)

Figur 10 - Zonindelning. Kalla: Huddinge kommun.

4.1.1 Cykelparkering

Da Huddinge kommun saknar en parkeringsnorm for cykelparkering for vardbostader eller
liknande boendeformer har berakningen analyserat statistik gallande fardmedelsférdelningen i
kommunen. Ett antagande har aven hamtats fran Linkdpings kommuns parkeringsnorm dar det
framgar att det i snitt gar en anstalld per tva boende pa ett vardboende. Det kan ge en indikation
om att ungefar 35 (69/2=35) anstallda totalt sett under hela dygnet kommer resa till och fran
vardboendet vid Lonnen 5.

4 Huddinge kommun (2016b)

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 14/31
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Statistik p4 Huddinge kommuns hemsida visar att bade 2011 och 2016 bedémdes andelen
cykelresor till 4 procent av det totala antalet resor i kommunen. Andelen av personalen och av
bestkarna som cyklar under dagtid under den dimensionerande perioden pa aret bedéms vara
hogre. Istallet beddms det som mer relevant att utga fran att cykelparkeringsbehovet for anstallda
ar 40 %. Det ar en siffra som anvénds av kommunen vid planering av nya skolor och foérskolor
och resvanorna dagtid bland anstallda inom vardboendet kan antas vara liknande som for
personalen inom skolverksamheten. Farre besékande antas komma med cykel och darfér har
berakningen utgatt ifran att 20% av besokarna kan komma att behéva en cykelparkering. Behovet
for anstallda har utgatt fran att det totala antalet anstallda ar 35 personer och att de arbetar i tre
olika skift under dygnet (35/3*0,4=4,67) och behovet for besdkande har utgatt fran att 10% av de
boende har besdk samtidigt (69*0,1*0,2=1,38). Nar parkeringsbehovet fér de olika behoven
adderas samt avrundas uppat landar behovet pa totalt 7 cykelparkeringsplatser.

Cykelparkeringen avsedd for anstéllda bor vara av hdg kvalitet vilket bland annat innebar
vaderskydd, inlasningsmajligheter och méjlighet till att ladda sin el-cykel. Besdksparkeringen
behover aven den ha goda lasméjligheter och vaderskydd.

4.1.2 Bilparkering

Vardboendets parkeringsbehov bor [6sas inom kvartersmark. Fér bostader i zon B ska det enligt
kommunens parkeringsprogram l6sas 0,10 besdksplatser/lagenhet, vilket motsvarar knappt 7
parkeringsplatser for Lénnen 5.

Andelen resor till och fran arbetet som genomfdrs med bil i region Stockholm ar mellan 17-19 %.
Samtidigt arbetar anstallda pa vardboenden i skift, dar vissa arbetar dagspass och andra under
natten. Personalen har bedémts arbeta i tre olika skift. Det medfér att det inte kommer vara
aktuellt for samtliga anstalla att vara pa plats pa vardboendet samtidigt. Parkeringsbehovet kan
darfor fas genom féljande berakning (35/3)*0,18+69*0,1= 2,1+6,9=9

Enligt ovanstaende resonemang skulle parkeringsbehovet vid Lénnen 5 landa pa cirka 9
parkeringsplatser for att tdcka upp parkeringsbehovet for bade anstallda och besokare. De
boende beddms inte har nagot bilparkeringsbehov. En av parkeringsplatserna bér kunna utformas
som parkering for rorelsehindrade, RHP.

For att verifiera antagandena har en jamforelse gjorts med andra projekt som kan liknas med
Lénnen 5:

Djéknen, Uppsala Kvarngérdet 60:5

e 80 lagenheter/boende
e Mycket kollektivtrafiknara
e 11 p-platser

Sarahemmet, Alta

e 54 |agenheter/boende
o Kollektivtrafiknara
e 14 p-platser

Juliahemmet, Ultuna
e 69 lagenheter/boende
e 16 p-platser

Villa Solhem, Spéanga

e 57 lagenheter/boende
o Kollektivtrafiknara
e 9 p-platser

Sweco | Trafikutredning Huddinge kommun, Lénnen 5
Uppdragsnummer 30 052 912
Datum 2025-06-09 Ver: Slutversion 15/31
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4.2 Mobilitetsatgarder for hallbara resor

Huddinge kommun tilldmpar flexibla parkeringstal, vilket innebar att exploatérer ges mdjlighet till
en reduktion av det beréknade bilparkeringsbehovet genom att tillhandahalla mobilitetstjanster.
Darfér har en sammanstallning gjorts av lampliga mobilitetstjanster. Den priméra avsikten med
sammanstallningen nedan ar darmed inte att minska parkeringsbehovet vid fastigheten utan i
stallet ar avsikten att uppmuntra till atgarder som leder till ett 6kat hallbart resande till och fran
Lénnen 5. Genom att erbjuda de boende mobilitetstjanster som minskar behovet av egen bil ses
en mojlighet till en 6kad andel hallbara resor. Nagot som i sin tur bidrar till saval attraktiva
boendemiljéer som en tryggare och sakrare trafiksituation.

Vid byggnation av vardbostader ar mobilitettjanster fér de boende inte aktuellt i lika stor
utstrackning som om det skulle vara vanliga bostader. Daremot kan det vara mgjligt for framtida
hyresgaster att skapa forutsattningar for de anstallda och besdkare att resa hallbart till och fran
fastigheten genom att implementera mobilitetsatgarder. Nedan listas darfor forslag pa olika
atgarder som skulle kunna vara relevant pa lang sikt. Vissa av atgarderna kan aven vara bra att
se Qver for fastighetsagaren infér byggnation. Den priméra avsikten med sammanstaliningen
nedan ar darmed inte att minska parkeringsbehovet vid fastigheten utan i stallet att framja hallbart
resande till och fran Lonnen 5.

Prova-pa-kort

Att genomféra en kampanj med Prova-pa-kort for kollektivtrafik ar ett satt att inspirera de
anstallda pa vardboendet att valja ett mer hallbart resesatt till arbetet an privatagd bil. Swecos
beddmning ar att kollektivtrafiken i anslutning till L6nnen 5 haller mycket hdg standard.
Svedjevagens busshallplats ligger i direkt anslutning till exploateringsomradet och darifran
erbjuds tata och snabba anslutningar till saval Huddinge centrum som till Stuvstas
pendeltagsstation, vilket i férlangningen mojliggor for saval lokalt som regionalt resande med
kollektivtrafik.

Prova-pa-kampanjer inom kollektivtrafik har genomfoérts vid ett flertal tillfallen och har visat sig
vara ett effektivt verktyg for att fa vanebilister att stalla om till kollektivt resande. Enligt
Trafikverket® kan sa stor del som 30 procent av deltagarna i prova-pa-kampanijer stalla om fran bil
till kollektivtrafik som det huvudsakliga fardmedlet efter en avslutad prova-pa-period. Prova-pa-
perioderna ar i regel inte langre an 1—-3 manader. For att kampanjen ska ge 6nskad effekt aven
pa langre sikt kravs dock att kollektivtrafiken pa platsen haller hog standard.

Informationsskarmar

Digitala informationsskarmar kan anslas i respektive entré. Skarmarna kan kommunicera
realtidsinformation om kollektivtrafik men aven 6vrig information av intresse for boende, besdkare
och personal.

Cykelfaciliteter

Merparten av cykelplatserna fér personal bér ordnas i cykelrum eller som vaderskyddade
parkeringar utomhus, val belyst och med mdjlighet till ramlasning. Besoksparkering for cykel kan
placeras utomhus och bér ocksa ha en hég standard

Lénnen 5 ligger i korsningspunkten mellan tva regionala cykelstrak. | dagslaget svarar inte
strakens utformning (dimensionering, korsningspunkter) mot ambitionerna i Huddinges cykelplan.®
Aven hos det lokala cykelvagnatet ses brister dar cyklister tvingas ta omvagar, alternativt
hanvisas till cykling i blandtrafik. Av cykelplanen framgar att cykelandelen i Huddinge endast var 4
procent ar 2011. Ett effektmal finns uttalat dar cykelandelen ar 2030 ska oka till 15 procent. For
att na dit kravs forbattringar av cykelinfrastrukturen, exempelvis de regionala straken.
Cykelfaciliteterna inom Lénnen 5 bor dels underlatta for dem som valjer cykel redan idag, dels ta

5 Trafikverket (2012)
8 Huddinge kommun (2016a)
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hojd for en pa sikt forbattrad cykelinfrastruktur och darmed en 6kad cykelandel enligt kommunens
malsattningar.

Laddinfrastruktur for elbilar

Samtliga bilparkeringsplatser i parkeringsanlaggningen bér vara férberedda fér laddplats och 20
procent av platserna ska forses med laddstolpe.

Parkeringsavgifter

Genom att inféra parkeringsavgifter bedéms vara ett styrmedel som leder till en lagre bilandel.
Parkeringsavagifter leder till att manniskor valjer mer hallbara transportalternativ som kollektivtrafik,
cykling eller promenader, vilket minskar paverkan pa det narliggande transportnatet och utslapp
av vaxthusgaser. Intdkterna fran parkeringsavgifter kan ocksa anvandas for att méjliggéra andra
typer av mobilitetstjanster, som exempelvis en cykelpool, prova-pa-kort pa kollektivtrafik eller
Okad standard pa cykelparkering.

En risk for sa kallad parkeringsflykt ses dock. Det innebéar att personal och besokare istallet for att
nyttja parkeringen inom fastigheten valjer att parkera i naromradet om billigare eller
gratisparkering finns vilket ar fallet for fastigheten Lénnen 5.
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5. TRAFIKANALYS

| syfte att beddma vilka konsekvenser den féreslagna exploateringen far pa trafiksituationen pa
det anslutande vagnatet har Sweco genomfért en kapacitetsutredning av den narliggande
korsningen mellan Agestavégen och Svensborgsvégen. Utredningen utgar fran ett tidigare
scenario som inkluderade flerbostadshus pa Lonnen 5, vilket innebar ett betydligt storre antal
bilresor till och fran fastigheten an vid byggnation av vardbostader. Kapacitetsutredningen har
darfor utgatt fran scenariot med vanliga bostader for att kunna studera den dimensionerande
trafiksituation. Byggnation av vardbostader skulle darmed paverka trafiksystemet i betydligt lagre
omfattning, da denna typ av bostader inte genererar lika mycket fordonsrorelser.

Kapacitetsutredningen har genomforts i tva steg, dar steg 1 ar en upprakning av dagens fléden
och den alstrade trafiken fran den tillkommande bebyggelsen estimeras. Steg 2 ar en
kapacitetsberakning i korsningen som har utretts med verktyget Capcal. Darutéver har
exploateringens effekter pa det dvergripande vagnatet belysts.

5.1 Metod

Kapaciteten i korsningen mellan Agestavigen och Svensborgsvéagen har analyserats med
verktyget Capcal. Det anvands for berakning av belastningsgrader, kapacitet och
framkomlighetseffekter i korsningar och cirkulationer. Capcals berdkningar gérs i enlighet med
Trafikverkets Metodbeskrivning for berdkning av kapacitet och framkomlighetseffekter i
végtrafikanldggningar (TRV2013/64343).

Belastningsgraden i en korsning anger den utnyttjade kapaciteten i form av kvoten mellan fléde
och kapacitet. En belastningsgrad under 0,6 ar 6nskvard och en belastningsgrad mellan 0,6 och
1,0 anses godtagbar for en korsning med vajningsplikt. Vid godtagbar belastning uppstar ko
periodvis. Ar belastningsgraden stérre an 1,0 6kar kén snabbare &n den hinner avvecklas.

For att genomfdra analysen behoéver trafikfléden och svangandelar under formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar estimeras for korsningen. Svangandelar antas med hjalp av den sa
kallade Furness-metoden for att balansera korsningens ben.

5.2 Trafikfloden

Den genomsnittliga trafiken under ett vardagsdygn 2022 ses i Figur 5. | syfte att identifiera vilka
timmar under dygnet som utgér maxtimmar och hur stor andel av dygnsflédet som passerar
natverket under de timmarna analyserades trafikens fordelning éver dygnet. Tabell 2 visar ett
exempel pa trafikens férdelning éver dygnet, pa Agestavagen. Trafiksiffrorna &r medelvarden av
matningar utférda under fem dygn. Trafikflodena raknas med Trafikverkets trafikupprakningstal for
Stockholm?” upp till 2022-ars niva.

" Trafikupprakningstal for EVA 2017-2040-2065 (TRV 2017/111007)
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Tabell 2 - Trafikférdelning 6ver dygnet, Agestavégen.

Trafikmangd,

Timme 2022
00:00-
01:00
01:00-
02:00
02:00-
03:00
03:00-
04:00
04:00-
05:00
05:00-
06:00
06:00-
07:00
07:00-
08:00
08:00-
09:00
09:00-
10:00
10:00-
11:00
11:00-
12:00
12:00-
13:00
13:00-
14:00
14:00-
15:00

15:00-
16:00
16:00-
17:00
17:00-
18:00
18:00-
19:00

63
19:00-
20:00 543
20:00-
21:00
21:00-
22:00

22:00-
23:00
23:00-
00:00

595

615

492

455

495

520

538

2

411

299

Andel av
dygnstrafiken

0%
0%
0%
0%
0%
1%
6%
9%
6%
5%
4%
5%
5%
5%
6%
8%
9%
8%
7%
5%
4%
3%
1%

1%
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Maxtimmarna ar pa samtliga vagar i vagnatet klockan 07.00-08.00 pa morgonen och klockan
16.00-17.00 pa eftermiddagen. Hur stor andel av dygnstrafiken som trafikerar maxtimmarna
varierar mellan vagarna, men ligger mellan nio och tolv procent.

Trafikflédena under morgonens och eftermiddagens maxtimmar visas i Figur 11 och Figur 12.

F e

e ~ o :f& . N,

Figur 12 - Trafikfléden under vardagseftermiddagens maxtimma, kl. 16.00-17.00.
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Som en utblick har dven en upprakning av trafiken till 2040 gjorts, se Figur 13.

. T 4
¢ N . "'/, / R

Figur 13 - Arsmedelvardagsdygnstrafik (AMVD) i det omkringliggande vagnétet 2040.

5.3 Alstrad trafik

Den planerade exploateringen alstrar resor genom det omkringliggande vagnatet. For att estimera
den alstrade trafiken fran de planerade bostaderna har Trafikverkets trafikalstringsverktyg
anvants. Trafikalstringsverktyget anvander kallor sdsom resvaneundersokningar, trafikrakningar
och intervjustudier och tar hansyn till bland annat geografiskt lage, markanvandning, tillgang till
kollektivtrafik, med mera. Se Tabell 3 fér den alstrade trafiken.

Tabell 3 - Alstrade resor (exklusive nyttotrafik) fran den téankta exploateringen.

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 114 138 12 110 12 387
Radhus/parhus 18 8 1 7 2 35
Totalt 132 145 14 17 14 422

Alstringen bygger pa en fardmedelsférdelning enligt Figur 14. Exploateringens lage, med narhet
till saval lokalbuss som expressbuss, regiontag och tunnelbana inom cykelavstand, ger en
bilandel om 31 procent.
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Skattad fardmedelsférdelning

.med bil: 31 %

B med kollektiviraik: 34 %

. med cykel: 3 %
till fots: 28 %

. med annat: 3 %

Figur 14 - Skattad fardmedelsférdelning. Kalla: Trafikverkets trafikalstringsverktyg.

Tillsammans med nyttotrafik (15 procent, endast bilresor) fas ett totalt antal tillkommande bilresor
per dygn: 152. Med hjalp av uppmatta maxtimmesandelar pa Svensborgsvagen ger det ett tillskott
om 13 respektive 14 bilresor under morgonens och eftermiddagens maxtimmar.

Alstringsberakningen har stéllts in for att ta hansyn till Huddinges genomsnittliga bilinnehav,
narheten till kollektivtrafik och planerade mobilitetsatgarder. Platsen ar idag verksamhetsmark och
nyttjas och ar bebyggd och anvands idag av féretag som tillhandahaller bilservice, elinstallationer,
plat- och smide med mera. | syfte att inte underskatta trafiken och da uppgifterna om
verksamheternas trafikalstring saknas har Sweco inte beaktat dagens trafikrérelser under
alstringsberakningen.

5.4 Resultat

Korsningen Agestavégen/Svensborgsviagen éverbelastas inte enligt trafikanalysen, se tabell fér
morgonens respektive eftermiddagens maxtimme i Tabell 4 och Tabell 5. Belastningsgraden
ligger som hogst pa 0,37, vilket ger en god fingervisning om en énskvard trafiksituation. Det bor
noteras att modellverktyget Capcal inte beaktar effekterna av évergangsstallen pa éverordnade
vagar. Det gér att kapaciteten pa Agestavagen kan vara nagot éverestimerad.

Tabell 4 - Resultat av trafikanalysen for korsningen, formiddagens maxtimme, med den alstrade trafiken adderad.

Vag Belastningsgrad Genomsnittlig kébildning (antal fordon)

Agestavagen, ster om

Svensborgsvagen 0,36 0,0

Tabell 5 - Resultat av trafikanalysen for korsningen, eftermiddagens maxtimme, med den alstrade trafiken adderad.

Vag Belastningsgrad Genomsnittlig kdbildning (antal fordon)

Agestavagen, éster om

Svensborgsvéagen 0,21 0,0

Cirka 50 procent av fordonen pa Svensborgsvagen stannar vid vajningsplikten, men da flédet ar
sa lagt bildas sallan kd. Swecos slutsats av den genomférda analysen ar att inga atgarder
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behdver vidtas i korsningspunkten, av kapacitetshansyn. Framfor allt inte till foljd av den
planerade exploateringen.

Flédet genom den stérre korsningen mellan Agestavagen, Huddingevagen och Stuvstaleden dkas
som effekt av den alstrade trafiken med cirka 0,1 procent. Effekten av den trafikdkningen pa
korsningens funktion ar forsumbar och kan stéllas i relation till den mellandagliga variationen
under maxtimmen pa Huddingevagen som &r i storleksordningen 12 procent, eller strax under
400 fordon.

Med tanke pa att scenariot dar flerbostadshus byggs pa Lénnen 5 inte skapar en situation som
paverkar kapaciteten pa narliggande trafiksystem, kommer inte heller byggnation av vardboende
vara nagot problem ur ett kapacitetsperspektiv.
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6. UTFORMNING

Detta avsnitt beskrivs trafikutformningen pa fastigheten Lénnen 5 samt pa allman gatumark i
fastighetens direkta narhet.

6.1 Gang- och cykeltrafik

Gangbanan langs med Agestavagen behalls enligt dagens utformning och standard, med en
bredd pa cirka 2,1 meter, vilket innebar att det totala mattet fér Agestavagen bibehalls likt idag.
En ny gangvég planeras langs med Svensborgsvagen for att folja fastighetens utformning. Den
nya gangvagen kommer I6pa mellan fastigheten och den ténkta uppstallningsplatsen och darefter
koppla an mot befintlig gdngvag sdder om Lénnen 5.

Cykelparkeringar kommer foreslas placeras i anslutning till entrén till fastigheten.
Parkeringsberakningen har visat att minst 7 cykelparkeringar behéver byggas. For att uppna en
god standard féreslas att vaderskyddad och stoldséker cykelparkering anordnas. Mot fastighetens
vagg foreslas cykelparkering som blir vaderskyddade genom det tak som bildas ovanfor fran
vaningarna éver. Ovriga cykelparkeringar placeras riktad mot anstéllda féreslas i anslutning till
bilparkeringarna, ocksa med vaderskydd, mdjlighet till laddning av el-cykel och
inlasningsmojligheter.

For att ta sig till cykelparkeringarna ar det magjligt att antingen gena dver entrétorget eller att ta
vagen in till bilparkeringarna och sedan angéra séderifran. | ett forrad i narheten av entrén
kommer det finnas méjlighet till cykelparkering for exempelvis ladcyklar och elcyklar som kan
anvandas av verksamheten.

| Figur 15 visas en illustrationsskiss dver Lonnen 5.
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Dagens infart
férsvinner och en
sammanhangande
géngbana foreslas

Dagens
signalreglerade
overgangsstalle

foreslas kompletteras
med en cykelpassage

\

En genomgéende
gang- och cykelbana
foreslas i korsningen
over infarten till
_Svenborgsvagen

Figur 15 - lllustrationsskiss 6ver Lénnen 5.

6.2 Motorfordonstrafik

Byggnation inom Lonnen 5 bedéms innebara en lag paverkan pa framkomligheten langs
Agestavagen och pa utformningen av ytorna fér motorfordon pa Agestavagen och
Svensborgsvagen. Som namns mer i kapitel 6.3.5 nedan ar det férdelaktigt om nagra av de
allmanna parkeringsplatserna langs Svensborgsvagen tas bort fér att skapa en battre
trafiksituation i korsningen med Agestavagen. Detta bedéms daremot inte paverka
motorfordonstrafiken i omradet pa nagot satt da manga fastigheter har parkeringsméjligheter
inom sina fastigheter. Mycket av verksamhetens personal vid Lonnen 5 bedéms kunna resa dit
med andra fardmedel &n privatéagd bil och kommer darmed inte medféra nadgon belastning pa
narliggande vagnat.

Lénnen 5 kommer att kunna angéras med motorfordon fran Svenborgsvagen. Infarten till
parkeringsytan far en bredd pa 5,5 meter for att mojliggora fardtjanstfordon ska kunna ta sig in pa
fastigheten pa ett smidigt och sakert satt.

6.3 Angoring och bilparkering

6.3.1  Parkering pa fastighetsmark

Parkeringsytan for Lonnen 5 planeras séder om byggnaden med infart fran Svensborgsvagen, se
Figur 16 nedan. Sex av parkeringsplatserna planeras att anlaggas i en carport, medan fyra
parkeringsplatser anlaggs utan vaderskydd. En av parkeringsplatserna i narheten av entrén blir
RHP, med en bredd pa 3,5 meter med tillhdrande uppslagsyta for dorrar. Det innebar att det
beraknade minsta parkeringsbehovet kommer att kunna tillgodoses med en plats marginal.
Bredden bakom parkeringsplatserna till bakomliggande tomtgrans ar minst 7 meter, vilket
mojliggor en relativt smidig in- och utkdrning for parkerande bilar.
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Figur 16 — Skiss over parkeringsytan vid Lénnen 5.

6.3.2 Parkering pa allman mark

For att skapa en battre trafiksituation runt korsningen Agestaviagen/Svensborgsvagen &r det
fordelaktigt om kommunen tar bort vissa av de langsgaende parkeringarna pa Svensborgsvagen.
Forslagsvis beror det en stracka pa ungefar 25 meter fran korsningen i sédergaende riktning mot
forskolan. Detta skulle skapa en battre helhetssituation runt korsningen fér samtliga trafikslag,
speciellt for cyklister som i dagslaget ar hanvisade ut i blandtrafik fran forskolan fram till
Agestavagen.

Forslagsvis kan uppstallningsplatsen for avfallshantering och leveranser samnyttjas som
besoksparkering till boende langs Svenborgsvagen 5 under kvallar och helger nar ytan inte
behdvs for den typen av verksamhet. Detta skulle da till delvis kunna kompensera for att
langsgaende parkeringar pa Svensborgsvagen tas bort.

6.3.3 Fardtjanst

Angoring och korttidsparkering for fardtjanst planeras i narheten av entrén till Ldnnen 5, direkt till
hoger inne pa parkeringsytan, se Figur 17. Till féljd av den breda infarten till parkeringsytan blir
kan fardtjanstfordonet angora den tilltdnkta parkeringsytan samt backa ut darifrén utan att komma
i konflikt med oskyddade trafikanter. Nar fardtjanst inte anvander parkeringen kommer den kunna
utnyttjas som en temporar vandplats for bilar som exempelvis kort in pa parkeringen utan att fa
plats eller for kortare angdring vid 1dmning och hadmtning. Placeringen av av- och
pastigningsplatsen mojliggér en gen och smidig koppling till entrén som uppnar verksamhetens
behov om en gangvag kortare an 10 meter.
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Figur 17 — Skiss 6ver angoringsplats for fardtjanst.

6.3.4 Uppstallningsplats for leveranser och avfallshantering

Hantering av avfall och leveranser sker genom uppstaliningsplatsen pa Svensborgsvagen, strax
efter korsningen mot Agestavagen, se Figur 18. Parkeringsfickan har utformats med en mjuk
linjeféring for att mojliggéra enkel inkdrning for sopbilar. Djupet pa fickan foreslas bli 3,5 meter for
att sdkerstalla att leveranstransporter och sopbil kan kora av kérbanan helt och hallet och da inte
paverka trafiksituationen. Placeringen av uppstallningsplatsen sakerstaller &ven en gen koppling
till det planerade avfallsrummet i Lonnen 5 och darmed en bra dragvéag for sophantering.
Leveranser planeras att ske till samma ingang.

{25.23)

/

Figur 18 — Skiss over uppstallningsplats for leveranser, avfallshantering samt besdksparkering under dvriga tidpunkter.
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Infartsvagen till parkeringsytan fér Lonnen 5 ar utformad sa att lastbilar om 12 meters langd och
sopbilar kan vanda genom att backa in pa parkeringsplatsen och kéra ut pa Svensborgsvagen
och darefter tillbaka till Agestavagen. Mandvreringen kréaver god sikt dver gangbanan och

parkeringsytan.
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7. SLUTSATS

Trafikutredningen har konstaterat att det finns goda férutsattningar for hallbara resor till och fran
Lénnen 5 da kollektivtrafiken ar valutbyggd. Den planerade exploateringen kommer att innebara
att in- och utfarter fran Lénnen 5 direkt pa Agestaviagen kommer tas bort, vilket i sin tur medfér att
paverkan pa det évergripande trafiksystemet blir lagt.

Sweco har genomfort en parkeringsberakning fér etableringen som pavisar ett parkeringsbehov
om minst 9 bilplatser och 7 cykelparkeringsplatser. Huddinge kommuns parkeringsprogram
rekommenderar att cirka 5 procent av samtliga bilplatser anpassas for rorelsehindrade med
sarskilt parkeringstillstand. Exploatdren planerar att utforma en av bilplatserna som RHP och att
en yta for av och pastigning anldggs narmast entrén som kan anvandas fér angéring av
fardtjanstfordon. Cykelplatser for de anstallda i verksamheten kommer placeras vaderskyddade
och vissa kommer platser kommer kunna lasas in samt laddas i anslutning till entrén. De kan nas
antingen via uppstallningsplatsen for leveranser och avfall eller via bilparkeringsytan.

Huddinge kommun tilldmpar flexibla parkeringstal, vilket innebar att exploatérer ges mdjlighet till
en reduktion av det beréknade bilparkeringsbehovet genom att tillhandahalla mobilitetstjanster.
Vid byggnation av vardbostader ar mobilitettjanster fér de boende inte aktuellt i lika stor
utstrackning som om det skulle vara vanliga bostader. Daremot kan det vara mgjligt for framtida
hyresgaster att skapa forutsattningar for de anstallda och besdkare att resa hallbart till och fran
fastigheten genom att implementera mobilitetsatgarder. Sweco ser positivt pa om exempelvis
prova-pa-kort for kollektivtrafiken, informationsskarmar och attraktiva cykelfaciliteter inférs. Aven
parkeringsavgifter kan vara en effektiv atgard for att minska resor med privatagd bil.

Vidare har trafikutredningen studerat kapaciteten i tva korsningar, som baseras pa ett tidigare
scenario da det planerades for flerbostadshus inom Lénnen 5. Detta scenario genererar darmed
mer fordonsrorelser an om det byggs vardboende och kan darfér ses som en dimensionerande
situation. Belastningsgraden ligger som hogst pa 0,37 i korsningen mellan Agestavagen och
Svensborgsvagen, vilket ger en god fingervisning om en énskvard trafiksituation. Trots att cirka
halften av fordonen som svanger ut pa Agestavagen under maxtimmen stannar vid
vajningsplikten, uppstar sallan k6 da flédena &r laga. Exploatérens planer bedéms inte innebara
att nagra atgarder behover vidtas i korsningspunkten, av kapacitetshansyn. Detta galler darmed
aven for scenariot dar vardboende byggs. Flodet genom den stdrre korsningen mellan
Agestavagen, Huddingevagen och Stuvstaleden ékas som effekt av den alstrade trafiken med
cirka 0,1 procent. Effekten av den trafikdkningen pa korsningens funktion ar férsumbar och kan
stallas i relation till den dagliga variationen under maxtimmen pa Huddingevagen som ar i
storleksordningen 12 procent, eller strax under 400 fordon.

Gangbanorna kring Lénnen 5 behaller sin befintliga utformning langs Agestavéagen och den
befintliga gangvagen langs Svensborgsvagen anpassas efter den planerade bebyggelsen.
Byggnation av Lénnen 5 bedéms inte paverka mojligheterna att utforma gang- och cykelstrak
langs Svensborgsvagen i framtiden.

Uppstaliningsplats for avfall och leveranser sker 1angs Svensborgsvagen, strax efter korsningen
mot Agestavégen. Ett forslag ar att uppstaliningsplatsen anvands som beséksparkering for
boende i ndromradet under kvallar och helger, samt att dagens langsgaende parkering utmed
Svensborgsvagen tas bort pa strackan narmast korsningen. Det skulle skapa en béttre
trafiksituation kring korsningen.
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