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Trafikanalys Lanna industriomrade

Ar 2022 genomférdes en trafikanalys géllande planerade exploateringar i Lanna industriomrade.
Omradet, som vantas fa cirka 220 000 BTA tillkommande verksamheter av typerna Industri, Lager,
Partihandel och Kontor beréknas fa en tillkommande arsdygnstrafik om 6 400 fordon. Simuleringar
genomférdes av eftermiddagstrafiken i verktyget Dynameq och visade pa en dverbelastad
trafiksituation pa vagnatet i Lanna industriomrade samtidigt som kduppbyggnad uppstod pa den
sO0dergaende avfartsrampen fran vag 73. En osakerhet som fanns kring simuleringarna var
hanteringen av den genomgaende trafiken langs Lissmavagen. Enligt den da gallande basprognosen
vantades trafiken langs Lissmavagen oka relativt kraftigt till det davarande prognosaret 2040 till foljd
av utbyggnaden av Tvarforbindelse Sddertérn. Den Dynameg-modell som anvandes vid
simuleringarna inkluderade endast vagnatet i och runt Lanna industriomrade varfor trafiken inte gavs
mojlighet till alternativa fardvagar vid kduppbyggnad langs Lissmavagen.

Nu har nya simuleringar av eftermiddagens maxtimme genomférts med férutsattningar enligt
Trafikverkets nya basprognos (BP2024) som har prognosar 2045. Den nu anvanda modellen
inkluderar ett stérre vdgomrade dar bland annat en fullt utbyggd Tvarférbindelse Sodertérn! ingar
under prognosaret.

| skrivande stund pagar utredningar kring besparingsatgarder for Tvarforbindelse Sédertérn. Da
osakerhet rader kring besparingsatgarderna utgar modellen fran den fullt utbyggda Tvarférbindelsen
som ligger med i Trafikverkets gallande Basprognos.
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Dagens trafiksituation

Dagens trafiksituation avser vagnat och trafikmangder under basaret 2019 i enighet med Trafikverkets
gallande basprognos. | modellen simuleras eftermiddagstrafiken under en genomsnittlig vardag.

Vagnat
Som utgangspunkt anvands den kommunévergripande trafikmodell som finns framtagen i Dynameq.
Modellen utgar fran Trafikverkets regionala Dynameqg-modell men inkluderar endast vagnat séder om

Stockholms innerstad.
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Figur 1: Vagnét i den kommundvergripande modell som anvénds vid simuleringarna

| omradet kring Lanna industriomrade saknas delar av det kommunala vagnat som ar relevant for
aktuell utredning, varfér vagnatet justeras samtidigt som omradesindelningen férfinas for att kunna
sprida trafiken mellan de tva anslutningarna till LAnna industriomrade och Lanna Képcentrum.

Figur 2: Ursprungligt vagnét i bild till vdnster och uppdaterat vagnét i bild till hbéger
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Den kommunala modell som anvands som utgangspunkt for simuleringar ar kalibrerad mot
trafikmatningar pa stoérre vagar i modellomradet for basaret 2019. | omradet kring Lanna
industriomrade bidrar den grova omradesindelningen till lokala avvikelser. Bland annat saknas
anslutning till LAnna Kdpcentrum i den ursprungliga modellen samtidigt som hela omradet norr om
Lissmavagen representeras av ett omrade i modellen.

Resmonster fran det ursprungliga omradet i modellen och férdelas pa fem tillkommande omraden som
skapats i Lanna industriomrade samt Lanna K&pcentrum. Dérefter gors justeringar av trafikmangderna
for att motsvara trafikméatningar pa Slipstensvagen och Svarvarvagen som finns tillgangliga fran 2019.
Justering gors aven mot bedémda trafikmangder pa Truckvagen som leder in mot Lanna Képcentrum.
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Prognosar 2045

Som utgangspunkt fér simulering av prognosaret 2045, da planerad bebyggelse i Léanna
industriomrade antas vara fullt utbyggd, anvands den kommunala modell som tidigare tagits fram av
Huddinge kommun. Modellen anvander Trafikverkets markanvandning for prognosaret enligt gallande
basprognos.

Vagnat

Det vagnat som finns i modellen inkluderar alla beslutade infrastrukturobjekt enligt gallande planer.
Det innebar bland annat att Forbifart Stockholm och en fullt utbyggd Tvarférbindelse Sédertdérn finns
med som forutsattning i modellen. | skrivande stund pagar utredningar gallande besparingsatgarder
for Tvarférbindelse Sédertorn. Bland annat diskuteras att behalla befintliga Varbybroar istallet for att
bygga nya, inte bygga direktramper fran Tvarférbindelsen i sédergaende riktning till och fran E4/E20
samt att Trafikplats Vardkasen férenklas.

L . VIR TR
Varbybroar : : A i
4
/
/
Ramper ; : R
mot E4/E20 o : ! |
_ , ~~__| Trafikplats. 7
Vardkasen Lanna industriomrade

S
(/

nge

’/
/, ¢
Cd
’ Vidjs
/, Glads kuarn . "
Tvarforbindelse Sodertorn S
—
: Svartbicken
H( e
Ostorp

Madk with OpenFAaths™ © 2024 Bentley.|

Figur 3: Overgripande bild av végnétet fér prognosaret 2045

Vid Lanna industriomrade gors motsvarande vagnatsjusteringar som for nulaget med ett mer detaljerat
vagnat och finare omradesindelning. Vidare tillkommer ytterligare vaglankar och omraden i de
norddstra delarna av omradet vid de planerade etableringarna.
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Figur 4: Vagnéat Lanna industriomrade 2045

Trafikmangder under prognosaret bygger pa markanvandning enligt Trafikverkets gallande
basprognos. Trafikmangderna ar framtagna under forutsattning att en fullt utbyggd Tvarférbindelse
Sodertdrn finns utbyggd till prognosaret. Genomfors de besparingsatgarder som utreds sa finns risk
att de trafikmangder som finns i modellen ar 6verskattade. Detta da ett tillgangligt och kapacitetsstarkt
vagnat Okar resenarers vilja att resa med bil.

Trafikmangderna 2045 inkluderar ocksa de kalibreringsjusteringar som genomforts for nulaget utifran
jamforelse mot trafikmatningar i den kommunala ursprungsmodellen. Generellt innebar det nagot
hogre trafikmangder pa vagnatet i Huddinge an i Trafikverkets okalibrerade regionala modell.

Vid Lanna industriomrade och Lanna Kdpcentrum behalls de trafikmangder som kalibrerats for
nulaget. Dartill laggs trafik till for den planerade bebyggelsen i de norddstra delarna av Lanna
industriomrade. Samma trafikmangder som beraknades i tidigare utredning anvands aven i den nya
modellen. Nybebyggelsen omfattar cirka 220 000 BTA verksamheter inom industri, lager, partihandel
samt kontor och har beréknats generera 6 440 fordon per arsdygn (ADT). Eftermiddagens maxtimme
antas utgoéras av 10% av arsdygnstrafiken dar en stérre andel reser fran den nya bebyggelsen. Totalt
beraknas drygt 380 fordon resa fran den nya bebyggelsen under eftermiddagens maxtimme samtidigt
som drygt 260 fordon reser i riktning mot bebyggelsen?.

2 Se "Trafikanalys Lanna industriomrade, norra delen” (2023-04-24) fér mer detaljerad beskrivning av
antaganden avseende prognostiserade trafikméngder
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Resultat

Detta kapitel presenterar resultaten fran Dynameqg-modellen, bade fér nuldget och for prognosaret
2045. Inledningsvis redovisas trafikfloden i modellen dar det aven framgar pa vilka lankar som
kobildning uppstar. Darefter visas select links? for utvalda lankar, vilket ger en bild av hur trafiken
férdelar sig i modellen samt varifran den tillkommer.

Nulage

Figur 5 nedan visar trafikfldoden under eftermiddags maxtimme i nulaget. Flédena till och fran Lanna
industriomrade har justerats upp for att verensstdmma med tidigare utredning och de trafikmatningar
som den kalibrerats mot. Nuvarande modell ar framst kalibrerad utifrdan matdata fran de storre vagarna
kring Huddinge, vilket medfor vissa avvikelser jamfért med matningarna i Lanna industriomrade. Den
mest framtradande avvikelsen géller Lissmavagen, dar det modellerade flodet fran sydvast ar cirka
150 fordon lagre under maxtimmen jamfort med tidigare utredning. | 6vrigt stammer de modellerade
flédena val 6verens med tidigare utredning, med avvikelser som oftast ligger inom 10 % jamfért med
uppmatta varden.

Vad galler kébildningar flyter trafiken 6verlag relativt bra inom det kommunala vagnatet. Det ar i
huvudsak avfartsrampen fran Nynasvégen som drabbas av kébildning. Aven trafiken pa Lissmavégen
paverkas, sarskilt for fordon som kommer fran rondellen vid Truckvagen och ska vidare in i rondellen
vid Svarvarvagen.
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Figur 5: Modellerade trafikfléden under eftermiddagens maxtimme for nuldget med féarger fér relativ restid*

3 Select link ar en funktion som anvands for att studera trafiken pa en eller flera utvalda lankar.
Funktionen visar vart trafiken som passerar utvalda lankar kommer ifran och vart den har malpunkter.
Vid en select link redovisas endast de trafikfloden som passerar den eller de utvalda lankarna.

4 Fargskalan utgar fran de kategorier pa relative travel time som Trafikverket utgar fran.
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Prognosar 2045

Figur 6 nedan visar trafikfloden under eftermiddags maxtimme foér prognosaret 2045. Timflodena till
och fran Lanna industriomrade och Lanna képcentrum har importerats fran nulaget, samtidigt som den
tillkommande trafiken fran det nya detaljplaneomradet i norddstra delen har lagts till i modellen. | figur
7 redovisas trafiken till och fran de nya etableringarna.

Jamfort med nulaget har trafikflddena 6kat i prognosen for 2045. Den mest patagliga férandringen
aterfinns pa Lissmavagen, sarskilt for trafiken som kommer fran nordost och fortsatter i riktning mot
sydvast. Jamfért med nulaget har detta fléde mer an fordubblats, vilket i sin tur skapar en 6kad
belastning samt kapacitetsproblem pa det kommunala vagnatet i LAnna industriomrade.

Koébildning uppstar vid samtliga anslutningar till Lissmavagen, med sarskilt stora problem vid
korsningen fran Slipstensvagen. Har byggs kdn succesivt bakat, vilket leder till att all trafik inte
kommer ut pa lankarna i modellen utan istallet blir stdende i ko i de omraden dar trafiken ansluts.
Detta innebar att de trafikfléden som presenteras i figuren nedan inte redovisar all trafik som 6nskar ta
sig ut i vagnatet utan endast de som det finns kapacitet for. Som i tidigare analys uppstar aven koer pa
avfartsrampen fran Nynasvagen. Det ar dven ko langs i princip hela Lissmavagen i norddstlig riktning.
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Figur 6: Modellerade trafikfloden under eftermiddagens maxtimme for prognosar 2045 med farger for relativ
restid®. Observera att fléden avser den trafik som faktiskt kommer ut i nétet medan mer trafik vill ta sig ut men
blir fast i k6. Detta géller framférallt det kommunala véagnaétet i Ldnna industriomrédde men &ven lankar
nedstréms dessa 6verbelastade korsningar.

5 Fargskalan utgar fran de kategorier pa relative travel time som Trafikverket utgar fran.
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Figur 7: Select Links pa trafikfloden for tillkommande etableringar i Norra L&nna industriomrade visar hur den
nytillkomna trafiken till/fran nya etableringar férdelar sig i vagnétet.

Figur 8 nedan visar select link for sodergaende trafik pa Lissmavagen. Resultatet visar att det héga
trafikflédet genom Lissmavagen i huvudsak beror pa att trafiken till Tvarférbindelsen leds via
Lissmavagen fran tre anslutande vagar. Detta galler trafik som kommer norr- och sdderifran pa
Nynasvagen samt trafik som kommer Osterifran pa vag 260. | stallet for att ansluta till Tvarférbindelsen
via trafikplats Jordbro blir det mer attraktivt for denna trafik att kéra via Lissmavagen. Enligt modellen
ar det 300 fordon som kommer fran Nynasvagen norr och passerar Lanna industriomrade via
Lissmavagen under eftermiddagens maxtimme. Motsvarande flode fran Nynasvagen sdder ar knappt
200 fordon samtidigt som ytterligare drygt 200 fordon kommer fran Lissmavagen, 6ster om trafikplats
Lanna.

Vidare analys redovisar att detta ruttval inte ar orimligt, d& genomgaende trafik pa Lissmavagen i
princip alltid ar éverordnad all annan trafik. Enda undantaget &r rondellen vid Truckvagen, dar fordon
som svanger vanster in pa Lissmavagen har foretrade. Dock ar detta en relativt liten trafikmangd, med
endast cirka 30 fordon under eftermiddagens maxtimme.

Som tidigare ndmnts bidrar genomfartstrafiken pa Lissmavagen till kdbildningar i Lanna
industriomrade, sarskilt vid anslutningarna fran Slipstensvagen och Svarvarvagen. Genomfartstrafiken
ar aven med och bidrar till framkomlighetsproblem pa den sédra avfartsrampen i trafikplats Lanna da
en stor del av den genomgaende trafiken kommer fran norr pa vag 73. For att minska belastningen pa
det kommunala vagnatet kan det darfor vara nédvandigt att genomféra kapacitetshdjande atgarder
eller atgarder som begransar trycket langs Lissmavagen.

Ett forslag ar att anlagga en cirkulationsplats vid korsningen dar Slipstensvagen ansluter till
Lissmavagen. Detta skulle underlatta nagot for trafiken fran Slipstensvagen att ansluta till
Lissmavagen. Genomfartstrafik i vastlig riktning kommer fortfarande vara éverordnad trafiken fran
Slipstensvagen, men trafiken séderifran och som ska svanga in pa Slipstensvagen blir dverordnad,
vilket kan bidra till en mer balanserad trafikférdelning.
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Ett annat forslag ar att sanka hastigheten pa Lissmavagen. En sddan atgard skulle kunna minska
attraktiviteten for genomfartstrafik och darmed underlatta for trafik fran det lokala vagnatet att ta sig ut
pa Lissmavagen.

LANNA

SODERHAGEN

Riktning

Figur 8: Select link for trafikfléden som passerar genom Lissmavégen i sédergaende riktning.
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Figur 9 nedan visar select link for trafikfléden i norrgaende riktning pa Lissmavagen. Flédena ar
mindre jamfort med sddergaende riktning, vilket beror pa den kébildning som uppstar pa Lissmavagen
mellan rondellerna vilket gér det mindre attraktivt for genompassage i norrgaende riktning. Det gar att
se att 150 fordon under eftermiddagens maxtimme passerar Lanna industriomrade via Lissmavéagen
for vidare fard mot Nynasvagen norrut. Cirka 100 fordon passerar omradet for vidare fard mot
Lissmavagen oster och 50 fordon reser mot Nynasvagen soder. | stort sett all passerande trafik
kommer fran Tvarforbindelsen.

SODERHAGEN

Riktning

Figur 9: Select link for trafikfloden som passerar genom Lissmavégen i norrgaende riktning.
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Analys

Resultaten fran simuleringarna i géllande basprognos, som aven inkluderar tvarférbindelse Sodertérn
visar pa fortsatta kapacitetsproblem i korsningspunkterna i Lanna industriomrade. For att mojliggéra
den planerade utbyggnaden kravs nagon slags atgard for att 6ka kapaciteten ut fran omradet eller
minska den genomgaende trafiken langs Lissmavagen.

De nya resultaten styrker de slutsatser som drogs i tidigare utredning om att det ar stora
kapacitetsproblem i den vastra cirkulationsplatsen i trafikplats Ladnna under eftermiddagens maxtimme.
Langre kder uppstar pa Svarvarvagen som fatt 6kad trafik till féljd av den planerade bebyggelsen.
Aven pa den sddergaende avfartsrampen fran vag 73 (Nynéasvégen) uppstar kobildning som riskerar
att stéra den genomgaende trafiken pa Nynasvéagen. Det blir &ven langre kder pa Lissmavagen i stlig
riktning in mot cirkulationsplatsen.

Kapacitetsproblem uppstar dven pa Slipstensvagens anslutning till Lissmavégen. Kder vaxer bak pa
det kommunala vagnatet.

En bidragande orsak till framkomlighetsproblemen ar att Lissmavagen blir en attraktiv genomfartsled
fran vag 73 i vastlig riktning mot Tvarforbindelse Soédertdrn. Enligt trafikmodellen ar det genomgaende
flédet i vastlig riktning drygt 700 fordon under eftermiddagens maxtimme. Av dessa ansluter cirka 300
fordon fran den s6dergaende avfartsrampen i trafikplats Lanna medan cirka 400 fordon kommer fran
den norrgaende avfartsrampen i trafikplats Lanna och Lissmavagen 6ster om trafikplatsen. Trafiken
fortsatter sedan vasterut pa Lissmavagen och blir dverordnad de bada anslutningarna fran Lanna
industriomrade. | dstgaende riktning ses lagre genomgaende trafikmangder. Totalt ar det cirka 300
genomgaende fordon pa Lissmavagen i denna riktning som dock har mindre totala trafikmangder. For
trafik som reser fran Lanna industriomrade ar det endast den vanstersvangande trafiken fran
Slipstensvéagen som blir direkt underordnad. Med stéd av Capcal-berakningar (se Bilaga 1) gar det se
att kapaciteten fran Lanna industriomrade klaras om all genomgaende trafik skulle plockas bort. Detta
innebar att det ar kombinationen av den tillkommande trafiken fran Lanna industriomrade tillsammans
med den genomgaende trafiken pa Lissmavagen som skapar de problem som ses i modellen.

Fran vag 73 ar det lite drygt 5 km till Lissma och den planerade anslutningen till Tvarférbindelsen.
Motsvarande langd via vag 73 och Trafikplats Jordbro ar knappt 12 kilometer. Enligt Google maps ar
restiden idag cirka 6 minuter via Lissmavagen medan den ar cirka 9 minuter via trafikplats Jordbro.
For att fa jamforbara restider mellan de alternativa vagarna skulle hastigheten pa Lissmavagen
behdva halveras langs halva strackan. Lissmavagen kommer dock fortfarande att upplevas som ett
mer attraktivt alternativ pa grund av den kortare resvagen.

M4Traffic, 2025-10-17

Henrik Carlsson, henrik.carlsson@m4traffic.se

Samuel Stromberg, samuel.stromberg@mé4iraffic.se

Anders Bernhardsson, anders.bernhardsson@mé4traffic
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Bilaga 1 Capcal-berakningar
Capcal-berakningar har genomforts for Lissmavagens korsningspunkter med Slipstensvagen och

Svarvarvagen. Syftet med berakningarna har varit att underséka om den prognostiserade trafiken fran
Lanna industriomrade kan hanteras om genomgaende trafik tas bort.

| berékningarna har fléden fran Dynameg-modellen anvants som indata och darefter har den
genomgaende trafiken som presenteras i figur 8 och 9 tagits bort. Detta innebar en minskning av
trafiken i vastlig riktning pa Lissmavagen med sammanlagt cirka 700 fordon. Minskningen i 6stlig
riktning &r 300 fordon.

Da fléden fran Dynameqg-modellen anvands som indata till kapacitetsberakningen sa underskattas
resande fran Slipstensvagen och Svarvarvagen da kapaciteten inte racker till i modellen. Detta innebar
att fordon blir stdende i k6 pa det kommunala vagnatet och inte lyckas ta sig ut pa Lissmavagen i den
takt som trafiken dnskar varfor det faktiska flédet i modellen blir lagre an det énskade flodet.

For att beddma om korsningarna klarar all prognostiserad trafik fran Lanna industriomrade studeras
den totala kapaciteten ut fran Slipstensvagen och Svarvarvagen. | dagslaget fardas 814 fordon ut fran
Svarvarvagen under eftermiddagens maxtimme samtidigt som den tillkommande trafiken fran den nya
bebyggelsen antas generera ytterligare 380 fordon mot Lissmavéagen. Antas alla dessa 380 fordon
vélja Svarvarvagen kravs en kapacitet om 1 200 fordon.

Pa Slipstensvagen fardas 465 fordon ut mot Lissmavégen under eftermiddagens maxtimme.
Forutsatts att halften av den alstrade trafiken fran den nya bebyggelsen anvander denna vag kravs en
total kapacitet om 650 fordon.
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Figur 5: Genomgaende trafik langs Lissmavédgen som plockas bort vid Capcal-berékning
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Resultat fran Capcal-berakningar visar att kapaciteten ut fran Svarvarvagen ar drygt 2000 fordon per
timme totalt. Kapaciteten 6verskrider det prognostiserade flodet om 1200 fordon varfér korsningen
bedoms klara all trafik fran den nya bebyggelsen om den genomgaende trafiken plockas bort.

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  [Riktning [Flode (f/t)[Kapacitet|Belastningsgrad [Medel 90-percentil
Lissnavagen vast 1{HR 255 648 0.39 0.4 0.9
2|RV 235 596 0.39 0.5 1
Svarvarvagen 1|HRV 442 1025 0.43 0.3 0.6
2|V 422 979 0.43 0.4 0.7
Lissmavagen ost 1|HR 439 1079 0.41 0.2 0.3
2|RV 276 1013 0.27 0.1 0.1
Ramp 1|HR 204 694 0.29 0.3 0.5
2|RV 186 635 0.29 0.3 0.6

Vidare visar Capcal-berakning fran Slipstensvéagens korsning med Lissmavéagen att det finns en total
kapacitet om 819 fordon ut fran Slipstensvagen nar den genomgaende trafiken pa Lissmavagen
plockas bort. Kapaciteten dverskrider darmed det prognostiserade flodet varfér korsningen skulle klara
av att hantera tillkommande trafik fran den nya bebyggelsen om den genomgaende trafiken pa
Lissmavagen plockas bort.

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  [Riktning |[Flode (f/t)[Kapacitet|Belastningsgrad [Medel 90-percentil
Lissmavagen sydvas 1{RV 79 1011 0.08 0.1 0.1
Slipstensvagen 1{HV 192 819 0.23 0.3 0.4
Lissmavagen nordos 1{HR 294 1818 0.16 0 0
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