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1. Inledning

Detta ar ett tillhorande dokument till Huddinge kommuns kollektivtrafikplan. Dokumentet
beskriver utgangslagen for reseandelar, stamnatet, bytespunkter samt stations- och
hallplatsnara boenden och arbetsplatser.

I kollektivtrafikplanen redovisas kommunens vision och mal med kollektivtrafiken i
Huddinge. Vidare beskrivs vilka strategiska inriktningar och planeringsprinciper som
kommunen ska arbeta utifran for att na uppsatta mal och visioner i saval kollektivtrafikplanen
som trafikstrategin.



2. Resvaneundersokning 2011

Under 2011 genomférdes en resvaneundersékning® som visar hur resor till, frén och inom
Huddinge kommun gjordes det aret. Nedan ar en sammanstallning av resultatet fran valda
delar av resvaneundersékningen.

Ungefar 41procent av resorna sker med hallbara fardmedel, det vill séga till fots, cykel eller
kollektivt. Resorna omfattar bade resor inom kommunen samt resor med start- eller malpunkt
i Huddinge.

Kategorin kollektivtrafik omfattar resor med buss, tag och tunnelbana/sparvagn, se figur 2.
For alla kollektivtrafikresor som genomfors inom, till eller fran Huddinge &r tag det
dominerande kollektivtrafikslaget, cirka 50 procent. Denna andel &r naturligt h6g med tanke
pa tillgangen till pendeltagstrafik.
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Figur 1: Fardmedelsférdelning for alla resor med utgadngspunkt i Huddinge 2011.
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Figur 2: Fordelning per kollektivtrafikslag for alla resor med utgangspunkt i Huddinge 2011.

! Huddinge kommun (2012). Resvanor i Huddinge



For lokala resor dr bussen det mest anvanda fardmedlet i Huddinge. Cirka 90 procent av
resorna sker med buss. Okar avstandet 6kar andelen resor med sparbundna fardmedel, se figur
3.

Hur kollektivtrafikresorna fordelar sig pa olika typer av arenden redovisas i nedanstaende
figur 4. Arbete/skola utgdr den storsta andelen av kollektivtrafikresorna.
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Figur 3: Kollektivtrafikslag efter reserelation fordelat pa resor inom och till/fran Huddinge 2011.
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Figur 4: Kollektivtrafikresor per arende i Huddinge 2011.



3. Stamnatet 2012

3.1STAMNAT FOR KOLLEKTIVTRAFIK

Figur 5 visar Huddinges stamnét for kollektivtrafik ar 2012. Stamnatet kan forandras dver
tiden, till exempel utifran nya utvecklingsomraden inom kommunen. Exempel pa omraden dar
stamnatet kan foréndras ar i Huddinge centrum, Hogmora och den nya stadsdelen
Loviseberg/Glomstadalen. For mer information om vad ett stamnat &r hanvisas till kapitel 3.3

I kollektivtrafikplanen.
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Figur 5: Stamnat for kollektivtrafik ar 2012.

3.2BUSSTRAFIKRESOR | STAMNATET

Figur 6 nedan visar antalet resande i stamnatet en vardagsmorgon mellan klockan 06.00 och
09.00. Som framgar av figuren sker det storsta resandet pa Huddingevéagen och
Glomstavigen. Dér reser mellan 2 000 och 3 000 resenarer under en vardagsmorgon. Aven
Smista allé, Smistavagen och Kungens kurvaleden &r viktiga kollektivtrafikstrak med narmare
2 000 resenarer, liksom delar av Haradsvagen, Agestavagen och Kommunalvégen. De linjer
som har storst resande ar stomlinje 172 mellan Norsborg och Skarpnack och stomlinje 173
mellan Skarholmen och Skarpnéck. Linje 172 trafikerar Huddingevégen och Glémstavagen.
Stomlinje 173 trafikerar Smista allé.



Kortfattat kan ségas att resandet i stamnatet forvantas 6ka med cirka 25 procent fram till ar
2030. Storst 6kning antas de strak fa som redan idag har ett stort resande sdsom
Huddingevagen, Glémstavéagen, Haradsvégen och Smistavégen.
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Figur 6: Antal resande i Huddinges stamnét en vardagsmorgon kl. 6.00 - 9.00 ar 2012.

3.3RESTIDSKVOTER FOR BUSS | STAMNATET

For att fa en bild av dagens busstrafik och dess konkurrenskraft gentemot bilen har restider
och restidskvoter beraknats for busstrafiken och biltrafiken. Restidskvoter anger forhallandet
mellan kollektivtrafik och biltrafik med avseende pa restid. Detta ar avgorande for
kollektivtrafikens attraktivitet och mojlighet att locka nya resendrer.

Restiderna &r viktade for att spegla den upplevda restiden.? Restidskvoter, mellan
kollektivtrafik och bil, har berdknats i viktiga inomkommunala relationer, dar strukturplaner
eller fordjupade Oversiktsplaner har uppréattats. Dessutom har Farsta centrum inkluderats for
resor till och fran 6stra Huddinge.

? Restiderna har viktats for att spegla resendrernas upplevda restid. Det innebdr t.ex. att vantetid och gangtid
viktas hogre an aktid i fordon. Féljande varden har anvants:

For kollektivtrafik: Gangtid till hallplats = 7,5 min (vikt 2 ganger faktisk tid), vintetid = halva turintervallet (vikt
2), restid = tidtabell (vikt 1), eventuell bytestid = faktisk vantetid (vikt 2) + bytesstraff (5 min), gangtid fran
hallplats 7,5 min (vikt 2)

For bil: Gangtid till bil =2 min (vikt 2), start av bil = 2 min (vikt 1), restid = restid fran eniro.se (vikt 1),
parkeringssok = 3 min (vikt 1), gangtid fran parkering = 2 min (vikt 2)
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Som framgar av figur 7 nedan &r det endast ett fatal strackor i stamnétet dar restidskvoten
mellan kollektivtrafik och bil & mindre &n 1,5. | stora delar av stamnétet &r restidskvoten
hogre an 1,5 och i flera relationer hogre an 2,0. Det galler bland annat i tungt trafikerade strak
sasom Huddingevagen, Glomstavagen och Haradsvagen.

Den nationella resvaneundersokningen fran ar 2011 (RVU) visar att den genomsnittliga
restidskvoten for resor till och fran Huddinge kommun var 1,9.

= - = - Uppyift saknas

Figur 7: Restidskvoter i Huddinges stamnat ar 2012.

3.4BUSSTRAFIKENS FRAMKOMLIGHET | STAMNATET

Busstrafikens medelhastighet har studerats i bade hog- och lagtrafik. Detta &r intressant for att
kunna se om det finns strackor i stamnéatet som gar langsamt under rusningstid men som
samtidigt medger en hdgre medelhastighet i lagtrafik. For dessa strackor kan konstateras att
det troligen inte &r sjalva utformningen pa vagen som omojliggor en tillrackligt hog hastighet
(eftersom det gar att kora snabbare i lagtrafik) utan att det beror pa andra faktorer som
trangsel, bristande prioritering etcetera. FOr dessa stréackor finns en stor potential att héja
medelhastigheten dven i hogtrafik.

Medelhastigheten har sedan jamforts med den malstandard?® fér framkomlighet som har tagits
fram for stamnétet. Pa strackor dar medelhastigheten uppfyller malstandarden i h6g- och
lagtrafik har framkomligheten antagits vara god. Pa strackor dar medelhastigheten inte
uppfyller malstandarden har framkomligheten antagits vara begransad.

¥ Malstandard for stamnatet presenteras i kapitel 6.1 i kollektivtrafikplanen.
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Figur 8 nedan visar hur medelhastigheten forhaller sig till malstandarden. Gron farg innebéar
att malstandarden uppfylls i bade hogtrafik och lagtrafik. Gul farg innebar att malstandarden
uppfylls i lagtrafik men inte i hogtrafik. Rod farg innebar att malstandarden varken uppfylls i
hogtrafik eller lagtrafik. Uppgifterna ar hamtade fran vintern 2011/2012 och den
hastighetsgrans som radde da.

Som framgar av figur 8 &r det endast ett fatal strackor i stamnéatet som uppfyller
malstandarden for medelhastighet i hogtrafik och/eller lagtrafik.

Framkomlighet i stamnitet
= Malstandard uppfylls i hagtrafik och lagtrafik

Malstandard uppfylls i lagtrafik men inte | hégtrafik
— Malstandard uppfylls varken i hégtrafik eller lagtrafik
= = = = Uppgift saknas

Figur 8: Framkomlighet i Huddinges stamnat 2012.
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4. Bytespunkter 2016

Nedan presenteras de bytespunkter som finns i Huddinge. Dessa ska inventeras vad avser
platsernas funktionalitet. Darefter tas ett program fram for att atgarda eventuella brister. |
kapitel 3.1 nedan ges en kort nuldgesbeskrivning och framtida inriktning for de identifierade

bytespunkterna.
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Figur 9: Karta dver identifierade bytespunkter i Huddinge 2016. R= Resecentrum, T= Tunnelbanestation, P=

Pendeltagsstation och B=Bytespunkt och (B)= Potentiell bytespunkt. Definitioner for bytespunkter finns i kapitel 4.1 i
kollektivtrafikplanen.

3.1RESECENTRUM

Flemingsberg Flemingsberg utgor en viktig kollektivtrafikknutpunkt med sin
pendel-, regional- och fjarrtagsstation samt busstrafik, saval
stombuss som lokala busslinjer.

Flemingsberg ar en av de regionala stadskérnorna enligt RUFS
2010. Den regionala stadskarnan omfattar Flemingsberg och delar
av Tullinge i Botkyrka. Malet for utvecklingen av Flemingsberg ar
att skapa en levande, tét, gron och hallbar stad med en blandning av
bostader, arbetsplatser, service, handel, sport, kultur med mera. Det
ska vara enkelt att ga, cykla och aka kollektivt i och till
Flemingsberg. Centralt i Flemingsberg planeras for ett resecentrum
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3.2STATIONER
Huddinge centrum

Stuvsta

Trangsund

Skogas

Masmo

som pa sikt dven kan komma att trafikeras av sparvag. Sparvag syd

ska binda ihop Flemingsberg med Kungens kurva-Skarholmen. Det
ar mycket viktigt att det blir mojligt att pa ett enkelt och smidigt satt
byta mellan alla olika trafikslag vid Flemingsbergs resecentrum

Pendeltagsstation med anslutande lokal- och stombusslinjer.
Huddinge centrum har pendeltagsstation och hallplatser/mindre
terminal for stombussar och lokala busslinjer.

Huddinge centrum ligger centralt i kommunen och ar administrativt
centrum. Hur kollektivtrafikens attraktivitet kan forbattras behover
utredas i samband med framtagande av ny utvecklingsplan for
omradet. Hur stamnétet ska ansluta till pendeltag och bussterminal
behdver ocksa utredas.

Pendeltagsstation med anslutande lokalbusslinjer. Omradet ligger intill
en pendeltagsstation och exploateringsgraden ar lag i forhallande till
andra omraden. Inriktningen ar att planera for fler bostader och
arbetsplatser.

Tillgangligheten till kollektivtrafiken behdver forbéattras ytterligare
genom tydliga och gena strak till tunnelbanan i Hagsatra. Aven till
Alvsjo via Alvsjoskogen behover kopplingarna starkas sa att boende
i Huddinge kan ta na Alvsjo centrum med dess service, arbetsplatser
och pendeltag.

Pendeltagsstation med anslutande lokalbusslinjer. Omradet ligger intill
en pendeltagsstation och exploateringsgraden ar lag i forhallande till
andra omraden.

Inriktningen &r att fortata i kollektivtrafiknara lagen.
Pendeltagsstation med anslutande lokalbusslinjer.

Exploateringsgraden i Skogas ar relativt hog, men utrymme finns for
ytterligare bebyggelse i kollektivtrafiknara lagen.

Tunnelbanestation med anslutande stombuss och lokalbusslinjer.
Omradet rymmer i princip bara flerbostadshus och en majoritet &r
hyresrétter.

Planer finns pa en ny motortrafikled (Tvarforbindelse Sodertérn)
och sparvag (Sparvag syd) som pa olika satt berér omradet.
Samordningen mellan dessa infrastrukturprojekt och
bebyggelseplaneringen &r av stor vikt for omradets utveckling.
Bytespunkten planeras pa sikt for byten mellan tunnelbana, sparvag
och lokala busslinjer. Dagens stombusslinje kommer troligtvis att
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Varby Gard

3.3BYTESPUNKTER
Kungens kurva

Segeltorp

Glomsta

passera omradet via den nya motortrafikleden.

Tunnelbanestation med anslutande lokalbusslinjer.
Exploateringsgraden i omradet ar relativt hog.

For att ta del av det goda kollektivtrafiklaget ar det viktigt att
exploateringsgraden fortsatt & hog. Tunnelbaneentrén &r otrygg,
svarorienterad och till viss del en barriar i omradet och bér darfor
genomga en omfattande ombyggnad. Det ar 6nskvéart med en ny
busskoppling till Stockholm fran exploateringsomradet norr om
Korpberget.

Idag finns det busshallplatser i omradet som trafikeras av stombuss
och flera lokala busslinjer.

Kungens kurva &r tillsammans med Skarholmen en av de regionala
stadskarnorna enligt RUFS 2010. Malet ar att Kungens kurva och
Skarholmen ska utvecklas till ett gemensamt omrade med ett
resecentrum i Skarholmen medan Kungens kurva kommer vara en
viktig bytespunkt. Bytespunkten kommer fa stor betydelse for
omradet och det planeras for byten mellan sparvéag och buss.

Inriktningen fér Kungens kurva ar en tatare gatu- och
bebyggelsestruktur och en hiogre exploateringsgrad an dagens.
Vidare ska handeln vara drivkraften for omradets utveckling, men
aven forutsattningar for bostadsbebyggelse ska utredas.

| centrala Segeltorp finns busshallplats som trafikeras av stombuss
och lokala busslinjer.

Det ar viktigt att sambandet ar tydligt och bra till och fran Fruangen
dar tunnelbana finns och som Stockholm har pekat ut som en
tyngdpunkt att utveckla ytterligare.

For att verka for tillkomsten av Sparvag syd behover omradet langs
med den fortatas dar sa ar mojligt for att ta tillvara och nyttja det
goda kollektivtrafiklaget. Aven sambandet till och fran tunnelbanan
i Sédtra behover starkas och tydliggoras sa att boende enkelt kan ta
sig till sparbunden kollektivtrafik.

Platsen bestar idag av en busshallplats med angdrande stombusslinje
och lokala busslinjer.

Loviseberg/Glomstadalen har goda forutsattningar att utvecklas till
en ny stadsdel da det ligger mellan tva regionala stadskarnor
Flemingsberg och Kungens kurva-Skarholmen med en val utbyggd
infrastruktur som i och med anlaggandet av Sparvag syd och
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Forbifart Stockholm blir &nnu battre. Den nya motortrafikleden
(Tvéarforbindelse Sodertdrn) planeras dven att passera i detta
omrade. Utformningen av den &r av storsta vikt for att mojliggora
denna stadsutveckling. | Glémstadalen anléggs ett nytt lokalt
centrum vid planerat hallplatslage for Sparvag syd och de tva
planerade stombusslinjerna, varfér utvecklingen av denna
bytespunkt &r av betydelse for omradet.

3.4POTENTIELLA BYTESPUNKTER

I Huddinge finns det nagra hallplatser som pa sikt kan bli intressanta bytespunkter. Med det
menas att det finns punkter dar byten kan vara av storre intresse da ett eller flera trafikslag
korsar varandra och gor det mojligt att byta fardvéag. Dessa ar punkter vid Snattringe,
Myrangen, Lanna, Lissma och Glado kvarn. Fritidshusomradet Glado kvarn planeras att bli
planlagt for permanent bebyggelse vilket medfor stérre behov av en attraktiv kollektivtrafik.
Det kan bli aktuellt att planera for byte mellan stombuss och lokala busslinjer.
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5. Stationsnara boende och arbetande
2015

Figurerna nedan visar andelen stationsnéra boende och arbetande ar 2015. Malet &r att
andelen stationsnara boende och arbetande ska 6ka. | Huddinge kommun bor 2015 cirka 39
procent av befolkningen inom ett gangavstand av 780 meter och cirka 70 procent inom 1560
meter. Jamfort med méatningen fran 2012 har andelen stationsnara boende minskat, da
motsvarande siffror var 39 procent (inom 780 m) och 71 procent (inom 1 560 m). Av de som
arbetar i kommunen arbetar cirka 42 procent inom 780 meters gangavstand och 73 procent
inom 1560 meter. Dessa resultat ar svara att jamfora med de som togs fram 2012 da den
tidigare studien hade brister® i underlaget som har justerats till den senaste uppféljningen av
trafikstrategin.®

70 %

aneon  [CEEd
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R 42

Boende inom 15&0 m Arbetande inom 1560 m
Boende inom 780 m Arbetande inom 780 m

Figur 10: Boende och arbetande befolkning inom 780 respektive 1 560 meters gangavstand ar 2015.

Stationsndraboende Stationsndraarbetande

% %
o | A olB
60 —  — - 60 1 —
50 | — — Inom 1560 50 ———— 42 Inom 1560
40 | 39 39 m 40 m
30 B Ihom 780 m 30 EInom 780 m
20 20
10 10

0 - 0

2012 2015 2012 2015

Figur 11: Utveckling av andel stationsnara boende (t v) och arbetande (t h) mellan ar 2012 och 2015.

* | den ursprungliga studien 2012 uppdagades att en rad féretag med arbetsplatser i Huddinge kommun inte
inkluderats i underlaget, detta pa grund av att de var skrivna i en annan kommun. Denna brist i underlaget har
justerats till denna uppfdljning men resultaten for arbetande stationsnéra befolkning jamfors déarfor inte med
resultaten 2012.

® Huddinge kommun (2016). Uppféljning av trafikstrategin ar 2015

15



6. Hallplatsnara boende 2014

Enligt 6versiktsplanen ska kommunens sekundara bebyggelseutveckling ske l&ngs stamnatet.

Kommunen har I&tit géra en trafikanalys® for att studera var utmed stamnétet bebyggelse &r
lampligt ur ett transportperspektiv. Resultatet presenteras i figur 12 och tabell 1 nedan.

Vilka omraden i Huddinge som ur ett transportperspektiv ar lampliga for bebyggelse foljs
rimligen upp i samband med stora forandringar i infrastrukturen eller trafiksituationen. Till
exempel vid 6ppnande av Sparvag syd, Forbifart Stockholm eller Citybanan.
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Figur 12: Omraden ur ett transportperspektiv dar bebyggelse bor lokaliseras.

Tabell 1: Hallplatsnara lagen 2014 med maximala gangavstand till hallplats.

Hallplats Radie (meter)
Apoteksbolaget 50
Balingsnas 250
Ejdervagen 200
Glimmervagen 150

® Atkins(2014). Trafikanalys Huddinge kommun, PM - B-lagen for kollektivtrafik
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Gustav Adolfsvagen 400
Lillerudsvagen 100
Mellansjo 50
Manskéarsvagen 200
Masvagen 200
Orrvagen 100
Pyramidbacken 200
Smista 100
Snattringe 200
Svartviksvagen 150
Tranvagen 150
Vallmyravagen 150
Akantsvigen 100
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