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1. Sammanfattning

Davarande samhallsbyggnadsnamnden beslutade att skicka forslaget till kollektivtrafikplanen pa
remiss i december 2014. Forslaget skickades ut till olika aktorer, se séndlista i Bilaga 1, som har givits
mojlighet att lamna synpunkter. Forslaget har dven publicerats pa kommunens hemsida och pa sa satt
har alla givits méjlighet att bidra med synpunkter pa kollektivtrafikplanen.

Totalt inkom 51 remissvar fran myndigheter, kommuner, namnder, féreningar och privatpersoner. Av
dessa ar 27 synpunkter fran privatpersoner. Inkomna synpunkter har sammanstéllts och besvarats. En
del synpunkter kommer att tas med i det fortsatta arbetet med kollektivtrafikplanen, en del detaljfragor
skickas vidare till berérda aktorer och en del synpunkter leder inte till ndgon omarbetning av det
strategiska dokumentet.

Overlag har Huddinge kommuns kollektivtrafikplan fatt ett positivt bemétande. En majoritet av de
inkomna synpunkter staller sig positiva till det strategiska dokumentets huvudinriktning vilket tydligt
visar pa en hog ambition om ett val fungerande och attraktivt kollektivtrafiksystem, samt
malsattningen om att fler Huddingebor ska vélja att resa kollektivt.

Flera av synpunkterna handlar om ¢kat kollektivtrafikutbud, bland annat om fler busslinjer,
direktbussar och ¢kad turtathet. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av busstrafik ar
trafikfragor som inte kommunen beslutar om. Dessa &r fragor som kommunen engagerar sig i och
framfor synpunkter kring. Alla synpunkter pa trafikering kommer att sammanstallas och 6verlamnas
till Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting.

Med anledning av inkomna synpunkter kommer dokumentet att revideras. Bland annat kommer en del
kartor och ritningar att ses éver. Vidare kommer en socioekonomisk analys goras av
kollektivtrafikplanen. Analysen ska belysa vilka effekter som planen kan fa pa olika gruppers
mojlighet att rora sig i samhallet.



2. Hur remissen genomfordes

2.1. Remisslista
Sandlista aterfinns i bilaga 1.

2.2. Tider
Samhallsbyggnadsnamnden beslutade att skicka forslag till kollektivtrafikplan pa remiss 2014-12-11.

| december 2014 publicerades forslaget pa Huddinge kommuns hemsida med information om att
synpunkter skulle lamnas senast den 31 mars 2015.

2.3. Hur utskick gjorts
Forutom publicering pa hemsidan i Huddinge kommun har informationsbrev sants ut till ett antal
myndigheter, kommuner, intresseorganisationer m.m. Vilka dessa ar aterfinns i sandlistan, se bilaga 1.

2.4. Information och kommunikation

Under januari/februari 2015 togs en kommunikationsplan fram gemensamt for trafikstrategin,
kollektivtrafikplanen, cykelplanen och parkeringsprogrammet. Bl.a. skapades en "kampanjwebb” for
namnda strategier och planer. Kampanjwebben dversattes aven till finska och publicerades pa
huddinge.se i februari 2015.

Det anordnades &ven oppet hus-traffar i Huddinge centrum, Trangsund, Varby, Segeltorp och
Flemingsberg dér ovan strategier och planer stalldes ut. Huddinge kommun anordnade dessa.

2.5. Hur inkomna synpunkter hanterats

Inkomna synpunkter har sammanstallts med svar pa hur dessa hanteras/hanterats i detta dokument. Vid
enstaka tillfallen har remissvar som innehaller samstammiga synpunkter besvarats med en gemensam
kommentar. Dokumentet kommer att publiceras pa Huddinge kommuns hemsida nar alla svar gatts
igenom. Under ar 2015 och 2016 ska kollektivtrafikplanen omarbetas med hansyn till inkomna
synpunkter.



3. Inkomna synpunkter

3.1. Myndigheter

3.1.1. Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting

Huddinge kommuns kollektivtrafikplan ar genomténkt, stringent och vélskriven, liksom val férankrad
i regionala och nationella maldokument. Inledningsvis lyfter planen dessutom pa ett tydligt och bra
satt vikten av samspel for att fa till attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik samt med vilka
aktorer som detta samspel maste ske.

Kollektivtrafikprogrammets vision &r att kollektivtrafiken ska vara attraktiv med kortare restider,
hogre turtathet, smidigare byten och okad palitlighet, vilket ligger i linje med de malséttningar som det
Regionala Trafikforsorjningsprogrammet for Stockholms lan har. Har poangterar planen pa ett mycket
bra sétt att kortare restider och okad palitlighet kraver att framkomligheten for kollektivtrafiken maste
forbéattras och tydliggdr ddrmed kommunens ansvar. Detta tydliggérande av kommunens ansvar
belyser vikten av kollektivtrafikplanen och vélgrundade planeringsprinciper i samklang med de
riktlinjer som Trafikforvaltningen Stockholms l&ns landsting har.

Illustrationer och kartor & genomgaende mycket bra och bidrar till planens tydlighet.

Strategierna i kollektivtrafikprogrammet &r genomgaende mycket bra, val underbyggda och ligger i
linje med regionala malsattningar.

Trafikforvaltningen tycker att det ar bra att man under strategin att planera utifran
Stationsnérhetsprincipen nyanserar vad stationsnara innebér. Det kan hér vara bra att d&ven nyansera
utmaningarna det innebar att samplanera i stationsnara lagen med avseende pa buller- och
barridreffekter.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Ingen atgard i kollektivtrafikplanen. I kommunens 6versiktsplan 2030 framgar vilka bullerriktlinjer
som géller for kollektivtrafiknara lagen.

Under strategin kring stamnat for kollektivtrafik tycker Trafikforvaltningen att man dven kan
podngtera att battre framkomlighet medfér minskade trafikeringskostnader vilket gynnar systemet som
helhet. Vidare vore det har bra att poangtera att andra faktorer an restidskvot, sasom tillgang till
parkering o parkeringsavgifter, ocksa paverkar val av fardmedel och da hanvisa till de planer dér dessa
fragor tas om hand.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen ar enig med Trafikforvaltningen och har sett éver formuleringen for att tydliggora att
aven trafikeringskostnaden minskar, vilket frigor resurser som kan anvandas pa annat stt.
Dokumentets avgransning har ocksa fortydligats..

Trafikforvaltningen ser en liten risk i att planeringsprinciperna som foreslas i kollektivtrafikplanen
avgransas till att omfatta kommunens stamnat for kollektivtrafik (s.10) samtidigt som stamnatet
uppges kunna “férandras over tiden” (s.13). Méjligen riskerar dessa formuleringar att férsvaga
kollektivtrafikplanen som planeringsverktyg i omraden dar andra starka intressen finns, exempelvis i
de regionala stadskarnorna Kungens Kurva och Flemingsberg. Vi ser dock risken som liten eftersom
bade kommunens trafikstrategi och kollektivtrafikplanen sa tydligt lyfter att kollektivtrafiken ska
prioriteras.



Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen forstar synpunkten. Vi ser dock att kollektivtrafiken inte kan prioriteras éverallt varfor
ett stamnat har tagits fram. Genom att peka ut nagra fa strak kan det ge tyngd for att prioritera dessa
fullt ut istallet for att fa halvdana lésningar pa flera stéllen.

Trafikforvaltningen ser det som véldigt positivt att planens strategier och riktlinjer baddar for
samverkan kring kollektivtrafikens palitlighet, konkurrenskraft och resiliens. Att hela-resan-
perspektivet betonas & mycket bra, och hér ser Trafikforvaltningen gérna att det &ven hanvisas till
motsvarande resonemang i kommunens cykelplan osv.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Bade cykelplanen och kollektivtrafikplanen ingar i den évergripande trafikstrategin. Av den och de
inledande avsnitten framgar dokumentens kopplingar till varandra. Kommunstyrelseforvaltningen
beddmer darfor att det inte behdvs fler hanvisningar inne i dokumenten.

Planen har som malsattning att arligen hamta statistik fran Trafikforvaltningens ATR data for att
kunna mata maluppfylinad. Trafikforvaltningen arbetar just nu for att tillhandahalla informationen
arligen och ser det som positivt att kommunen staller fragan sa att arbetsrutiner for detta kan utarbetas.
Vi staller oss dock lite fragande till att méta stopptid da denna blir langre ju fler resenarer som aker
fran en hallplats. Stopptiden blir intressant for att forsta resan som helhet men bor i sa fall relateras till
antal pastigande.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen haller med och har sett 6ver skrivningen sa att trafikstatid och hallplatstid fortydligas.
Med effektiv visering och pa-/avstigning sa behdver inte hallplatstiden bli sa lang dven om antalet
passagerare okar. Vid uppfoljning av hallplatstider ingar det att analysera orsaker till eventuellt
forlangda stopptider, till exempel ¢kat antal resendrer.

Trafikforvaltningen ser i vrigt mycket positivt pa den htga ambitionsnivan vad galler uppféljning
och val av indikatorer och hoppas att fler kommuner anammar Huddinges tillvagagangsatt.

Exempel pa korsningsutformning: Redovisas endast med mittforlagda busskorfalt. Ett problem med
detta ar att hallplatser oftast ligger i narheten av korsningar/cirkulationsplatser vilket gor att mittforlagt
busskorfalt inte ar lampligt da bussarna maste korsa fler korfalt for att komma till och fran hallplatser.
Har forsvinner da ocksa fordelar som mindre krangning genom cirkulationsplats till exempel. Det
vanligaste behovet borde vara sidoforlagt busskorfalt genom korsning snarare an mittforlagt.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen har sett dver skrivningen och lagt till en mening: ” Om det i anslutning till
korsningen finns hallplatser vid kantsten bor busskorfalten ligga till hoger.”.

I bilaga 1 hénvisas vid ett flertal tillfallen till Trafikverket och SKLs Végar och gators utformning
(VGU) utan att ange vilken upplaga som avses. Pa sid 28 hanvisas till 2004 ars upplaga av VGU.
Trafikforvaltningen ser garna att man istallet anvander sig av 2012 ars upplaga av dokumenten.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen instammer och har uppdaterat med senaste utgavor, borttagen hanvisning eller inget
artal alls (man ska anvéanda den senaste utgavan).



Som tidigare sagts sa ser Trafikforvaltningen mycket positivt pa hanvisningarna till de riktlinjer vi
arbetar utifran. Dock ser vi garna att den senaste versionen anvands vilka i nulaget ar fran 2014
(RiBuss, RiPlan RiTerm och Riktlinjer for utformning av stationer och bytespunkter).

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen har uppdaterat kollektivtrafikplanen med rétt hanvisningar enligt ovan.

| kapitel 3.4 "Kollektivtrafiknara lagen” i bilaga 1 ar det svart att avgora om det ar station eller
héllplats som avses. Detta far garna tydligoras och definitionerna stammas av med de definitioner som
anvands i Trafikforvaltningens riktlinjer for utformning av stationer och bytespunkter.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen instammer och orden station och hallplats &r nu kursiverade i rubrikerna i forhoppning
om att andringen okar tydligheten.

Malstandarden for framkomlighet for stombusslinjerna kan uppdateras med de jamna hastighetsstegen
som nu tas fram inom ramen fér AVS framkomlighet for stomlinjenatet (se tabell nedan).

Skyhad hastichet  Hallplatstid Acceleration + Mal Hallplatsawstand
{Jan/h) {s) retard ation {5} medelhastighet {m}
{Jan;/h})
20 15 12 z0 500
40 15 1 25 oo
50 15 21 10 1000
:1a1 15 o T 1400
7o 15 32 45 1700
g0 15 ] %5 2500
a0- 10 kmh 15 65 000

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Tabellen har uppdaterats och vi tar med oss synpunkten i det fortsatta arbetet med
kollektivtrafikplanen.

Trafikforvaltningen vill papeka att Partnersamverkan for fordubblad kollektivtrafik under 2014 bytt
namn till Partersamverkan for forbattrad kollektivtrafik och att fordubblingsmalet som partnerskapet
framhaver ar nagot problematiskt i Stockholmskontexten. | det regionala
trafikforsorjningsprogrammet, valdes mer realistiska maltal, da en férdubbling av en redan hog
marknadsandel (37 % over hela dygnet, respektive 78 % i rusningstrafiken) & mycket svart att na.
Trafikforvaltningen foreslar darfor att man véljer att betona Partnersamverkans vision snarare &n
malsattningen om fordubbling och att man istallet utvecklar beskrivningen av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet fér Stockholms 1an.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Vi ser 6ver detta i samband med revideringen av dokumentet.

Slutligen ser Trafikforvaltningen fram emot fortsatt samverkan.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for Trafikforvaltningens synpunkter och ser framemot fortsatt samarbete.



3.1.2. Trafikverket

Forslaget ar ambitiost och Trafikverket ser positivt pa att kommunen bl.a. lyfter fram den viktiga
faktorn som samhéllsplaneringen utgdr och vikten av att tidigt i samhallsplaneringsprocessen
samordna kollektivtrafikplaneringen. Det ar ocksa mycket positivt att kommunen lyfter faktorer sasom
behovet av god tillgdnglighet och framkomlighet samt samverkan mellan akt6rer for att skapa en
attraktivare kollektivtrafik.

Av planforslaget framgar att for att fa en attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik kravs ett val
fungerande samspel mellan de olika aktorerna som paverkas av kollektivtrafikens utveckling.
Trafikverket anser att utdver redan namnda identifierade aktorer sa vore det bra att &ven namna
grannkommunerna, vars planering i stor utstrackning kan paverka kollektivtrafikens utveckling.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen haller med och ser ver om skrivningen behéver fortydligas.

Av planen framgar att for att fa fler att aka kollektivt istallet for med bil maste kollektivtrafiken bli det
attraktivaste och tillgangligaste alternativet for resenaren. Kollektivtrafikplaneringen maste in tidigt i
samhallsplaneringsprocessen, d.v.s. planera med kollektivtrafik som norm och anpassa bebyggelse och
gatunat efter kollektivtrafikens behov. Trafikverket instdmmer i kommunens syn éver vikten att
samordna samhéllsplaneringsprocessen och kollektivtrafikplaneringen i tidigt skede. For att na malen
om en hallbar utveckling ar det nddvandigt att minska utslappen, bullret, ingreppen i landskapet och
trangseln i tatorten. Vi behdver framja ett samhéallsbyggande som i hogre grad bygger pa
kollektivtrafik, varfor god tillganglighet &r av storsta vikt.

Pa sidan 18 anges att genom att planera utifran ett stamnét for kollektivtrafik skapas forutsattningar for
en kollektivtrafik med kortare restider, hogre turtathet och 6kad palitlighet. For att folja upp malet sa
ska foljande matt anvandas:

» Medelhastighet for samtliga stombusslinjer

« Medelhastighet utifran skyltad hastighet

* Andel stopptid av totala restiden.

Trafikverket anser att under "andel stopptid av totala restiden” skulle det vara bra att fortydliga om
stopptiden bestar utav bade trafikstatid och hallplatstid eller enbart den ena eller andra. For att folja
upp stopptiden borde trafikstatiden och hallplatstiden sarskiljas da en 6kad hallplatstid kan bero pa fler
pastigande medan trafikstatiden beror av andra faktorer sasom trangsel och likande.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen haller med och ser dver skrivningen sa att trafikstatid och hallplatstid fortydligas. Med
effektiv visering och pa-/avstigning sa behover inte hallplatstiden bli sa lang dven om antalet
passagerare okar. Vid uppfoljning av hallplatstider ingar det att analysera orsaker till eventuellt
forlangda stopptider, till exempel dkat antal resendrer.

| Bilaga 1 pa sidan 5 sa anges i tabell 2 Prioriterade strak for framkomlighetsatgarder. Trafikverket vill
uppmarksamma om att atgardsvalsstudie pagar for dels framkomlighet i stomnétet och dels for vag
226 vilket innefattar strak 1 och 2.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Texten ar kompletterad med den pagaende atgardsvalsstudien. Genomforande av straken och
atgardsvalsstudierna behdver samordnas.



Kommunen anger i planen att for stamnétet har utformningsprinciper tagits fram for hur busstrafiken
kan prioriteras pa stracka, i korsningar och vid hallplatser. Syftet med dessa principer ar att ange vilka
ytor som busstrafiken kraver for god framkomlighet. Principerna behdver sedan anpassas till
verkligheten, vilket innebar att det totala gaturummet kan bli stérre eller mindre. Trafikverket anser
likt kommunen att kollektivtrafikens framkomlighet &r av stdrsta vikt, och att det ar viktigt att
korsningspunkter och passager utformas pa ett trafiksékert satt. Som anges i planen behévs bl.a.
trafikprognoser och ofta ocksa trafiksimulering for att minska risken for under- eller
6verdimensionering. Vi instdmmer i kommunens beskrivning om att principerna behéver anpassas till
verkligheten, beroende pa behov och forutséttningar pa den aktuella platsen.

Trafikverket dnskar en tydligare beskrivning av vilka skyltade hastigheter som kommunen ténker sig
att de olika principerna kan Idmpa sig for.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen forstar synpunkten och ser 6ver detta i revideringen av dokumentet.

Gallande forslag pa utformning av hallplatser dar 6vergangsstallena ar placerade pa det séatt som
foreslas i planen, har Trafikverket svart att acceptera. Det maste vara minst 5 meter mellan
overgangsstallet och bussens bakre del. Busshallplats far ej laggas narmare an 10 meter fore ett
overgangsstélle, se Krav for Vagar och gators utformning, TV17347, s. 156 samt Trafikforvaltningens
RiPlan. Om majlighet att korsa korbanan ska finnas vid denna plats ska det vara som gangpassager
och inte som Gvergangsstallen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen haller med Trafikverket och ritningarna har ersatts.

Pa sidan 4 aterfinns en begreppslista. Trafikverket vill uppmarksamma kommunen om att definitionen
av bytespunkt skiljer sig fran Trafikverkets nationella definition som lyder “en geografisk punkt som
utformas for att ge mojlighet till byte inom eller mellan trafikslag/fardsatt.” Det innebér att inte enbart
kollektiva fardsatt innefattas i denna definition utan dven byte till t ex gang, cykel och bil ingar.
Trafikverket anser att det vore bra om det fortydligas att den definition som Huddinge har valt skiljer
sig at fran Trafikverkets. En hallplats ar darfor enligt trafikverkets definition en bytespunkt.

Kommunstyrelsefdrvaltningens svar:
Forvaltningen delar denna asikt och kommer att se 6ver formuleringen i begreppslistan. Férvaltningen
tackar for Trafikverkets synpunkter, vilka kommer att hjalpa oss i det fortsatta arbetet.

3.2. Kommuner

3.2.1. Nyndshamns kommun
Nynashamns kommun har beslutat att inte svara pa remissen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar Nynédshamns kommun for visat intresse.

3.2.2. Salems kommun
Salems kommun har inget att erinra avseende Huddinge kommuns kollektivtrafikplan.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar Salems kommun for visat intresse.



3.2.3. Stockholms stad

Miljo- och hédlsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden och trafikndmnden anser att det ar bra att
Huddinge kommun tar fram en kollektivtrafikplan. De 6vergripande malen och riktlinjerna &r bra och
stammer vél dverens med Stockholms stads intentioner. Ndmnderna anser vidare att det ar viktigt att
kommunerna och évriga aktorer samarbetar och samverkar sa att samordning mellan atgarderna kan
ske i sa stor utstrackning som mojligt for att ge basta mojliga nytta.

Stockholms stad stodjer Huddinge kommuns Gvergripande strategi for trafikplaneringen och
konstaterar att den ligger val i linje med stadens Framkomlighetsstrategi. Att planera for att mojliggora
en effektiv kollektivtrafik med ett hdgt nyttjande &r positivt och en forutsattning for att regionen ska
klara av att pa ett bra satt kunna véxa enligt de prognoser fér befolkningsutveckling som finns. Det ar
aven en avgorande del i det viktiga arbetet med att uppna nationella och regionala klimatmal.

Stockholms lans landsting ar som huvudman for kollektivtrafiken huvudansvarig for detta.
Kommunerna har dock en viktig roll att tillsammans med landstinget skapa bra forutséattningar for en
bra och effektiv kollektivtrafik.

Det &r viktigt att kommunerna och 6vriga aktorer samarbetar och samverkar sa att samordning mellan
atgarderna kan ske i sa stor utstrackning som mojligt for att ge basta mojliga nytta.

For att skapa en attraktiv kollektivtrafik kravs en samordnad trafik-, infrastruktur- och
bebyggelseplanering eftersom de sa tydligt paverkar varandra. Det ar darfor bra att aven Huddinge
tydligt prioriterar kollektivtrafiken och avser planera efter stationsnérhetsprincipen. Genom att bygga i
narheten av befintliga stationer och hallplatser ges majlighet till hogre turtéthet eftersom det blir ett
storre resandeunderlag och det &r attraktivare for resendrerna som har néra till kollektivtrafiken. Det &r
dock viktigt att det aven finns bra anslutande gang- och cykelvégar och sakra cykelparkeringar.

Trafikkontoret och Miljoforvaltningen delar uppfattningen att forbattringar som leder till 6kad
kollektivtrafikandel i Huddinge ocksa medfér 6kning i hela stockholmsregionen, och att det sannolikt
blir positiva effekter dven for Stockholm.

Stockholms stad berors av féljande utpekade strak:
« Réagsved — Huddinge station

« Skarholmen — Kungens kurva

* Segeltorps C — Fruangens C

* Frudngens C — Jagerhorns vag

» Farsta strand — Vastergardsvagen

Kontoren anser vidare att det ar viktigt att kommunerna och évriga aktdrer samarbetar och samverkar
sa att samordning mellan atgarderna kan ske i sa stor utstrackning som majligt for att ge basta mojliga

nytta.

Till sist en generell synpunkt angaende kartbilder i rapporten: For att 6ka lasbarhet och orientering &r
det bra om del av grannkommunerna kan visas i bild.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for Stockholms stads synpunkter. Forvaltningen ar enig med Stockholms stad. En
del kartor i kollektivtrafikplanen kommer att ses 6ver. Det & mycket viktigt med en samordnad trafik-
och samhallsplanering for att skapa goda forutsattningar for kollektivtrafikresande. Vi vérdesatter
samarbeten med andra kommuner och aktorer och ser positivt pa detta dven i framtiden.

10



3.2.4. Sodertalje kommun
Sodertalje kommun har inget att erinra ver planens syfte och malsattningar, inte heller Huddinge
kommuns prioriteringar i detalj.

Det &r av vikt att Huddinge kommuns prioriteringar av atgarder for framkomlighet i sitt sa kallade
stamnat for kollektivtrafik och satsningen pa bytespunkter gar i linje med vad som beslutas i
Sodertornssamarbetet.

Det vill séga:
- Planering for kapacitetsstark kollektivtrafik Skarholmen/Kungens kurva — Flemingsberg via
Glomstavdagen.
- God bytespunkt vid E4/Forbifart Stockholm

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for Sodertélje kommuns synpunkter. Eftersom Sparvéag Syd ingar i
Sverigeforhandlingarna har det inte behandlats sarskilt i kollektivtrafikplanen, men det forutsatts
komma till stand inom planeringsperioden. Bytespunkt vid E4/Forbifart Stockholm hanteras ocksa
inom Sparvag Syd.

3.3. Huddinge kommuns ndmnder

3.3.1. Forskolendmnden

Forvaltningen ser positivt pa forslaget forutsatt att barn, elever, vardnadshavare och personal har en
saker trafikmiljo men ocksa ett reellt val ifraga om vilket transportmedel de valjer utifran sina behov
och férutsattningar till och fran forskola och skola inom kommunen. Betréaffande
stationsnérhetsprincipen ser forvaltningen praktiska problem med placering av skolor och férskolor
med langsta avstand pa 200 meter fran en station i sparsystemet. Vidare anser forvaltningen att
nedanstaende bor beaktas i kollektivtrafikplanen for att 6ka séakerheten for barn i trafiken.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Vid lokalisering av forskolor och skolor bor avstandet till kollektivtrafik vara en av flera parametrar.

Genom att planera en val fungerande kollektivtrafik i anslutning till vara forskolor och skolor
uppmuntrar vi till en 6kad andel resor med kollektivtrafiken. Detta far inte ske pa bekostnad av
mojligheten att parkera i anslutning till forskolor och skolor da erfarenheten visar att verksamheter
som saknar parkeringsplatser och lampliga pa- och avstigningszoner far en kaotisk och trafikfarlig
situation kring forskola/ skola da foraldrar skall Iamna eller hamta sina barn. Det beh6ver ocksa finnas
sakra forutsattningar for elever som lamnas och hamtas pa skolan med skolskjutsfordon.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

En val fungerande kollektivtrafik i anslutning till forskolor och skolor utesluter inte
parkeringsmojligheter till forskolor och skolor. Mgjlighet till parkering och angéring behandlas i
parkeringsprogrammet och i mobility managementplanen. Det ar Gatu- och trafiksektionen som
ansvarar for dessa fragor i detaljplaner. Vidare ar detta dven en fraga for Grundskolenamnden att
bevaka.

Vi vet att det idag finns ett antal omraden dar det ar svart att ta sig kommunalt till och fran hemmet
och vidare till forskola, skola, arbetsplats eller fritidsaktiviteter. Det finns dven ett antal omraden dar
det inte finns nérliggande forskola och skola vilket innebér svarigheter for de boende. Utifran
nuvarande kollektivtrafikplan ser satsningen ut att framst gynna dem som bor centralt varvid de som
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bor utanfor de centrala delarna aven fortsatt kommer att ha vissa bekymmer med tillganglighet,
turtathet mm.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Kollektivtrafikplanen handlar inte om trafikering/busslinjer utan om hur och var det behovs satsningar
pa battre framkomlighet for att erbjuda en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik for sa stor del av
kommunens invanare som majligt. Satsningar pa de centrala straken gynnar aven de som bor i mer
glesbefolkade omraden, dels for att aven de far del av den battre framkomligheten nér “deras” bussar
gar i de utpekade straken, dels for att en battre framkomlighet frigor resurser (farre bussar behévs) som
kan anvandas for att trafikera andra omraden. Tillgangligheten kan &ven ¢ka for invanare i
glesbefolkade omraden med hjélp av goda anslutningar och infartsparkeringar for bade bil och cykel.

I bilaga 1 redovisas ett antal 16sningar for att underlatta framkomligheten for kollektivtrafiken. I val av
metod bor hansyn tas till barns och ungdomars férmaga att rora sig i en komplex trafikmiljo.
L6sningar som innebar att gator maste korsas eller dar trafikmiljon ar svar att lasa av bor undvikas.

Barn anses bli trafikmogna i 12 ars alder, detta synsatt forutsatter att barnen vistas i trafiken och far
lara sig hur de ska agera. En mer komplicerad trafikmiljo kraver en 6kad mognad varfér alla 12
aringar inte kan anses trafikmogna i en mer komplex trafikmiljo. Barns begransningar hanfor sig dels
till den kognitiva férmagan och dels till rent storleksrelaterade faktorer. Barn har dven en begransad
simultankapacitet vilket medfor svarigheter att ha uppsikt at flera hall och da sarskilt samtidigt som de
ror sig framat.

Barns rorelsefrihet ar idag mycket mer begransad an for bara nagra ar sedan. | takt med att trafikmiljon
blir alltmer komplex och svar att lasa av dkar foraldrarnas kansla av otrygghet varvid viljan att skjutsa
barnen istéllet for att lata dem ga, cykla eller aka kollektivt 6kar. Detta forhallande gor att det ar av
vikt vid all trafikplanering att utgangspunkten i planeringen inte begransas till perspektivet fotgangare
eller cyklister utan att hénsyn tas till den forskning och erfarenhet som finns nar det galler barn i
trafiken bade som fotgangare och cyklister.

En viktig slutsats i forskningen &r att separering av gangtrafik fran biltrafik leder till minskad olycks-
och personskadefrekvens. Vid separering av gangtrafik ar det vanligt att cykelbanor forlaggs med
gangvagen vilket kan leda till olyckor da manga cyklister fardas i hog hastighet och gangtrafikanter,
da sarskilt barn, inte alltid uppméarksammar den ibland otydliga atskillnaden mellan gang- och
cykelbana.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen ar enig med Forskolendmnden, och tackar for synpunkterna. Barns och ungdomars resor
ar av hog prioritet. Forvaltningen kommer att se over ifall dokumentet kan kompletteras med barns
och ungdomars perspektiv och forutsattningar, detta perspektiv maste till exempel finnas med vid
utformning av riktlinjer och krav.

3.3.2. Grundskolenamnden

Forvaltningen ser positivt pa forslaget forutsatt att barn, elever, vardnadshavare och personal har en
saker trafikmiljo men ocksa ett reellt val ifrdga om vilket transportmedel de valjer utifran sina behov
och forutsattningar till och fran forskola och skola inom kommunen. Betraffande stationsnarhets-
principen ser forvaltningen praktiska problem med placering av skolor och férskolor med langsta
avstand pa 200 meter fran en station i sparsystemet. Vidare anser forvaltningen att nedanstaende bor
beaktas i kollektivtrafikplanen for att 6ka sékerheten for barn i trafiken.
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Genom att planera en val fungerande kollektivtrafik i anslutning till vara férskolor och skolor
uppmuntrar vi till en 6kad andel resor med kollektivtrafiken. Detta far inte ske pa bekostnad av
mojligheten att parkera i anslutning till forskolor och skolor da erfarenheten visar att verksamheter
som saknar parkeringsplatser och lampliga pa- och avstigningszoner far en kaotisk och trafikfarlig
situation kring forskola/ skola da foraldrar skall lamna eller hamta sina barn. Det behéver ocksa finnas
sakra forutsattningar for elever som lamnas och hamtas pa skolan med skolskjutsfordon.

Vi vet att det idag finns ett antal omraden dér det ar svart att ta sig kommunalt till och fran hemmet
och vidare till forskola, skola, arbetsplats eller fritidsaktiviteter. Det finns dven ett antal omraden dar
det inte finns nérliggande forskola och skola vilket innebér svarigheter for de boende. Utifran
nuvarande kollektivtrafikplan ser satsningen ut att frdimst gynna dem som bor centralt varvid de som
bor utanfor de centrala delarna aven fortsatt kommer att ha vissa bekymmer med tillganglighet,
turtathet mm.

I bilaga 1 redovisas ett antal 16sningar for att underlatta framkomligheten for kollektivtrafiken. I val av
metod bor hansyn tas till barns och ungdomars férmaga att réra sig i en komplex trafikmiljo.
L6sningar som innebar att gator maste korsas eller dar trafikmiljon ar svar att lasa av bor undvikas.

Barn anses bli trafikmogna i 12 ars alder, detta synsétt forutsatter att barnen vistas i trafiken och far
lara sig hur de ska agera. En mer komplicerad trafikmiljo kréaver en 6kad mognad varfér alla 12
aringar inte kan anses trafikmogna i en mer komplex trafikmiljo. Barns begransningar hanfor sig dels
till den kognitiva férmagan och dels till rent storleksrelaterade faktorer. Barn har dven en begransad
simultankapacitet vilket medfor svarigheter att ha uppsikt at flera hall och da sarskilt samtidigt som de
ror sig framat.

Barns rorelsefrihet ar idag mycket mer begransad an for bara nagra ar sedan. | takt med att trafikmiljon
blir alltmer komplex och svar att lasa av okar fordldrarnas kansla av otrygghet varvid viljan att skjutsa
barnen istallet for att Iata dem ga, cykla eller aka kollektivt 6kar. Detta forhallande gor att det ar av
vikt vid all trafikplanering att utgangspunkten i planeringen inte begransas till perspektivet fotgangare
eller cyklister utan att hansyn tas till den forskning och erfarenhet som finns nér det galler barn i
trafiken bade som fotgangare och cyklister.

En viktig slutsats i forskningen ar att separering av gangtrafik fran biltrafik leder till minskad olycks-
och personskadefrekvens. Vid separering av gangtrafik ar det vanligt att cykelbanor forlaggs med
gangvagen vilket kan leda till olyckor da manga cyklister fardas i hog hastighet och gangtrafikanter,
da sérskilt barn, inte alltid uppmarksammar den ibland otydliga atskillnaden mellan gang- och
cykelbana.

Kommunstyrelsefdrvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Se svar givet till Férskolendmnden i avsnitt 3.3.1 Huddinge
kommuns ndmnder.

3.3.3. Kultur- och fritidsnamnden

Kollektivtrafiken ar en viktig samhallelig fraga for att uppna ett hallbart samhalle. Forvaltningens
verksamheter utgor ocksa viktiga forutsattningar for detta. Barn och ungdomar &r en prioriterad
malgrupp for namnden och i detta sammanhang ar det viktigt att koppla ihop tillgangligheten med
kommunens verksamheter och anlaggningar for att sékra en likvéardig och jamlik tillgang.

Foreningslivets barn- och ungdomsverksamhet i Huddinge &r omfattande, vilket illustreras av att drygt
700 000 bidragsberéttigade aktiviteter inrapporterades under 2014. En bidragsberattigad aktivitet
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innebdr att en person deltar vid exempelvis en traning vilket genererar en intakt till arrangerande
forening.

Kultur- och fritidsférvaltningen arbetar idag med ett program for registrering av bidragsberattigade
aktiviteter som kallas Aktivitetskort pa natet. Till detta program finns en statistikmodul, glikview, som
enkelt ger en stor mangd information, bland annat om var barn och ungdomar i féreningar bor och
tranar. Detta ger en god bild av hur mojliga resvagar ser ut och i forlangningen ocksa en mojlighet att
planera kollektivtrafiken till och fran anlaggningar i kommunen. Férvaltningen menar darfor att
statistikmodulen i Aktivitetskort pa natet bor tas med i planeringen av kollektivtrafiken i kommunen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och instammer med Kultur- och fritidsnamnden i fragan om
barns och ungdomars resor. Forvaltningen kommer att se dver fragan kring barns och ungdomars
resor, detta perspektiv maste till exempel finnas med vid utformning av riktlinjer och krav.
Kollektivtrafikplanens syfte &r att sdkerstalla forutsattningarna for en god kollektivtrafik i kommunen.
Det &r Trafikforvaltningen (Landstinget) som beslutar om och upphandlar busstrafiken.

Vi ser éver mojligheten att anvanda qlikview i det kommunala arbetet. Som vi ser det skulle glikview
maojligen kunna anvéndas nar kollektivtrafikplanen ar fardigstalld och i bruk.

3.3.4. Natur- och byggnadsnamnden

Forvaltningen anser att kollektivtrafikplanen pa ett konkret och bra satt visar hur Huddinge kommun
ska planera och genomfora atgarder for att andelen kollektivtrafikresor i kommunen ska 6ka och malet
frén Oversiktsplan 2030 uppnas.

Ur miljésynpunkt ar det bra med en 6kad andel kollektivtrafikresenérer, vilket bidrar till minskade
koldioxidutslapp och att mangden partiklar fran luftféroreningar minskar. Aven trafikbullret minskar
nar det blir farre fordon pa vagarna.

En av kollektivtrafikplanens strategiska inriktningar &r att andelen stationsnéra boenden, service och
arbeten ska 0ka. Forvaltningen vill podngtera att storningsrisken okar nér olika typer av verksamheter
blandas och laggs narmare spartrafiken. Arbetsplatser kan stéra boende med transporter och buller.
Boende kan utsattas for hoga bullernivaer om bostaderna byggs for nara den sparbundna trafiken.
Detta méste kommunen ta i beaktande vid detaljplaneringen av olika omréden. Andé anser
forvaltningen att det ar positivt att fler personer kan anvéanda kollektivtrafiken.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen instdimmer med natur- och byggnadsnamnden. Vid lokalisering av bostader och olika
verksamheter ar avstandet till kollektivtrafik en av flera parametrar. Buller och andra faktorer hanteras
i planarbetet.

Forvaltningen framhaller att nar busstrafiken dkar sa maste bussar med miljovanliga branslen
anvandas. Vid upphandling av kollektivtrafik bor partikelutslapp vara en viktig faktor sa att inte
hélsoproblem uppstar for boende, gangare och cyKklister.

Med bussfiler ges biltrafiken mindre utrymme, vilket skapar risk for bilkOer vid rusningstid. Detta kan
paverka cyklisters och gangtrafikanters halsa negativt da de utsatts for mer avgaser och partiklar, da
bilarnas genomfartstid blir langre. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen till Oversiktsplan 2030
kommer végtrafiken att 6ka inom kommunen jamfoért med dagens trafik. Detta trots att
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kollektivtrafiken och cykeltrafiken stimuleras. Atgarderna beddms resultera i lagre koldioxidutslapp,
men inte tillrackligt for att na regionala och lokala klimatmal.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Forvaltningen delar Natur- och byggnadsnamndens synpunkt
och vill framforallt framhdva betydelsen av att ta hansyn till storningsrisker och hélsoeffekter av
trafik- och samhéllsplanering.

Bussar upphandlas av kollektivtrafikoperatorerna enligt krav fran Trafikforvaltningen (landstinget)
och ar darmed inget som kommunen har direkt inflytande 6ver. Nar det géller fordonens emissioner sa
pagar en teknikutveckling som pa sikt minskar dessa problem. Om kollektivtrafikkorfalt medfor
mindre utrymme for 6vrig trafik beror pa férutsattningarna pa respektive plats. Kollektivtrafiken skall
dock prioriteras vid utrymmesbrist. Emissioner &r dock en faktor att ta hansyn till vid planering och
utformning av trafikmiljoer och omraden narmast storre vagar och gator.

Forvaltningen foljer den forskning som pagar inom omradet gallande faktorer som kan paverka
fotgéngare och cyklisters hélsa.

3.3.5. Tillsynsnamnden

Forvaltningen anser att kollektivtrafikplanen pa ett konkret och bra satt visar hur Huddinge kommun
ska planera och genomfora atgarder for att andelen kollektivtrafikresor i kommunen ska 6ka och malet
fran Oversiktsplan 2030 uppnas.

Ur miljosynpunkt ar det bra med en 6kad andel kollektivtrafikresenarer, vilket bidrar till minskade
koldioxidutslapp och att mangden partiklar fran luftféroreningar minskar. Aven trafikbullret minskar
nar det blir farre fordon pa vagarna.

En av kollektivtrafikplanens strategiska inriktningar dr att andelen stationsnara boenden, service och
arbeten ska 6ka. Forvaltningen vill podngtera att stérningsrisken dkar nér olika typer av verksamheter
blandas och laggs narmare spartrafiken. Arbetsplatser kan stora boende med transporter och buller.
Boende kan utsattas for hoga bullernivaer om bostaderna byggs for nara den sparbundna trafiken.
Detta méste kommunen ta i beaktande vid detaljplaneringen av olika omréden. Andé anser
forvaltningen att det &r positivt att fler personer kan anvénda kollektivtrafiken.

Forvaltningen framhaller att nar busstrafiken dkar sa maste bussar med miljévanliga branslen
anvandas. Vid upphandling av kollektivtrafik bor partikelutslapp vara en viktig faktor sa att inte
halsoproblem uppstar for boende, gangare och cyklister.

Med bussfiler ges biltrafiken mindre utrymme, vilket skapar risk for bilkOer vid rusningstid. Detta kan
paverka cyklisters och gangtrafikanters halsa negativt da de utséatts for mer avgaser och partiklar, da
bilarnas genomfartstid blir langre. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen till Oversiktsplan 2030
kommer vagtrafiken att 6ka inom kommunen jamfért med dagens trafik. Detta trots att
kollektivtrafiken och cykeltrafiken stimuleras. Atgéarderna bedéms resultera i lagre koldioxidutslépp,
men inte tillrackligt for att na regionala och lokala klimatmal.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Se svar givet till 3.3.4 Natur- och byggnadsnamnden i avsnitt
3.3. Huddinge kommuns namnder.
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3.3.6. Aldreomsorgsnamnden

Forvaltningen ser positivt pa ambitionen att knyta samman kollektivtrafikplaneringen med
samhallsplaneringen i stort. | detaljplaner och program finns ofta kollektivtrafiklésningar med och
sétter ramarna for hur bebyggelsen kan gestaltas. Nar det géller denna aspekt, framfor forvaltningen
regelbundet sina synpunkter genom remissarbetet.

Kollektivtrafikplanen gar inte in pa nagra detaljer, men forvaltningen vill trycka extra pa att en god
tvarforbindelse med spartrafik skapas genom kommunen — ett behov som ocksa identifierats i planen.

Trygghetsperspektivet & mycket viktigt. | planen anvénds termerna jamstélldhet och jamlikhet
omvéxlande. Forvaltningen ser garna att man har tydliggor strategier for saval en jamstalld, som en
jamlik kollektivtrafik. Oavsett kon, ska stationer och fardmedel kannas trygga oavsett tid pa dygnet.
Oavsett alder, funktionshinder eller socioekonomiska faktorer, ska kollektivtrafiken vara ett
lattillgangligt och praktiskt val i vardagen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Jamstalldhet och jamlikhet &r mycket viktigt i utformningen av
en god och attraktiv kollektivtrafik. Vi ska se 6ver anvéandningen av de olika termerna med denna
synpunkt i atanke. Det har gjortss en socioekonomisk analys av kollektivtrafikplanen som belyser
vilka effekter som den kan fa pa olika gruppers majlighet att réra sig i samhéllet.

3.4. Foreningar och intresseorganisationer

3.4.1. Backens Fastighetsagarforening

Backen vaxer sa det knakar. Glomstavagen &r idag en av kommunens mest trafikerade vagar. Det &r
darfor viktigt att vi far tillgang till sa bra kollektivtrafik som majligt for att begransa biltrafiken pa
Glomstavégen. Det kravs en forbattrad infrastruktur med bussar som gar till de narmaste
pendeltagsstationerna Flemingsberg och Huddinge samt till T-banan i Masmo. Det ar ocksa viktigt att
bussarna gar pa tider da trafikanterna behdver dem och att de &r tidsmassigt val anpassade till
pendeltagen.

| omradet narmast Vista skola har det blivit forbattringar sedan vi fick linje 714 och sedan den borjade
ga i kvartstrafik under en del av dagen. Men den bérjar ga i heltimmestrafik redan kl 19, da bl.a.
manga barn och ungdomar ar pa vag hem fran sina fritidsaktiviteter.

| vastra Backen har man tagit bort hallplats Eken. Detta leder till 6kad biltrafik eftersom man ogéarna
promenerar langs Glomstavagen till nasta hallplats, sarskilt i rusningstid.

Ytterligare ett skl till att manga valjer att ta bilen ar den markliga turtdtheten pa linje 740. Den gar
tatare turer nar de flesta &r pa jobbet och halvtimmestrafik i rusningstid. Nar man star och véantar pa
buss 740 i rusningstid kan upp till 6 stycken 172:or passera. Buss 740 ar dessutom ofta forsenad pa
grund av trafikproblem vid Kungens kurva, vilket medfor att vi missar taget.

Ett 6kat bilakande medfor stora miljoproblem. Varje gang vi startar en bil slapper vi under nagra km ut
ej renade avgaser. Katalysatorn borjar fungera forst nar motortemperaturen natt ca 50 grader C. de
avgaser vi slapper ut pa véagen till infartsparkeringen motsvarar vad utslappen skulle bli om vi akte
vidare till Goteborg. Med tanke pa den 6kande biltrafiken kan vi pa sikt fa kraftigt ckade
luftféroreningar i vart omrade.

For att forbattra kommunikationerna till och fran vart omrade foreslar vi foljande forandringar:
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1. Buss 172 bor trafikera hallplats Kastavagen. Eftersom hallplatsen ligger direkt efter en ljusreglerad
kurva forlorar man minimalt med tid pa ett ytterligare stopp.

2. Buss 740 bor fa utokad trafik och ga i kvartstrafik under rusningstid kl 7.00-10.00 samt kI 16.00-
19.00

3. Linje 714 bor fa halvtimmestrafik ki 19.00-22.00.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik ar trafikfragor som inte kommunen beslutar om och saledes har svart att paverka.
Kommunen kommer dock férmedla fragor om utdkad busstrafik till Trafikforvaltningen.

3.4.2. Fullersta fastighetsagarforening

Fullersta Fastighetsagarférening

Representerar ca 50 % av de boende i Fullersta inkl. Vistaberg. Vara svar géaller i forsta hand vara
medlemmars behov och synpunkter i Fullersta och Huddinge centrum.

Inledning
Att helt separera remissyttranden for de olika atgardsprogrammen i trafikplanen &r inte meningsfullt.
Vi inleder darfor yttrandena med samma inledningstext i flera av svaren.

Generella synpunkter

Kommunens satsningar pa att ta fram Trafikstrategi och trafikplan inklusive 9 atgardsplaner ar mycket
ambitiost. | det som redovisats hittills ar det mycket omfattande och sékert vél genomarbetat. Vi kan
forsta att man velat dela upp trafikplanen i flera atgardsplaner men det gor det ocksa svart att ha
synpunkter eftersom vi som svarar, inte tydligt ser helheten. I det som vi nu fatt ser man dock tydligt
att Parkeringsprogrammet ar helt beroende av att Kollektivtrafikplan och Cykelplan genomfors fullt ut
innan parkeringsmojligheterna kan begransas. Det ar tvart om sa att man maste fortsatta med
ytterligare nya parkeringsmajligheter fram till dess. Kollektivtrafik- och Cykelplanen innebar ju ocksa
avsevarda kostnader innan Parkeringsprogrammet kan inforas. | en tydlig trafikstrategi och trafikplan
kanns det naturligt att bérja med en planprocess dar behovsanalys, mal och strategi definieras for att
tillgodose att behoven uppfylls. Att bérja men atgardsplanerna forst ar ovanligt och inte optimalt.

Vér uppfattning ar att endast en OP 2030 inte racker som trafikstrategi enligt plan- och bygglagen da
det bara &r en vagledning.

"3 kap. Oversiktsplan
1 8 Varje kommun ska ha en aktuell dversiktsplan, som omfattar hela kommunen.

2 § Oversiktsplanen ska ange inriktningen for den langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon.
Planen ska ge vagledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvandas och hur den
byggda miljon ska anvandas och bevaras.

3 § Oversiktsplanen &r inte bindande.”

Som det nu ar sa har respektive atgardsplan en egen beskrivning av trafikstrategin och ingen
gemensam och dvergripande strategi.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Forvaltningen har forstaelse for att det kan vara problematiskt
att fa en helhetsbild genom att studera en av kommunens atgardsplaner. Vi tar med oss synpunkten
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och ser dver ifall vi kan tydliggora helheten och sammanhanget inom vilken kollektivtrafikplanen
befinner sig. Den gemensamma och 6vergripande strategin for de nio planerna utgdrs av
trafikstrategin. Trafikstrategin ska genomsyra kommunens arbete med trafik, transport och
bebyggelseutveckling och strategin konkretiseras sedan i atgardsplanerna, vilka samverkar med
varandra.

3.4.3. Foretagarna Huddinge
Foretagarna Huddinge har ombetts att l&mna synpunkter avseende rubricerade remiss och vill framféra
foljande.

Med den utbyggnadstakt som planeras framover kommer nuvarande kollektivtrafik inte att racka till
vid hogtrafik. Bara i Stockholms l&n saknas det for nérvarande ca. 100 000 bostéder. Varken jarnvag
eller tunnelbana har kapacitet for den folkmangdsokning som beraknas.

Déarfor maste hansyn till framtida sparutvidgning beaktas vid all byggnation i kollektivtrafiklagen. All
byggnation maste i framtiden l6sa sina egna transportvagar. Sparbundna trafiken kommer att bli en
flaskhals.

Att med hjalp av bussar transportera befolkningen till T-banan eller pendeltaget &r nadgot som vi tror
maste omprovas. Kollektivtrafiken idag ar inte dimensionerad for nuvarande och framtida befolkning.
Det innebér att biltrafiken pa vagarna 6ka vilket i sin tur 6kar kderna pa vagarna. Bussar ar darfor
inget alternativ for att avlasta den sparbundna trafiken.

En kraftig utbyggnad av den sparbundna kollektivtrafiken ar viktigare. Till denna utbyggnad kravs
dessutom parkeringsmdjligheter.

Nuvarande T-bana, Pendeltag och trafikleder &r dimensionerad for den befolkning som gallde pa
1970-talet. Att tro att vi utan kraftig utbyggnad av kommunikationer i Stockholmsomradet ska kunna
ta emot den befolkningstillvaxt som berdknas ar hdmnande for hela regionen och riket. Politikerna har
har en utmaning for att kunna se till framtida utveckling av regionen.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och ska se éver hur kollektivtrafikplanen kan tydliggora
kommunens vilja med den sparbundna trafiken. For att mota befolkningsutvecklingen i
Stockholmsomradet haller vi med om att det finns ett behov av att bygga ut kommunikationerna.
Forvaltningen vill genom kollektivtrafikplanen tydliggora vad kommunen har radighet 6ver och vad
som kan goras for att effektivisera kollektivtrafiken och géra den mer attraktiv som fardsatt.

3.4.4. Huddinges pensionarsrad
Punkt 3.4 riktlinjer: "Kollektivtrafikens bytespunkter ska vara tillgangliga och bidra till en jamstalld
kollektivtrafik. Ingen ska hindras fran att aka kollektivt pa grund av funktionsnedsattning.

En jamstalld kollektivtrafik bidrar till att alla manniskor har makt att sjalva valja vilket transportsatt
de vill.

Det ska vara enkelt att anvanda kollektivtrafiken for vardagliga resor, oavsett alder,
funktionsnedséttning eller resor med barn. Med tillganglighet menas har manniskans mojlighet att na
malpunkter i samhallet.

Ett utvecklat samspel mellan bytespunkter och omgivningen ger en attraktivare kollektivtrafik vilket
kan medfdra ett minskat bilberoende, 6kad valfrihet fér kommuninvanarna samt fler
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forflyttningsméjligheter. Bytespunkterna ar alltsa en strategisk plats som fungerar som en métesplats
mellan manniskor och kan aven stimulera stadsutveckling i naromradet.”

Huddinge &ar en mycket vidstrackt kommun och nar man tittar pa stamnatet sa finner man att manga
omraden har véldigt langt till kollektivtrafik forbindelser, beroende pa att en stor del av boendet &r i
villor och radhus.

Mindre lokala bussar, sa kallade "vinkbussar”, behovs darfor bade i de gamla villaomradena med
smala gator och dalig framkomlighet OCH inom kommun-delarna for att forenkla resor till och fran
vardcentraler, bibliotek, samlingslokaler och annan service.

I dag finns inom kommunen endast en linje av detta slag och den trafikerar gator, som till storsta delen
&ven trafikeras av ordinarie busslinjer.

Eftersom trafikplanen stracker sig fram till 2030 maste en analys goras av hur de demografiska
forandringarna 6ver tid kommer att se ut framfor allt i de ovan namnda villa- och radhusomradena,
som med storsta sannolikhet kommer att fa en 6kad andel av en aldrande befolkning, som, om inget
gors, kommer att bli mer och mer beroende av bilen for att kunna na bytespunkter och service.

Yrkande

For att leva upp till riktlinjerna i punkt 3:4 kréavs att planarbetet utékas med en ordentlig kartlaggning
av de demografiska nuvarande och kommande forutsattningarna for de av kommunens villa- och
radhusomraden, som ligger utanfor det hallplatsnara boendet.

Denna djupstudie maste sedan ligga till grund for en utbyggnad av ett lokalt linjenat med “vinkbussar”
i alla kommundelar, som i forsta hand skall trafikera de gator, som ej har tillgang till de ordinarie
busslinjerna.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kommunen vill understryka att stamnatet inte &r ett linjenat,
utan ett spar- och vagnat som bland annat syftar till att mojliggora 6kad turtathet for kollektivtrafiken.

Vi ska bland annat se 6ver jamlikhetsperspektivet i planen. Kollektivtrafikplanen rader inte Gver
genomférandet av demografiska analyser, dock har vi mojlighet att i socioekonomiska analyser gora
analyser baserade pa alder. Kommunen har dven genomfort demografiska analyser tidigare och
forvaltningen har tillgang till dessa. Vi ser dock att det kollektivtrafikplanen kan styra 6ver ar att i
samhallsplaneringen planera olika funktioner (exempelvis aldreboenden) i kollektivtrafiknara lagen for
att skapa god tillganglighet till dessa funktioner.

Se aven svar till Aldreomsorgsnamnden.

3.4.5. Naturskyddsforeningen Huddinge

Foreningen noterar med tillfredsstéllelse kommunens ambitioner for en utveckling mot ett hallbart
samhdlle. Vi stodjer helt den strategiska huvudinriktningen med att gang-, cykel- och gangtrafik ska
prioriteras, att kollektivtrafiken ska vara utgangspunkt vid all planering liksom att bebyggelse- och
trafikplaneringen ska vara samordnad.

Daremot &r vi tveksamma till att det 6vergripande malet for kollektivtrafikplanen ska vara att andelen
kollektivtrafikresor i kommunen ska dka. Det 6vergripande malet maste val vara att s3 mycket som
mojligt av nddvandig privatbilism ska ersattas av kollektivtrafik. Pa liknande séatt ar vi kritiska till den
redovisade hierarkin (sid 7) dar Kommunens dvergripande mal och vision ar éverordnad Mal for
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klimat och miljo som bygger pa nationella ataganden och Ett héllbart Huddinge — mal 2030. Enligt
foreningens synsatt ar naturens miljovillkor huvudfdrutsattningen for all méansklig planering. Utan en
livskraftig natur med val fungerande ekosystemtjanster — rent vatten, frisk luft, bordiga jordar for
matproduktion, uthalliga skogar for virkesproduktion m.m. — far vi i langden inga dugliga samhallen
alls, an mindre uthalliga sadana.

Foreningen noterar att det planerade stamnatet for kollektivtrafiken innehaller en vag genom
Flemingsbergsskogens naturreservat, den s.k. Tvarforbindelse S6dertérn. Denna led &r &nnu inte
beslutad och som vi manga ganger redovisat motséatter vi oss bestamt en trafikled genom
naturreservatet — sarskilt om den byggs i ytlage och darmed bildar en splittrande barriér.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Det 6vergripande malet for kollektivtrafikplanen ar att 6ka
kollektivtrafikresandet. Detta ska dock ske pa bekostnad av privatbilism samt i samverkan med andra
atgardsplaner, exempelvis cykelplanen, parkeringsprogrammet och mobility managementplanen.

Dokumenthierarkin ar beslutad i trafikstrategin och kan ej &ndras i och med denna remiss.

Tvéarforbindelse Sodertdrns existerande hanteras ej i kollektivtrafikplanen. Om vagen anléggs ar det
viktigt att beakta forutsattningarna for kollektivtrafik. Linjedragningen &r planerad efter blivande
Tvéarforbindelse Sodertdrn for att visa betydelsen av att den &r en viktig lank ur
kollektivtrafiksynpunkt. Det &r kopplingen i sig och inte den exakta dragningen som &r av betydelse
for kollektivtrafikplanen. Planen syftar darfor till att visa hur en eventuell forbindelse kan nyttjas av
kollektivtrafiken.

3.4.6. NTF Stockholm-Gotland
Vi staller oss positiva till kollektivtrafikplanens innehall.

NTF Stockholm-Gotland ser véldigt positivt pa Huddinge kommuns intention att 6ka antalet
kollektivtrafikresor.

NTF Stockholm-Gotland vill fortydliga hur viktigt det ar att engagera medborgarna i syfte till att
forbéattra planeringen utav kollektivtrafiken.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar NTF Stockholm-Gotland for visat intresse. Forvaltningen ar enig med NTF
Stockholm-Gotland och vardesatter medborgardialog hégt gallande utformningen av
kollektivtrafikplanen.

3.4.7. PRO Stuvsta-Snattringe
Vinkbussen 971 som gar runt Stuvsta och Huddinge centrum och passerar Paradistorget varje
heltimme, har oftast fa resande.

Ett av skélen till detta ar att den gar samma vag som ordinarie busslinjer och inte passerar de gator,
som ligger litet avsides och som har stora hojdskillnader med atféljande problem fér manga aldre.

Ett forslag ar att den med utgangspunkt fran Paradistorget ha en buss som gar tva olika slingor
varannan timme, och som gar gator med stor hojdskillnad och som ligger langre ifran ordinarie
busslinjer. Pa sa satt skulle befintlig buss bli dubbelt sa effektiv utan extra kostnad.

En slinga: Paradistorget, Rosendalsgarden, Stuvsta Torg, Coop Extra, Biblioteket/Kommunalhuset,
Paradistorget.
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En slinga: Paradistorget, Stuvsta Torg, Coop Extra, Tallgarden, Biblioteket/Kommunalhuset,
Paradistorget.

En ny buss som gar en slinga som passerar Skogas Centrum, Trangsund Centrum, Myrangen,
Biblioteket/Kommunalhuset, Paradistorget och tillbaka och som gar gator med stor hojdskillnad och
som ligger langre ifran ordinarie busslinjer.

Genom forslaget skulle manga fler fa méjlighet att pa ett enklare satt kunna skota olika typer av
arenden samtidigt som kommundelarna knyts ihop pa ett battre stt.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Vi tackar fér synpunkten. Kommunen har inte radighet over trafikeringen, det ar Trafikforvaltningen
(Landstinget) som beslutar om och bestaller kollektivtrafik. Kollektivtrafikplanen behandlar
forutsattningar for en god kollektivtrafik i kommunen. Alla synpunkter pa trafikering kommer att
sammanstéllas och dverldmnas till Trafikforvaltningen.

3.4.8. Snattringes Fastighetsagarforening

Vi delar uppfattningen att kollektivtrafiken ska prioriteras. Det &r fint att Huddinge kommun har en
vision om det. Vi tror dock att det ar viktigt att ha en helhetssyn pa olika trafikslag och samspelet
mellan dem. Det &r inte bra om du som fotgangare ska ga 6ver en cykelbana med hogfartscyklister for
att kunna ga pa bussen. Det &r inte bra om du som kommunalpolitiker bara ser egna planer for ett
kommunikationsnat som i sjalva verket drar ner pa resurser och ar opalitligt, varfor manniskor tvingas
till egna initiativ, ofta bilen. Huddinge kommun bor samtidigt och i samverkan se pa hur méanniskor
som gaende, cyklister, bilister, i godstransporter och kollektivtrafik ska kunna fungera tillsammans nu
och om 20 ar.

Jarnvagen ar mycket sarbar idag med anledning av bristande underhall och standiga teknikbyten.
Dessutom betyder en manniska pa sparet ett stopp for alla tg pa linjen. Samtidigt 6kar Storstockholms
befolkning betydligt. Huddinge beréknas 6ka med 20000 manniskor pa 20 ar. Redan idag &r det for
trangt pa tagen. Det &r inte ok att transporteras hart trangd pa vag till arbetsplatsen eller hemmet.

Vi efterlyser en satsning pa bussar och god framkomlighet for bussar, som exempel mot Tyreso. Det
borde redan nu ga direktbussar in till staden och ut ur staden till och fran Stuvsta, Huddinge,
Flemingsberg, Trangsund och Jordbro. Det behovs alternativ till pendeltdgen. Da gar det ocksa enkelt
att satta in extrabussar nar det blir stopp for pendeltagen. Varfor inte kora en liknande variant av snabb
buss som foreslas som dellosning for sparvag syd? Huddinge med 6ver 100000 invanare skulle kunna
ha ett eget bussbolag som andra jamférbara stader i Sverige. SL har blivit for stort och klarar inte att
greppa situationen.

Dessutom maste tvarforbindelserna bli mycket battre. Busslinjen mellan Fruangen och Stuvsta station
maste fa tatare turer och dven fungera senare pa kvallen och vid helger. Om den inte fungerar pa
helgen maste boende i alla fall ha bil for att vintertid kunna komma hemifran.

En linje Skarholmen/Kungens Kurva, Fruangen, Stuvsta, Hagséatra, skulle ocksa fylla mangas behov.
Da skulle omkring 10000 boende i Snattringe ha alternativ med flera tunnelbanor.

Det &r mycket oroande att landstinget aviserar nerskarningar i kollektivtrafiken samtidigt som
befolkningen 6kar och det redan ar mycket trangt i tag och bussar. Vi anser darfor att Huddinges
kollektivplan bor blicka framat med ett perspektiv fran resendren och att planen ska ta hansyn till den
verklighet som finns kring oss. Vi kénner idag ingen tillit till kollektivtrafiken.

21



Manga av vara medlemmar &r direkt arga 6ver hur det inte fungerar och hur taxesystemet ar uppbyggt.
Idag kostar det 3 kuponger att aka fran Snattringe till Segeltorp. Andra trafikforetag tittar pa avstand
for det som ska transporteras.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for utlatandet. Vi delar synpunkten att en helhetssyn gallande trafikslag ar
mycket viktig. Syftet med de atgarder som foreslas i planen &r bland annat att 6ka kollektivtrafikens
palitlighet och forbattra framkomligheten for bussar och tag. | planen tanker vi langsiktigt genom
utformningen av stamnatet, for att kunna genomfora atgarder langre fram i tiden, till exempel 6ka
framkomligheten for buss eller sékerstalla att det finns utrymme for sparutbyggnader. Kommunen har
inte radighet 6ver busslinjer och deras dragning. Vi kommer dock informera Trafikforvaltningen om
de synpunkter som framforts géllande detta i samband med revideringen av kollektivtrafikplanen.

Kommunen har heller ingen radighet géllande taxesystemet och har darfor svart att paverka
kollektivtrafikens prissattning. Forvaltningen har dock lyft detta med Trafikforvaltningen i syfte att
foréndra det gallande systemet.

Sedan lang tid tillbaka finns i Stockholms lan en gemensam kollektivtrafik for lanet och staden genom
SL:s/Trafikforvaltningens forsorg (numera upphandling). | andra delar av landet har det varit en
uppdelning i stadstrafik och lanstrafik. Med nu géllande lagstiftning &ndras det dock till en ordning
liknande den i Stockholms l&n. Férutom juridiska problem skulle det inte vara ekonomiskt férsvarbart
med ett bussbolag som kor bussar inom Huddinge. Det ar dock 6ppet for en privat aktor att starta nya
linjer som den tror &r [6Gnsamma.

3.4. 9. Sveriges MotorCyKklister i Stockholms lan
Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister i Stockholms lan tackar for att vi genom hemsidan fick
mojlighet att besvara remisserna om trafikmiljon i Huddinge kommun.

Som utgangspunkt for remissvaret bifogas aven Synpunkter fran SMC Stockholm om Trafikstrategi i
Huddinge kommun for studium.

Oavsett hur god tillgangen &r pa kollektivtrafik finns behov for andra fardmedel. SMC Stockholm
anser att motorcyklar och mopeder &r fordon som bor inga i all form av transportplanering. Inom hela
EU diskuteras l6sningar pa den 6kande trangseln medan kderna véxer. Alternativ till bilen diskuteras
ur bade trangsel- och miljosynpunkt. Samtidigt gloms ofta motorcyklar och mopeder bort.

I denna plan undviks orden motorcykel och moped.

Det forekommer tyvérr ingen analys vad det skulle innebara om fler/farre motorcyklister eller
mopedister valjer kollektivtrafik. En analys torde ge grunder till forbattringar for dessa kategorier.

SMC Stockholm vill framfora att det inom denna plan finns utrymme att dven prioritera oskyddade
trafikanter, for motorcyklister och moped klass 1, genom att tillata dem att anvanda
kollektivtrafikkorfalt.

SMC Stockholm anser att betydligt mer kan goras for att stimulera anvandningen av tvahjuliga
motorfordon. Ett exempel &r att tillata motorcyklar i kollektivkorfalt, ndgot som redan ar tillatet i vissa
filer i Stockholms lan. Detta &r den enskilt viktigaste fragan for MC-séakerhet enligt de som kor MC i
Stockholms lan.
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Déarfor har SMC Stockholm vid ett antal tillfallen forsokt utoka antalet filer dar MC far framforas.
SMC forvantar ett svar fran Trafikverket med ett officiellt stallningstagande i fragan.
Naringsdepartementet har inga synpunkter pa detta utan hanvisar istallet till lokala beslut.

SL och Polisdistrikten i Stockholm har inga invdndningar mot motorcyklar i kollektivkorfalt. SMC
Stockholm har tagit fram en uppférandekod for framférande av MC i kollektivkorfalt som bifogas.

I en rad europeiska lander oppnas kollektivkorfalt for motorcyklar. | Norge &r tvahjuliga motorcyklar
och mopeder tillatna i samtliga kollektivkorfalt och det ar en sjalvklar del av den nyligen publicerade
”National strategi for MC og Moped 2014 som bifogas for studium.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Idag ska moped klass 1 fardas pa cykelvag och moped klass |
pa bilvdg. Ytterligare vagar for mopeder anses idag vara mindre strategiskt viktiga. Gallande moped
klass 1 och 11 hanvisar vi till cykelplanen dér dessa trafikslag berors.

I vilken omfattning kollektivtrafikkorfalten ska vara 6ppna for andra fordon kan behdva andras Gver
tid och paverkar inte behovet av kollektivkorfalt. Det behover darfor inte behandlas i planen utan
beslut om det kan tas om/nar behov uppstar, forutsatt att det kan I6sas i korsningar och trafiksignaler
utan risk.

3.4.10. Sorskogens Villadgarforening

Sorskogens Villadgarforening har tagit del av Huddinge kommuns Kollektivtrafikplan. Boende i
gamla Sdérskogen, Musseron- och Chaminjonvagen, har lamnat kommentarer till féreningens styrelse.
Vi har ocksa haft en boendedialog med tre av kommunens politiker, dér flera synpunkter togs upp.
Foreningens styrelse har sammanstéllt kommentarerna pa kollektivtrafikplanen nedan.

1. Moijligheten att fa en servicebuss till Sérskogen bor undersokas. Servicebussen bor koras i en
slinga pa Musseronvagen — Champinjonvagen. Det vore bra om kommunen kunde paverka
Trafikbolagen att tillhandahélla denna service. Det finns manga dldre som inte kor bil och inte
sjalva kan ta sig till en busshallplats. De maste boka fardtjanst for att ta sig till Huddinge
centrum. En servicebuss skulle underlatta for dem.

2. Forbattra gangvégar till busshallplatser. | gamla Sérskogen finns ingen busshallplats. For att
kunna aka kollektivt till Huddinge centrum maste man antingen ga upp till nya Sérskogen till
buss 710, eller ned till Lannavégen till buss 744. Bada dessa gangvagar har diffus belysning
och kan vara grusiga pa varen och lovbelagda pa hosten. Under vintertid ar det ofta halt pa
gangvagarna. Buss 710’es hallplatser ligger pa Tryffelvagen, som delvis ar hart trafikerad men
som saknar trottoarer! Man maste ocksa passera en parkering vid pumphuset, &ven denna
parkering har diffus belysning. Gangvagen till Lannavagen och buss 744 &r mycket brant och
har tva skarpa kurvor, kan vara direkt farligt vintertid. Det finns manga aldre, manga
barnfamiljer, flera férskolor och hushall dér det bedrivs pedagogisk omsorg samt tva till tre
dagmammor. For dessa ar det svart att aka kommunalt till Huddinge centrum. Om de kan tar
de bilen istéllet. Battre belysning samt battre sopning var och host behdvs. Trottoar mellan
parkeringen vid pumphuset till buss 710’es hallplats vid Blacksvampsvéagen behovs.
Gangvagen till Lannavéagen behover goras mindre brant.

3. Nattbuss 192 mot Balingsnas bor i Huddinge invénta nattbussen fran Stockholm. Idag far man
vénta in nasta nattbuss mot Balingsnés. En varm sommarkvall ar det inget storre problem, men
en regnig och blasig hostkvall &r det mindre trevligt. Det vore bra om kommunen kunde
paverka Trafikbolagen att samordna tidtabellerna. Battre samordning av tidtabeller behovs.
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4. Hogre turtathet dagtid och fler platser for barnvagnar behdvs pa busslinje 710 och 744. Nya
Sdrskogen &r inne i en generations skifte och antalet barn dkar. Véastra Balingsnés ar nybyggt
och dar finns manga barn. | omradet finns det manga barnfamiljer, flera forskolor och hushall
dar det bedrivs pedagogisk omsorg samt tva till tre dagmammor. Det betyder ett 6kat tryck pa
kollektivtrafiken mitt pa dagen. Det vore bra om kommunen kunde paverka Trafikbolagen att
Oka trafiktatheten till tre eller fyra turer per timme mellan kl 0900 och 1500. Andelen bussar
med manga platser for barnvagnar behdver ékas. Se aven punkt 2 om gangvagar. Okad
tillganglighet av bussar med plats for barnvagnar behovs.

5. Vid en kommande ombyggnad av Huddinge Centrum 6nskas en parkeringsficka i ndrheten av
pendeltaget sa att man kan lamna av eller plocka upp passagerare fran tagen nér inte bussarna
passar. ldag blir det ofta konflikt med bussarna om man stannar till vid busshallplatsen som ju
inte ar dimensionerad for detta. En korttids parkering i narheten av pendeltagets hallplats
behovs.

6. En nergang till pendeltagsstationens sédra énde fran bron 6ver jarnvagen skulle sakert
forbattra for manga som bor i sédra delen av samhéllet. Det vore bra om kommunen kunde
samordna med Trafikbolagen och Trafikverket sa att Huddinge pendeltagsstation far tva
ingangar. Huddinge pendeltags station behéver en ingang aven i Sodra dnden i framtiden.

7. Oka framkomligheten for bussar som kér pa Storéngsleden. Trafiken pa Storangsleden har
Okat sedan Véstra Balingsnas byggdes. Trafiken kommer att 6ka &nnu mer i samband med att
bostadshus byggs i Sjodalen. Idag gar det ocksa en del oonskade milj6farliga transporter pa
Storangsleden, den trafiken kan ¢ka i framtiden. Kommunen bor aktivt paverka Trafikverket
att bygga Sodertornsleden i tunnel fran Gladokvarn till Varby. Trafikavlastning behovs for
Storéngsleden.

8. Fler infartsparkeringsplatser vid pendeltagen behdvs. | framtiden kommer behovet av
infartsparkering att 6ka. For att kunna minska bildkandet och dka kollektivtrafikresandet
behovs fler parkeringsplatser. Huddinge kommun behdver planera for fler
infartsparkeringsplatser. Oka kollektivtrafikresandet med hjalp av infartsparkering.

9. Sakrare och fler parkeringsplatser for cyklar vid Huddinge pendeltag. Idag ar antalet
parkeringsplatser for cyklar for fa, vilket far till resultat att cyklarstélls pa olampliga stéllen.
Vi har ingen statistik pa cykelstolder, men flera boende i nya Sérskogen har fatt sina cyklar
eller delar av cyklar stulna. Fler sékra cykelparkeringsplatser behovs.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar Sorskogens Villaédgarforening for de framférda synpunkterna. Kommunen har
inte hand om mojligheten att inréatta nya busslinjer eller 6kad turtithet. Synpunkter som berér utokad
kollektivtrafik kommer dock framforas till Trafikforvaltningen.

Synpunkterna gallande 6nskemalet om en parkeringsficka i narheten av pendeltaget samt nedgang till
pendeltagsstationens sddra ande kommer att foras vidare till ansvariga inom aktuellt projekt.
Busskorfalt har anlagts pa del av Storangsleden. Véagen ags av Trafikverket, vilket minskar
forvaltningens majlighet att paverka detta.

Infartsparkeringar i anslutning till pendeltag hanteras i parkeringsprogrammet. Strategiska fragor som
ny nedgang till perrong och parkeringsfragor skickas till ansvariga for Huddinge centrum.

Gang- och cykelvagar omfattas inte av cykelplanen i detta fall. Synpunkterna fors vidare till de inom
kommunen som &r ansvariga for trafiksakerhetsatgarder. Vi vill betona att vi delar asikten om att det ar
viktigt med goda mdjligheter att kombinera olika fardslag. Storédngsleden &r ett utpekat stamnat. For
stamnatet ar det uttalat att framkomlighet for bussar ska prioriteras. Drift- och underhallsfragor, bland
annat i form av belysning och sopning, hanteras av gatu- och parkdriftavdelningen. Kommunen
kommer att arbeta med framkomlighetsfragor dven utanfér stamnétet.
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3.4.11. Villadgarna Huddingekretsen

Huddingekretsen av Villadgarnas Riksforbund har tagit del av remissutgavan av Huddinge kommuns
"Kollektivtrafikplan for Huddinge kommun™ och vi ser positivt pa att Huddinge kommun nu pa allvar
ger sin syn pa kollektivtrafiken i kommunen. Vi ser det som mycket viktigt att kommunen ger sina
invanare en god kollektivtrafik, &ven om allt anda till slut beslutas av Stockholms lans landsting, SLL.
Huddinge kommun maste med kraft havda kommunens del av kollektivtrafiken i lanet och stalla hoga
krav for ett genomférande av planen.

Nér det géller den nu foreslagna planen sé ser vi att det ar en val genomarbetat plan som har ambition
att tacka den storsta delen av kommunen. Det saknas dock nagra omraden som skulle behdva battre
tackning. En val fungerande kollektivtrafik ar viktig for att ge alla invanare, men kanske framst for
barn och ungdomar, som inte har mgjlighet till annan kommunikation, en mojlighet att kunna forflytta
sig till skolor och fritidsverksamhet. Cykel kan inte ersatta den kollektiva trafiken, &ven om det kan
vara ett komplement. Manga éldre har ocksa ett stort behov av en vél fungerande kollektivtrafik och da
en majlighet att anvanda den utan att behova belasta fardtjansten. Vi kan inte se att det nagonstans
skrivs ndgot om matarlinjer inom kommunens bostadsomraden, som till stor del bestar av
villabebyggelse och av naturliga skal ger l&ngre véag till stamlinjer. Vi skulle gérna se att &ven den
delen av kollektivtrafiken finns med i planen. Manga aldre skulle klara sig val i sina bostader, utan att
belasta samhallet med kostnader for fardtjanst, om avstandet till kollektivtrafiken ar kortare. | manga
andra delar av lanet ar dessa linjer verklighet.

Vi kan ocksa konstatera att det inte pa nagon plats i planen namns nagot om Sparvég Syd, SS, som ar
en trafiklosning som skulle ge stora delar av kommunen en val fungerande trafik. Vi ser gdrna att
kommunen arbetat intensivt for att ge SS hogsta maéjliga prioritering inom SLL. Vid en genomgang av
SLL:s hemsida &r det latt att tro att kollektivtrafik endast ar till for lanets stérsta kommun, sa vi ser att
det ar mycket viktigt att Huddinge kommun lagger stor vikt vid att paverka SLL att anlagga for
Huddinge viktiga trafiklinjer.

En stor del av planen upptas av tekniska lésningar, vilka vi enbart kan konstatera att exemplen ar sa
manga att vi oméjligt kan avgéra om dessa har nagon forankring i Huddinges verklighet. Vi utgar fran
att, om och nar det ar dags att anlagga hallplatser och liknade anlaggningar, det kommer att finnas
tekniska losningar som &r anpassade for platsen. Nar kollektivtrafiken utvecklas i kommunen ar det
viktigt att befintliga och nya anlaggningar anpassas for att fa storsta mojliga genomstrémning pa
knutpunkterna och att de olika linjerna far forutsattningar att snabbt ta sig fram. Viktigt ar ocksa att
alla far en god tillgang till kollektivtrafiken.

Planen innehaller inte nagot om hur kommunikationen ska ske mot vara grannkommuner. En stor det
av kommunens invanare har sina arbetsplatser i andra kommuner inom lanet. Huddinge kommun
masta i planen ange hur vad man har for avsikter att forbattra d&ven den kommunikationen. | nuvarande
trafik mot andra kommuner finns det i dag stora brister i bl.a. tider, kostnader mm.

Vi tror att manga av de nuvarande problemen i den kollektiva trafiken kan atgardas med att trafiken
“styrs upp” pa ett battre vis an i dag.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Forvaltningen instdmmer, barns och ungdomars resor ar
mycket viktiga och ska prioriteras hogt. Férvaltningen kommer att se dver fragan kring barns och
ungdomars resor, detta perspektiv maste till exempel finnas med vid utformning av riktlinjer och krav.
Kommunen arbetar standigt med att utveckla barnperspektivet i planeringen. Vi tar hansyn till
synpunkten i det fortsatta arbetet.
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Det regionala perspektivet gallande kollektivtrafikresor forbattras genom att vi arbetar med stamnétet.
Stamnétet syftar bland annat till att:

e Reservera yta for framtida kollektivtrafik, spar som buss.

o | det prioritera kollektivtrafiken for att 6ka framkomligheten

e Intill det lokalisera ny bebyggelse och fortatningar, bla. For att avstanden inte ska bli sa langa

men ocksa for att 6ka turtatheten.

I kollektivtrafikplanen &r principer, utgangspunkter etcetera framst till for att hantera busstrafiken,
men strategierna ska inkludera all kollektivtrafik. | stamnatet ingar t.ex. sparvagar och Sparvag syds
stréackning.

Kollektivtrafikplanen i sig r ett satt att kommunicera kommunens kollektivtrafikplanering och
ambitioner gentemot grannkommuner och andra aktorer.

Se dven svar givet till Forskolenamnden i avsnitt 3.3. Huddinge kommuns namnder.

3.4.12. Villadgarna i Huddinge

Styrelsen for Villadgarna i Huddinge, ansluten till Villadgarnas Riksférbund, har tagit del av
remissutgavan Kollektivtrafikplan for Huddinge kommun”. Planen beror aktuella trafikfragor inom
kommunen och beskriver pa ett 6verskadligt satt problem och framtida losningar.

Vi anser att cykel inte kan ersatta kollektivtrafiken &ven om det kan vara ett komplement for vissa
befolkningsgrupper. Matarbusslinjer i kommunens bostadsomraden bor byggas ut sa att alla
aldersgrupper kan utnyttja kollektivtrafiken.

Vi saknar i planen hur Sparvag Syd integreras i kollektivtrafikplanen.
Ett 6vergripande mal skall vara att alla i kommunen far en god tillgang till kollektivtrafiken.
I dvrigt hanvisar vi till Huddingekretsens remissvar.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for utlatandet. Forvaltningen delar synpunkten att det kravs flera olika
komponenter for att skapa ett attraktivt transportsystem, déribland cykling och busstrafik. Kommunen
har inte radighet 6ver trafikeringen eller kollektivtrafikens omfattning, det ar Trafikférvaltningen
(Landstinget) som beslutar om och bestaller kollektivtrafik. Kommunen kommer dock att framftra
synpunkter gallande dnskemal om utokad kollektivtrafik till Trafikforvaltningen.

Kollektivtrafikplanen behandlar forutsattningar for en god kollektivtrafik i kommunen.

Stamnatet for buss enligt Kollektivtrafikplanen kompletterar andra viktiga kollektivtrafikstrak, som till
exempel Sparvég syd. Eftersom det ingdr i Sverigeforhandlingarna har det inte behandlats sarskilt i
kollektivtrafikplanen, men det forutsatts komma till stand inom planeringsperioden.

3.6. Privatpersoner

3.6.1 Synpunkter pa tvarforbindelser

Privatperson 1
Generellt sétt var planen vélarbetad och genomténkt, jag uppskattar de tydliga definitionerna pa olika
begrepp samt bilaga 1 som handlade om strak och utformningsprinciper. Jag tror att dessa hjalper
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saval tjansteman och politiker i det fortsatta arbetet, framforallt om denna plan ska tydliggora arbetet
med kollektivtrafikfragor de kommande aren.

Det finns en del saker som jag saknar i en sadan plan och det &r synnerligen mer noggrannare
utvarderingar alternativt riktlinjer avseende tvarforbindelser i kommunen, framst mellan de dstra
kommundelarna och resterande. Det ndmns i planen att kollektivtrafiken idag &r god i nord/sydlig
riktning, framst tack vare de nuvarande pendeltagslinjerna och det kan darmed antas finnas ett behov
av forbattrad och okad kollektivtrafik pa tvaren. Varfor detta bor utvecklas i denna plan menar jag
beror pa att reskvoten var hdg framst pa Haningeleden enligt bilaga 1, men ocksa da tvarforbindelser
kan antas fa ett 6kat behov da saval Flemingsberg som Port 73 i Haninge ar utpekade regionkarnor
(om jag minns ratt). Samtidigt som stor exploatering sker runtomkring Flemingsberg som kan antas bli
mer kunskapsintensivt m.m. blir férbindelserna hit an mer viktiga da saval studenter som
forvarvsarbetande behdver ta sig till Flemingsberg. Att ha med riktlinjer om tvarforbindelser blir ocksa
viktiga for att binda ihop vara kommundelar och for att ater igen svara pa varfor det ar viktig att detta
belyses mer i planen beror pa den gréna kilen som gar rakt igenom kommunen. Hur ska den bevaras
pa ett tillfredstallande satt samtidigt som en eventuell infrastruktursatsning igenom den i form av
forbéattrad kollektivtrafik kan behdvas goras?

Utover tvarforbindelser skulle jag i uppféljning, alternativt redan tidigare i planen ha med studier och
undersokningar pa kollektivtrafikanvandandet till fritidsaktiviteter - exempelvis till
idrottsanlaggningar. Jag démer exempelvis fotboll och manga idrottsanlaggningar i lanet ligger daligt
till utifran ett kollektivtrafikperspektiv. Att se 6ver detta i kommunen tror jag &r av intresse for att
tillgodose och tillfredsstélla ett 6kat kollektivtrafikanvandande. Detta géller inte enbart
idrottsanlaggningar utan dven kulturskolans lokalisering m.m. Att latt och sékert kunna ta sig till och
fran dessa aktiviteter, exempelvis for barn utan att foraldrarna skjutsar, skulle vara bra. Att planera och
lagga in detta i analyser i form av tidsgeografi tror jag ar givande - om det gors pa liknande sétt som
forskolor inkluderades i resekedjan.

Dessutom laggs vikt i planen pa exploatering i stationsnara lagen vilket ar relativt vanligt pa flera
platser i Sverige, en bra l6sning tycker jag. Daremot bor hér &ven inkluderas, utdver arbetsplatser som
namns i planen, dagligvarubutikernas lokalisering sasom matbutiker. | dagslaget ar storre matbutiker
lokaliserade i storre handelscentrum sasom kungens kurva. Det innebar att man tar bilen nar man
storhandlar och de som inte har rad handlar i narbutikerna dar det oftast ar dyrare. Finns det nagon
mojlighet att gora kollektivtrafiken till storre handelscentrum mer attraktiv pa sadant satt att man kan
storhandla och samtidigt aka kollektivt, eller att tillgangligheten och restiden i synnerhet 6kar sa att
fler "mindre kop" inte kanns alltfor avlagset? Om detta behdvs sta i planen eller vara en enskild
utredning vet jag inte.

Avseende uppféljning tror jag att enkater som gérs med sannolikhetsurval vilka understker och
kvantifierar invanarnas resvanor och behov samt asikter blir viktiga da dessa kan antas forandras med
tiden. Kombinera detta med kvalitativa intervjuer eller liknande for att forsoka ta reda pa orsaker och
anledningar. Jag tror pa att en kommun med en ung befolkning som Huddinge kommun star infor
flertalet utmaningar och att forsoka ta reda pa hur folk ror sig i det tidsgeografiska rummet tror jag blir
av betydande vikt for en lyckad planering och utveckling. Att bygga och skapa méjligheter till
narmare, palitligare och snabbare kollektivtrafik ar givet, men utmaningarna ar hur.

Jag tror ocksa att en méjlig uppféljning ar att, om det &r majligt, anvanda sig av SL:s data 6ver hur
deras resenérer ror sig och reser. | och med inforandet av Access-kort har det mojliggjort geografisk
information om var manniskor pa pabdrjar sina resor och var bytespunkter ar lokaliserade. Att anvanda
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geografisk information och genomfdra analyser i GIS tror jag ar ett bra verktyg som uppféljning.
Dérav nar man de nuvarande resenarernas resmonster, darfor behévs fortfarande studier genomforas
pa vad évriga invanare i kommunen efterfragar och hur de ror sig.

En del av mina synpunkter har sékert redan beaktats och diskuterats, men jag tror pa att
kollektivtrafikplanen behover utvecklas ytterligare sa att den ger béttre riktlinjer for kommunens
tjansteman och politiker sa att den darmed tydliggér hur Huddinge kommun ska arbeta med
kollektivtrafikfragor de kommande aren.

Sen har jag nagra rattelser och fragor:

Se over figurtexten for figur 10 i kollektivtrafikplanen. Figuren avser stationsnara boende men det star
"andel stationsnéra arbetare" i figurtexten.

Sen Onskar jag att referenslistan star i bokstavsordning.

Min fraga handlar om bilaga 1. P4 sidan 38 skriver ni under 4.2 Resecentrum att Flemingsberg éven
fungerar som andhallplats for en del busslinjer, vilka busslinjer ar det? Jag ar nyfiken for jag kanner
inte till nagra och i sa fall ar det sakfel.

Som sagt, generellt var planen bra.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikforbindelser i anslutning till idrottsanlaggningar
har uppmarksammats i kommunens 6versiktsplan. Kollektivtrafikplanen kan dock inte styra over
markanvandningen. Forvaltningen instdimmer och anser att kollektivtrafikens koppling till
servicefunktioner ocksa en viktig del i arbetet med fortatning och funktionsblandning.

Gallande uppféljning kommer kommunen genomféra en resvaneundersékning under 2016. Utover
denna planerar Trafikforvaltningen vid Stockholms l&ns landsting att genomféra egna
resvaneundersokningar. Detta innebér att det kommer finnas goda underlag géllande resvanor som
kommunen kommer att kunna ta del av. Vidare har det tagits fram en socioekonomiska analys av
kollektivtrafikplanens effekter.

Grona kilar och eventuell konflikt med andra funktioner hanteras bland annat inom ramen for
oversiktsplanearbetet och inte i kollektivtrafikplanen.

Tvarforbindelser utgor en trafikeringsfraga som framst beror Trafikforvaltningen. Synpunkter géllande
tvarforbindelser kommer dock sammanstéllas och delges Trafikforvaltningen. Forvaltningen delar
asikten gallande betydelsen av béttre tvarforbindelser, vilket bland annat ar vad stamnatet syftar till. |
remissversionens bilaga 1 finns dven prioritering av strak i stamnatet. Ett strak ar mycket viktig for
kollektivtrafiken mellan Huddinge C och Skogas/Trangsund.

Vidare pagar Trafikverkets projekt Tvarforbindelse Sodertérn. Inom projektet bevakar kommunen att
kollektivtrafiken ges mycket goda forutsattningar i straket, och straket finns med i stamnatet.

Forvaltningen ser dver figurtext och referenslista.

For narvarande &r det linje 711 Flemingsbergs station — Tullinge gymnasium som har andhallplats vid
Flemingsbergs station.
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Privatperson 2

Jag aker fran Kallkarrsvagen till Satra varje dag och maste dka buss, buss, tunnelbana. Det tar ca en
timme. Finns ingen tvar forbindelse utan maste t ex aka via kungens kurva. Tar darfor bilen sa ofta jag
kan vilken jag egentligen inte vill. Skulle 6nska en forbattring.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Tvarforbindelser utgor en trafikeringsfraga som inte kommunen
rar over. Kommunen kommer dock sammanstalla synpunkter gallande tvarférbindelser och formedla
dem till Trafikforvaltningen. Det ska dock understrykas att férhoppningen med stamnétet och planerna
med Sparvég Syd bland annat ar att forbattra kollektivtrafikforbindelser pa tvaren.

Privatperson 3

Som Trangsundsbo ar det helt orimligt att tycka att kollektivtrafikplanen skulle utgora ett incitament
for att stalla bilen. Antalet prioriterade strak for framkomlighetsatgarder i den 6stra kommundelen ar
noll. Antalet strak med behov pa lang sikt ar noll. Trots att jag bor mitt i ett villaomrade har jag 1,2 km
till narmaste busshallplats (maste ju vara narmast ojamforbart i hela kommunen, mojligen fransett dem
som bor mitt ute i skogen) - en promenad som med barnvagn utan last i basta fall gérs pa 20 min.
Sarskilt om man som jag har tva barn dar det aldre ar for stort for barnvagn. Med hjalp av genande
trappor och grusstigar genom Stortorpsparken har jag drygt 2 km till Trangsunds station dar jag kan ta
pendeltag till jobbet. Inte heller det &r en vag som kan foretas med vare sig barn eller barnvagn. Buss
skulle jag val kunna anvanda for att aka till Skogas eller Farsta for att handla, simhall 0.s.v, men inte
gar man 1,2 km med nagot annat an en pyttepase fran H&M. Klart som korvspad att jag tar bilen med
de avstanden. Bussen till Huddinge (vad jag nu skulle dit att gora - vi som bor i dstra kommundelen
har inga arenden dar, sa alla former av barnaktiviteter typ balett for lilltjejen eller liknande gar ju helt
bort for oss som bor "pa andra sidan™). Trots snack om att satsa pa battre tvarforbindelser for att halla
ihop kommunen syns det precis noll i kollektivtrafikplanen. Bussen till Huddinge gar dessutom pa
andra sidan Trangsunds C, eller sa ska jag ga 1,2 km till Odonbacken, ta bussen till Skogas och dar
byta till bussen mot Huddinge. Troligt. Dessutom &r saval Skogas som Trangsund ordentligt kuperat,
vilket innebar att det ar backigt var man an ska nagonstans. Jag korsar tre asar pa vagen till
pendeltaget.

Vad jag vill ha sagt med att jag ens tycker till om kollektivtrafikplanen ar att det ar precis samma
busslinjer som gar i 6stra kommundelen som gick har nér jag var barn. Varken fler eller farre, och det
tar precis lika lang tid oavsett vad man ska. Nagon forandring pa sikt ar ju inte heller i sikte vad det
verkar pa "planen”. Sa vad hander - ja, som alla andra i Sjoangen, Mortvik, Vitnasudd, Stortorp och
Lanna fortsatter jag att ta bilen saklart, om jag ska gora nagot annat an att ta mig till jobbet. For att
gora det promenerar jag annu sa lange till stationen (6ver stock och sten). Och nér &ldstingen om 1,5 ar
borjar i Edboskolan dit det ar drygt 2 km, eller 40 (') min promenad i barntempo - ar det da troligt att
vi forst gar 1,2 km till bussen for att aka tva hallplatser - nja, inte sa sannolikt kanske. Sa det blir val
bil dit ocksa. Cykel hade ju varit nagot kanske, men som bekant har vi ju bara en enda designerad
gang- och cykelbana i Trangsund (utmed Trangsundsvagen som inte gar mellan mig och skolan). Allt
annat sker i blandtrafik, dar jag knappast slapper ut en sexaring sjalv. Nar jag var barn cyklade jag
overallt (bodde i dstra Skogas) men dar finns ju cykelbanor. Det finns det ju inte har....

Gymnasiet gick jag i Huddinge C - Sjodalsgymnasiet. Gymnasiet har fanns inte pa den tiden och det
fria gymnasievalet var begransat till Huddinge, Botkyrka och Salem ("vill du ha 2, 3 eller 4 mil till
plugget, grabben?"). Varje riktning tog med buss fran Skogas C i basta fall minst 45 min med buss
742. Da hade jag ju en kvarts promenad till centrum ocksa. Det var ju forutsatt att man inte fastnade i
koerna vid Stuvstakorset vilket bussen gjorde nastan dagligen. Vi fran dstra kommundelen var sena till
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skolan nastan varje dag for att den inte kunde folja tabellen. Pendeltdg kunde man ju dka ocksa, men
det var tajmat sa perfekt att tdgen ankom och lamnade Alvsjo exakt samtidigt, s& att man varje vag fick
vanta 15 min dar mellan tva tdg. Om nagot barn fran éstra kommundelen dnnu skulle ga i nagon av de
gymnasierna tycker jag verkligen synd om dem som tvingas bussas 1,5-2 timmar dagligen bara for att
man rakar bo i en kommun som egentligen inte vill ha en. Jag hade &nda lite tur som bodde i Skogas,
trots att det var lite langre. Klasskamratstackarna som bodde i Trankan fick ju sta varje morgon pa
07:12-bussen som redan var full vid Loftvéagen.

Buss akte jag nastan varje dag nar jag bodde pa Kungsholmen, men sen jag flyttade hem till Trankan
igen undrar jag om jag nagonsin kommer sétta mig pa en buss igen. Skittrist for jag gillar att aka buss -
béttre &n jag gillar pendeltdg. Som alla i 6stra kommundelen kommer jag med ett rosa glimmer i
ogonen ihag nar det var dubbelsparsutbyggnad pa Nynasbanan och man fick aka buss direkt till
Gullmarsplan och byta till tunnelbana dar. Tog knappt 10 minuter pa Nynasvagen sa man var i stan pa
nastan samma tid som pendeln, och slapp helvetet med att byta fran pendel till tunnelbana pa
centralen. Att ta sig till Gullmars idag &r ju i stort sett dodfott - tar sakert en timme hemifran och dit.
Fran olika delar av Handen och Vega gar det bussar direkt till Gullmars - och Trafikverket dvervager
kollektivkorfalt pa Nynasvagen, men vill Huddinge kommun lobba for busstrafik fran Lanna, Skogas
och Trangsund norrut. Nej, vi ska tydligen bussas via Lanna till Huddinge (helt barockt, vem skulle
vilja aka den vagen??). Ska jag ta mig till en buss i Trankan for att aka 15 min till Lanna bytespunkt
for att byta buss dar, eller vad?? For att spara... ingen strécka alls, det &r ju langre den vagen till
Huddinge C &n via Farsta strand t.0.m. fran Skogas (20 km jamfort med 14 km). Enligt eniro.se ar det
t.o.m. fran Lanna C 15 km till Huddinge C via Lissma, och bara 14 km via Farsta strand!

Varfor inte en ny busslinje fran Vidja, via Farsta strand, Stortorp, Stortorpsvéagen - Hagenvagen Norra
Mortviksvagen till Skogas? Sa kanske skolbarnen i Vidja kunde ta sig till skolan ocksa? Och min
dotter kunde dka till skolan nér hon bérjar dar...

Kort sagt:

- Pendeltag: ja, jag maste. Kderna tar for lang tid och ar opalitliga. Till centrum &r det en lang
promenad, som inte passar barn, cykel eller daligt vader. Cykla ér langre da jag maste folja bilvagarna
eftersom cykelbanor inte finns. Inget alternativ, sarskilt inte om man ska hamta tva barn pa dagis.

- Buss saknar jag helt. Inte ett alternativ pa nagot sétt.
- Huddinge kommuns kollektivtrafikplan underlattar pa intet satt mitt framtida liv.

- Bilen kommer fortsatt vara mitt huvudsakliga fortskaffningsmedel for allt annat &n arbetspendling,
vilket suger da jag garna skulle slippa.

Ps: Helst skulle jag forstas slippa Huddinge kommun helt och hallet med planer utan innehall och total
avsaknad av insikt 6ver lokala férhallanden fér 25 000 inv i 6stra kommundelen - kanske tillhéra
Stockholm, eller Haninge eller kanske vara en egen kommun. Men det laste du sékert mellan raderna
anda.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikens medelreshastighet och antal resenarer ligger
till grund for de prioriterade straken. Strak 8 och 9 syftar framst till att forbattra framkomligheten for
busslinje 742, for att snabba upp resan mellan Skogas/Trangsund och Huddinge centrum och
Flemingsberg. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av busstrafik ar
trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa fragor
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regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer dven sammanstélla dnskemal om utdkad
kollektivtrafik och darefter delge Trafikforvaltningen.

Kommunen arbetar évergripande med trafikeringen samtidigt som arbete dven pagar med gangplan
och cykelplan som behandlar tillgangligheten och tryggheten for fotgangare och cyklister. Direktbuss
ar nagot som kommunen éarligen lyfter och diskuterar med Trafikforvaltningen.

3.6.2. Synpunkter om direktbussar

Privatperson 4

Trangsund/Skvattramsstigen, ett underbart omrade, men dar kollektivtrafiken lamnar lite att énska.
Det &r ca 1km till narmsta busshallplats; Odonbacken, Stortorpshallen och Stortorps aldrecentrum.
Manga familjer har har tva bilar, men flera hushall har en bil, vilket gor att vi ar beroende av
kollektivtrafiken. Att dka kollektivt &r att varna om miljon och jag anser att vi bor "bel6nas" med
béttre nartrafik. Det jag tanker mig ar t ex nartrafikbussar som under rusningstrafik skulle kunna ga
langs Stortorpsvagen upp i omradet har upp till Sjoliden dar det finns en vandplan och sedan tillbaka
Stortorpsvagen ner, forslagsvis till Stortorp aldrecentrum for byte av buss eller om méjligt; till
Trangsund station. Alltsa en ringlinje - vi ar flera i omradet som pratat om att detta vore bra. Méanga
barn har har en langre resvag till skolan och likasa en del vuxna till sina jobb. Dessutom anser jag att
det skulle vara bra med direktbussar mellan Trangsund-Gullmarsplan under rusningstrafik och
nattrafik. Vi som véljer kommunaltrafik framfor bil bor premieras extra med néarhet till t ex buss -
sarskilt da vi bidrar till en battre miljo!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utdkning av
busstrafik ar trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa
fragor regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer dven sammanstalla 6nskemal om
utokad kollektivtrafik och darefter delge Trafikforvaltningen.

Privatperson 5

Nagot som ligger hogt pa onskelistan hos manga av oss som bor i Skogas/Trangsund ar en direktbuss
till Gullmarsplan och/eller city. Manga av kringorterna har direktbuss och/eller t-bana, men vi i
Skogas/Trangsund far som det ar idag n6ja oss med pendeltaget, varfor manga valjer att aka bil
istéllet.

Det &r helt omajligt att fa plats pa nagon av infartsparkeringarna i Skogas och Trangsund om man
kommer efter kl 8. Fler infartsparkeringsplatser ar nddvandigt om ni ska fa fler att aka kollektivt!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Direktbuss dr nagot som kommunen arligen lyfter och
diskuterar med Trafikforvaltningen. Arbetet kring infartsparkeringar ar under planering. Mer om detta
finns att 1dsa om i parkeringsprogrammet.

Privatperson 6
Mycket trevligt att ni fragar folket om kollektivtrafiken.

Vi har bott i Skogas i narmare 17 ar och under alla ar har jag undrat varfor kan inte vi ha en snabbuss/
direktbuss till Gullmarsplan.

200000

Det skulle betyda saaaaa mycket for resendrer som ska vidare till olika delar av innerstan och det
minskar &ven trangsel i T-centralen.
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Det finns sadana bussar fran Jordbro och de som har tillgang till de har bussarna har betydligt kortare
resvag till stan an vad vi har i Skogas beroende pa resmalet forstas.

Bussen behdver ga bara under rusningstrafiken, iaf till och bérja med.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik ar trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa
fragor regelbundet med Trafikforvaltningen. Direktbuss ar nagot som kommunen arligen lyfter och
diskuterar med Trafikforvaltningen. Alla synpunkter pa trafikering kommer att sammanstéllas och
overlamnas till Trafikforvaltningen.

Privatperson 7
Jag tror att manga manga fler i Lanna skulle vélja att aka med kollektivtrafiken om det fanns en
busslinje som gick direkt till Gullmarsplan.

Idag tar den resan néstan en timme kommunalt och inte ens en kvart med bil.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik &r trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa
fragor regelbundet med Trafikforvaltningen. Direktbuss &r nagot som kommunen arligen lyfter och
diskuterar med Trafikforvaltningen. Alla synpunkter pa trafikering kommer att sammanstallas och
overlamnas till Trafikforvaltningen.

Privatperson 8
Min onskan &r att det ska ga direktbussar till Gullmarsplan fran Skogas via Trangsund (Buss 742
resvag) men direkt upp pa motorvag vid Trangsund station och raka végen till Gullmarsplan.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik ar trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa
fragor regelbundet med Trafikforvaltningen. Direktbuss &r nagot som kommunen arligen lyfter och
diskuterar med Trafikforvaltningen. Alla synpunkter pa trafikering kommer att sammanstallas och
overlamnas till Trafikférvaltningen.

Privatperson 9
Har kommer mina synpunkter rérande kollektivtrafiken i kommundelen Trangsund.

e Det behovs en direktbuss mellan Trangsund och Gullmarsplan. Det ar ju skamligt att det inte
finns idag. Tex Haninge har det, dven fast dom har pendeltdg. Som det ar nu far vi
Trangsundsbor forst ga langvaga till busshallplats och ta buss till Farsta C och byta till T-bana
eller aka mot pendeln i Trangsund och med den kdéra sightseeing runt via hela soderort (Farsta
S-Alvsjo-Arsta...) for att komma in till stan - nar avstandet i verkligheten &r s& kort. Oavsett
val tar det alldeles for lang tid med tanke pa avstandet till stan. I ej rusningstid tar det max 15
min in till Centralen. Kollektivt runt minst 50 minuter - forutsatt att allt klaffar pa vagen.

e Vidager en tomt i Sjoangen. Dar finns EN busshallplats och for var del en km att ga till. Det &r
alldeles for langt. Jag kommer vilja bilen nar vi byggt dar och manga med mig. Det bor ga en
buss igenom Sjééngen via Sjoangsbadet.
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e Nar vi kopte var villa fanns en busshallplats 100 meter bort (Printz vag/Bondevagen). Helt
plotsligt togs den bort och vart gangastand till bussen femdubblades - inte speciellt
kollektivmotiverande.

e Infartsparkeringen i Trangsund ar pinsamt liten. VVarfor satsas inte pa den? Den har snarare
reducerats. Varfor byggdes dr inte ett p-hus? Ar det langt till anslutande bussars hallplatser
vill man ta bilen till pendeln. MEN, dar ar alltid fullt for att det ar, ja vad kan det vara, 50 p-
platser? Da aker man hellre bil.

Med férhoppning om forbéttring!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik ar trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa
fragor regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer dven sammanstalla 6nskemal om
utokad kollektivtrafik och darefter delge Trafikférvaltningen. Arbetet kring infartsparkeringar ar under
planering. Mer om detta finns att Iasa om i parkeringsprogrammet.

3.6.3. Synpunkter om infartsparkeringar

Privatperson 10
Angaende parkeringsavgifter vid infartsparkeringen vid Stuvsta station m.fl.

Har haft uppfattningen att folkvalda politiker ska arbeta for medborgarnas basta samt att verka for en
god miljo. I det ingar att man hellre ska vélja kollektivtrafik dn att kora bil.

Parkeringsavgifterna far rakt motsatt effekt. Som pensionar utan manadskort innebar det nast intill en
100%-ig utgiftsokning for att aka pendeltag. 4 timmar (40 kr) gar latt at vid bio-, teater-, museum-
eller restaurangbesok. Med friska ben kan man ga ett par km till stationen (bussar gar séllan och
dessutom bara pa genomfartsleder) men att ga hem ensam pa Stuvstas smagator i morkret ar
synnerligen otryggt. Alltsa blir det bilen hela vagen. Det ar dessutom gratis att parkera i Stockholm pa
helger och efter kl. 17 pé& vardagar. Ar man flera i bilen blir vinsten &nnu hogre.

Att infartsparkeringen utnyttjas som boendeparkering &r en GROV OVERDRIFT! Kvallar, natter och
helger finns och har alltid funnits VALDIGT gott om parkeringsplatser. Om nagra enstaka skulle
utnyttja parkeringen ska alltsa resten av Stuvstas invanare drabbas av en sadan har forsamring. Eller
kan det vara sa att Huddinge Kommun ser en majlighet att sno at sig lite mer “skattepengar” eller att
slippa bygga ut infartsparkeringar (som ju &ar det enda rimliga om man menar allvar med att folk ska
aka kollektivt).

Om det vore sa att man verkligen varnade kollektivtrafikanterna, varfor bara gynna de med
manadskort och inte dven de med reskassakort? Vi ar ocksa kollektivresenarer, inte boendeparkerare.

Som léget & nu kommer vi att ta bilen VARJE GANG istéllet for att aka tig

De som drabbas varst av det har elandet ar ju givetvis gamla och de med nedsatt rorelseférmaga som
mest behover bilen till stationen. D.v.s. de redan svaga. De bestraffas med en extra avgift.

Hur mycket anstranger sig Huddinge Kommun fér att Zonindelningen ska bli mer rattvis? 3 biljetter
for 1 hallplats Stuvsta — Alvsjo eller Stuvsta — Segeltorp (inom samma kommun) men bara 2 biljetter
for att 4ka Hasselbystrand — Hallunda (inom Stockholm stad) Fullstandigt orimligt!
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Det parti som vagar verka for att dessa misstag och missforhallande réattas till ska fa min rost vid nésta
val. Aven SD inréknat!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Avgiftsbeldggningen av infartsparkeringar galler inte
kollektivtrafikresendrer med 30-dagarskort eller langre. Denna reglering finns for att parkeringen ska
nyttjas for sitt andamal, dvs. infartsparkering. Genom att avgiftsbelagga de som inte infartsparkerar
kan mer kapacitet frigoras at kollektivtrafikresendrerna. Kommunen planerar att se 6ver hur
reskassakort ska hanteras, dialog kring detta sker med Trafikforvaltningen. Mer om detta finns &ven att
lasa om i parkeringsprogrammet. Zonindelning och enhetstaxa ar en fraga som kommunen har drivit
under lang tid, och forvaltningen kan nu meddela att enhetstaxa ska inforas.

Privatperson 11

Om vi ska avlasta Stockholm innerstad fran biltrafik sd maste det satsas pa fler infartsparkeringar i
Trangsund. Tack vare att den jamnt ar full, fortsatter manga att kora vidare m bilen in till city/ genom
city. Vilket ar riktigt daligt for miljon, detta maste prioriteras da det & manga villor i omradet som har
langt fran bostaden till anslutningsbussar.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Vi haller med om att infartsparkeringar ar en betydande faktor
for val fungerande resor. Fragor kring infartsparkeringar behandlas vidare i kommunens
parkeringsprogram. Forvaltningen tar dock till sig synpunkterna och kommer att se 6ver
kollektivtrafikplanen med dessa synpunkter i atanke.

Privatperson 12

Jag laste om parkeringsproblemen i Flemingsberg i Mitt i och har tagit upp problematiken med att
infartsparkeringen i Skogas ar mycket liten och alltid full, samma sak har i Trangsund, alltid fullt pa
morgonen. Ska man varna om miljo och bra kommunikationer kollektivt maste man satsa pa detta
mer, sarskilt som det kommer byggas ut mer bostader i Trangsund Centrum. Skyltning som hanvisar
till den gamla parkeringen dér ja nu bor (Dalarévégen) i narhet av Tacksagelsekyrkan sitter dessutom
kvar. Jag har felanmalan detta flertalet ganger men inget hander.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Vi haller med om att infartsparkeringar ar en betydande faktor
for val fungerande resor. Fragor kring infartsparkeringar behandlas vidare i kommunens
parkeringsprogram. Forvaltningen tar dock till sig synpunkterna och kommer att se 6ver
kollektivtrafikplanen med dessa synpunkter i atanke.

Privatperson 13

Léaste en artikel om att man kunde komma med synpunkter till dig avseende hur man tycker att
kollektivtrafiken i Huddinge kommun kan forbattras. Livet for oss Trangsundsbor skulle avsevart
forbattras, och gora att fler lamnar bilen hemma, genom att fler infartsparkeringar byggs i anslutning
till Trangsunds pendeltagsstation samt tatare trafik pA morgonen och kvéllarna. Som det &r nu &r ofta
infartsparkeringarna fulla redan vid 7.30-tiden vilket gor att man flera ganger ofrivilligt far ta bilen till
jobbet och bidra till kder pa 73:an, Sodra lanken, E4:an och i city. Det ar ocksa allt som oftast mer &n
fullt pa tagen som bidrar till trangsel och att man séllan kan sitta ner, vilket gor att tatare turer 6nskas
sa att det blir trivsammare att aka kollektivt tider da alla aker till och fran sina jobb.

Tack for mojligheten att kunna ge synpunkter samt att ni ar 6ppna for att lyssna pa oss i kommunen.
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Vi haller med om att infartsparkeringar ar en betydande faktor
for val fungerande resor. Fragor kring infartsparkeringar behandlas vidare i kommunens
parkeringsprogram. Forvaltningen tar dock till sig synpunkterna och kommer att se 6ver
kollektivtrafikplanen med dessa synpunkter i atanke.

3.6.4. Synpunkter pa turtathet

Privatperson 14

Enligt ert remissforslag vill ni 6ka att vi aker med kollektiv trafiken och 6ka mojligheterna att ta sig
fran A till B genom kollektivtrafiken. Hur stiammer detta 6verens med SLs forslag pa att dra ner pa
turtitheten pa bl.a. bussarna 831 och 828 mellan Farsta och Ostra Skogas samt Lanna och Farsta. Vi
som bor o Ostra delen av kommunen &r mycket beroende av dessa busslinjer for att ta oss till
pendeltag och tunnelbanan, blir detta verklighet kommer fler anvanda bilen istallet for att dka
kollektivt. Detta ar nagot som kommunen verkligen maste jobba pa for att se till att SLs forslag inte
gar igenom.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik ar trafikfragor som inte kommunen beslutar om. Kommunen kommer dock férmedla fragor
om utokad busstrafik till Trafikforvaltningen. Dessa ar fragor som kommunen engagerar sig i och
framfor synpunkter kring. Kommunen kan aven paverka till exempel genom infrastrukturatgarder som
forbattrar framkomligheten, vilka kan mojliggora 6kad turtéthet i trafikeringen. Genom kortare
korstrackor/tider for bussarna skulle turtatheten kunna forbéttras.

Privatperson 15
Jag har forstatt att Trafikférvaltningen foreslar minskad busstathet pa linje 828 och 831. Vill darfor
framfora mina synpunkter kring detta forslag.

Det &r redan idag svart att fa plats med barnvagn pa bussarna, &ven mitt pa dagen.

Det finns inga andra kommunikationer pa stora delar av strackorna, varfor fler kommer tvingas att ta
bilen istéllet.

Ny forskola med minst 100 barn planeras i Sjoangen (Trangsund).
Dessutom pagar utbyggnad av Sjoangen Il (Trangsund).
Forstar darfor inte hur Trafikforvaltningen kommit fram till detta forslag...

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av
busstrafik &r trafikfragor som inte kommunen beslutar om. Kommunen kommer dock férmedla fragor
om utokad busstrafik till Trafikforvaltningen. Dessa ar fragor som kommunen engagerar sig i och
framfor synpunkter kring. Kommunen kan dven paverka till exempel genom infrastrukturatgarder som
forbattrar framkomligheten, vilka kan moéjliggora 6kad turtathet i trafikeringen. Genom kortare
korstrackor/tider for bussarna skulle turtatheten kunna forbéttras.

Privatperson 16
Jag pratade med dig i somras ang problemet med busstrafiken under veckoslutet mellan Skogas-
Trangsund-Farsta. Pga buss(831)som aker bara 2 ggr/timme mellan ovannamnda strackan &r det oftast
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valdigt svart att fa plats med rollatorer och barnvagnar (som har blivit storre o bredare). Detta har
orsakat flera ganger ordvaxlingar och irritationer bland resenarerna och som i sin tur kan orsaka
forseningar.

Onskemal: titare turer under dagtid kI 10 - 17 l6rdag-sondag eller battre anpassade bussar for antal
resendrer under helger.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och delar asikten att turtathet ar en viktig faktor for en
anvandarvanlig kollektivtrafik. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utdkning av busstrafik &r
trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa fragor
regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer dven sammanstalla 6nskemal om utdkad
kollektivtrafik och darefter delge Trafikforvaltningen.

Privatperson 17

Jag valjer bort kollektivtrafiken da det &r for glest med bussturer nar jag jobbar kvéllar och helger. Nar
jag ska hem efter ett kvallspass pa arbetet maste jag vanta 30 min tills nasta buss gar. Jag vill hem i
sing d& mitt arbete BORJAR kI 07:00 dagen darpa. Att komma hem 22:30-23:00 blir allt for sent.
Helgerna &r lika elandiga bade nar man ska fran och till arbetet. Da vinner bilen, det tar mig 7-10 min
med bil + lite tid for parkering men jag &ar pa arbetet och ombytt nar jag skulle anlanda med bussen.
Skulle jag dessutom behéva hamta barn och handla pa vagen hem fr arbetet skulle jag avsta
kollektivtrafiken alldeles oavsett. Att slapa pa sma barn fran dagis och fritids med nagra matpasar, det
kan man klara sig utan.

Privatperson 18

Vi bor langs med haradsvagen och reser bada tva varje dag kollektivt till jobbet med buss 703/704
mellan Ejdervagen/frudngen. Det vi garna ser att ni forbéattrar ar turtatheten samt att bussarna matchar
tunnelbanan.

e Buss 703 och 740 mot Fruangen gar ibland samtidigt varefter det kan vara 20 minuters vantan
till nasta buss under rusningstid (06:45-08:30), det vore bra att ha nagra minuters mellanrum
for att 6ka turtatheten

e Pakvall/helger kommer tunnelbanan in strax efter att bussen (704) gatt. Det gor att man far
vanta lange pa nasta. Se garna till att de matchar eller att bussen vantar.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna och delar asikten att turtathet ar en viktig faktor for en
anvandarvanlig kollektivtrafik. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utdkning av busstrafik &r
trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa fragor
regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer dven sammanstélla dnskemal om utokad
kollektivtrafik och darefter delge Trafikforvaltningen.

Privatperson 19
Fran Myrangen gar buss 705 endast en gang i timmen (') pa helgerna. Behovs fler avgangar alt andra
satt att snabbt ta sig till pendeltaget fran Rostvingevagen.

Det behovs buss till Alvsjo, Farsta C och Agestas Ioparspér.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
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Forvaltningen tackar for synpunkterna och delar asikten att turtathet ar en viktig faktor for en
anvéndarvanlig kollektivtrafik. Kollektivtrafikens omfattning och beslut om utékning av busstrafik &r
trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa fragor
regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer dven sammanstélla énskemal om utdkad
kollektivtrafik och darefter delge Trafikforvaltningen.

3.6.5. Synpunkter pa anpassning mellan fardslag

Privatperson 20

Buss 703 och buss 704 fran Fruangen ska absolut inte g& med nagon minuts mellanrum. Missar man
den ena sd missar man den andra nar man stressar fran tunnelbanan. Bussarna pa Haradsvagen ska ga
minst 3 ggr i timmen efter rusningstid anda fram till kI 01.00! Bussar som gar i rusningstrafik maste
vara langa! Vi maste fa manniskor att Iamna bilen for miljons skull darfor ska kommunen se till att
locka med bra kollektivtrafik som fungerar.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Tidtabeller for kollektivtrafik ar en trafikeringsfraga som inte
kommunen beslutar om, men som vi uppmarksammar och diskuterar med Trafikforvaltningen.
Kommunen kommer dven formedla onskemal om andring av tidtabeller till Trafikforvaltningen.

Privatperson 21
Oj vad glad och hoppfull jag blir att Huddinge kommun tar tag i det har med kollektivtrafiken.

Sedan jag borjade arbeta i Sth city 1989 har jag anvant mig av kollektivtrafiken sa jag vet vad jag
pratar om. Turerna med pendeltagen har blivit mycket tatare i rusningstrafiken och det &r ju bra men
det ar sa mycket annat som kan gora oss resenarer gladare om bara SL tar till sig vara asikter. Se mina
forslag langst ner i mailet.

Men sedan december 2012 har SL verkligen forsvarat for oss som aker buss till stationen. Jag har varit
véldigt entragen och mailat SL, sént insédndare, mailat och &ven traffat Christer Wennerholm, for att
framfora mina asikter men inte fatt nagon forstaelse.

Ett exempel:

Jag bor Solfagravagen 28 mitt emellan Huddinge station och Stuvsta station. Det tar mig 15-20
minuter att ga till pendeltagsstationerna. Det &r en skén promenad om det inte regnar, &r kallt eller jag
kommer hem sent pa kvallen. Da har jag tidigare haft majlighet att ta buss 705, som &r en buss mellan
dessa bada stationer genom villaomraden.

Mitt pendlande till Stockholm bérjade 1989 och allt var frid och frgjd till SL lade om tidtabellen foér
buss 705 (omlé&ggningen berdrde givetvis flera linjer).

Att ga till stationerna tar 20 min, om jag tar bussen sa tar det 4 minuter till Huddinge station. Det tar ca
20 minuter till Stuvsta station da bussen passerar genom flera villaomraden. Det basta med denna
busslinje, 705, har varit att den tidigare har passat till pendeltaget bade i Huddinge och Stuvsta.

Efter omlaggningen har bussen endast passning till taget i Stuvsta. | och for sig sa kan jag kliva av i
Stuvsta pa hemvagen, da far jag vanta pa bussen i 8-9 minuter. | Stuvsta, trots att det ar andhallplats,
kan inte bussen kora fram forran den ska avga. Det ar namligen avsmalnad vag vid busshallplatsen, s&
nar bussen star dar sa star allt still. 8-9 min &r véldigt Iang tid nar man star och bara véntar och
dessutom ser bussen 10 meter langre upp men far inte kliva pa. Sen tar bussturen hem ca 20 minuter,
sa nar jag kliver av taget i Stuvsta sa har jag ytterligare ca 28 minuter innan jag ar hemma,
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Om jag fortsatter till Huddinge station med taget sa avgar buss 705 samtidigt som taget rullar in pa
stationen. D& har jag bara valet att ta en promenad, om jag inte har tungt att bara, eller vanta pa nasta
buss i 30 min eller 1 timma, beror pd om det &r rusningstrafik.

Det &r lika tokigt i motsatt riktning nar jag ska till jobbet. Nar bussen nastan ar framme i Huddinge sa
rullar taget ivag mot Stockholm. Det ar dessutom betydligt fler pendlare som kliver av och pa i
Huddinge &n i Stuvsta.

Det har gor ingen pendlare glad. Varfor inte lagga tidtabellen sa att bussen avgar fran Stuvsta 4
minuter tidigare, som forut, da passar tag och buss bade i Stuvsta och Huddinge.

Det &r sadant har som gor att manga av mina grannar och medresenérer véljer bort kollektivtrafiken.
Du ska ocksa veta att taget tar ca 15 min till Sth C och trots manga klagomal sa fungerar det for det
allra mesta. DET HAR JU VARIT SAAAA BRA VARFOR | HELA FRIDEN SKA MAN

Mina forslag ar:

1. se till bussar (705 i mitt fall) och tag passar till varandra

2. attinformera vid forseningar. Av erfarenhet vet jag att det ar det storsta irritationsmomentet.
De vardar som SL har far heller ingen information och kan inte delge oss resenérer info.

3. andra tillbaka skyltningen pa perrongerna sa att avgangstiden pa pendeltagen anges och inte
att taget gar om 3 minuter, eller om bada upplysningarna star, dd memorerar jag ju ocksa
vilket klockslag tagtiderna ar. Nu andras tidtabellen med nagra minuter hit och dit och gar jag
inte in pa SL:s hemsida sa far jag inte reda pa att tiderna ar andrade.

4. SAMORDNING mellan alla aktérer. Nu hénvisas vi fram och tillbaka. Vore det inte bra med
grupp som haller i samtliga tradar istallet for en som haller i skyltningen, en som haller i
monitorerna, en som ansvarar for skyltning pa perrongerna, en som haller i signalfel, en som
haller i sparfel.

For som jag skriver har ovan sa nar det fungerar sa ar det sa valdigt bra.

Jag hoppas att ni har nytta av mina asikter och tar dom pa allvar. Jag héller pa kollektivtrafiken for det
&r sa vi maste aka. Men da maste SL inse att kollektivtrafiken ar till for resendrerna.

Ar det ndgot jag kan gora sé staller jag mer an garna upp. Det skulle gladja mig.

Kommunstyrelsefdrvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Tidtabeller, skyltning och information kring kollektivtrafiken
samt okning av kollektivtrafikavgangar/linjedragningar ar en trafikeringsfraga som inte kommunen
beslutar om, dock diskuterar kommunen dessa fragor regelbundet med Trafikforvaltningen.
Kommunen kommer dock sammanstélla énskemal om detta och férmedla synpunkterna till
Trafikforvaltningen.

Privatperson 22
Segeltorp/Snattringe behdver béttre kollektivtrafik

Har hela mitt vuxna liv hort uppmaningen att man skall aka kollektivt, vilket jag héller med om. Nu ar
jag nybliven pensionar och fortfarande har Segeltorp urdalig kollektivtrafik. VARFOR

I mitt fall har jag fyra busslinjer som jag kan utnyttja fran Fruangen. Vilket man skulle tro &r alldeles
utmarkt. Men tyvarr fungerar inte dessa linjer tillfredstallande. | Frudngen ar parkeringen full redan Kl
07:30 vard.
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Buss 703/710 Halvtimmestrafik
704  Halvtimmestrafik vard fr o m kI 19:00 samt 16-s0
707  Halvtimmestrafik vard fr o m kl 18:30 samt 16-s6 fr o m ki 16:00
173 Halvtimmestrafik vard fr o m kl 20:00 samt 16-s6 fr o m kl 18:30

Bussarna 703/710, 704, 707 passar inte till tunnelbanan i Fruangen. Man gar av tunnelbanan langst
fram o ser bussarna nere i terminalen. Rusar nedfér trappan o ser da baken pa bussarna, da ar det for
det mesta en halvtimme till nasta buss o dessa tre linjer féljer varandra o slass om att komma in pa
busshallplatserna fram till Segeltorp Centrum.

Jag kan ta ett exempel:

Nar jag o en vaninna som bor utanfor Rimbo. Vi aker bada kollektivt och skiljs fran varandra pa
kvallen runt 21-22 tiden och gar ner i var sin tunnelbana vid T-Centralen.

Hon &r i Rimbo langt fore mig.

Detta sager ju hur daliga forbindelser vi i Segeltorp/Snattringe har. Dar skall jag tillagga att jag
bor exakt 1 mil fran Sthim City. Vilket i dagslaget ar en kort stracka i dagens Stor Stockholm.

Det &r inte kul att sta en halvtimme i Fruangen pa kvallen och vanta pa bussen. Har varit med om
nagra obehagliga incidenter.

Om det finns tillfredstallande kollektivtrafik ar jag helt saker att Segeltorp/Snéttringeborna skulle
utnyttja den.

Kommunstyrelsefdrvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Avgangstider for kollektivtrafikslag ar en fraga som star
utanfor kollektivtrafikplanen. Vi kommer dock att sammanstélla de synpunkter som berér
problematiken och sedan delge Trafikforvaltningen.

Privatperson 23
Vill bara séga att jag tycker er kollektivtrafikplan ser mycket bra ut.

Tror absolut att ett stamnéat av bussar med 10 min turtdthet skulle minska bilakandet betydligt.
Restidskvoten &r otroligt viktig och att inte behdva planera nér man ska ta bussen underlattar mycket.

Jag hoppas verkligen att detta blir verklighet d&ven om jag inser att SL val maste sdga sitt ocksa (?).
Biltrafiken pa t.ex. Haradsvagen och bilkaoset vid flera skolor pa morgnarna ar hemska! Tror att fler
foraldrar skulle ga med sina barn till skolan om de sedan kunde vara sakra pa att kunna ta bussen till
jobbet max 10 min senare.

Om detta blir verklighet forsvinner en hel del av mina andra synpunkter pa kollektivtrafiken som att
704:an och 703:an gar PRECIS samtidigt fran Fruangen (och sen gar i vissa fall ingen buss alls pa en
halvtimme) och att 704:an star och vantar i 10 min i Huddinge Centrum kvallstid (vilket ger mig en
restidskvot pa nastan 3 mellan Huddinge sjukhus och Masvagen). Detta ar smasaker som kanske kan
rattas till i vantan pa att stamnatet blir verklighet.

Lycka till med era planer!

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
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Forvaltningen tackar for synpunkterna. Syftet med stamnatet ar att mojliggora 6kad turtathet.
Avgangstider for kollektivtrafikslag &r dock en fraga som Trafikforvaltningen rader 6ver.
Trafikforvaltningen ar dock inblandade i arbetet och har dven inkommit remissyttrande pa
kollektivtrafikplanen. Vidare kommer kommunen att sammanstélla de synpunkter som berdr
problematiken och sedan delge Trafikforvaltningen.

3.6.6. Ovriga synpunkter

Privatperson 24

Ett snabbt stt att 6ka andelen kollektivtrafikresor ar att OMGAENDE skrota den oréttvisa och
opraktiska zonindelningen, ddar t.ex. vi som bor i Stuvsta och Snattringe drabbas dubbelt &ven vid korta
resor. Nagot som ocksa galler ett otal trafikanter pa andra hall. Tidigare motiverades en indelning i
zoner med att langre resor skulle kosta mer, det talades a&ven om reslédngdstaxa. Detta ter sig rent
16jligt, nar t ex en resa t ex till Alvsjo eller till och med Segeltorp, som ju dessutom ligger inom den
egna kommunen, nu kostar tre markeringar pa SL-biljetten. Det gar annars att aka t ex fran Hasselby
Strand till Farsta Strand, mellan Norsborg och Moérby centrum eller langst bort pa Lidingo eller fran
Saltsjo-Duvnas till Spanga pa bara tva markeringar, exemplen kan mangfaldigas och galler Stockholm,
Solna, Sundbyberg, Lidingd och delar av Nacka och Botkyrka. Men inte Huddinge annat &n l&ngs en
smal remsa genom Segeltorp, inte ens dverallt inom kommunen. Var ar logiken??? Detta &r en politisk
fraga for landstinget, inte kommunen, men fran Huddinges sida borde allt goras for att patala
dumheterna och paverka ledaméterna dar. Enhetstaxa hade ju blivit en realitet om det blivit ett
maktskifte.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkterna. Detta ar en fraga som kommunen har drivit under lang tid, och
forvaltningen kan nu meddela att enhetstaxa ska inforas.

Privatperson 25

| Lanna, nedanfér Magelungen, vastra sidan om Nynéasvagen ar de lite val Iangt till kollektivtrafiken.
Jag bor sjalv pa karlsborgsleden, snéiga dagar som dom senaste sa ar de lite vél langt att ga till
Trangsunds pendeltagsstation.

En ny strackning for bussen fran nuvarande linjer pA Gamla Nynasvéagen bor vara mojlig.

Gamla Nyndasvégen - Valmyravagen - Djupdalsvéagen - Mellanmossevagen - Karlsborgsleden -
Linatorpsvéagen - Lyckosvagen - och ater pa Gamla Nynasvagen. Se aven bif. PDF.

Omradet vaster om Nynasvagen ar ett fint omrade, Magelungen ett stenkast bort, gronomraden i
massor, Agestas 16pspar négra hundra meter bort och dven néra till stan (pa 10-12 minuter & man
innanfor Stockholms tullar med bil), enda begransningen for omradet ar distansen till lokaltrafiken i
mina dgon.

Hur ser mojligheterna ut for denna losning eller finns de kanske en annan plan? Vi far snart ett av
huvudstraken pa cykel strax utanfor dorren med belysta vagar vilket ar ett stort steg i ratt riktning. Idag
ar gangvagen till pendeltdget morkare an morkast kvéllstid.
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkten. Kommunen arbetar med gangplan och cykelplan som behandlar
tillgangligheten och tryggheten for fotgangare och cyklister. Kollektivtrafikens omfattning och beslut
om utokning av busstrafik ar trafikeringsfragor som inte kommunen beslutar om, dock diskuterar
kommunen dessa fragor regelbundet med Trafikforvaltningen. Kommunen kommer aven
sammanstalla 6nskemal om utdkad kollektivtrafik och darefter delge Trafikforvaltningen.

Privatperson 26

Ang hallplatslagenas beldgenhet i forhallande till dvergangsstallen (s22) har jag tankt pa en sak kring
sakerheten. Hur skulle en rod ljussignal i marken framfor dvergangsstéllet kombinerat med ett rétt
ljuskryss i korbanan fungera, atmisntone snofri tid pa aret? Folk numera ser mer ut att ga med sina in-
ear-lurar och med blickan vanligen riktad nerat ca 3m framfor sig. Har sett folk som helt synbart
missat stolp-placerade ljussignalen och inte hort sparvagns-/buss-signal.

Annars rent generellt och med ledning av den usla funktionen av Tvérbanan, vill jag hellre se en
busslinje sa som ni verkar planera. Heja pa!

Sedan hoppas jag personligen pa en hallplats nere i T-korsningen Glémstavagen/Katrinebergsvagen da
Kastadalsvagen blir sa langt borta att jag hellre gar at "ratt" hall s.a.s.

Kommunstyrelseforvaltningens svar:

Forvaltningen tackar for synpunkterna. Vilka signaler, vagmarken och vagmarkeringar i kdrbanan som
det ar mojligt (tillatet) att anvanda kan inte kommunen paverka. Sverige ar anslutet till
Wienkonventionen och fragorna hanteras av Transportstyrelsen. Forvaltningen tar med sig synpunkten
om ny hallplats i det fortsatta arbetet.
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Privatperson 27

Tidigare fanns en hallplats pd Katrinebergsvagen nara Kittelvagen/Halsovagen som har tagits bort.

Denna behdvs framforallt for linje 740 mot Kungens kurva vilket underlattar resa fran Huddinge
centrum for oss som bor i Kasta. Aven buss 713 mot Tumba bér stanna vid denna hallplats.

Det &r langt att ga fran Flemingsbergs C och Kastadalsvagen for de med funktionsnedsattning.

Denna hallplats underlattar aven nar Késtaskolan vid Halsovagen-Katrinebergsvagen éppnar till

hosten.
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Kommunstyrelseforvaltningens svar:
Forvaltningen tackar for synpunkten och meddelar att hallplatsen har blivit aterinford.
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4. Bilaga 1 — SANDLISTA
MYNDIGHETER

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Polismyndigheten i Stockholms 1an/Sédertdrns polismastardistrikt
Stockholms lans landsting; Tillvaxt, miljo och regionplanering (TMR)
Stockholms lans landsting; Trafikférvaltningen

Sodertérns Brandforsvarsforbund

Trafikverket

KOMMUNER
Botkyrka kommun
Haninge kommun
Nykvarns kommun
Nynashamns kommun
Salems kommun
Stockholms stad
Sddertélje kommun

Tyres6 kommun

NAMNDER | HUDDINGE KOMMUN

Forskolenamnden
Grundskolendmnden
Gymnasiendmnden
Kommunstyrelsen

Kultur- och fritidsnamnden
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Miljonamnden
Socialnamnden

Aldreomsorgsnamnden

OVRIGT | HUDDINGE KOMMUN

Information Huddinge

MSB, Bygglovsavdelningen

MSB, Lantmateriavdelningen

MSB, Gatu- och parkdriftavdelningen
MSB, Mark- och exploateringsavdelningen
MSB, Planavdelningen

MSB, Miljétillsynsavdelningen

MSB, Naturvardsavdelningen

FORENINGAR OCH INTRESSEORGANISATIONER

Arena Huddinge
Cykelframjandet
Friluftsframjandet i Huddinge
Foretagarna i Huddinge
Handelskammaren Stockholm
Huddinge hembygdsforening
Huddinge naturskyddsférening
Hyresgastforeningen i Huddinge

NTF Stockholm-Gotland
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Svenska cykelséllskapet

RAD

Huddinge rad for funktionshinderfragor

Huddinge rad for jamstalldhet, mangfald och likvardiga villkor
Huddinge brottsforebyggande rad (HuBra)

Huddinge miljovardsrad

Huddinge pensionarsrad

FASTIGHETSAGARE/SAMFALLIGHETER/VILLAAGAREFORENINGAR

Aktuariens Samféllighet
Albackens Anl. Samfallighet
Backens Fastighetsagarforening
Bergets Samfallighet
Bjorkspinnaren Brf
Bokbindaren Samfallighet
Bostadsréattsforeningen Edet
Bostadsrattsforeningen Hoppet 44
Bostadsréattsforeningen Laxen 1
Brf Ekvecklaren

BRF Holmgard 2

Brf Kronan 1

Brf Kvarnberget

BRF Kvarnbergsplan i Huddinge
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Brf Morten 1

Brf Ouvertyren

Brf Radstugan i Huddinge

Brf Siken 2

Brf Tempeltornet

Brf Anglamark

Brynjan Bostadsrattsforening
Buntmakarens Samfallighet
Byggmastarens Samfallighetsférening
Béckens Samféllighetsforening
Ekens Samfallighetsforening
Fjallhéjden Samfallighet
Flemingsbergs Brf

Fornborg 1 Brf

Fridhems Samfallighet

Fullersta Fastighetsagarforening
Fallans Fastighetsagarforening
Gladokvarns Fastighetsdgarforening
Glomsta Fastighetsagarforening
Gunhildsviks vagsamfallighet
Hasselstigens Samfallighet

Huge fastigheter AB

Héradshojden Bostadsrattsforening

Horningsnas Villaférening
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Konstapelns Anl.-Samfallighet
Kornellens Samféllighetsférening
Laboratorns Samfallighet
Lissma-Oran Samfallighetsforening
Lanna-Drevviken Fastighetsforening
Loparen nr:3 Bostadsrattsférening
Lovkarrets Samfallighet
Malmvégens Samfallighet

Milsten Anl.-Samféllighet

Milstens Samfallighetsforening
Mossangsomradets Samfallighet
Ouvertyrens Samfallighetsforening
Parkhemsvagens Samfallighet
Portens Bostadsréattsforening
Prinsessan Bostadsrattsférening
Riksbyggen BRF Silfverdalen
Roddarvagen Samfallighet
Romansens Samfallighet

Ryttaren nr 1

Segeltorps Villadgareforening
Sjoangen-Trangsund Tomtagareforening
Sjoéngens Villafdrening

Snéttringe Fastighetsagarforening

Snéttringe Samfallighet
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Snéttringedalens Samféllighet
Sofiebergs Vagforening
Storhéllens Samféllighetsforening
Stortorps Brygga ek férening
Stortorps Angar

Stuvsta Gards Villaagareforening
Stuvsta Villa- och Tradgardsforreningen
Styrmannen 1 Bostadsrattsforening
Svartviks Tomtagareférening
Sélgen 36 Ekonomisk Forening
Sorskogens Samféllighetsforening
Sorskogens Villadgareférening
Teknikervagens Samfallighet
Toppens Samfallighet

Trangsunds Brf

Utsdlje Sodras Samfallighetsférening
Vidja Intresseforening

Vidja Vagforening
Villaféreningen Dungen
Villadgarnas Huddingekrets

Vista Gard 2 Brf

Adrans vagforening

Osterhagen Tomt- och vagférening
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