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Forord

Detta dokument utgor ett underlag till Huddinge kommuns trafiksakerhetsplan.
Dokumentet beskriver bland annat utgangslaget for kommunens
trafiksakerhetsarbete, det vill siga olycksstatistik fran 2014-2016 med tillh6rande
kartor samt en analys av olycksdata. Detta utgor grund till inriktningarna i
trafiksékerhetsplanen.

Rapporten redovisar aven géllande malsattningar inom trafiksékerhet, bade
nationella och internationella, vilka ligger till grund for malen for Huddinge
kommuns trafiksakerhetsplan. Dessutom redog0r rapporten dven kring
olycksdatabasen STRADA, dess mdjligheter och begransningar, samt diverse
typatgarder for hastighetsdampning
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1. Utgangspunkt 2014-2016

For att kunna fa en bild av de hélsoférluster som uppstar till foljd av trafikolyckor
i Huddinge kommun har olycksstatistik frin STRADA® analyserats. Till
STRADA rapporterar polisen och akutsjukhusen trafikolyckor med personskador.
Sjukhusen rapporterar &ven olyckor dar en person har halkat eller snubblat
utomhus (sa kallad fotgangare singel), vilket polisen inte gor. Uttag har gjorts fran
hela databasen och olyckorna kategoriseras utifran var, nar och vilket typ av
olycka som skett samt vilka personskador som de medfor.

STRADA s olycksstatistik ar inte fullstdndig, men &r det mest tdckande vi har idag
och ger en uppfattning om Huddinge kommuns problem vad géller trafiksakerhet.
For narmare beskrivning av STRADA och hur statistiken har tagits fram se
Kapitel 4. Den statistik som redovisas i detta kapitel grundar sig pa statistik
inrapporterad till den nationella databasen STRADA mellan ar 2014-2016. Ett
genomsnitt av dessa tre ars olycksstatistik har tagits fram for att fa fram ett
utgangsar att jamfora med i malarbetet.

Olycksstatistik

Da malen galler antalet dodade och skadade personer och inte antal olyckor,
redovisas olycksstatistiken for antal personer. Totalt registrerades 1 137 dodade
eller skadade i trafiken i Huddinge kommun mellan ar 2014-2016. Av dessa var
fem dodsfall, 27 allvarligt skadade, 229 mattligt skadade och 876 lindrigt skadade.

D& kommunen framforallt har mojlighet att paverka trafiksakerheten pa det
kommunala vagnatet ar det detta som har analyserats. Pa det kommunala vagnatet
inrapporterades i genomsnitt 205 dodade eller skadade personer per ar under
tredrsperioden 2014-2016. Figur 1 visar registrerade personskador som
inrapporterats for Huddinge kommun i genomsnitt per ar, uppdelat pa vaghallare.
Olyckor som har intréffat i korsningar mellan kommunala végar och statliga
och/eller enskilda véagar redovisas som att de har intraffat pa kommunens véagnat

* swedish Traffic Accident Data Acquisition
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Figur 1. Olyckornas férdelning mellan olika viaghdllare i kommunen i genomsnitt per ér under perioden 2014-

2016.

Hur olyckorna pa det kommunala véagnatet fordelade sig mellan olika kategorier

framgar av Tabell 1.

Tabell 1. Antal skadade och dédade personer pé det kommunala vidgndtet 2014-2016.

Olyckstyp Personskada och allvarlighet
Dod Allvarligt | Mattligt | Lindrigt | Totalt
skadad skadad skadad
Motorfordon singel 1 12 43 56
Kollision mellan motorfordon 1 9 148 158
- Mote (motorfordon) 9 9
- Omkérning
(motorfordon) ! 4 >
- Upphinnande
(motorfordon) 4 89 93
- Avsvangande
(motorfordon) 21 21
- Korsande
(motorfordon) ! 4 25 30
Kollision mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter S 14 o4 81
- Cykel - motorfordon 3 12 39 54
- Fotgangare -
motorfordon 2 25 27
Oskyddade trafikanter singel 1 8 108 157 274
- Fotgéngare singel 6 67 80 153
- Cykel singel 1 1 33 62 97
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- Moped singel 1 8 15 24
KoI_I|S|on mellan oskyddade 9 13 29
trafikanter

- Cykel - Fotgangare 1 1

- Cykel - Cykel 5 11

- Fotgangare - Moped 2 2

- Moped - Moped 2 6 8
Ovrigt 2 2 19 23
Personskador ar 2009-2011 1 15 154 444 614
Personsk_adczr under ett 0 5 51 148 205
genomsnittsar

Av de olyckor som skett under aren 2014-2016 pa det kommunala vagnatet
medfor den absoluta majoriteten lindriga personskador. En person har omkommit
i en dodsolycka pa det kommunala véagnatet i en singelolycka cyklist. Fotgangares
fallolyckor star for nastan 40 procent av alla allvarligt och mattligt skadade i
trafikolyckor. Bland de andra olyckstyperna medfér cyklisters singelolyckor,
motorfordons singelolyckor samt kollision mellan cyklister och motorfordon flest
svara personskador. Samma olyckstyper medfér ocksa, tillsammans med
upphinnandeolyckor motorfordon (vilket &r den framsta olycksorsaken under
’kollisioner motorfordon”), flest lindriga olyckor. Motorcyklar réknas som
motorfordon och skadade motorcyklister utgor cirka 10 procent av samtliga
skadade i olyckor (utan oskyddad trafikant inblandad). Hélften av
motorcyklisterna skadades i singelolyckor.
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Figur 2. Antalet skadade per dldersgrupp under Gren 2014-2016. Observera att de olika dldersgrupperna inte
har samma intervall.?

Att dldre (+65 ar) oftare skadas svart framgar av Figur 2 som visar de skadades
aldersfordelning. Detta beror framst pa att de &r skorare och har forsamrad
rorlighet, syn, horsel och reaktionsférmaga, men ocksa att aldre ar oskyddade
trafikanter i hogre grad an yngre.

Ur olycksstatistiken gar det dven att utldsa att barn som har borjat skolan (7-14 ar)
skadas betydligt oftare &n yngre barn (0-6 ar). Det beror sannolikt pa att de gar
och cyklar sjalva ute i trafiken i en helt annan omfattning &n yngre barn.
Anvandandet av skydd vid fard i bil och med cykel samt bilfria bostadsomraden
har stor betydelse for att minska barns olyckor och skador.

Aven ungdomar (15-19 ar) drabbas oftare av personskador &n vuxna, mestadels pa
grund av singelolyckor med cykel och moped men dven del kollisionsolyckor
mellan cykel/moped och motorfordon. Det kan bero pa den demografiska
sammansattningen i kommunen (stor andel ungdomar) men ocksa att ungdomar
troligtvis tar storre risker och att de ar oerfarna trafikanter.

% Denna aldersgruppering anvinds ofta i olycksstatistik eftersom det gor det méjligt att skilja mellan grupper med olika
forutsattningar. Forskolebarn, skolbarn, ungdomar som far kéra moped, ungdomar som far ta kérkort och pensiondrer har olika
beteenden och foérutsattningar, det kréver ocksa olika dtgarder for att minska deras olycksrisk.
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Figur 3. Diagrammet visar fordelningen av skadade per huvudolyckstyp mellan kvinnor och mdén.

Konsfordelningen mellan dem som skadas i trafiken ar relativt jamn, se Figur 3.
Kvinnor och mén skadas dock i olika grad i olika typer av olyckor. Kvinnor
skadar sig oftare i singelolyckor for oskyddade trafikanter (49 procent) i hégre
grad an man (39 procent). Mén (17 procent) skadar sig dock oftare i
kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter &n kvinnor (9
procent). Géllande olyckor dar endast motorfordon ar inblandade (kollision mellan
motorfordon samt motorfordon singel) visar dock olycksstatistiken att man och
kvinnor rakar ut for olyckor ungefar lika ofta (36 respektive 33 procent).

Var sker olyckorna?

| kartan nedan visas olyckornas utspridning pa det kommunala vagnatet i
Huddinge kommun. De flesta olyckor sker 1angs huvudvégnétet och olyckorna
speglar var det i 6vrigt ar mest trafik. Pa lokalvagnatet ar det framst gaendes och
cyklisters singelolyckor som sker. FOr kartor som visar vilka olyckor som intréaffar
var, se Kapitel 2.
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Figur 4. Karta éver var olyckorna intrdffar pd det kommunala véignétet i Huddinge kommun ér 2014-2016.

Samhaillskostnader

Forutom det personliga lidandet som trafikolyckorna medfér, och som naturligtvis
inte kan raknas i pengar, tillkommer en faktisk kostnad i kronor for individ,
naringsliv och dvriga samhallet. Ett ekonomiskt matt pa olika olyckstyper kan
vara en hjalp i prioriteringen mellan olika atgéarder. Dessutom kan kostnaderna
aven stallas i relation till kostnaden for att genomfora olika
trafiksakerhetsatgarder. Det ar viktigt att de gemensamma resurserna anvands pa
ett effektivt satt.

I snitt var den uppskattade totala kostnaden for personskadeolyckorna i Huddinge
kommun 93 miljoner kronor per ar under aren 2014-2016 se Tabell 2. | de
framréaknade kostnaderna ingar bland annat kostnader for raddning, vard,
rehabilitering, inkomstbortfall och materiella kostnader.
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Tabell 2. Samhdllsekonomisk kostnad (tusen kronor) per ar fér de trafikolyckor som intréffade i Huddinge
kommun under tredrsperioden 2014-2016. Kdlla: Analysmetod och samhdllsekonomiska principer
kalkylvirden fér transportsektorn (2016).

Daodsfall Allvarligt Mattligt Lindrigt

skadad skadad skadad
Antal personskador per 0 5 51 148
ar
Samhéllskostnad per 36 700 6 600 6 600° 300
skada, tkr
Summa 0 33000 336 600 44 400 414 000
samhallskostnader, tkr

Naringsliv och individ star for merparten, 75 procent, av kostnaden.
Kommunernas andel utgér 8 procent, vilket till storst del utgors av minskade
skatteinkomster och 6kade utgifter for sjukvard och socialférsakring®.
Uppskattningsvist innebar detta en kostnad pa 33 miljoner kronor for kommunen
per ar.

Olycksanalys

For att béttre se relationerna mellan olika olyckstyper redovisas antalet skadade
och doda som staplar, se Figur 5.

Ovrigt/Okant |||

Kollisioner mellan oskyddade trafikanter | §

Oskyddade trafikanter singel s

Kollision mellan motorfordon och oskyddade | ‘ N
trafikanter ‘

Kollision mellan motorfordon ||

Motorfordon singel

T

0 50 100 150 200 250 300
Lindrigt skadad = Mattligt skadad = Allvarligt skadad = Dod

Figur 5. Férdelning av antal dédade och skadade per huvudolyckstyp pd det kommunala vigndtet 2014-
2016.

® Numera anvinds begreppen allvarligt skadade, méttligt skadade och lindrigt skadade i STRADA enligt sjukvardens klassificering.
For samhéllsekonomiska bedémningar har dock begreppen svart skadade och lindrigt skadade anviants enligt polisens
klassificering, se Kapitel 4 i underlagsrapporten for mer beskrivning. | denna kalkyl har allvarligt och mattligt skadade klumpats
ihop som svart skadade.

4 Effektsamband for transportsystemet, Trafikverket (2012)
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Oskyddade trafikanters singelolyckor

Singelolyckor med oskyddade
trafikanter star for nastan halften av
personskadorna och ar darmed den
storsta olycksgruppen. Den absoluta
majoriteten, 97 procent, av dessa

Sep
smgel_olyc_kor ar;olyckor med mgttllg Jul m
eller lindrig utgang. Trots det star de
oskyddade trafikanternas singelolyckor
for mer &n halften av det totala antalet
allvarligt skadade. Den enda
Mar

rapporterade dodsolyckan var en
singelolycka med cyklist.

Gaendes fallolyckor utgér 56 procent av de oskyddade trafikanternas skador i
singelolyckor. Mer an halften av dessa har rapporterats under manaderna
december till februari, se Figur 6, och

kan harledas av snd och halka. Figur 6. Férdelning av gdendes singelolyckor per mdnad.

Orsaken till singelolyckor bland

oskyddade trafikanter beror ofta pa brister i drift och underhall och i utformningen
av gang- och cykelvagarna®. Hur allvarliga konsekvenserna ett fall eller en
omkullkérning blir beror delvis pa personens élder och halsa i 6vrigt. For cyklister
sa har hjalmanvandning stor betydelse fér utgangen av olyckan.

Oskyddade trafikanters singelolyckor kan ha fororsakats av en konflikt med en
annan oskyddad trafikant eller ett motorfordon, till exempel fall i samband med
(kraftig) vajning eller inbromsning. Atgarder for att minska risken for kollisioner
kan darfor aven paverka antalet skadade i singelolyckor.

Kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter

Efter oskyddade trafikanters singelolyckor ar kollisionsolyckor mellan
motorfordon och oskyddade trafikanter den olyckstyp som leder till flest allvarliga
skador i Huddinge kommun. Ungefar en attondel av samtliga personskador har
uppkommit i kollisionsolyckor mellan motorfordon och oskyddad trafikant.
Cyklister och mopedister star for nagot fler (67 procent) personskador &n
fotgangarna. En stor majoritet, ungeféar 79 procent, av skadorna lindriga.

I Huddinge skadades eller dodades i snitt 27 oskyddade trafikanter per ar mellan
2014-2016 i kollisioner med motorfordon, varav en tredjedel av dessa uppges ha
intraffat pa/vid en gang- och cykelpassage.

Gang- och cykelnatet bor vara vl planerat och gent sa att det ar naturligt att vélja
det sékraste alternativet mellan tva platser. Gang- och cykelpassager ska vara
utformade for laga hastigheter for att minska antalet olyckor och formildra
utgangen av de olyckor som 4nda sker.°

® Sakrare cykling, Trafikverket (2014)
® SKL, Trafiksékra staden (2013)
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Motorfordons singelolyckor

Av de som skadas i singelolyckor med motorfordon far 23 procent mattliga eller
allvarliga skador, vilket &r den nast hogsta andelen mattliga och allvarliga skador
bland alla olyckstyper efter oskyddade trafikanters singelolyckor.

Ratt utformning av gaturummet bor kunna minska bade olyckornas uppkomst och
hur allvarliga foljderna blir. Vagbanebredden och strackans langd paverkar
hastighetsnivan och att ratt hastighet halls pa vagarna ar viktigt eftersom (for) hog
hastighet oftast &r en av orsakerna till olyckornas uppkomst. Ett effektivt sétt att
framforallt forebygga svara personskador ar att inte placera fasta hinder i eller
intill vagomradet dar det ar méjligt att kora fortare an 30 km/h.”’

Kollisionsolyckor mellan motorfordon

Ungefar en fjardedel av alla olyckor sker i kollision mellan motorfordon, vilket
gor den olycksgruppen med nast flest olyckor. De allra flesta (94 procent) av
dessa olyckor har dock lindrig utgang. Upphinnandeolyckor star for cirka 60
procent av personskadorna i kollisioner mellan motorfordon, och cirka 20 procent
av skadorna sker vid korsande kurs.

Tydligt utformade korsningar, att vagarna har rétt hastighet samt att denna
hastighet och avstandet mellan fordonen halls, bor bade minska antalet olyckor
och utgangen av olyckorna. Att hastigheterna ar laga i anslutning till
korsningspunkter ar speciellt viktigt.?

Kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter

Antalet rapporterade skadade i kollisionsolyckor mellan oskyddade trafikanter ar
fa (4 procent) i jamforelse med de andra olyckstyperna.

Ett tydligt och valutformat gang- och cykelnat, med god sikt och bra belaggning
kan forebygga denna olyckstyp. Sakra beteenden, tillracklig kapacitet och vid
behov separering av fotgangare och cyklister/mopedister kan ocksa bidra till farre
skadade.’

7 SKL, Trafiksakra staden (2013)
8 SKL, Trafiksdkra staden (2013)
9 SKL, Trafiksikra staden (2013) & Sakrare cykling, Trafikverket (2014)



2. Olyckskartor

Nedan redovisas kartor 6ver var de olika olyckstyperna intraffar pa det
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Figur 7. Karta 6ver vilka och var olyckorna intréffar pé det kommunala vdgndtet i Huddinge kommun dér

2014-2016.
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Figur 8. Karta 6ver vilka och var olyckorna intréffar pa det kommunala vdgndtet i Kungens kurva och
Segeltorp Gr 2014-2016.
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Figur 11. Karta éver vilka och var olyckorna intrdffar pa det kommunala vigndtet i Trdngsund och Skogds ar
2014-2016.
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3. Mal med trafiksikerheten

Nollvisionen

Grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige ar Nollvisionen som antogs av
Riksdagen 1997. I den fastslas att det langsiktiga malet for trafiksakerheten ar att
ingen skall dddas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom
vagtransportsystemet. For att na detta mal ska végtransportsystemets utformning
och funktion anpassas till de krav som foljer av nollvisionen. Det yttersta ansvaret
for att sa sker avilar bland annat vaghallarna, fordonstillverkarna och de som
ansvarar for yrkesmassiga vagtransporter. Risken att dodas och skadas i trafiken
skall minskas i hogre grad for de oskyddade trafikanterna an for de skyddade.
Barnens trafiksakerhetsproblem skall sarskilt beaktas.

Nollvisionen &r alltsa ett etiskt forhallningssatt, men den utgor ocksa en strategi
for att forma ett sakert vagtransportsystem. Sedan Nollvisionen infordes har
antalet dodade i véagtrafiken minskat.

Trafiksakerhetsarbetet enligt Nollvisionen utgar fran att allt ska goras for att
forhindra att manniskor dodas eller skadas allvarligt. Samtidigt som atgarder ska
vidtas for att forhindra olyckor, maste vagtransportsystemet utformas med hansyn
till insikten om att mé&nniskor goér misstag och att trafikolyckor darfor inte kan
undvikas helt. Den perfekta manniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att
olyckor intréffar, men inte att de leder till allvarliga personskador.

EU- och nationella mal for vagrafiken

Nér det galler trafiksakerhetsarbetet tillhdr Sverige i ett internationellt perspektiv
de varldsledande nationerna med 29 dodsfall i vagtrafiken per miljon invanare
2014. Genomshitt for hela EU(28)™° var 50,5 dédade per miljon invanare®.
Sveriges trafiksakerhet &r ett resultat av ett langsiktigt systematiskt
trafiksakerhetsarbete. Dock aterstar en del att gora, framférallt for att minska
antalet allvarligt skadade.

% N&r man refererar till statistik rérande EU anges alltid hur manga linder som ingar. Detta for att antalet linder i EU férandras.
= Europeiska kommissionen, pressmeddelande 24 mars 2015. Storbritannien har ocksa 29, Tyskland 42, Danmark 33, Finland 41.
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Nationellt mal

Sveriges riksdag satte 2009 upp malet att fran 2007 till 2020 halvera antalet
dodade och minska antalet allvarligt skadade med 25 procent. Detta mal
innebar att hogst 220 personer far dodas och hogst 4 000 allvarligt skadas ar
2020.

EU-mal

EU har satt upp malet att antalet doda i trafiken ska halveras fran 2010 till
2020. For Sveriges del skulle det innebara hogst 133 dodade ar 2020. Mal for
att minska antalet skadade har &nnu inte faststéllts av EU. Tidigare har EU-
parlamentet tagit fram foljande delmal:

e minska antalet dodade barn (<15 ar) med 60 procent
¢ minska antalet dédade cyklister och fotgangare med 50 procent
e minska antalet personer som far livshotande skador med 40 procent

Malaren for det nationella och EU-malet ar densamma, det vill saga ar 2020.
Dock skiljer sig utgangsaret at, och ar 2010 var ett ar med relativt fa olyckor,
varfor sjalva antalet for minskade ddda ar mycket lagre for EU an det nationella
malet.

I de europeiska och nationella malen for véagtrafik ingar inte gaendes fallolyckor
eller olyckor med spar- eller jarnvég. Pa nationell niva foljs de dock upp.

Den 1 september 2016 beslutade regeringen om en nystart for Nollvisionen.
Nystarten innebar att ta fram etappmal for efter 2020 och sakra upp det som
fungerar bra och utveckla det som fungerar mindre bra.

Transportpolitikens mal

Den svenska transportpolitikens mal ar att sakerstélla en samhallsekonomisk
effektiv och langsiktig hallbar transportférsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Malet ar uppdelat i tva delar; funktionsmal
(tillganglighet) och hansynsmal (sakerhet, miljo och hélsa). Féljande delar i malen
kan direkt harledas till arbetet med trafiksékerhet.

Funktionsmal - tillganglighet

- Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

- Medborgarnas resor forbattras genom okad tillférlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

-> Barns mojligheter att sjalva pa ett sakert satt anvanda transportsystemet och
vistas i trafikmiljoer okar.

- Forutsattningarna for att valja kollektivtrafik, gang och cykel forbattras.

Hansynsmal — sakerhet, miljo och halsa

- Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att
ingen ska dddas eller skadas allvarligt (Nollvisionen).
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- Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fjardedel mellan 2007 och 2020.

4. Olycksstatistik fran STRADA

STRADA och data

STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett informationssystem
som hanterar skador och olyckor inom hela véagtransportsystemet. Systemet
bygger pa och sammanfor data fran polis och sjukvard. De polisrapporterade
olyckorna har relativt bra tillforlitlighet, forutom for oskyddade trafikanter, och
har registrerats rikstackande sedan 2003. Alla akutsjukhus i Sverige rapporterar
olyckor till STRADA numera. De flesta har gjort det i flera ar, men Akademiska
sjukhuset i Uppsala borjade forst 2015. Da det bara rapporteras olyckor pa landets
sjukhus, och inte vardcentraler, sa kan ett stort morkertal antas finnas, framst
géllande de lindrigt skadade. Lattakuterna i Danderyd och Huddinge — som finns
representerade i olycksstatistiken fran Huddinge — bérjade rapportera i mars 2014
respektive januari 2015. Enstaka rapporter finns ocksa fran narakuterna i Nacka
(borjade rapportera januari 2015) och Cityakuten i Stockholm. Det gar inte att
utifran antalet skadade per ar att beddma om rapporteringen fran lattakuten har
paverkat statistiken.

De data som anvands i denna rapport & hamtat fran STRADA for tre ar; 2014,
2015 och 2016. Uttagen &r gjorda med STRADA uttagswebb. Uttag har gjorts
fran hela databasen vilket innebér att &ven gaendes fallolyckor.

Med olycka menas en oonskad eller oavsiktlig plotslig handelse, eller rad av
handelser, som leder till skador.

En avsiktlig handling (t.ex. sjalvmord) ar ingen olycka, men om andra trafikanter
omkommer eller skadas i sddana handelser inkluderas de bland de dodade
respektive skadade och handelsen ingar i definitionen pa vagtrafikolycka.

STRADA innehall och kvalitet

Flera studier visar att morkertalen for olyckor med oskyddade trafikanter ar stort.
Att akutsjukhusen rapporterar trafikolyckor har inneburit en forbattring, men
fortfarande finns det sannolikt en underrapportering vad avser framférallt lindrigt
skadade. Av totalt 1137 inrapporterade skadade under trearsperioden har polisen
rapporterat 457 och sjukvarden 803. 123 skadade har rapporterats av bade polis
och sjukvard.

Polis

Foér Huddinge kommun registreras polisrapporterna i Stockholm stad. De som
registrerar har hallit pa lange och har viss kontroll pa att skisser och beskrivningar
ar av bra kvalitet. Det finns dock inte mycket dokumentation hos STRADA kring
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hur bortfallet kan se ut.* Statistisk avvikelse for rapporteringen fran Stockholm
jamfort med évriga landet kan dock tyda pa en viss underrapportering™.

Pa grund av storre bortfall av Polisens inrapportering av olyckor under aren 2013
- 2016 sa ar Polisens olycksstatistik missvisande for dessa ar. Fran
Transportstyrelsens hemsida:

En stor anledning till detta &r att Polisen infOrde ett nytt utrednings-
stod: PUST-Sibel. Systemet orsakade svarigheter inom ett flertal
omraden, daribland avrapporteringen av trafikolyckor. Trots att
PUST lades ned i borjan av ar 2014 aterhamtade sig inte
olycksrapporteringen, eftersom det skapades nya forutsattningar for
hur trafikolyckor skulle rapporteras, och dar saknades tydliga
rutiner.

Ytterligare en anledning &r Polisens omorganisation och hart
ansatta arbetssituation under 2015 och 2016 vilket forsvarat
mojligheterna att helt komma till ratta med bortfallen. Under 2016
har Polismyndigheten aviserat att polisens narvaro vid trafikolyckor
har nedprioriterats till fordel for andra uppgifter, vilket far
konsekvenser for inrapporteringen.

Sammantaget har de problem som drabbat Polisen sedan 2013
inneburit att den officiella statistiken over trafikolyckor med
personskada, som Transportstyrelsen har till uppgift att samla in
och leverera, sedan 2013 inte kan anses vara helt tillforlitlig. Det &ar
viktigt att poangtera att bortfallen rér svart och lindrigt skadade.
Rapporteringen av antalet omkomna har inte ndgra bortfall.

Minskningen pa nationell niva 2014 var 21 procent jamfort med medelvardet for
2010-2012. Under 2015 var inrapporteringen fran polisen nationellt 12 procent
lagre an 2010-2012.

I den redovisade olycksstatistiken for Huddinge kommun rapporterade polisen
dubbelt s& manga olyckor 2015 och 2016 jamfort med 2014. Detta tyder pa att
problemen med PUST kan ha paverkat rapporteringen. Rapporteringen ar lagst i
borjan av 2014 okar i slutet av aret, vilket ytterligare starker den bilden.

Sjukvard

Karolinska Universitetssjukhuset i Huddinge har registrerat olyckor till STRADA
sedan 2003. For olyckor i Huddinge kommun kommer drygt hélften (55 procent)
av rapporterna fran Karolinska i Huddinge. Lattakuten vis Huddinge sjukhus har
rapporterat 10 procent. Cirka en tredjedel av rapporterna kommer fran andra
akutsjukhus, latt- eller ndrakuter i Stockholms lan. Ett par procent av rapporterna
kommer fran sjukhus i andra lan.

Under 2015 rapporterade sjukvarden pa nationell niva cirka 15 procent farre
skadade an under 2014. Detta kan bero pa farre skadade, men det &r dven kant att
det finns ett bortfall i registreringen. Det kan bero pa andrade rutiner (patienten

2 Therése Malmstrom, Transportstyrelsen
1 Osten Johansson, Trafikverket
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maste numera samtycka till att en olycksrapport skrivs) och ett hart tryck pa
manga akutmottagningar. Om, och i sa fall hur, detta har paverkat rapporteringen
av skadade i Huddinge &r inte kant, men antalet sjukvardsrapporter fran 2015 &r
34 procent lagre an 2014. Aven om antalet rapporter 2016 6kade med 26 procent
jamfort med 2015 sa ar de fortfarande 17 procent farre jamfort med 2014.
Nedgangen under 2015 marks framforallt under perioden mars till juli, som under
2014 var den period som hade flest inrapporterade skador.

De &ndrade rutinerna har dven medfért en hogre kvalitet pa de sjukvardsrapporter
som skrivs, detta galler framforallt platsangivelserna.

Skadegrad

Som dodad i trafikolycka raknas en person som avlidit inom 30 dagar till foljd av
olyckan. En person som avlidit av sjukdom (fore eller efter olyckan) och inte till
foljd av krockvald raknas alltsa inte som dédad.

Polisen har sedan lange anvant begreppen lindrig och svar skada. Svart skadad
beddéms av polisen pa olycksplatsen vara en person som till foljd av en
trafikolycka erhallit brott, krosskada, sonderslitning, allvarlig skéarskada,
hjarnskakning eller inre skada. Dessutom réknas som svar personskada annan
skada som vantas medfdra intagning pa sjukhus.

Inom sjukvarden bedéms allvarlighetsgraden av skadan i paverkad halsa med en
ISS-skala (Injury Severity Score). 1ISS-vardet (1 till 75) &r ett prognostiskt index
for risken att d6 vid multipla skador.

Sedan 2015 redovisas skadegraden i STRADA efter sjukvardens definitioner
enligt foljande:

e Allvarligt skadad = I1SS>9. Registreras endast av sjukvarden.

o Mattligt skadad = ISS 4-8. Som mattligt skadade redovisas dven de som
polisen har angett som svart skadade, om det saknas annan uppgift fran
sjukvarden.

e Lindrigt skadad = ISS 1-3. Som lindrigt skadade redovisas dven de som
polisen har angett som lindrigt skadade, om det saknas annan uppgift fran
sjukvarden.

Anledningen till att skador som polisen har uppgett som svara registreras som
mattliga i STRADA om det saknas sjukvardsrapport, &r att en majoritet av dem
som polisen registrerar som svart skadade klassas som mattligt skadade av
sjukvarden. Det kan finnas personer som i STRADA uppges ha fatt mattliga
skador som i sjélva verket var allvarligt skadade. | Huddinges fall bedéms detta
kunna rora sig om ett fatal personer.

Personskador med ISS=0 enligt sjukhusrapporteringen, oskadade enligt polisen
eller okénd skadegrad &r inte med i analyserna.
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Vagnat

Analysen bygger pé skadedata fran olyckor som skett i Huddinge kommun**.
Olyckorna ar indelade i tre kategorier beroende pa var de intréffat:

1. Kommunalt vagnat - de som intraffat pa kommunala vagar samt korsningar
mellan enskilt och/eller statligt och kommunalt vagnat.

2. Statligt vagnat - de som intraffat pa statliga véagar, forutom i korsningar med
det kommunala vagnétet.

3. Ovrigt/oként vagnat - de som intraffat pa enskilda vagar samt de som intraffat
pa mark agd av kommunala fastighetsbolag (som till exempel parkeringar och
skolor) och landstinget.

| uttagsmaterialet finns rapporter dar information om vaghallare saknas. Dessa
rapporter har studerats och sorterats enligt féljande:

e Vissa rapporter har annan information (till exempel gatunamn) som kan ge
information om vaghallare.

e Rapporter som inte kunnat kopplas till ndgon vaghallare finns med under
“Ovrigt”.

# Olyckor som intraffat pa de stora genomfartslederna, E4/E20, vig 226 och vig 73 har inte tagits med i analysen éver
huvudtaget.
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5. Hastighetsdampande atgarder

Nedan beskrivs nagra av de vanligaste atgarder som har en hastighetsdampande
effekt och som foreslas for Huddinge kommun.

Atgardsalternativen, sa som de beskrivs har, bygger pé att befintlig anlaggning
byggs om sa lite som majligt. Vilken atgard som passar bast pa en viss plats beror
darfor pa de lokala forhallandena. Ar gatan for smal for att rymma refuger far man
dvervaga avsmalning eller platadgupp istallet. Omvéant kan platagupp vara
olampligt pa grund av risk for vibrationer eller sattningar om undergrunden ar
dalig.

De schablonkostnader som anges nedan baseras pa erfarenheter fran tidigare
genomforda trafiksakerhetsatgarder i Huddinge kommun. | kostnaden ingar
material (granit), byggnation, TA-anordningar, beldggningsarbeten, eventuella
stolpar och skyltar samt dagvattenbrunnar.

Fartgupp

Figur 12. Fartgupp. Kdlla: SKL, Atgdrdskatalog for siker trafik i titort (2011)

Fartgupp anlaggs pa strackor eller i sarskilda punkter, till exempel vid
overgangsstallen pa stracka. Atgarden anvands med fordel dar hastigheterna
bidrar till for hdga olycksrisker eller dar riskerna for 6vriga trafikanter upplevs
som stora. Gupp kan anvéndas pa gator med hastighetsgranser upp till 50
kilometer/timme. Gupp med cirkular dveryta (sa kallade wattska gupp eller
standardgupp) bedéms dock som olamplig pa huvudvagnéatet som, férutom att det
kan ha busstrafik, i htgre grad an dvriga gator trafikeras av fardtjanst och
utryckningsfordon som kan ha problem med att passera 6ver dessa. Istéllet &r
busskuddar eller de nya typerna IFD-gupp eller ACTIBUMP mer lampliga for
busstrafik.

Schablonkostnad for standardgupp/wattska gupp: 25 000 kr
Schablonkostnad for busskudde: 20 000 kr
Schablonkostnad for IFD-gupp: 300 000 kr (6ver bagge korfalten)
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Kort avsmalning
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Figur 13. Kort avsmalning av kérbana. Kélla: SKL, Atgédrdskatalog for siker trafik i titort (2011)

Kort avsmalning av kérbanan &r en atgard framst for att underlatta for gaende och
cyklister att korsa en gata. Avsikten ar att gora passagen 6ver kérbanan kortare,
samtidigt som de oskyddade trafikanterna lattare kan observera och observeras av
bilisterna. Avsmalning kan goras med hjélp av mittrefug eller genom breddning
av gangbanan, enkel- eller dubbelsidig.

Schablonkostnad fér kort avsmalning: 300 000 kr

Refug/mittremsa
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Figur 14. Mittremsa t v, kdlla: SKL, Atgdrdskatalog for scker trafik i titort (2011). Refug t h.

Mittremsa/refug ar en atgard som bade smalnar av kérbanorna och gér det enklare
och sékrare for oskyddade trafikanter att korsa gatan. Overgangen mellan
atgarderna mittremsa och refug &r flytande. Ju langre en malad eller stenlagd
refug blir, desto mer har den karaktar och funktion av en mittremsa. Mittremsan
kan goras overkorningsbar eller icke-6verkdrningsbar och genom att kdrbanorna
blir smalare dampas hastigheten pa fordonstrafiken. Effekten beror pa hur smala
korbanorna gors. En mittremsa kan ocksa forsvara U-svangar och omkérningar.

Schablonkostnad for refug: 400 000 kr
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Plata/upphdjd gang- och cykelpassage

Figur 15. Platg och hastighetssikrad géng- och cykelpassage. Kélla: SKL, Atgérdskatalog for siker trafik i
tatort (2011)

Det plataformade guppet ar en mildare version av fartguppet da den platta
Overytan blir en forlangd plattform. Oftast ses denna typ av upphdjning i form av
upphdjd gang- och cykeldverfart som ger fotgangare och cyklister prioritet i
korsningspunkten. Platan anvands som atgérd i synnerhet pa de strackor dar
busstrafik forekommer. For att det plataformade guppet ska bli sa bekvamt som
mojligt for busstrafik bor platan vara langre an avstandet mellan hjulaxlarna pa
bussen.

Schablonkostnad for upphojd gang- och cykelpassage: 300 000 kr

Sidoforskjutning

Figur 16. Sidoférskjutning (chikan). Kélla: SKL, Atgdrdskatalog fér siker trafik i tétort (2011)

Sidoforskjutning av korbana (chikan) anvands framst pa lokalnéat for biltrafik men
har pa senare tid borjat utnyttjas mer pa trafikerade gator. Avsikten med
sidoférskjutning ar bland annat att bryta siktlinjen pa langa rakstrackor och
minska “motorvigskinslan”. Vidare tvingar det bilisterna att ddmpa farten, och
det forsta hindret som foraren mater bor darfor ligga pa forarens egen sida. Da
chikan foreslas i denna utredning avses en sidoforskjutning i vilken fordon ej kan
motas.

Schablonkostnad for sidoforskjutning: 400 000 kr



