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Sammanfattning

Huddinge kommuns befolkning ékar och Oversiktsplan 2030 slar fast att
kommunen ska véxa i takt med l&net. Behovet av ett tillgdngligt och robust
transportsystem dkar och kommunen arbetar for en utveckling mot ett hallbart
samhalle. FOr att kunna planera och utforma framtidens transportsystem tog
Huddinge kommun ar 2013 fram en trafikstrategi. Trafiksakerhetsplanen ar en av
de nio atgardsplaner som ska konkretisera arbetet med trafikstrategin och
tydliggora hur kommunen avser att arbeta med trafiksakerhetsfragor de
kommande aren for att trafikanter ska kunna vistas och réra sig i trafikmiljon utan
risk for att skadas eller dodas till foljd av en trafikolycka. Det Gvergripande
trafiksakerhetsmalet for Huddinge kommun &r att mellan ar 2017 och 2030 ska
minst 50 procent farre dodas eller skadas allvarligt och 25 procent farre skadas
mattligt eller lindrigt i trafiken.

Det kommunala arbetet med trafiksékerhet ar ett viktigt redskap for att na det
nationella malet om nollvisionen, att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom vagtransportsystemet. For att uppna detta mal maste
kommunen arbeta aktivt och langsiktigt for en trygg och séker trafikmiljo dar
insatser kravs inom en rad omraden.

De inriktningar och insatser som foreslas i trafiksakerhetsplanen ska framst leda
till att forebygga svara olyckor samt mildra de olyckstyper som &r mest
forekommande. Detta innebér att oskyddade trafikanters olyckor samt
motorfordons singelolyckor prioriteras i kommunens trafiksakerhetsarbete. Planen
pekar pa foljande insatsomraden som &r viktiga att arbeta med for att minska
antalet olyckor samt for att minska allvarlighetsgraden i de olyckor som sker:

Drift- och underhall av gang- och cykelbanor
Gang- och cykelpassager

Hastighet pa det kommunala vagnatet

Barns resor

Aldres resor

Med trafiksékerhetsplanen som stod ska trafiksakerhetsatgarder prioriteras,
beslutas och genomforas. For att kommunen systematiskt ska kunna arbeta med
dessa fragor behdver planen och atgarderna kontinuerligt foljas upp. Uppféljning
gors med hjalp av ett antal méatbara indikatorer som erfarenhetsmassigt visar pa
minskning och/eller lindring av olyckor inom de insatsomraden som kommunen
har valt att prioritera.

Till Trafiksékerhetsplanen tillhér en underlagsrapport* som bland annat beskriver
utgangslaget for kommunens trafiksakerhetsarbete.

! Underlagsrapport till Trafiksékerhetsplan for Huddinge kommun (2017)



Begreppslista

Cykel I begreppet ”cykel” ingar d&ven mopeder om de inte tas upp sarskilt.

Enskild vag Vég, parkering, trafikyta samt gang- och cykelvag som privat markéagare
ansvarar for.

Gang- och Sarskilt iordninggjord plats for att underlatta passage for oskyddade

cykelpassage trafikanter 6ver korbana. | rapporten innefattar begreppet gang- och
cykelpassager gangpassager, cykelpassager, 6vergangstallen och
cykeloverfarter.

Gangpassage Plats som iordninggjorts for att underlatta passage for fotgangare 6ver
kdrbanan. Finns bevakade (till exempel signalreglerad) och obevakade (till
exempel nedsankt kantsten) gangpassager.

Cykelpassage Plats som iordninggjorts for att underlétta passage for cyklister Gver
korbanan. Finns bevakade (till exempel signalreglerad) och obevakade (till
exempel nedsankt kantsten) cykelpassager.

Cykeloverfart En hastighetssakrad cykelpassage som ar forsedd med védgmarke (B8) och
vagmarkering (M14/16) dar trafiken pa korbanan har véajningsplikt mot
cyklister som ska korsa gatan.

Huvudvagnat Huvudvéagnatet har en uppsamlande funktion och bestar primart av
genomfart/infart och huvudgata, det vill séga gator med en skyltad hastighet
pa 40 km/h eller hogre. Undantag, till exempel 30 km/h vid skolor, kan
forekomma langs huvudvagnétet.

Kommunal Vég, parkering, trafikyta samt gang- och cykelbana som kommunen
vag ansvarar for.

Motorfordon I begreppet “motorfordon” riknas motordrivna fordon avsedd for person-
och godstransport, till exempel personbil, motorcykel, lastbil och buss.

Oskyddad Som oskyddade trafikanter raknas i denna rapport gaende, cyklister och
trafikant mopedister.

Singelolycka  En olycka med endast en trafikant/ett fordon
Statlig vag Vég, parkering, trafikyta samt gang- och cykelbana som staten ansvarar for.

STRADA STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) &r ett
informationssystem som hanterar skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet. Systemet sammanfor data fran polis och sjukvard.

Vaghallare Den som &ger och forvaltar en vag. Behover inte vara den som &ger marken.
Overgangs- Gangpassage over korbanan som ar forsedd med vagmaérke (B3) och
stalle vagmarkering (M15). Trafiken pa korbanan har vajningsplikt mot gaende

som ska korsa gatan.
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1. Forutsattningar

1.1 Envaxande region

Stockholm &r en region som vaxer. Befolkningsprognosen fran Stockholms lans
landsting (Tillvéaxt, miljo och regionplanering) pekar pa att lanets befolkning kan
oka fran drygt 2 miljoner till narmare 3,2 miljoner ar 2050. Okningen beraknas bli
som storst fram till ar 2020, da Stockholms lan arligen vantas 6ka med 35 000
personer? vilket motsvarar tva fullsatta SL-bussar varje dag®.

I samband med RUFS 2050 gors nya befolkningsframskrivningar dar nya
befolkningsprognosen pekar pa annu hagre befolkningstillvaxt. | Huddinge
kommuns Oversiktsplan 2030, antagen 10 juni 2014, slas fast att kommunen ska
vaxa i takt med lanet, vilket kan innebéra att befolkningen dkar fran drygt 100 000
invanare till mellan 120 000 till 150 000 invanare ar 2030. Fram till ar 2020 &r det
framforallt malgrupperna 0-15 ar och 70-80 ar som vantas 6ka mest. For att fler
ska kunna resa hallbart, &r en grundférutsattning att resan ska kunna ske pa ett
sékert satt.

1.2 Varfor behovs en trafiksakerhetsplan?

Forutom att en god trafiksakerhet paverkar folkhalsan i en positiv riktning,
paverkar den dven manniskors satt och mojlighet att forflytta sig och bidrar pa sa
satt till att gora staden mer trygg, trivsam och tillganglig for samtliga trafikanter.
Med ratt utformning av gatumiljon, dkar forutsattningarna for samspel mellan
olika trafikanter. Kommunens arbete for en saker trafikmiljoé bidrar darmed till
kommunens dvergripande mal om en hallbar och attraktiv stad. Trafiksakerhet ar
alltsa en viktig aspekt att ta hansyn till i samhéllsplaneringen.

Huddinge kommun arbetar sedan lange systematiskt med trafiksakerhet. En
trafiknatsanalys av det kommunala vagnatet genomférdes 2004 och en
hastighetsplan togs fram under 2012 och 2013. Olika trafiksakerhets- och
hastighetssakrande atgarder har genomforts i kommunen vartefter de analyserna
och planerna. Dock é&r trafikndtsanalysen inaktuell och det finns ett behov av att
gora en helhetsbedémning av dagens trafiksakerhetsldge som omfattar fler
aspekter av trafiksdkerheten an hastigheten.

For att na de nationella och internationella trafiksakerhetsmalen, se Kapitel 3 i
separat underlagsrapport®, kravs att arbete med trafiksakerhet gors pa lokal niva.
Kommunerna har saledes en nyckelroll i det nationella trafiksakerhetsarbetet och
ska arbeta aktivt for en trygg och séker trafikmiljo dar insatser krdvs inom en rad
omraden. Utformningen av trafikmiljon behover vara anpassad till manniskans
forutsattningar dar sarskild hansyn tas till de oskyddade trafikanterna som &r de
mest utsatta i trafikmiljon. Att minska antalet olyckor i tatorterna ar dock inget
som sker Gver en natt, utan kraver ett langsiktigt arbete.

2TMR Rapport 1:2012
3 Stockholms handelskammare, SWOT Stockholm (2012)
4 Underlagsrapport till Trafiksikerhetsplan fér Huddinge kommun (2017)
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Denna trafiksékerhetsplan ska tydliggéra hur kommunen avser att arbeta med
trafiksakerhetsfragor de kommande aren. Det &r viktigt att ta ett gemensamt
helhetsgrepp kring trafiksakerhetsfragor for att de uppsatta malen om farre
omkomna och skadade i trafiken skall uppnas. Detta ska ligga till grund for
respektive arbetsomrades fortsatta arbete och konkretiseras i en handlingsplan.

Trafikstrategi for Huddinge kommun

For att mota de 6kade transporterna som kommer med en vaxande befolkning har
Huddinge kommun tagit fram en trafikstrategi. Trafikstrategi for Huddinge
kommun — med gang-, cykel- och kollektivtrafik i fokus antogs av
kommunfullmaktige i maj 2013. Trafikstrategin forhaller sig till ett antal
utvecklingsplaner samt nationella och lokala mal. Strategin beskriver den riktning
som Huddinge kommun vill ga genom sitt arbete med trafikfragor de kommande
aren. Den innehaller en vision for trafiken som stracker sig till &r 2030, mal som
leder mot visionen och strategier for att na malen.

Trafikstrategins huvudinriktning ar att:

e gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras
o kollektivtrafiken ska vara utgangspunkten vid all planering
e bebyggelse- och trafikplaneringen ska vara samordnad

Huddinge kommuns bebyggelsestruktur och den vardagssituation manga
Huddingebor befinner sig i, gor att bilen idag har en viktig funktion for att fa
livspusslet att ga ihop. Bilen antas kommer att ha en fortsatt viktig roll i
transportsystemet. En storre andel gang-, cykel- och kollektivtrafik lamnar
utrymme for de transporter som maste ske med bil. Ett trafikslagsovergripande
forhallningssatt behéver finnas vid genomférandet av inriktningen i kommunens
trafikstrategi. Huddinge kommun ska verka for ett tryggt, sakert och funktionellt
transportsystem for dagens och framtidens befolkning.

Trafikstrategin preciseras vidare i en trafikplan. Trafikplanen utgors av nio
atgardsplaner, varav trafiksakerhetsplanen ar en av dem. De olika atgardsplanerna
ska bidra till att de 6vergripande malen i trafikstrategin uppfylls. Vissa planer
foregas av ett program. Trafiksakerhetsplanen ska, enligt trafikstrategin,
identifiera atgardsbehov och innehalla en plan for implementering av atgarderna.

I nedanstaende bild visas hur de olika dokumenten forhaller sig till varandra.



Kommunens dvergripande mal och vision

Oversiktsplanen Miljomal Hallbar utveckling
Mal for klimat och Ett hallbart
miljé som bygger Huddinge —
pa nationella Mal 2030
ataganden.

(Andra tematiska

Trafikstrategi strategier och planer)
Trafikplan
Cykelplan Parkeringsplan Godstrafikplan
Gangplan Vagtrafikplan Trafiksikerhetsplan
Kollektivtrafik Trafik- och Mobility
miljoplan management

Figur 1. Schematisk bild éver dokumenthierarkin

For att na malen uppsatta i Huddinge kommuns trafikstrategi ar ett antal riktlinjer
specificerade. De riktlinjer som &r relevanta for trafiksédkerhetsplanen visas i rutan
nedan. For att uppna trafikstrategins mal samt dess riktlinjer kravs manga och
stora insatser i trafikmiljon.

RIKTLINJER for trygga och séakra trafikmiljder:

I kommunens trafiksékerhetsplan ska det klargdras hur det sékerstélls att alla
trafikanter ska kunna vistas och réra sig i trafikmiljon utan risk for att
skadas svart eller dodas till foljd av en trafikolycka. Vidare ska kommunen
verka for att gator och vagars dominerande inslag pa stadsmiljon samt dess
barridarverkan ska minska. Alla individer som ror sig i Huddinge kommuns
offentliga miljo ska kdnna sig trygga och sakra oavsett val av
transportsatt. Da prioritering maste ske gar trafiksakerhet fore trygghet.



2. Syfte och mal

2.1 Syfte

Syftet med trafiksékerhetsplanen ar att formulera inriktningar och atgarder som
kan bidra till att nd kommunens 6vergripande mal om sakra resor och
trafikmiljer.

Planen ska fungera som ett verktyg for kommunens politiker och tjansteman for
att kunna fatta vél avvagda beslut som bidrar till att na de nationella och
kommunala trafiksakerhetsmalen.

2.2 Mal

Kommunernas trafiksikerhetsarbete har stor betydelse for att na de nationella och
europeiska trafiksakerhetsmalen, se underlagsrapporten. For att bidra till
nollvisionen maste atgarder goras pad kommunal niva, samt involvera flera
arbetsomraden.

Antalet omkomna pa det kommunala véagnatet ar litet och varierar slumpmaéssigt.
Utfallet av en viss olycka kan ocksa bero pa individens alder och fysik med mera.
Mal for omkomna och allvarligt skadade laggs darfor samman till ett gemensamt
mal. Férutom for dodade och allvarligt skadade &r det rimligt att kommunen dven
har mal for att reducera antalet mattligt och lindrigt skadade. Till skillnad fran de
nationella och europeiska malen, ingar de gaendes fallolyckor i de kommunala
malen.

Det 6vergripande malet ar att mellan ar 2017 och 2030 ska féljande uppnas pa det
kommunala végnatet i Huddinge kommun:

Overgripande mal:

—> 50 procent farre dodade och allvarligt skadade.
- 25 procent farre mattligt och lindrigt skadade.

2.3 Avgransning

Analyserna i denna rapport grundar sig pa inrapporterade olyckor 2014-2016 i
STRADA®. De omfattar, forutom olyckor med nagot fordon inblandat, dven
olyckor dar gaende har halkat eller snubblat — sa kallad fotgangare singel.

Aven om motorcyklister raknas som oskyddade trafikanter i traditionell
benamning, noteras dem som motorfordon nar det géller olycksstatistik fran
STRADA. Olyckor med mopeder noteras dock som oskyddade trafikanter i
STRADA. Fér mopeders olyckor, har ingen sérskiljning gjorts mellan klass 1 och
2 eftersom det inte alltid &r tydligt i STRADA vad som &r klass 1 och klass 2.
Oftast ir de endast registrerade som “moped” (men kan forstas bli misstag) eller
att fel klass anges.

® Se forklaring i begreppslistan



Eftersom Huddinge kommun framst kan paverka trafiksakerheten pa det
kommunala végnatet, har analysarbetet koncentrerats till detta. Fram till 2030
kommer kommunen dock ha tagit 6ver vaghallningen av en del vagar som idag ar
statliga och ett flertal enskilda vagar. Da det i dagsléaget ar oklart vilka vagar som
ska bli kommunala och nar vaghallaransvaret forvantas Gvertas, ar det rimligast att
endast utga fran ar 2014-2016 ars kommunala véagnat i olycksstatistiken. Vid
framtida uppféljning av olycksstatistiken ar det dock viktigt att ta hansyn till att
det kan finnas véagar och gator som kommunen tagit dver vaghallaransvar for och
som saknats i den kommunala olycksstatistiken tidigare.

Trafiksakerhetsplanen behandlar inte tillfalliga atgarder, det vill séga atgarder som
kravs vid byggarbeten och omledning. Huddinge kommun féljer de riktlinjer for
trafiksakerhet vid byggarbeten som anges i Handbok - Arbete pa vag.

Till Trafiksékerhetsplanen hér en underlagsrapport som beskriver utgangslaget for
kommunens trafiksakerhetsarbete, till exempel olycksstatistik inklusive kartor
fran 2014-2016 samt malsattningar. Rapporten beréttar aven mer om STRADA
samt redovisar diverse typatgarder for hastighetsdampning.
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3. Inriktning

Baserat pa olycksstatistiken och analysen i underlagsrapporten, har foljande tre
huvudolyckstyper valts ut for att prioriteras i kommunens trafiksékerhetsarbete:

Oskyddade trafikanters singelolyckor
Olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter
Singelolyckor med motorfordon

For att na de kommunala malen och kunna prioritera vilka insatser som ska goras,
behover det forebyggande trafiksakerhetsarbetet koncentreras pa nagra fa
olyckstyper. Svara personskador kan medfdra svart lidande och i varsta fall
livslangt handikapp. De olyckor som leder till svara olyckor med allvarliga och
mattliga skador bor darfor i férsta hand forebyggas. Atgarder bér dven fokusera
pa att forebygga och mildra skadegraden for de olyckstyper som ar mest
férekommande.

Utifran olycksstatistik for hela Sverige och i férhallande till totala trafikarbetet
framgar det att risken for att dodas eller skadas allvarligt ar betydligt hogre pa
cykel eller till fots jamfort med i bil. Barn, aldre och manga andra som inte har
tillgang till egen bil &r beroende av att ga eller cykla atminstone en del av sina
resor. Mer &n hélften av hushallen i Huddinge kommun &ger ingen egen bil®.
Mojligheten att pa egen hand forflytta sig pa ett sékert och tryggt satt i vagtrafiken
ger dem en 6kad mobilitet och livskvalitet.

Aven kollektivtrafikresor borjar och slutar oftast med en resa till fots eller cykel
och hur resan till och fran hallplats ser ut har stor betydelse for kollektivtrafikens
sakerhet. Enligt Huddinge kommuns trafikstrategi behover resor med gang, cykel
och kollektivtrafik 6ka. Detta riskerar att leda till fler skadade i trafiken om det
inte samordnas med atgarder for att hoja trafiksakerheten for dessa trafikanter.

For att forebygga och lindra konsekvenserna av de prioriterade olyckstyperna
kravs olika insatser beroende pa olyckstyp och var olyckorna intraffar.

Oskyddade trafikanters singelolyckor

Atgarder som kan minska antalet skadade i oskyddade trafikanters singelolyckor
ar:

e Battre underhall av gang- och cykelbanor, till exempel belaggningsatgarder
och siktréjning

e Battre drift av gang- och cykelbanor, till exempel snéréjning, halkbekampning
och sopning

Olyckor mellan motorfordon och oskyddade trafikanter

Atgarder som kan minska antalet skadade i olyckor mellan motorfordon och
oskyddade trafikanter &r:

e Hastighetssakring pa platser dar gaende och cyklister korsar
motorfordonstrafiken

® Bilstatistik 2013, Huddinge kommun (2014)
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e Biittre hastighetsefterlevnad pa strackor med blandtrafik mellan gaende,
cyklister och motorfordon

e Minimering av konfliktpunkter genom trafiksaker gatuutformning pa stracka
och i korsningar

Okad hjalmanvandning &r en viktig beteendepaverkande atgard att arbeta med for
att reducera skadegraden hos olyckor med cyklister, till exempel i samarbete med
skolor. Okad dubbdacksanvandning pa cyklar pa vintern ar likasa en atgard som
minskar risken for halkolyckor. Atgarderna bedoms dock inte bidra till
maluppfyllelsen i samma grad som de ovan punktade atgarderna gallande
reducering av antal skadade. Dessutom inkluderar de beteendepaverkande
atgarderna fragor som aven bor arbetas pa en nationell niva, varfor de inte ingar
som prioriterade atgarder i den kommunala trafiksakerhetsplanen.

Singelolyckor med motorfordon

Atgarder som kan minska antalet skadade i singelolyckor med motorfordon ar:
e Bittre hastighetsefterlevnad
e Bittre drift- och underhall av vaglag

Okad baltesanvandning och minskad rattonykterhet &r viktiga
beteendepaverkande atgarder att arbeta med for att minska antalet skadade med
motorfordon samt reducera olycksgraden, till exempel i samarbete med skolor och
beroendeenheten. Dock beddms inte dessa atgarder bidra till maluppfyllelsen i
samma grad som de tidigare namnda atgarderna géllande reducering av antal
skadade i singelolyckor med motorfordon. Dessutom inkluderar de
beteendepaverkande atgarderna fragor som dven bor arbetas polisiart samt pa en
nationell niva, varfor de inte ingar som prioriterade atgarder i den kommunala
trafiksakerhetsplanen.
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4. Insatsomraden

Analysen av olyckorna i Huddinge kommun pekar pa ett antal omraden som &r
viktiga att arbeta med for att minska antalet olyckor samt for att minska
allvarlighetsgraden i de olyckor som sker. FOr att gora arbetet mer konkret och
lattare att folja upp har nagra insatsomraden identifierats som har potential att
paverka antalet skadade inom de prioriterade olyckstyperna. Dessa ar:

1. Drift- och underhall av gang- och cykelbanor
2. Gang- och cykelpassager
3. Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnétet

Ytterligare tva insatsomraden har identifierats, som bestar av en paketering av
atgarder fran insatsomradena 1-3 samt beteendepaverkande atgarder. Barn och
aldre har identifierats som de mest utsatta olycksgrupperna i trafiken’ och kréver
darmed extra hansyn i framtagande av trafiksakerhetsatgarder. Genom att gynna
barn och &ldre i trafiken, gynnas darmed de flesta. FOr att samla och méta insatser

som bade kan ha effekt pa de prioriterade olyckstyperna och prioriterade
olycksgrupperna har darfor ytterligare insatsomraden tagits fram:

I4. Barns resor
5. Aldres resor

Nedan &r en sammanfattning av vilka mal Huddinge kommun avser att arbeta mot
i respektive insatsomrade samt hur nuléget ser ut.

Tabell 1. Sammanfattning av inriktningsmdlen for respektive insatsomrdde samt nuldget.

Insatsomréade

Inriktningsmal 2030

Drift- och underhall av
gang- och cykelbanor

Gang- och cykelpassager

Hastighetsefterlevnad pa
det kommunala vagnatet

Huddinge ska uppna ”god
kvalitet” enligt Trafikverkets
bedémning av kommuners
kvalitet pa drift och underhall
av gang- och cykelbanor.

Minst 85 procent av gang-
och cykelpassagerna pa
huvudvégnatet ska ha séker
eller delvis saker standard.

85 procent av trafiken far inte
kora fortare &n géllande
hastighetsgrans pa halften av
kommunens huvudvagar®,

7 Underlagsrapport till trafiksikerhetsplan fér Huddinge kommun (2017)
8 Matning sker genom stickprover enligt metod i Uppféljning av hastighetsplan (2017)

Ar 2015 fick Huddinge
kommun betyget "Mindre
god kvalitet”.

Ar 2016 var 74 procent av
gang- och cykelpassagerna
langs huvudvégnatet av
séker eller delvis saker
standard.

Ar 2016 héll 85 procent av
trafiken géllande
hastighetsgrans pa 10
procent av kommunens
huvudvagar.
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Barns resor Férre &n 15 procent av barnen  Ar 2015 var andelen barn
ska aka bil hela vagen till som aker bil hela végen till
skolan. skolan 23 procent. Da var

19 av kommunens 37 skolor
anslutna till samarbetet med
sékra skolvagar.

Aldres resor Minst 75 procent av Inga malpunkter har
gangstrak i naromradet till inventerats och atgardats
serviceboenden, vardcentraler med avseende pa
och andra viktiga malpunker trafiksdkerhet
for aldre, skall vara
inventerade och atgardade
vad avser brister i
trafiksakerheten.

4.1 Drift och underhall av gang- och cykelbanor

For att fotgangare, cyklister och mopedister ska kunna ta sig fram pa ett sakert satt
aret runt kravs att underlaget ar jamnt och har god friktion. | trafikstrategin for
Huddinge kommun prioriteras gang- och cykeltrafiken (tillsammans med
kollektivtrafiken). Om detta inte skall leda till fler dodade och skadade i trafiken
behdvs en god standard pa drift och underhall av gang- och cykelnatet.

En undersokning av VT (Statens vag- och transportforskningsinstitut)® visar att
orsaken till nastan halften av cykelolyckorna och trefjardedelar av
fotgangarolyckorna med allvarligt skadade som utfall kan hérroéras till brister i
drift och underhall, se Figur 2 och 3. Trafikverket har gjort beddmningen att ett
effektivt underhall av cykelnatet skulle kunna minska de allvarligt skadade
cyklister med 30 procent.

1%

2% s 4 —2%
% 6%

12% . 14% 15%

1%

9%

1%

Cykel-moped Tillfalligt foremal

M Cykel- o B Utanfor vag
gaende W Viining Ojamnt

78% _— i
° Cykel-dvrigt Cyklisten Halka dvrigt/oként

Cykel-cykel Cykeln W Halka grusvag

B Cykel- m Utformning Halka l5v
matorfordon m Drift och W Halka rullgrus

B Cykel singel underhall W Halka is/snd

Allvarligt Cykel singel Drift och underhall

skadade

Figur 2. Férsta stapeln visar alla allvarligt skadade cyklister, andra stapeln orsaker till singelolyckor och
tredje stapeln orsaken till olyckor som kan bero pa bristande drift och underhdll. (VTI-rapport 801, 2013)

° Statistik Sver cyklisters olyckor, VTI (2013)
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Figur 3. Forsta stapeln visar alla allvarligt skadade fotgdngare, andra stapeln orsaker till singelolyckor och
tredje stapeln orsaken till olyckor som kan bero pa bristande drift och underhdll. (Monica Berntman, 2015)

Inriktningsmal

Nationellt inriktningsmal: Malet ar att ar 2020 ska 70 procent av kommuner (med
fler &n 40 000 invanare) uppna sékerhetsnivéan “god kvalitet” pa vintervaghallning
och barmarksunderhall av sina cykelbanor. Sakerhetsnivan mats genom en
enkatundersokning™® dar kommunerna far svara pé hur val de organiserar och
genomfor drift och underhall av cykelbanor samt vilka standardkrav kommunen
har. Matningarna genomfors vartannat ar. Vid senaste matningen ar 2015 var
andelen 40 procent som uppnédde “god kvalitet”. Mal for ar 2030 saknas.

Kommunens inriktningsmal: Kommunens drift och underhall av cykelnatet skall
ha en standard som uppfyller kraven for ’god kvalitet” enligt Trafikverkets
bedémning av kvaliteten pa drift- och underhall av cykelbanor. | detta
kvalitetsmatt ingar bade kvalitetssakring och den faktiska standarden pa natet. Ett
sarskilt inriktningsmatt for gangtrafik finns inte, men atgarder for forbattrat drift
och underhall skall galla samtliga oskyddade trafikanter.

Nuldge Huddinge kommun

I den enkat som Trafikverket gjorde ar 2015 fick Huddinge kommun betyget
”mindre god kvalitet” pa drift och underhéll av cykelvégar, vilket &r ett
mittenbetyg i en tregradig skala. En generell slutsats fran enkaten ar att Huddinge
kommun har hoga standardkrav gallande vintervaghallningen, men att det finns
stor potential att forbattra kraven gallande upptagning av grus, utveckling av
kvalitetssakringen samt rutiner i ledning och styrning av driften.

10 Trafikverket, Mitning och beddmning av indikator 10 — Drift och underhll av cykelvagar (2016)
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Exempel pa drift- och underhallsatgarder

For att det ska vara mojligt for kommuner med mindre god kvalitet att hoja sig till

god kvalitet kravs att kommunerna ser 6ver bade sitt arbetssatt och sina

standardkrav. Exempel pa atgarder for att forbattra drift och underhall med
avseende pa trafiksakerhet och deras effekt pa antalet personskador framgar av

Tabell 2.

Tabell 2. Exempel pa Gtgdrder fér att férbdttra drift och underhdll med avseende pa trafiksdkerhet samt dess

bedémda trafiksdkerhetseffekt.

Atgard

Utpekat prioriterat gang- och cykelnat for
vintervaghallning och barmarksunderhall.

Ytterligare resurs for vintervags- och
barmarksunderhall

Sopsaltning som snérdjnings- och
halkbekampningsmetod pa det 6vergripande
cykelvéagnatet och intilliggande gangvagar

Snorojning ska starta vid 2 cm pa det
prioriterade gang- och cykelvagnatet och
fardigstallning senast ki 07.00.

Tidigarelagd sandupptagning langs det
prioriterade gang- och cykelvagnatet, senast
15 april

Jamn belaggning pa gang- och cykelvagnatet

Okad kontroll- och
kvalitetssékring av entreprenad
genom GPS-dokumentation

Okad tillsyn av gang- och cykelnatet genom
kontroller och stickprover

Standardskrivningar for barmarksunderhall

Tydligare information till allménheten
angaende siktrgjning

Trafiksakerhetseffekt'*
personskador

Ingen direkt effekt pa TS,
men Okar kvaliteten pa drift
och underhall

Ingen direkt effekt pa TS,
men Okar kvaliteten pa drift
och underhall

-52 %

-8 %

Beddms som god

-15 till -20 %

Ingen direkt effekt pa TS, men

okar kvaliteten pa drift och
underhall

Ingen direkt effekt pa TS,
men Okar kvaliteten pa drift
och underhall

Ingen direkt effekt pa TS,
men systematiserar
underhallsarbetet

0 till -15 %

" Trafiksskerhetseffekten pa personskador ar bedémd enligt SKL, Trafiksdkra staden (2013)

2 Ansvar for att ta fram beslutsunderlag for atgérden i fraga.
3 Kommunstyrelsens férvaltning
* Natur- och byggnadsférvaltningen
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Ansvar?

Samhallsbyggnadsavd
elningen,
KSF*/Natur- och
gatudriftsavdelningen,
NBF"

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF



Tydliggorande av krav pa utbildning, Ingen direkt effekt pa TS, Natur- och gatudrifts-

erfarenhet och utrustning hos resurser hos men Okar kvaliteten pa drift avdelningen, NBF
entreprendr och underhall

Tydliggorande av ansvarsuppdelning mellan  Ingen direkt effekt pa TS, Natur- och gatudrifts-
olika huvudman men Okar kvaliteten pa drift avdelningen, NBF

och underhall

Ett prioriterat gang- och cykelnat for drift och underhall tas fram for att sakerstélla
att insatserna sker i de omraden och langs de strak dar de gor storst nytta. De
prioriteringsprinciper som anges i Kapitel 4.4 och 4.5, samt kommunens
cykelplan och gangplan, skulle kunna utgéra grund for prioritering av kommunens
atgarder for drift och underhall samt i kravstallningen av entreprendrer for att
mojliggora en mer effektiv planering av verksamheten.

Pa vintervaglag minskar friktionen och bromsstrackan okar. Fotgangarna ar de
trafikanter som vid halt/blétt vaglag drabbas av flest skador som kraver sjukvard.
For cyklister ar olycksokningen inte lika tydlig, eftersom manga slutar cykla
under vintern. Dock uppskattas arbetspendling med cykel éka med 18 procent och
bilpendlingen minska med 6 procent om det &r en bra
vintervaghallningsstandard™. Detta forutsatter atgarder tidigt pA morgonen. En
beprévad metod som skulle kunna bidra till en hogre standard pa cykelvagarna
vintertid och dessutom undvika rullgrusproblematiken, dr ”sopsaltmetoden”,
vilket innebdr att man sopar bort snon och saltar istéllet for att anvénda sand eller
grus. Att sopsalta hela kommunens cykelvagnéat ar dock mycket kostsamt och bor
med fordel testas pa viktiga strak innan det anvands som en generell
vintervaghallningsmetod.

| dagslaget anvénder Huddinge kommun sand som halkbekdmpningsmetod. Nar
sndn smalter bort, orsakar dock kvarbliven sandningssand halkolyckor hos
fotgangare och cyklister. Tidigare sandupptagning under varen skulle minska
dessa olycksrisker.

Ojamnheter i gang- och cykelytan &r en stor anledning till fallolyckor hos
oskyddade trafikanter. Jiamn yta med god friktion ger lagre risk att falla och skada
sig. En belaggningsinventering av gang- och cykelvagnatet skulle kunna
identifiera brister i underlaget och atgarder kan prioriteras i en belaggningsplan
for gang- och cykelvéagnatet.

Uppfdljning och kontroller av att drift- och underhallsarbetet utfors enligt uppsatta
standard och krav &r mycket viktiga. Det &r viktigt att arbetet genomfors
konsekvent sa att 6verraskningsmomenten blir sa fa som mojligt och kvaliteten
Okar. Dokumentering av kommunens samtliga standarder, rutiner och krav skulle
bidra till detta.

Ett identifierat problem/hinder for god drift- och underhall ar att ansvaret ofta ar
delat mellan vaghallare och fastighetsigare. Aven prioriteringen kan skilja sig at.
For gangbanor ligger ansvaret vanligtvis hos fastighetséagaren och fér gang- och
cykelvagnatet kan ansvaret vara delat mellan kommunen, enskilda &gare eller

> SKL, Trafiksskra staden (2013)
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Trafikverket. Tydligare och dokumenterade ansvarsomraden samt samarbetsavtal
och rutiner skulle kunna samordningsproblemen.

Samtliga foreslagna atgarder bedoms ha god effekt pa trafiksékerheten, och bor
tas med i det fortsatta trafiksikerhetsarbetet. Atgarder som 6kar kvaliteten p&
drift- och underhall av cykelbanor enligt Trafikverkets bedémning bor prioriteras.

Prioriteringsprinciper - vilka drift- och underhallsatgarder behovs?

Atgéarder som 6kar kvaliteten pé drift- och underh&ll av gang- och cykelbanor
enligt Trafikverkets bedomning bor prioriteras. Utifran enkatresultat fran
2016 framgar att Huddinge kommun har stor potential att forbattra kraven
och rutiner gallande upptagning av grus, vintervaghallning samt utveckling
av kvalitetssakringen. Prioriteringarna kan dock komma andras beroende pa
nastkommande enkétresultat.

Mer kostsamma drift- och underhallsatgarder, som exempelvis sopsaltning,
foreslas genomforas i etapper. Prioritering av insatserna foreslas ske enligt
cykelplanen. Malet &r att sopsalta hela det 6vergripande cykelvagnatet med
angransande gangytor. Vissa starka gangstrak kan ocksa bli aktuella for
sopsaltning. Detta innebar att:

e Grannkommuner — strak som angransar mot kommunstrak med
sopsaltning prioriteras.

e Strakklass — regionala cykelstrak prioriteras fore huvudcykelstrak

e Sammanhé&ngande strak — sammanhangande strak prioriteras fore icke
sammanhangande strak.

e Strakets riktning — radiella strak in mot regioncentrum prioriteras fore
tvargaende strak.

Sopsaltning kan endast ske pa ytor bredare an 1,75 meter. Ambitionstakt
beslutas i samband med mal och budget.

4.2 Gang- och cykelpassager

En lagre hastighet minskar risken for att en olycka mellan ett motorfordon och en
oskyddad trafikant skall intraffa. Om en olycka likval intr&ffar, minskar risken for
dodsfall och svara personskador om hastigheten &r lag, se Figur 4.

En gang- och cykelpassage anses vara saker om den ar planskild eller om 85
procent av bilisterna héller hogst 30 km/h vid passagen®. Genom att bygga om
och hastighetssakra en gang- och cykelpassage kan det medféra en minskning av
antalet svart skadade cyklister och fotgangare med 50 procent och de mycket
allvarligt skadade med 80 procent.’

%6 Trafiksakra staden, SKL (2013)
v Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2014, Trafikverket (2015)
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Inriktningsmal

Nationellt inriktningsmal saknas. Ar 2014 var 25
procent av landets gang- och cykelpassager
hastighetssakrade. 35 procent ar den malniva som
diskuteras for ar 2020. Malet skulle bidra till en
minskning pa nastan 20 procent av antalet allvarligt
skadade cyklister och betydande minskning av antalet
dodade i trafiken.'®

Kommunens inriktningsmal: Huddinge kommuns mal
ar att minst 85 procent av gang- och cykelpassagerna
pa huvudvagnatet ska ha séker eller delvis saker
standard ar 2030.

Nuldge Huddinge kommun

En inventering av gang- och cykelpassagers
trafiksakerhetsstandard genomférdes sommaren ar
2016. 74 procent av gang- och cykelpassagerna pa
huvudvégnatet var da sakra eller delvis sakra, se
Tabell 3. Trafikverket har ett kartverktyg dar det gar
att avlasa hur sékra gang- och cykelpassagerna ar i
varje kommun. Ett arbete behover goras for att
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rapportera in till NVDBlg sd att kartverktyget Figur 4. Fallhéjder som motsvarar pdfrestningen

hélls uppdaterat.

vid krock i olika hastigheter.

Tabell 3. Antal och andel gdng- och cykelpassager pa huvudvégndtet i Huddinge kommun med standard

Gron, Gul och Réd standard.

Gang- och cykelpassager Antal %
Séker passage 266 36 %
Delvis séker passage 278 38 %

® Osdker passage 179 25 %

Beroende pa passagernas utformning, eller typ av hastighetsdampning har de

indelats i olika trafiksakerhetsnivaer:

Séker passage
1. Planskild passage
2. Inom 15 meter fran farthindertyp:
e Gupp av nagot slag
¢ Upphdjd passage

3. Max 30 km/h och inom 15 meter fran farthindertyp:

e Avsmalning
e Sidofdrskjutning av nagot slag

8 Analys av trafiksikerhetsutvecklingen 2014, Trafikverket (2015)
* Nationella vagdatabasen
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e Ovrigt farthinder
Delvis saker passage

4. Max 30 km/h och inom 15 meter fran farthinder

5. Max 40 km/h och farthindertyp:
e Sidorforskjutning refug

6. Max 40 km/h och inom 15 meter fran farthindertyp:
e Avsmalning
e Sidofdrskjutning av nagot slag
e Ovrigt farthinder

7. Inom 15 meter fran cirkulationsplats:

@ Oséker passage
e Ingen atgard

| Huddinge kommun undviks asfalts- och betonggupp och upphéjda passager pa
gator med busstrafik med hénsyn till busstrafikens framkomlighet samt
bussférares och resenérers bekvamlighet. Med Trafikverkets bedémning innebér
detta att gron standard aldrig kan uppnas pa gator med busstrafik dar hastigheten
ar 6ver 30 km/h och ej planskilt. Detta bor tas hansyn till vid bedémning av
standard pa gang- och cykelpassager.

Exempel pa atgarder vid gang- och cykelpassager

Exempel pa atgarder for att 6ka sékerheten i gang- och cykelpassager och deras
effekt pa antalet personskador framgar av Tabell 4. Inriktningen att uppna sakra
eller delvis sakra gang- och cykelpassager galler bade vid nyproduktion samt vid
atgard av brister. Typ av atgard bedoms fran fall till fall beroende pa platsens
forutsattningar. Principer for vilka trafiksakerhetsatgarder som ar lampliga anges i
Teknisk handbok®.

Tabell 4. Exempel pa Gtgdrder fér att 6ka sdkerheten i gdng- och cykelpassager samt dess bedémda
trafiksdkerhetseffekt.

Atgard Trafiksakerhetseffekt Ansvar
personskador
Hastighetssékring med upphojd passage -40 % Samhaéllsbyggnads-
avdelningen, KSF
Hastighetssékring med gupp i anslutning till -40 % Samhéllsbyggnads-
passage eller atgard med motsvarande effekt. avdelningen, KSF
Mittrefug vid gang- och cykelpassager -25% Samhéllsbyggnads-
avdelningen, KSF
Avsmalning av koérbana for att korta ner Beddms som god Samhaéllsbyggnads-
passagens langd avdelningen, KSF
Planskildhet Beddms som mycket god Samhéllsbyggnads-
vid ratt utformning avdelningen, KSF
Varningsanlaggning for gang- och Bedoms som god vid rétt Samhallsbyggnads-
cykelpassager utformning avdelningen, KSF

2 Huddinge kommun, Teknisk handbok (rev 2016)
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Signalreglering 0 till - 30 %, men beror pA  Samhallsbyggnads-
tidigare olycksbild avdelningen, KSF

Cykeloverfarter Beddms som god Samhéllsbyggnads-
avdelningen, KSF

For hastighetssakring av gang- och cykelpassager ar upphdjd passage och gupp
primara, da investeringskostnaden och behovet av underhall ar lagre 4n manga
andra atgarder. Dar upphojd passage och gupp inte ar lampligt, till exempel pa
bussgator eller langs huvudvégnatet dar fardtjanst och utryckningsfordon kan ha
problem med passering, ar IFD-gupp (den intelligenta fartddmparen), Actibump
(dymaniskt farthinder), mittrefug och avsmalning kompletterande och alternativa
atgarder som ger forhojd trafiksakerhet. Effekten pa hastigheten varierar med de
olika atgarderna. Platagupp har storst effekt pa bilarnas hastighet, medan
avsmalning och refuger framforallt underléttar passage 6ver gatan och minskar
den stracka som oskyddade trafikanter befinner sig i korbanan. Beroende pa
trafikforhallandena och forhallandena i 6vrigt kan de ocksa ha effekt pa
hastigheten. Vid prioritering av atgarder &r det darfor viktigt att se till
inventeringen som gjorts av gang- och cykelpassager och inte enbart
hastigheterna. Se underlagsrapporten for mer information och
kostnadsuppskattning av de vanligaste hastighetsdampande atgarderna.

For att fa en uppfattning om olika atgarders effekt pa hastigheten skall
hastigheterna matas fore och efter ombyggnationer gors. Det ger kunskap om
atgardstypens effekt samt om den specifika atgarden har skapat en
tillfredsstéllande hastighetsniva. Rutin bor upprattas for matning av hastigheter
fore och efter varje om- och nybyggnad.

Att anlagga planskilda gang- och cykelpassager i befintlig miljo ar ofta svart och
kan kréva stora investeringar. Dessutom kan planskildheter leda till 6kad
otrygghet. Planskildhet foreslas darfor inte som en generell atgard. | stallet véljs
de fyra forsta atgarderna, som i forhallande till kostnad beddéms ha storst effekt for
trafiksékerheten i Huddinge, for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet.

Signalreglering raknas normalt inte som hastighetssakrande atgard utan ar en
atgard for att underlatta framkomligheten for korsande trafikanter.
Trafiksakerhetseffekten beror dock pa tidigare olycksbild pa platsen.

Inforande av cykel6verfarter kan passa pa vissa platser i Huddinge kommun.
Fordonsforare har vajningsplikt mot cyklande och férare av moped klass 11 som ar
ute pa eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten. Trafiksakerhetseffekten beror pa
typ av plats, cykelflode och hastighet pa strackan, dar hogre cykelfloden ger en
kad andel motorfordonsférare som vajer.”*

2 Ase Svensson, Trafiksikerhet och vdjningsbeteende vid cykeloverfarter
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Prioriteringsprinciper - vilka gadng- och cykelpassager ska atgardas?

Trafikverkets uttagsverktyg for gang- och cykelpassager utgor ett underlag
for prioritering av atgarder. Atgérd av passager prioriteras utifran en
sammanvagd beddmning av foljande faktorer:

e Passagens befintliga standard - passager utan trafiksakerhetsatgard pa
strackor langs kommunens huvudvégnat prioriteras. Har ar olycksrisken
oftast hog p g a hogre hastigheter och mer trafik och rorelser.

e Hastighet pa strackan eller platsen — passager dar 85-percentilen
Overskrider hastighetsgransen prioriteras.

e Motorfordonstrafikflédet — passager med hogt trafikflode prioriteras.

e Antal fotgangare och cyklister som anvander passagen — passager med
manga korsande oskyddade trafikanter prioriteras. Passager som korsas av
det 6vergripande cykelvégnatet prioriteras.

e Andel barn och aldre som anvéander passagen — passager med hdg andel
korsande barn och &ldre prioriteras.

e Olycksdrabbade passager — passager med stort antal olyckor prioriteras.

Gang- och cykelpassager langs stamnétet for kollektivtrafiken (se Huddinges
kollektivtrafikplan) behdver hanteras sarskilt. Atgdrder som innebér negativ
paverkan pa kollektivtrafikens framkomlighet samt forarens och resenarens
bekvamlighet undviks.

Av detta foljer att en passage med stort flode i narheten av en skola kan
prioriteras hogre an en plats dar fa passerar, d&ven om den faktiska hastigheten
pa den senare ar hogre. Arbetet med sékrare resor for barn och aldre kan vara
en bra vaalednina vid prioriterina av ataarder (se Kapitel 4.4 och 4.5).

4.3 Hastighetsefterlevnad pa det kommunala vagnatet

Den faktiska hastigheten har stor betydelse bade for sannolikheten att en
trafikolycka intraffar och utfallet av de olyckor som intraffar. En lagre hastighet
ger kortare stoppstrackor, se Figur 5, och farre olyckor. Genom att sénka den
faktiska hastigheten med till exempel 5 procent pa det kommunala vagnétet,
beddms antalet doda och svart skadade minska med cirka 15 procent i trafiken.??
En god hastighetsefterlevnad, det vill s&ga att den gallande hastighetsgransen inte
Overskrids, innebadr att trafikanterna lattare kan bedéma trafiksituationen och fatta
réatt beslut i trafiken.

2 Trafiksskra staden, SKL (2013)
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Figur 5. Samband mellan hastighet och stoppstrdckor. Stoppstréickorna ovan gdller vid torrt viglag.

Vilken hastighet som ar lamplig pa en véag grundar sig pd manniskans formaga att
tala krockvald. Hogsta hastighet bor vara hogst 50 km/h dar det finns risk for
sidokrock mellan tva bilar och hdgst 30 km/h dar oskyddade trafikanter och bilar
mots.

Huddinge kommun har genomfort en Gversyn av hastighetsgranserna pa det
kommunala vagnatet sa att hastighetsgranserna motsvarar den niva som ar lamplig
med hansyn till bland annat végens funktion och férekomsten av oskyddade
trafikanter i vagomradet. Pa vagstrackor och i korsningar dar oskyddade
trafikanter ar skilda fran motorfordonstrafiken kan hastighetsgransen vara hogre
jamfort med gator dar alla trafikslag blandas, utan att det &r negativt for
trafiksakerheten. Ofta, men inte alltid, stimmer de nya hastighetsgranserna ocksa
6verens med den fysiska utformningen. Att méta och folja upp
hastighetsefterlevnaden pa det kommunala vagnatet &r ett satt att bedoma
trafiksdkerheten. Dér trafiksakerheten bedoms otillracklig kan utformningen av
gatan behdva ses over.

Inriktningsmal

Nationellt inriktningsmal: Det nationella malet ar att 80 procent av trafikarbetet
pa kommunala végar ska ske inom gallande hastighetsgrans ar 2020 i jamforelse
med cirka 64 procent ar 2015. Nar 80-procentmalet uppnas bedéms effekten
nationellt bli 30 farre dodade pa de kommunala vagnaten i landet. Bedémning om
hur det paverkar antalet skadade saknas.?® Mal for &r 2030 saknas.

Kommunens inriktningsmal: Ar 2030 far 85 procent av trafiken inte kora fortare
an gallande hastighetsgrans pa halften av kommunens huvudvégar.

Nul3dge Huddinge kommun

Huddinge kommun maéter med jamna mellanrum hastigheterna pa det kommunala
vagnatet. Under ar 2012 genomférde kommunen en dversyn av
hastighetsgranserna pa det kommunala vagnatet. | samband med det infordes de

z Oversyn av etappmal och indikatorer for sakerhet pa vag mellan 2011 och 2020, Trafikverket (2012)
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nya hastighetsgranserna 40 och 60 km/h. Huddinge kommun var tidigt ute med att
goOra denna dversyn av hastighetsgranser i jamforelse med andra kommuner.
Under &r 2016 genomférdes en uppféljning av hastighetsplanen®* och resultaten
fran trafikmatningarna visade att pa 10 procent av méatpunkterna haller 85 procent
av trafiken géllande hastighetsgrans. Huddinge kommun har satt egna kommunala
inriktningsmal for hastighetsefterlevnad som ar mer realistiska &n de nationella.
Tabell 5. Resultat fran hastighetsmdtningarna. Tabellen visar antal och andel mdétpunkter pG huvudvéigndtet

i Huddinge kommun ddr hastighetsefterlevnaden dr god, det vill séiga ddr 85 % av trafiken hdller
hastighetsgrénsen.

Gallande Antal matpunkter dar %
hastighetsgrans hastighetsefterlevnaden ar god

30 km/h (dagtid) Oav 1l 0%
40 km/h Oav 21 0%
60 km/h 5av 17 29%
Totalt 5av 49 10 %

Exempel pa atgarder fér hastighetsefterlevnad

For att sdnka de faktiska hastigheterna och for att 6ka hastighetsefterlevnaden kan
flera olika typer av &tgarder vidtas. Atgarderna kan géras pé gatorna, i fordonen,
genom dvervakning eller genom beteendepaverkande atgarder. De olika
atgarderna har olika effekt, acceptans och kostnad. For en langsiktig effekt ar
beteendepaverkan viktig att prioritera. Inriktningen att uppna god
hastighetsefterlevnad géller bade vid nyproduktion samt vid atgard av brister. Vid
planering av nya gator ska dess utformning vara anpassad efter den géllande
hastighetsgrénsen. Principer for gatutyper och dess hastighetsbegransning anges i
Teknisk handbok?”.

Bashastighet i tatorter ar idag 50 km/h. Huddinge kommun har genom
hastighetsdversynen sankt hastigheten och anpassat den till jamna hastigheter.
Beslut om hastighetsgranser baseras pa kriterier for respektive véagtyp och vagens
utformning men tar ocksa hansyn till vilka verksamheter som finns i narheten, till
exempel skolor, idrottsanlaggningar eller aldreboenden.

Ratt utformning av gaturummet ar den mest effektiva atgarden for 6kad
hastighetsefterlevnad. Trafikmiljon ska vara sjalvforklarande sa att det underlattar
for trafikanten att agera ratt. Dar gatuutformningen eller andra paverkande
atgarder inte hjalper, kan fysiska atgarder och/eller 6vervakning utgora ett
komplement for att 6ka hastighetsefterlevnaden.

Vid planering av atgarder &r det viktigt att ha tvahjulingar i tanke. Atgarder som
aven har god effekt pa motorcykeltrafiken bor dvervagas.

2 Utvérdering av Huddinge kommuns hastighetsplan, Rambéll (2016)
» Huddinge kommun, Teknisk handbok (rev 2016)
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Tabell 6. Exempel pé Gtgdrder fér 6kad hastighetsefterlevnad samt dess bedémda trafiksdkerhetseffekt.

Atgard Trafiksakerhetseffekt Ansvar

personskador
Hastighetsséakring av janstefordon, -40 till -50 % Ekonomiavdelningen, KSF
hastighetslas
Hastighetssakring med fysiska -24 till -45 % Samhallsbyggnadsavdelningen,
atgarder KSF
Hastighetspaverkan med Okant Polisen
polisdvervakning
Hastighetspaverkan med -25 till -40 % Samhallsbyggnadsavdelningen,
trafiksédkerhetskameror KSF/Trafikverket
Hastighetspaverkan med VMS- -15till -25 % Samhallshyggnadsavdelningen,
tavlor (variabla meddelandeskyltar) KSF
Kampanjer och information kring Beddms som god i Samhallsbyggnadsavdelningen,
Okad hastighetsefterlevnad kombination med andra KSF

atgarder

Hastighetssakring med hjalp av hastighetslas i fordon &r en atgard som kommunen
bor ha i sina egna bilar och stalla som krav i upphandlade resor och transporter.
Aven om dessa fordon utgor en liten andel av fordonsflottan sé ar det en viktig
arbetsmiljofraga. Pa sikt kommer ocksa dessa fordon ut pa begagnatmarknaden
och bidrar da till att antalet hastighetssakrade fordon 6kar. Fordonspolicyn samt
kravspecifikation vid nyinskaffning av tjanstefordon bor ses éver vid upphandling
av tjanstefordon. Kollektivtrafiken bor ocksa ha hastighetslas, men eftersom den
upphandlas av Trafikforvaltningen har kommunen inte radighet i den fragan.
Daremot kan 6nskemalet tas upp i kontakter med Trafikforvaltningen och
Landstinget.

Fysiska atgarder ar de atgarder dar kommunen har storst mojlighet att paverka
hastigheten. Atgarder kan och bor inkluderas i varje om- eller nybyggnadsprojekt.
Bland fysiska atgarder innefattas bland annat fartgupp, plata och upphdjda gang-
och cykelpassager, korta avsmalningar, refuger/mittremsa och sidoforskjutningar.
Fysiska atgarder hanteras bland annat under insatsomradet Gang- och
cykelpassager, Kapitel 4.2.

Kommunen, Trafikverket och polisen har ett samarbete kring bland annat
hastigheter och var hastighetsovertradelser forekommer. Detta samarbete bor
fortséatta samt utvecklas. Gallande polisévervakning har kommunen mojlighet att
foresla platser dar den uppmatta hastigheten ar hdg och dar extra 6vervakning bor
ske. Att satta upp trafiksakerhetskameror &r en statlig atgard som kommuner inte
kan infora sjélva.

VMS-tavlor (Variabla meddelandeskyltar) kan vara mobila paminnelsetavior som
kan flyttas runt beroende pa var behovet finns. VMS-tavlor kan till exempel visa
vilken hastighet bilisten haller eller om bilisten kor for fort. Kommunen har idag
tva stycken mobila VMS-tavlor.
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Kampanjer och informationsinsatser for forbéttrat trafikvett och dkad
hastighetsefterlevnad bor genomforas i ett samarbete med kommunens Trygghet-
och sakerhetssektion samt polisen. Har ar yrkestrafiken en viktig malgrupp.
Atgarderna ger storre effekt om polisdvervakning och kontroller genomfors
samtidigt med kampanjerna.

Prioriteringsprinciper - vilka strackor ska atgardas?

Kommunens hastighetsmatningar och uppféljningar av hastighetsplanen
utgdr underlag for prioritering av hastighetsdampande atgérder. Atgarder kan
ske bade i form av fysiska atgarder samt kontroller/évervakning. Atgarderna
kan dven ske antingen i korsningspunkt eller mitt i en stracka. Prioritering av
atgarder i korsningspunkter sker enligt de prioriteringsprinciper som anges
for hastighetssakring av gang- och cykelpassager, se Kapitel 4.2. Atgérder pa
stracka prioriteras utifrdn en sammanvagd bedémning av féljande faktorer:

e Hastighet pa strackan eller platsen — platser dar 85-percentilen
Overskrider hastighetsgransen prioriteras.

e Strackans befintliga standard - platser utan trafiksékerhetsatgard pa
strackor langs kommunens huvudvégnat prioriteras.

e Motorfordonstrafikflédet — platser med hogt trafikflode prioriteras.

e Antal fotgangare och cyklister langs strackan — strackor dar manga
oskyddade trafikanter ror sig prioriteras.

e Andel barn och aldre langs strackan — strackor dar manga barn och aldre
ror sig prioriteras.

e Olycksdrabbade strackor — platser med stort antal olyckor prioriteras.

Vilken typ av atgard som kravs, beror pa platsens forutsattningar och behdver
utredas fran fall till fall. For narmre beskrivning av vissa typatgarder, se
underlagsrapporten. Gang- och cykelpassager langs stamnétet for
kollektivtrafiken (se Huddinges kollektivtrafikplan) behdver hanteras sérskilt.
Atgarder som innebér negativ paverkan pa kollektivtrafikens framkomlighet
samt forarens och resenérens bekvamlighet undviks.

Med hénsyn till investeringskostnaderna ar det inte rimligt att genomféra
fysiska atgarder pa alla platser dar hastighetsnivan ar for hog. Ett alternativ ar
da att anvanda mobila VMS-skyltar.

Generellt ar fysiska punktatgarder inte lampliga pa gator med hastighetsgrans
éver 60 km/h. Utan da behdvs gatuutformningen anpassas, alternativt foreslas
VMS-tavlor.

4.4 Barns resor

Resor till och fran skolor och fritidsaktiviteter skall vara sakra resor oavsett
fardmedel. Barn ska inte avsta fran att ga eller cykla till skolan eller
fritidsaktiviteter pa grund av otillracklig trafiksakerhet. Skolresor med upphandlad
skolskjuts eller allman kollektivtrafik skall vara sékra, vilket aven inkluderar
végen till och fran hallplats. Aven resor som sker genom skolans/forskolans
forsorg ska ske pa ett trafiksakert satt oavsett fardmedel och resor som arrangeras
av idrottsforeningar och liknande skall ske pa ett trafiksakert satt.
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Att arbeta med barns resor dr ett sdtt att ”paketera” och prioritera atgérder fran
olika insatsomraden, men det kan &ven innehalla andra insatser som forbattrar
trafiksakerheten for barn, till exempel beteendepaverkande atgéarder. Genom att
jobba med flera olika typer av atgarder som riktar sig till en viss grupp, i detta fall
barn, kan de samordnade atgarderna leda till ett mer trafiksékert beteende an om
varje atgard skulle genomforas var for sig.

Barns resor kan grovt delas in i resor som sker till och fran skolan/forskolan, resor
som sker under skoldagen samt resor som sker pa fritiden.
Trafiksékerhetsproblem kring skolor utgors vanligtvis av den trafik som alstras
nar barnen skjutsas till och fran skolan. Att minska denna trafik ar darfor en viktig
atgard for att forbattra sakerheten for alla barn. P4 samma satt kan sakerheten
kring idrottsanldggningar och liknande forbattras om féarre barn skjutsas dit. En
forutsattning ar givetvis att det skapas tillrackligt trygga och sakra miljéer for att
resorna ska kunna ske pa ett sakert och hallbart sétt. Resor som sker genom
skolans/forskolans och féreningars forsorg kan dels handla om forflyttningar
mellan olika lokaler under dagen och dels om langre utflykter.

e g

PARET

Figur 6. Om fdrre barn skjutsas till skolan minskar trafiken kring skolorna och fler barn kan gd sdkert till
skolan. Foto: Thomas Henriksson

Inriktningsmal

Nationellt inriktningsmal saknas, men EU har malet att antal barn som omkommer
i trafiken ska minska med 60 procent till & 2020%°. Malet innebér allts3 att en
storre andel av barns olyckor ska minska &n den totala andelen for alla olyckor.

Kommunens inriktningsmal: Kommunen erbjuder stdd till alla skolor i kommunen
for att aktivt arbeta med sakra skolvagar. Malet &r att farre &n 15 procent av
barnen ska aka bil hela vagen till skolan. Detta kan uppnas genom att minska

% Underlagsrapport till Trafiksdkerhetsplan for Huddinge kommun (2017)
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biltrafiken kring skolor och andra miljéer dar manga barn vistas i, vilket i sin tur
okar sakerheten och barns forutsattningar for att ga eller cykla.

Nuldge Huddinge kommun

| Huddinge arbetar ungefar hélften av skolorna i kommunens regi aktivt med att
minska andelen barn som skjutsas till skolan. Sammantaget har andelen barn som
lamnas pa avlamningsyta, eller som gar och cyklar hela vagen 6kat. Andelen barn
som aker bil hela vagen till skolan har minskat, men minskningen har avtagit de
senaste dren och vissa ar har andelen till och med gatt upp i andel. Detta beror pa
att nar nya skolor ansluter sig till samarbetet, har oftast skolan problem med
osdkra skolvagar och andelen som far skjuts hela vagen till skolan &r relativt hog.
For att minska bilberoendet, stélls krav pa att det ska vara sékra gang- och
cykelmiljoer till och fran skolan. Annars skapas en ond cirkel genom att fler barn
och ungdomar riskerar fa skjuts hela vagen till skolan och darmed bidra till en
annu osakrare miljo.

Val av fardmedel till skalan

Procent
H2005 E2010 02012 E2013 BH2014 B2015 @E2016

80

B0

40

17

20
g 11

Avlamningsplats Gatt/oyklat, 2kt kollektivt Bil helavagen Owrigt

Figur 7. Val av fardmedel pa de skolor®” som arbetar aktivt med sékra skolvdgar 6r 2016. Ar 2016 var 19 av
35 skolor anslutna till samarbetet kring sékra skolvégar.

For att kunna gora en helhetsbeddmning av barns resande och se utveckling éver
tid, kréavs att uppfoljning gors pa fler eller andra skolor &n endast de som ar
anslutna i sammarbetet just det aret. Matmetod bor ses Gver.

I dagsléget finns ingen samlad bild av hur trafikmiljon kring fritidsanlaggningar
ser ut eller hur resor som arrangeras av foreningar eller skolor sker.

Exempel pa atgarder for barns resor

Forutom atgarder i befintlig miljo, kan dven val kring lokalisering av skolor och
fritidsanlaggningar och hur de utformas fa stor betydelse for hur sékra barns resor
blir. Aven mindre férandringar som var till exempel entréer och cykelstall
placeras kan fa stor effekt.

% juringeskolan, Kungsklippeskolan, Krapplaskolan, Segeltorpsskolan, Sjétorpsskolan, Snittringeskolan, Stenséngsskolan,
Trangssundsskolan, Angsnasskolan, Hérningsnasskolan, Stenmoskolan, Utsiljeskolan, Edboskolan, Viséttra, Balingsnasskolan,
Mortviksskolan, Skanskbergsskolan, Solfagraskolan och Vista skolan.
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Nar nya malpunkter for barn planeras, ska projektet dven beakta trafiksékerheten i
naromradet (300 meter) eller i strak till narmaste kollektivtrafikhallplats. Ett aktivt
samarbete mellan flera forvaltningar behdvs for att bevaka trafiksékerhetsfragorna
vid planering av ny- och ombyggnader av lokaler. Vid planering, tillstand och
bygglov for verksamheter som speciellt vander sig till barn och ungdomar, bor det
stallas sarskilda krav pa god och saker tillganglighet med kollektivtrafik, cykel
och gang.

Tabell 7. Exempel pG Gtgdrder fér sékrare resor for barn samt dess bedémda trafiksékerhetseffekt.

Trafikséakerhetseffekt
personskador

Atgard Ansvar

Fysiska atgarder

Avlamningsplatser Beddms som god om vagen  Samhéllsbyggnads-
mellan avlamningsplats och avdelningen, KSF

skolan éar trafiksaker

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Borttagning av hinder som skymmer sikten Beddms som god

Drift- och underhallsatgarder

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF

Anpassad snordjning for barn Beddms som god

Forlangd grontid for gaende vid Okant
trafiksignaler med manga barn och/eller
funktionsnedsatta

Natur- och gatudrifts-
avdelningen, NBF
Beteendepaverkande atgarder

Samhallsbyggnads-
avdelningen, KSF

Vandrande skolbuss Beddms som god

Information, kampanjer och 0 till -15 % Samhallshyggnads-

utbildningsinsatser kring trafiksakerhet avdelningen, KSF/

riktade till barn, foraldrar och larare BUF®

Krav och rutiner for att sdkerstélla att resor Okant Samhallsbyggnads-

och transporter i kommunens verksamhet avdelningen &

sker pa ett trafiksakert satt Ekonomiavdelningen,
KSF/BUF

Samarbete med idrottsféreningar om Okant Samhallsbyggnads-

trafiksakerhet vid resor, till exempel genom
information om Riksidrottsforbundets
broschyr “Trafiksédkra och klimatsmartare
transporter i drotten”

avdelningen, KSF/
KUF?

De atgarder som ror fysiska atgarder eller drift och underhall som listas i Tabell 7

avser naromradet, det vill séga cirka 300 meter, kring grundskolor,

idrottsanlaggningar och andra platser dar barn ror sig pa egen hand. Om ett

8 Barn- och utbildningsférvaltningen
2 Kultur- och fritidsforvaltningen

29



radiellt avstand om 300 meter inte ar relevant kan atgarderna avse strak till
narmaste hallplats eller station, till exempel kring storre ridskolor eller andra
verksamheter i perifera omraden.

Under ar 2004 genomfordes en trafiknatsanalys for kommunen déar skolors samt
lek- och idrottsplatsers narmiljéer (300 meter fran en skola) inventerades och
atgardades med avseende pa trafiksakerhet. 30-zoner infordes och kompletterades
med fysiska atgarder, sasom planskilda och hastighetssékrade gang- och
cykelpassager. Aven ett arbete med beteendeférandringar kopplat till
hamtning/lamning kring skolor pabdrjades. Atgarderna genomfordes under &ren
2004-2010. Detta kan utgora underlag i den fortsatta planeringen av atgarder.
Dock har nya skolor, fritidsanlaggningar och gator tillkommit sedan dess och en
uppdatering av inventeringen behovs for att fa en samlad bild av trafiksakerheten i
dess naromréade. Som underlag till lekplatsprogrammet® genomfordes ar 2012
inventering av lekplatsers narmiljoer med avseende pa trafiksakerhet.

For att skapa mojlighet for nya resvanor och kunna paverka barns och foraldrars
beteenden vid resor till skolor och fritidsaktiviteter kravs ett samarbete mellan
kommunens forvaltningar samt med skolorna. Exempelvis har samordnad
varudistribution minskat antalet transporter med varor till skolor. Krav kan dven
stallas pa fordon och verksamheternas interna transporter for att sakerstalla att
resor sker pa trafiksakert satt.

30 Lekplatsprogram, Huddinge kommun (2013)
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Prioriteringsprinciper - vilka malpunkter for barn ska inventeras?

Totalt finns 6ver 40 grund- och gymnasieskolor, 6ver 20 storre
idrottsanlaggningar samt narmre 20 andra stora malpunkter for barn (t e x
ungdomsgardar, bibliotek och kulturskolor) i Huddinge kommun. Utéver
finns flertalet bollplaner, ridstall och lekplatser runt om i kommunen som
barn besoker. Det ar ett stort arbete att inventera och atgarda alla malpunkter.
Dérfor har en prioriteringsordning tagits fram for att lattare kunna prioritera
vilka malpunkter for barn som ska inventeras och atgardas med avseende pa
trafiksakerhet. Prioritering sker utifran en sammanvagd bedomning av
foljande faktorer:

e Malpunktens roll — grundskolor och storre idrottsanlaggningar har hogst
prioritet.

e Nyttjande av malpunkt — malpunkter med manga elever (>600 elever)
eller besokare prioriteras.

o Samlokalisering — malpunkter som ligger i narheten av andra malpunkter
for barn prioriteras.

e Trafiksituation — malpunkter med osékra trafikmiljoer prioriteras, till
exempel utifran hastighetsmatningar, olycksdata, standard pa gang- och
cykelpassager med mera.

De platser dar flera malpunkter ligger samlade prioriteras hogst da flest barn
kan antas rora sig som fotgangare eller cyklister i omradet. Férutom att
manga barn och ungdomar tar sig till och frdn omradet morgon och
eftermiddag/kvall kan det forvantas att manga ror sig mellan skola och andra
aktiviteter inom omradet under ovrig tid.

Forskolor, dit barn forutsatts ga i sallskap med vuxen har lagre prioritering an
grundskolor, sdvida de inte &r samlokaliserade med grundskola.

Det finns malpunkter som attraherar bade barn och aldre (Kapitel 4.5). Vid
beslut om inventering kan det vara grund for att h6ja malpunktens
prioritering.

Gang- och cykelpassager langs huvudvagnatet skall sarskilt beaktas. | manga
fall kan dessa gang- och cykelpassager finnas inom malpunktens naromrade.
Atgarder av passager med bristande sikerhet (osékra eller delvis sékra) bor
atgardas i samband med inventering och atgard av trafiksékerheten kring
malpunkter.

4.5 Aldres resor

Precis som barns resor &r detta insatsomrade en paketering och prioritering av
olika insatsomraden, men det kan &ven innehalla andra insatser som forbattrar
trafiksakerheten for aldre, till exempel driftatgarder. Genom att jobba med flera
olika typer av atgarder som riktar sig till en viss grupp, i detta fall dldre, kan de
samordnade atgarderna leda till ett mer trafiksdkert beteende &n om varje atgard
skulle genomforas var for sig.



Nar vi blir aldre, forsamras var syn, horsel, balans och rérelseformaga. Detta okar
risken for att raka ut for en olycka. Eftersom aldre ar skorare medfér deras
olyckor i hogre grad svéra personskador jamfort med andra grupper. Aven
lindriga skador kan fa stor betydelse for aldres mojlighet att leva ett aktivt liv och
att bo kvar i bostaden. Insatsomradet kan darfor ha sekundara effekter pa aldres
halsa.

Arbetet med aldres resor ar framforallt inriktad pa gangstrak till viktiga
malpunkter och kollektivtrafiken eftersom det framférallt &r dar som &ldre
exponerar sig och utsatter sig for storst skaderisk. Trafikmiljon ska vara sa pass
séker att &ldre skall kunna ta sig mellan hemmet och allméan service utan att
riskera att skadas svart. Vissa grupper av funktionsnedséattning innefattas ocksa i
detta insatsomrade.

Figur 8. Aldre dr i hégre grad oskyddade trafikanter, och dessutom mer skéra, én andra vuxna, vilket dr tvd
av de frdmsta orsakerna till att de oftare skadas i trafiken. Foto: Thomas Henrikson

Inriktningsmal
Nationellt inriktningsmal: Saknas.

Kommunens inriktningsmal: Viktiga gangstrak i naromradet till serviceboenden,
vardcentraler och andra platser dar manga aldre har behov av att réra sig skall
vara inventerade och atgardade till 75 procent vad avser brister i trafiksakerheten.
Med naromradet avses cirka 300 meter eller strak till narmaste hallplats eller
station.

Nul3dge Huddinge kommun

Olycksstatistiken for Huddinge visar att dldre oftare skadas svart an vad andra
aldersgrupper gor. Dock &r nulaget vad avser den fysiska utformningen kring
aldreboenden, vardcentraler och liknande inte kant da Huddinge &n sa lange inte
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arbetat specifikt med trafiksakerhet for dldre. Kommunen infor
hastighetssankningar, anlagger emellanat gangbanor och vidtar andra atgarder i
anslutning till aldreboenden, men det utfors inte systematiskt. En del brister
atgardas dock i samband med atgarder for dkad tillganglighet.

Huddinge kommun prioriterar gang- och cykelstrak vid sné- och halkbekampning
vilket minskar risken for att dldre skall skadas som oskyddade trafikanter.

Exempel pa atgarder for dldres resor

Forutom atgarder i befintlig miljo, kan aven val kring till exempel serviceboenden
och vardanlaggningars lokalisering och hur de utformas, fa stor betydelse for hur
sékra aldres resor blir. Aven mindre férandringar som var till exempel entréer
placeras och utformas kan fa stor effekt.

Nar nya malpunkter for aldre planeras, ska projektet dven beakta trafiksakerheten
i naromradet (300 meter) eller i strak till narmaste kollektivtrafikhallplats. Ett
aktivt samarbete mellan flera forvaltningar behdvs for att bevaka
trafiksakerhetsfragor vid planering av ny- och ombyggnader av lokaler. Vid
planering, tillstdnd och bygglov for verksamheter som speciellt vander sig till
aldre bor det stéllas sarskilda krav pa god och saker tillganglighet utan bil. For
vissa grupper med funktionsnedséttning kan god tillgdnglighet med bil dock vara
ett krav.

Tabell 8. Exempel pa Gtgdrder fér att héja sdkerheten pd dldres resor samt dess bedémda

trafiksdkerhetseffekt.
Atgard Trafiksakerhetseffekt Ansvar
personskador
Fysiska atgarder
Tillganglighetsanpassning av strackor och Beddms som god Samhallsbyggnads-
gangpassager och 6vergangsstallen avdelningen, KSF/
SAF*
Drift- och underhallsatgarder
Prioriterad snérdjning och halkbekampning Beddms som god Natur- och gatudrifts-
vid runt aldres malpunkter avdelningen, NBF
Prioriterat belaggningsunderhall och Beddms som god Natur- och gatudrifts-
renhallning runt aldres malpunkter avdelningen, NBF
Forlangd grontid for gaende vid Okant Natur- och gatudrifts-
trafiksignaler med manga &ldre och/eller avdelningen, NBF
funktionsnedsatta
Beteendepaverkande atgarder
Kampanjer och information kring sakrare Beddms som god i Samhallsbyggnads-
resor for aldre kombination med andra avdelningen, KSF
atgarder

31 Social- och aldreomsorgsforvaltningen
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De atgarder som ror fysiska atgarderna eller drift och underhall som listas i Tabell
8 avser naromradet, det vill saga cirka 300 meter fran serviceboenden, centrum-,
service- och vardanlaggningar alternativt huvudstrak mellan sddana anlaggningar
och narmaste hallplats/station. Det bor tas i beaktning att aldre har ett storre behov
av till exempel jamna ytor och bra halkbekdmpning an barn. Det &r darfor
lampligt att kombinera tillganglighetsinventering och trafiksékerhetsinventering.
Da brister aven uppstar pa privat fastighetsmark, kravs ett aktivt samarbete med
fastighetsagare infor varje inventering for att fa ett helhetsgrepp kring
trafiksékerheten.

Samarbete med social- och aldrevardsférvaltningen samt pensionarsorganisationer
kan vara ett stod for att till exempel identifiera riskfyllda platser.

Beteendepaverkande atgarder for att poangtera vikten av bra utrustning, till
exempel skor och broddar, &r viktiga i trafiksakerhetsarbetet.

Prioriteringsprinciper - vilka malpunkter for dldre ska inventeras?

Totalt finns cirka 30 storre malpunkter for aldre. Dessa innefattar
vardinrattningar, dldre- och serviceboenden samt dagverksamheter. Manga av
dessa malpunkter ligger samlade. Det ar dock ett stort arbete att inventera och
atgarda alla malpunkter. Darfor har en prioriteringsordning tagits fram for att
lattare kunna prioritera vilka malpunkter for aldre som ska inventeras och
atgardas med avseende pa trafiksakerhet. Prioritering sker utifran en
sammanvagd beddmning av foljande faktorer:

e Malpunktens roll — vardinrattningar och dagverksamheter har hogst
prioritet.

e Samlokalisering — malpunkter som ligger i narheten av andra malpunkter
for aldre eller centrum prioriteras.

e Trafiksituation — malpunkter med oséakra trafikmiljoer prioriteras, till
exempel utifran hastighetsmatningar, olycksdata, standard pa gang- och
cykelpassager med mera.

De platser dar flera malpunkter ssmmanfaller eller ligger nara
stadsdelscentrum prioriteras hogst da flest dldre kan antas rora sig som
fotgangare eller cyklister i omradet. Férutom att manga aldre tar sig till och
fran omradet morgon och eftermiddag/kvall kan det forvantas att manga ror
sig mellan verksamhet, boende och centrum under 6vrig tid.

Det finns platser som attraherar bade &ldre och barn (Kapitel 4.4). Vid beslut
om inventering kan det vara grund for att hdja malpunktens prioritering.

Gang- och cykelpassager langs huvudvagnatet skall sarskilt beaktas. | manga
fall kan dessa gang- och cykelpassager finnas inom malpunktens naromrade.
Atgarder av passager med bristande sikerhet (osékra eller delvis sékra) bor
atgardas i samband med inventering och atgard av trafiksékerheten kring
malpunkter.
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5. Genomforande

Genom forankring av trafiksakerhetsplanen hojs kunskapsnivan och acceptans
kring kommunens trafiksékerhet hos tjansteman, politiker och allménhet.
Befintliga rutiner ska ses 6ver, samt fa trafiksakerhetsaspekten inarbetad om den
saknas. Trafiksakerhetsfragan ska beaktas vid all ny- och ombyggnad, och det ska
i forsta hand byggas trafiksakra losningar. | detta ingar att ha en plan for hur en
trafiksaker drift av anldggningen ska ske samt rutin for hur vi ska hantera
nytillkomna malpunkter for barn och dldre med avseende pa trafiksékerhet.

For att genomfora trafiksakerhetsplanen behdver flera avdelningar i kommunen
involveras. Samhallsbyggnadsavdelningen och Trygghets- och sakerhetssektionen
pa KSF (Kommunstyrelsens forvaltning) samt Natur- och gatudriftsavdelningen
pa NBF (Natur- och byggnadsforvaltningen) &r speciellt utpekade som viktiga
samverkansparter. Aven externa aktorer sdsom polis, raddningstjanst,
transportforetag med flera behover delta for att malen ska nas.

Uppfoljning, erfarenhetsaterforing och kunskapshoéjande atgarder behovs for att
stdndiga forbéattringarna ska sakerstéllas.

En rutin behover upprattas for matning av hastigheter fore och efter varje om- och
nybyggnad av fysiska trafiksakerhetsatgarder.

Utifran foreslagna atgarder och prioriteringsprinciper for varje insatsomrade i
foregaende kapitel ska en handlingsplan tas fram som konkretiserar vilka atgarder
som ska vidtas samt var och nar de ska genomfdras och till vilken kostnad.
Samtliga insatsomraden &r viktiga att arbeta med, men prioritering av atgarder
sker enligt de angivna prioriteringsprinciperna. For att fa storsta effekt av
trafiksakerhetsarbetet, behover effekter och kostnader av olika atgarder kartlaggas
sa att en noggrannare prioritering kan goras. Handlingsplanen aktualiseras med
jamna mellanrum, vart femte ar. Vid aktualiseringen uppdateras olycksstatistiken
och vidtagna atgarder foljs upp och stams av mot malen. Beroende pa hur
utvecklingen ser ut tas beslut om atgardstakten ar tillracklig och/eller om planen
behdver kompletteras med fler atgarder. Uppskattade kostnader for att genomfora
atgarderna i trafiksakerhetsplanen framgar i separat Bilaga 1. Kommunens
inriktning och val av atgarder prioriteras arligen i samband med beslut om mal
och budget.
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6. Uppfoljning

Med trafiksékerhetsplanen som stod ska trafiksakerhetsatgarder prioriteras,
beslutas och genomféras. For att kommunen ska arbeta systematiskt med dessa
fragor behover planen och atgarderna kontinuerligt féljas upp.

Det 6vergripande trafiksdkerhetsmalet for Huddinge kommun &r att mellan ar
2017 och 2030 ska minst 50 procent féarre dodas eller skadas allvarligt och 25
procent farre skadas mattligt eller lindrigt i trafiken. VVad detta innebar i antal
skadade pa det kommunala vagnétet i Huddinge kommun under ett genomsnittsar
framgar av Tabell 9.

Tabell 9. Kvantifiering av trafiksékerhetsmdlen fér Huddinge kommun dr 2030, med utgdngspunkt fran de
nationella mdlen.

Olyckstyp Personskada och allvarlighet
Dodade och Mattligt och

allvarligt skadade  lindrigt skadade
Personskador under ett genomsnittsar (2014- 5 199
2016)
Reducering till ar 2030 -50 % -25%
Kommunalt mal till ar 2030 2,5 99,5

Att endast folja upp trafiksékerhetsarbetet genom olycksstatistik &r dock
vanskligt. Detta har framforallt tre orsaker:

1. Slumpmaéssiga variationer gor det svart att se tendenser pa kort sikt.

2. Det tar ofta flera ar innan man ser effekten av atgarder.

3. Variationer i olycksstatistiken kan bero pa flera orsaker, till exempel
konjunktur, hur varden &r organiserad eller hur inrapporteringen sker.

Istallet for att forlita sig pa olycksstatistiken kan man valja ut att folja upp ett antal
matbara indikatorer som erfarenhetsmassigt bidrar till att minska och/eller lindra
olyckorna inom de insatsomraden som kommunen har valt att prioritera.

6.1 Indikatorer

For att underlatta uppfoljningen av arbetet med insatsomradena har ett antal
indikatorer tagits fram. Dessa indikatorer foljs upp tillsammans med respektive
insatsomrades inriktningsmal samt det vergripande malet om farre déda och
skadade i trafiken.

Trafiksakerhetsplanen foljs upp i sin helhet arligen, tillsammans med den
gemensamma uppfdljningen av trafikstrategin. Alla indikatorer f5ljs dock inte
upp arligen, da de kontinuerligt utvecklas och att vissa kraver mycket resurser att
mata, varfor uppfoljning kan ske mer sallan.

32 varje ar sker en uppfoljning av trafikstrategin, dar dven uppfljningen av trafiksakerhetsplanen och de évriga atgirdsplanerna
ska inga.
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Overgripande mal

Métmetod

Uppfoljning

Mellan &r 2017 och 2030 ska

foljande uppnas pa det kommunala

véagnatet i Huddinge kommun:

e 50 procent farre dédade och
allvarligt skadade.

e 25 procent farre mattligt och
lindrigt skadade.

Indikator

Andel som upplever
trafiksakerheten i kommunen som
bra eller mycket bra som:

e Fotgéngare

o Cyklist

e Bilist

Uttag fran STRADA.

Matmetod

Gatuenkaten

Drift och underhall av gang- och cykelbanor

Inriktningsmal

Matmetod

Var femte &r med
start ar 2017

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfdljning

Vartannat ar, start
2016

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfoljning

Huddinge ska uppna “’god kvalitet”

enligt Trafikverkets bedémning av
kommuners kvalitet pa drift och

underhall av gang- och cykelbanor.

Indikator

Jamnhetsmatning pa
huvudcykelstrak och viktiga
gangstrak och ytor runt utpekade
malpunkter enligt gangplanen.
Maétningen kan sa smaningom
utvidgas till att innefatta lokala
cykelstrak och 6vriga gangstrak.

Rutin och krav for
vintervaghallning, se indikatorer i
cykelplanen.

NKI (N6jd kund index)

vinterunderhall.

NKI (N6jd kund index)
beléggning.

Genom Trafikverkets
enk&tundersokning dar
kommunerna far svara pa
hur vél de organiserar och
genomfor drift och
underhall av cykelbanor.

Matmetod

Jamnhetsmatning.

Inhdmtning av data fran
felanmalningssystemet och

drift- och underhallsbudget.

Stickprovskontroller.

Gatuenkaten

Gatuenkaten

Vartannat ar, start
2016

Ansvarig
forvaltning: NBF

Uppf6ljning

Var femte &r, start
2017

Ansvarig
forvaltning: NBF

Varje ar

Ansvarig
forvaltning: NBF

Vartannat ar, start
2016

Ansvarig
forvaltning: KSF

Vartannat ar, start
2016

Ansvarig
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Gang- och cykelpassager

Inriktningsmal

Métmetod

forvaltning: KSF

Uppfoljning

Minst 85 procent av gang- och
cykelpassagerna pa
huvudvégnatet ska ha séker eller
delvis saker standard.

Indikator

Antal atgardade gang- och
cykelpassager under éret.

Antal nybyggda gang- och
cykelpassager. Alla ska ha minst
delvis saker standard.

Ur Trafikverkets kartverktyg

framgar standard pa
inrapporterade gang- och
cykelpassager. Initialt
behoéver NVDB uppdateras
med alla gang- och
cykelpassager. Darefter bor
rutin upprattas for att
kontinuerligt rapportera in
alla ny- och ombyggda
passager till Trafikverket.

Matmetod

Redovisas i verksamhets-
berattelse genom utdrag fran
projektstyrningsverktyget.

Redovisas i verksamhets-
berattelse genom utdrag fran
projektstyrningsverktyget.

Hastighetsefterlevnad pa det kommunala viagnitet

Inriktningsmal

85 procent av trafiken far inte kora
fortare an géllande hastighetsgréans
pa halften av kommunens
huvudvégar

Indikator

Antal fordon som anvénds av
kommunens personal eller som &r
upphandlad for kommunala tjanster
och ar forsedda med hastighetslas.
Malet &r att alla fordon ska vara
forsedda med hastighetslas.
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Métmetod

Uppfoljning av
hastighetsplan samt
slumpmassiga
hastighetsméatningar enligt
en statistiskt sékerstalld
metod.

Matmetod

Se 6ver upphandling av
tjanstefordon

Varje ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfoljning
Varje ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Varje ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfoljning

Var femte ar med
start ar 2016.

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfdljning

De storsta fordonen
har ett leasingavtal
som strécker sig fem
ar. Fran oh med ar
2022 &r det rimligt
att alla fordonen ar
utbytta.

Ansvarig



Samarbete ska ske med polis och
Trygghets- och sakerhetssektionen
angaende hastighetsovervakning

Barns resor

Inriktningsmal

Antal genomférda méten
foljs upp varje ar.

Matmetod

forvaltning: KSF

Minst en gang per
ar.

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfoljning

Farre &n 15 procent av barnen ska
aka bil hela végen till skolan.

Indikator

Andel malpunkter for barn dar
naromradet ar inventerat och
atgardat med avseende pa
trafiksakerhet.

Aldres resor

Inriktningsmal

Resevanestatistik
kommunens grundskolor.
Matmetod tas fram under ar
2017.

Matmetod

Initialt behovs en plan tas
fram for hur inventeringen
ska ske samt
prioriteringsordning av
vilka atgarder som bor
genomforas.

Métmetod

Varje ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppf6ljning
Vartannat ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppfoljning

Minst 75 procent av gangstrak i
naromradet till serviceboenden,
vardcentraler och andra viktiga
malpunker for aldre, skall vara
inventerade och atgardade vad

avser brister i trafiksékerheten.

Indikator

Andel tillganglighetsanpassade
dvergangsstéllen och
busshallplatser.

Aktivt samarbete ska ske med SAF
och pensionarsorganisationer
angaende trafiksakerhet.

Initialt behover viktiga
malpunkter for aldre
identifieras. Sedan bor en
plan tas fram for hur
inventeringen ska ske och
prioriteringsordning av
atgarder som ska
genomforas.

Matmetod

Redovisas i
verksamhetsberdattelse
genom utdrag fran
projektstyrningsverktyget.

Etablera forum, till exempel
moten. Antal genomférda
maten f6ljs upp varje ar.

Vartannat ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Uppf6ljning
Varje ar

Ansvarig
forvaltning: KSF

Minst en gang per
ar

Ansvarig
forvaltning: KSF
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