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Nérheten till Stockholm stéarker Huddinges ambition
att vaxa i takt med Stockholmsregionen. Battre
kommunikationer till och inom kommunen ar
en forutsattning for expanderande narings-
liv och fler Huddingebor som vill kombi-
nera naturens lugn och storstadens
innerstadsliv. Pa sa satt kan
Huddinge bade bidra till
regionens och hela
Sveriges utveckling.



Bakgrund

Huddinge kommun har vuxit starkt och har en vilja att fortsitta vixa och
bidra till Stockholmsregionens och landets tillvaxt. Den 6versiktsplan som
antogs 2014 visar pa en potential for upp till 35 000 nya bostider pa sikt.

Kommunen kan, genom fortétning i kollektivtrafiknara omraden och med
en takt pa 770 bostdder per ar, bygga drygt 10 000 nya bostéder till 2030.
Med en utbyggnad av ny transportinfrastruktur och en attraktiv kollek-
tivtrafik bedoms bostadsbyggandet kunna 6ka vasentligt, liksom antalet
arbetstillfillen. Kommunens mal ar att arbetsplatskvoten ska vara 1,0.

Den regionala utvecklingsplanen for Storstockholmsregionen (RUFS
2010) har pekat ut tva regionala kdrnor som berér Huddinge. Det ér dels
Flemingsberg, dels Kungens kurva Skiarholmen.

Huddinge kommuns intresseanmalan avser tre objekt. De ér av den digni-
teten att de ar nyckelobjekt for att andra parters nyttoberakningar vid
investering i nya hoghastighetsjarnvagar, atgirder for bostdder och okad
tillgdnglighet i storstad ska kunna realiseras. Objekten ar:

o Sparvig syd.
o Infrastruktur som stodjer hoghastighetstagstopp i Flemingsberg.
o Tunnelbana till Kungens kurva.
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Intresseanmalans disposi-
tion och berakningsgrunder

Anmalan behandlar i tur och ordning de tre ndimnda objekten. Utover en
kortfattad objektbeskrivning redogors dvergripande for atgardens syfte, vilka
huvudsakliga intressenter som berdrs samt de nyttor som berdknats utifran
den struktur och de metoder Sverigeforhandlingen foreslar.

Avslutningsvis redovisas i ett bredare perspektiv den potentiella utveck-
ling som de tva stadskdrnorna Kungens kurva Skdrholmen och Flemings-
berg star infor. En beskrivning gors av stadskdrnorna som viktiga mal-
punkter i regionen och hur ny transportinfrastruktur ar en foérutsattning
for ett omfattande bostadsbyggande och for att kunna genomfora plane-
rad utveckling av regionen enligt géllande Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUES 2010).

Nyttorna som Sverigeférhandlingen 6nskar fa redovisat innefattar
bostadsnytta, resendrsnytta, arbetsmarknadsnytta, miljonytta, narings-
livsnytta och social nytta. Nyttoberdkningarna ar gjorda for respektive
objekt. Det har inte gjorts ndgon beddmning av synergier mellan objek-
ten om tvd eller flera av dem byggs.

De kommunala berdkningarna har gjorts med hjélp av bland annat prog-
nosmodellen LuTrans. For att berdkna nyttorna har framst Trafikverkets
modeller anvints. For atgarden "Infrastruktur som stodjer hoghastig-
hetstagstopp i Flemingsberg” har Sampers anvéints som prognosmodell.
WSP har anlitats for att berdkna bostadsnyttan och de har utgatt fran
den metodik som Sverigeférhandlingen rekommenderar. Trafikverkets
regionalekonomiska modell Samlok har anvints for att berdkna effekter
pa sysselsattning. Utdata har varderats med forvarvsinkomst och bidrag
till bruttoregionalprodukt (BRP) for att ta fram arbetsmarknads- och
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néringslivsnytta. Miljonytta har hér harletts fran trafikmodellerna. De
sociala nyttorna redovisas kvalitativt. Aven dvriga nyttor som inte tas
héansyn till i 6vriga nyttoberdkningar har redovisats kvalitativt.

Stockholms lans landsting kommer att limna in underlag fran Trafik-
forvaltningen den 1 oktober for atgarderna Sparvag syd och tunnelbana
till Kungens kurva. I arbetet med denna intresseanmalan har dock inte
Trafikforvaltningens underlag funnits tillgangligt. Det som funnits till-
gangligt dr forhandsprognoser som kommunen anviént tillsammans med
ovanstdende modellberdkningar for att berdkna och bedoma nyttor. For
Sparviag syd och tunnelbana har kommunen valt att redovisa kvantifiera-
de bostadsnyttor. Ovriga nyttor inlimnade av Stockholms léns landsting
bor kompletteras med kommunal indata for att visa korrekt nytta, till
exempel utokat antal bostdder inom respektive influensomrade.



Objektens betydelse
for regionens utveckling

Sammantaget bedoms att de atgérder som foreslas i denna intresse-
anmadlan skapar stora nyttor som kommer hela samhillet till del. De nytto-
berakningar som tagits fram i samband med denna intresseanmalan om
att delta i Sverigeforhandlingen tydliggér Huddinge kommuns och de tre
objektens roll som nyckelobjekt for att andra parters nyttoberakningar
vid investering i nya hoghastighetsjarnvagar, atgarder for bostader och
okad tillganglighet i storstad ska kunna realiseras. De viktigaste resulta-
ten kan sammanfattas i f6ljande fem rubrikpunkter.

Betydelse av infrastruktur som

stodjer hoghastighetsstopp i Flemingsberg

I de scenarier for Hoghastighetstag som presenterades varen 2015 ingar
inga analyser av behov av investeringar pa strackan Stockholm — Jarna.
Detta trots att Trafikverkets forstudie fran 2011' konstaterar att det behdvs
utbyggnad av ett nytt dubbelspar mellan Flemingsberg och Jarna samt
ytterligare tva spar forbi Flemingsbergs station for att hantera trafik pa
framtida spér for hoghastighetstdg. En lokalisering av bytespunkten i Fle-
mingsberg framstir som den betydligt mest avvagda atgérden for lokali-
sering av bytespunkt da tillgdngligt utrymme for utbyggnad av nya spér ar
mycket begrinsat i alternativa bytespunkter som Alvsjo eller Arstaberg.

Det ér ocksa viktigt att Sverigeférhandlingen tar hansyn till att det i
anslutning till Flemingsbergs station finns en stor utvecklingspotential som
motiverar en utbyggd station som stodjer framtida hoghastighetstagstopp i
Flemingsberg.

1 http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Stockholm/Stockholm-Jarna/Dokument-for-Stockholm-
Jarna/

Battre transporter ger battre integration

Huvuddelen av invandringen de senaste 20 aren bestar av flyktingar och
deras anhdriga som har haft svart att fa fiste sig pa den svenska arbets-
marknaden. Efter fem ar i Sverige har mindre dn hilften av dem ett arbete.?
Studier visar att battre transporttillginglighet och minskade restider till
arbetsplatser 6kar mojligheterna att fa ett arbete, framforallt for lagutbil-
dade.’ Av detta foljer att kortare restider som underldttar arbetspendling
kommer att 6ka utrikesfoddas chanser att hitta ett arbete och ddrmed bidra
till att bryta segregationen i Stockholms sddra fororter.

Studier har ocksa visat att hogutbildade utrikesfodda lattare far ett arbete
inom det omrade de ar utbildade for om de komplettar sin utldndska exa-
men med en pabyggnad fran ett svenskt universitet eller hdgskola. Béttre
tillganglighet och kortare restider i regionen kommer att underlatta pend-
ling till de fyra akademierna inom Huddinge kommun och dirmed under-
latta for personer med utldndska examina att komma in i arbete i Sverige.

Miljo

Fram till ar 2050 behdovs ett byggande i Stockholms lédn pa 8 000—14 000
bostader per ar. Detta ligger klart 6ver bostadsbyggandet de senaste 10
aren och dven de senaste 30 aren. Om de nya bostadsomradena hamnar i
omraden med samre tillganglighet riskerar andelen arbetsresor med bil att
oka vilket det inte finns utrymme fér med den snabba befolkningstillvéxt
som nu sker, enligt Lansstyrelsen i Stockholms ldn. Utbyggd kollektivtrafik
som knyter ihop Sodertdrns kommuner och lanets sodra delar med Stock-
holms innerstad dr dérfor en nyckelfréga for att fler bra boendemiljoer ska
kunna forverkligas utan att utslappen fran biltrafiken tillats oka.

2 SCB (2014) Integration — etablering pd arbetsmarknaden. Rapport 7.
3 Norman, Borjesson och Anderstig (2014) "Labour market accessability and unemployment.” Journal of
Transportation Economics (kommande).
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En Stockholmsregion i balans

Segregationen okar snabbt i Stockholm. Det visar en nyligen utférd
forskningsstudie utford av bland annat forskare vid Uppsala universitet.
Segregationen mellan rika och fattiga har 6kat markant under de senaste
tio aren. Bade den fattigaste och den rikaste gruppen har blivit mer
geografiskt isolerad. Ar 2035 beriknas invanarantalet i sodra Storstock-
holm ha vuxit till drygt 600 000 invanare. Idag ar néringsliv och boende
med hogre utbildning starkt koncentrerad till Stockholms nordvastra
delar och regionkérnan.

En utveckling av Flemingsberg till stadskdrna med cirka 35 000 arbets-
tillfdllen med inriktning mot ett kunskapsintensivt naringsliv, hogre
utbildning och internationell forskning skulle bidra till en béttre arbets-
marknadsbalans i Stockholmsregionen. Det skulle dven bidra till att 6ka
attraktiviteten i sodra Stockholm och ddrmed minska den sociala obalan-
sen i Stockholmsregionen.

Regionforstarkning — integrera regionens olika delar
En nyckelfraga ér att kunna erbjuda bostader for att manniskor med
normala inkomster ska kunna ha en chans att komma in pa bostads-
marknaden och tillfora det stora behov av arbetskraft som pensions-
avgangarna behover framéver.

« Sysselsdttningen paverkas positivt av 6kad tillgdnglighet till arbetskraft
och en minskad restid till storstddernas utbud.

« Befolkningen paverkas positivt av 6kad tillganglighet till arbetsplatser,
forkortad restid till regionalt centrum samt férkortad restid till stor-
stadens funktioner och utbud.

« Inkomstnivan péverkas positivt av 6kad tillganglighet till arbetsplatser
— dels genom att individer kan byta tidsvinster mot 6kad pendlings-
stracka till battre betalda jobb, dels genom att en battre matchning

mellan arbetsgivare och arbetstagare, eller att individer som i alterna-
tivfallet var arbetslosa blir sysselsatta.
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Sparvag syd

Objektsbeskrivning

Sparvég syd dr en tvarforbindelse som knyter samman de regionala
karnorna Flemingsberg och Kungens kurva Skdrholmen med en fortsatt-
ning till Fruangen och Alvsjo. En annan viktig funktion ar att binda ihop
de radiella sparforbindelserna i sydvistra Stockholm.

Trafikforvaltningen har utfort ett omfattande utredningsarbete och en
programstudie vantas ga ut pa remiss hosten 2015.

Utredningsalternativet (UA) utgér frén att Sparvég syd byggs enligt
programstudie Spéarvig syd Flemingsberg — Skirholmen ~ Alvsjo. Trafik-
verket planerar for en ny vigforbindelse parallellt med Glomstavigen,
Tvérforbindelse Sodertorn. Utformningen av denna statliga vag kommer
paverka mojlig bostadsbebyggelse. Vi forutsétter hir en utformning som
mojliggor en s stor bostadsutveckling som mojligt utan att d&ventyra den
statliga vagens funktion.

Varfor Sparvag syd?
Dagens avsaknad av strukturerande kollektivtrafik pa tviren hammar
kommunens och regionens utveckling och bidrar till 6kad bilanvandning.

Sparvég syd skulle hoja attraktiviteten i influensomradet och darmed
paskynda utvecklingen av néringsliv och bostadsbyggande. Bland annat
mojliggors en helt ny stadsdel vid en av de planerade stationerna, Lovise-
berg/Glémsta. Sparvagslosningen dr en férutsittning for att kommunen
ska utveckla denna stadsdel. Den nya stadsdelen kommer kunna inrymma
cirka 6 500 bostdder. Av dessa bedoéms cirka 5 000 bostéder tillkomma till
&r 2035. Ovrig bebyggelse bedoms kunna slutforas de ndrmaste aren efter
2035. Utbyggnadstakten dr dock beroende av marknadens forutsittningar
och vilket ar sparvagen samt Tvarforbindelse Sodertdrn dppnas for trafik.
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Inom Spérvig syds influensomrade bedoms pa sikt cirka 40 000 nya bosté-
der byggas totalt. Inom Huddinge kommun skulle cirka 20 000 nya
bostader kunna byggas innan 2035 i Flemingsberg, Masmo/Varby, Kung-
ens kurva, Segeltorp samt i den nya stadsdelen Loviseberg/Glomstadalen.
Av dessa bedoms cirka 11 000 tillkomma inom Huddinge kommun och
vara direkt beroende av tillkomsten av Sparvag syd. I Stockholm stad
bedoms tillkommande bostader lings Sparvig syd till cirka 15 000-20 000.

Sparvig syd bidrar till en region i balans med béttre matchning och nytt-
jande av tillgdnglig kompetens hos medborgarna i regionen. Sparvég syd
bidrar genom sin strackning till att 6ka chansen f6r méten mellan ménnis-
kor frén olika socioekonomiska grupper. Dessutom bidrar sparvégen till ett
mer jamlikt transportsystem.

Med en sparvig som forbinder dagens tunnelbanestationer i Skarholmen
och Masmo med Kungens kurva och Flemingsberg 6kar éven attraktivite-
ten for kontorsbyggnation och andra etableringar av naringsliv langs med
strackan. Sammanlagt bedoms mellan 20 000—30 000 arbetsplatser till-
komma i anslutning till sparvégen.

Striackningen for Sparvég syd knyter ihop arbetsplatser och bostéder pa

ett sitt som medfor dubbelriktade passagerarfloden. Under rusningstrafik
ger detta en jamn beldggning mellan in- och utpendlare och investeringar i
transportinfrastrukturen kan darmed utnyttjas effektivare.

Sociala faktorer

Delar av strackan for Sparvag syd (Flemingsberg till Kungens kurva)
passerar omraden som 2015 &r socialt svaga. Mojlighet att na utbildning
och arbetsmarknad for dessa omraden stirker integrationen i samhallet.

Kollektivtrafik bidrar till en sammanhallen stad genom att olika omraden
binds ihop och mojlighet for manniskor fran olika grupper i samhallet
att motas. Det innebér ocksa 6kad trygghet nér fler ror sig i det offentliga
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rummet och att livschanser frigérs genom att rorlighet underlattas.
Stockholm har en stark rumslig struktur som kommer av de radiella
forbindelserna mot Stockholm C. Detta ger en bristfillig kidnsla av sam-
horighet i tvirled mellan omraden ldngs dessa radiella strak.

Sparvig syd bidrar till att manniskor fran olika socialgrupper ser var-
andra i det dagliga livet. Manniskor korsar varandras strak och delar
vardagsliv och far genom detta en storre forstaelse for varandra. Kollek-
tivtrafik bidrar till att fler manniskor ror sig utomhus, vilket leder till en
storre trygghet och kénsla av att vara delaktig.

Genom den foreslagna dragningen av Sparvég syd binds olika bostads-
omraden, villaomraden och flerfamiljshusomraden med mera i Flemings-
berg — Glomsta/Vistaberg — det planerade Loviseberg — Masmo - Kungens
kurva/Skédrholmen - Segeltorp — Fruangen och Alvsjo, ihop med varandra.
Exempelvis binds omrade med 45 procent forvarvsfrekvens ihop med om-
rdde dir forvarvsfrekvensen uppgar till 71 procent. Likasa binds omrade
med 58 % valdeltagande ihop med omrade med 89 procent valdeltagande.

Mojligheteten for socioekonomiskt svaga grupper att rora sig mellan
bostdder, arbetsplatser, utbildning, kultur, service etcetera 6kar om fler
far mojlighet att ta sig mellan olika aktiviter utan att det krévs tillgdng
till bil. I Huddinge har knappt hilften av hushallen tillgang till bil. Rack-
vidden for manniskor utan bil (till exempel barn, unga, éldre, resurs-
svaga grupper) 6kar markant med god tillgang pa kollektivtrafik. En god
kollektivtrafik handlar ocksa om en rittvis fordelning av moéjligheter

for olika manniskor. Narheten mellan omrdden med hog arbetsloshet
till omraden med arbetstillfdllen 6kar och bidrar férutom till individers
sjalvforsorjning ocksa till tillvaxt. Sparvag syd trafikerar omrdden som
idag saknar sparbunden kollektivtrafik.

Hur attraktiv och héllbar en stad ar avgérs av hur manniskor faktiskt
anvinder den. En god stad 4r organiserad sd att dterkommande behov



och sysslor - som att ta sig mellan bostad, arbete, service etcetera - ar
latta att hantera genom en fungerande kollektivtrafik. Sparvag ar struktu-
rerande, effektivt och underlittar tillgangen till vardaglig service utan bil.

Bra kollektivtrafik dr en av de viktigaste aspekterna vid lokalisering av
arbetsplatser. Sparbunden kollektivtrafik har visat sig ha storst paverkan.
De foreslagna infrastrukturobjekten leder till fler arbetsplatser soder om
Stockholm och darmed minskad regional obalans.

Sparbunden kollektivtrafik &r ett satt att 6ka jamstalldheten och jamlik-
heten i samhillet och visar att omradena ér véirda att satsa pa, vilket
starker sjdlvkanslan hos invanarna.

Ett vilfungerande demokratiskt samhalle har ett relativt hogt socialt
kapital. Socialt kapital kan definieras som graden av tillit i olika relatio-
ner, mellanménskliga och till offentliga institutioner. Orsakerna till att
tilliten &r lag i vissa omrdden och hog i andra ar komplexa. En viktig
aspekt handlar om kvaliteten pa den offentliga servicen, en annan om
fysiska och mentala barridrer som kan hindra ménniskor frén att fa till-
trade till ekonomiska och kulturella motesplatser utanfor det egna omra-
det. Sparvég syd kan med andra ord bidra pa flera olika sitt till att stirka
det 6verbryggande och lankande sociala kapitalet. Ett satt &r genom
investeringen som sadan som sidnder signaler om satsning, som skapar
ny och hogkvalitativ kollektivtrafik. Ett andra sétt ar genom se till att
kollektivtrafikens funktionalitet och trygghet ar god och vialfungerande.
Ett tredje &r att kollektivtrafiken skapar mojligheter till 6verbryggande

mdten genom att den kopplar ihop olika platser. Dartill skapar satsningar

pé kollektivtrafik en 6kad regional tillgénglighet med arbetsmarknads-
och tillvixteffekter.

Oversiktlig intressentanalys

Den omfattande bostadsbyggnation som Spéarvag syd mojliggor innebér att
det finns ett betydande intresse for atgdrden hos andra aktérer én Hudd-
inge kommun. Virden skulle framfor allt uppsta hos fastighetsagare och
potentiella exploatorer/byggherrar. Landstinget med sina stora arbetsplat-
ser och akademierna &r andra stora intressenter som skulle beréras.

Nyttoberakning

Stockholms lans landsting kommer att lamna in underlag fran Trafikfor-
valtningen den 1 oktober. Nedan ges en kommunal komplettering till
deras intresseanmalan. For att f4 korrekta restidsnyttor och dairmed
andra nyttor behover Landstingets material uppdateras med kommunal
indata. Av prognostekniska skil bedéms nyttorna bli hogre da storre
héansyn tas till Huddinges kommunala planering och utveckling med fler
tillkommande bostader och arbetsplatser.

Antal bostidder kopplat till investeringen: cirka 11 000 bostédder i
Huddinge kommun. (For Stockholms stad har vi inte haft méjlighet att ta
fram motsvarande antal, men det forutstts vara betydande.)

Investeringskostnad: 4-5 miljarder kronor* (for hela strickan Flemings-
berg - Alvsjo).

4 Av Trafikférvaltningen bedémd investeringskostnad. Faktisk investeringskostnad tas fram av
Stockholms lans landsting.
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KVANTIFIERING

KOMMENTAR

Antal tillkommande bostédder i Huddinge
kommun: 18 500 inom influensomradet. Av dessa ar
cirka 2 600 inkluderade i RUFS 2010 och antagandet ar att
dessa byggs oavsett sparvag. De 15 900 bostaderna som
tillkommer till foljd av infrastrukturen genererar en nettonytta
pa 5,2 miljarder kronor.

Endast beraknade bostadsnyttor for bostader inom Huddinge
kommun. RUFS 2010 hdg +5% med justering fér Stockholms-
forhandlingen. Nyttan ligger i underkant eftersom beréknings-
modellen inte tar hansyn till att sparvagen méjliggor en betydligt
storre exploatering an vad som annars varit méjlig, framfor allt i
den nya stadsdelen Loviseberg.

NYTTA
Bostadsnytta
Resenéarsnytta
Arbetsmarknadsnytta
Miljonytta

Naringslivsnytta

Enligt kommunens berékning ar samtliga nyttor positiva.

Stockholms I&ns landsting har via Trafikfdrvaltningen berak-
nat nyttorna i egenskap av kollektivtrafikplanerande myndig-
het och kommunen véljer i detta lage att hénvisa till dessa.
Trafikforvaltningens berakningar bygger sannolikt p4 RUFS
2010 hog +5% med justering for Stockholmsférhandlingen.
Om sa ar fallet beddmer kommunen att nyttorna blir kraftigt
underskattade och behdver justeras med kommunal indata
avseende bland annat beddmt tillkommande bostadsbygg-
ande inom influensomradet.

Social nytta

Battre transporter ger battre integration, genom tillgang till
storre arbetsmarknad samt 6kade méjligheter for utlands-
fodda att komplettera utlandska examen med en svensk
pabyggnad genom battre tillgang till akademierna. Sparvag
syd binder ihop befintliga och kommande stadsdelar av oli-
ka karaktar med olika befolkningssammanséttning. Kollek-
tivtrafiken skapar nya platser for moten mellan personer fran
olika grupper i samhéllet. Okad tillganglighet till arbetsmark-
naden och utbildning skapar dkade livschanser. Forbattrad
kollektivtrafik i sédra regiondelen bidrar till minskad regional
obalans och dkad jamlikhet i samhallet. Detta utvecklas i
avsnittet sociala faktorer under "Varfor Sparvag syd?”

Redovisas kvalitativt och ar ett komplement till Trafikforvalt-
ningens berakningar fran Stockholms I&ns landsting.

Ovrig nytta

Sparvag syd okar tillgangligheten till akademierna i Fle-
mingsberg. Detta innebar dkade forutséttningar for utveck-
ling av ett redan starkt campusomrade med en utveckling
inom universitet och hdgskolor av saval utbildning som
forskning och innovationsutveckling.

Tabell 1. Nyttoredovisning enligt Sverigeforhandlingen — Sparvag syd.
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nfrastruktur som stodjer
noghastighetstagstopp i
-lemingsberg

Objektsbeskrivning

Intresseanmalan avser atgarder som stodjer hoghastighetsstopp i Fle-
mingsberg. Vilka atgarder som kravs for att mojliggora tagstopp for
samtliga passerande trafikslag, utéver de som redan ér planerade och i
genomforandeskede, dr inte utrett i detalj. Det skulle till exempel kunna
innebdra atgarder som gor att stationen far en dnnu storre kapacitet for
passagerare an i dagslaget och att spar och vaxlar i anslutning till
Flemingsberg anpassas for ytterligare tagstopp.

Flemingsbergs station trafikeras 2015 av pendeltag, fjérr- och regionaltig
och bussar. Vid stationen pagar utbyggnad av ytterligare ett spar, spér 0,
for att 6ka kapaciteten for norrgaende fjarr- och regionaltag. Nar City-
banan och Ostlanken liksom atgarder pa Svealandsbanan ér utforda
beraknas successivt trafikeringen i Flemingsberg att 6ka. Samtidigt dis-
kuteras i Flemingsberg kollektiva kommunikationer i tvérled i form av
en byggnation av Spéarvég syd och andra kollektiva bussforbindelser pé
Tvarforbindelse Sodertorn.

For att utreda vilka dtgirder som dessutom skulle kravas for att skapa en
effektiv bytespunkt i Flemingsberg mellan pendeltag, fjarr- och regional-
tag, sparviag och bussar pagar en forstudie for Resecentrum Flemings-
berg. Inom ramen for forstudien har hittills inte tagits hdansyn hittills till
atgérder till f6ljd av ett hoghastighetstdgstopp. Denna forstudie drivs av
Huddinge kommun i titt samarbete med Trafikverket och Trafikforvalt-
ningen. Dialog har dven forts med fastighetsigare intill stationen. Atgir-
der som diskuteras dr en nedsdnkning och delvis 6verdackning av
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intilliggande vdg 226 (Huddingevigen), ett resecentrum och nya lokal-
végar pé bro 6ver vag 226 och jarnvagen for bil och kollektivtrafik. Kost-
naden for dessa atgiarder bedoms till minst en miljard kronor.

I Flemingsberg finns, till skillnad fran stationslagen narmare Stockholms
regionkirna, stora oexploaterade ytor som kommer att utdkas ytterligare
med en nedsdankning och 6verddckning av vag 226 genom Flemingsberg.
Dessa ytor gor att det i Flemingsberg finns en stor utvecklingspotential
for Stockholmsregionen dé det hér skulle kunna skapas en attraktiv,
effektiv kollektiv nod som har kapacitet att med ratt atgirder avlasta den
centrala kirnan i Storstockholm och ge en forbattrad tillgédnglighet till
drygt 600 000° invénare i sodra Storstockholm.

En bytespunkt i Flemingsberg bedoms stédrka platsens mojlighet till att
utvecklas till en regional stadskdrna, forbattra tillgangligheten till de
sodra delarna av Stockholm och avlasta Stockholms regionkarna.

Varfor utbyggt tagstopp i Flemingsberg?

I Trafikverkets analyser av hoghastighetstag (HHT)® beskrivs vilka atgar-
der som planeras pa jarnvagsnatet fram till 2030. Ddr ingar bland annat
Citybanan i Stockholm, Ostlanken (Jdrna-Linkdping), upprustning av
Svealandsbanan och det nya spéret vid Flemingsbergs station (spar 0).
Soder om Jarna trafikerar hoghastighetstagen nya banor och har endast
ett fatal stopp. Efter Stockholm stannar de i Norrképing, Linkdping och
Jonkoping. Fran Jonkoping fortsatter snabbtagen mot Malmo respektive
Goteborg via Boras. Hoghastighetstagen antas i Trafikverkets scenario
ersitta snabbtagen (X2000) pa strackorna Stockholm Malmo/Goteborg.
Idag stannar vissa X2000-tag till Malmo6-Kopenhamn i Flemingsberg. I
utrett scenario saknas tagstopp for dessa tdg i Flemingsberg.

5 Sodertdrn berdknas vaxa till ca 540 000 invanare ar 2030 enligt RUFS 2010 Hég.Stockholm stad (enbart
Soderort) berdknas vixa till 375 000 invdnare ar 2024.

6 Trafikverket (2015) Trafikering med nya héghastighetsbanor, Stockholm — Géteborg/Malma,
Trafikverket 150529.



Utover hoghastighetstagen planeras for snabba regionaltag (upp till 250
km/h). I utredningsmaterialet finns dven ett scenario for trafikering av
de snabba regionaltagen Stockholm, Sédertilje, Vagnharad, Nykoping,
Norrkoping och Linkoping samt Jonkoping. I utrett scenario skulle dessa
tag endast till viss del stanna i Flemingsberg.

Da syftet med de nya stambanorna ér att knyta ihop de tre storsta stader-
na med de befolkningsrikaste delarna skulle det vara mycket olyckligt om
tagstopp for samtliga trafikslag inte mojliggors i Flemingsberg — en plats
som skulle kunna vara nav for 6ver 600 000 méanniskor. En trafikering

av Hoghastighetstag och snabba regionaltag i enlighet med Trafikverkets
utredning, utan eller med begrinsade uppehall i Flemingsberg, ger flera
olika negativa effekter:

« Férre tagstopp minskar Flemingsbergs mojlighet till utveckling mot en stark
och attraktiv kompletterande stadskédrna sdder om Stockholms regionkarna
samt riskerar ddrmed att forsvaga utvecklingen i enlighet med den regionala
utvecklingsplanen i Stockholm, RUES 2010.

« Férre tagstopp i Flemingsberg skulle ge samre sociala nyttor for hela
sodra Storstockholm. Det skulle paverka tillgingligheten till omraden
soder om Stockholm vilket ger effekter pa den regionala balansen i
Stockholmsregionen, en region som redan ar starkt segregerad.

o Det paverkar méjligheten att nyttja den potential som skapas med atgérder
inom béde Sédermanland och Ostergdtland dé det reducerar majligheten att
effektivt knyta sddra Malardalen och Ostergétland till de sodra delarna av
Stockholmsregionen.

Det finns dven utredningar’ som visar att det ar tekniskt svart och mycket
kostsamt att utoka sparkapaciteten norr om Flemingsberg. Detta ér sale-
des endast rimligt att overvaga om det kan balanseras av mycket stora
tillganglighetsnyttor. Nedan &r dessa effekter utvecklade.

7 Trafikverket (2011) Forstudie Stockholm —Jarna, férslagshandling maj 2011.
Trafikverket (2013) Stockholm Nord och Syd — framtida bytespunkter, planeringsunderlag..

Utveckling av stadskdrnan Flemingsberg

Flemingsberg har goda utvecklingsfoérutséttningar till att bli en motor

for ett kunskapsintensivt naringsliv soder om Stockholms regionkédrna
i enlighet med RUFS 2010. Hér finns mojlighet att utveckla en arbets-

marknadsregion langt utanfor Storstockholms grénser.

Hér finns redan ett etablerat och vixande universitetsomrade med
Sodertorns hogskola, KTH, Karolinska Institutet, Karolinska Univer-
sitetssjukhuset i Huddinge och inom kort Réda korsets hogskola. Hér
finns forskning av hogsta internationella klass och hér finns ett vixande
rattsvisende etablerat med Sodertdrns tingsritt, bas for polisverksam-
heten sdder om Stockholms innerstad och polisutbildning som en del
av Sodertorns hogskola. I Flemingsberg finns goda mojligheter att ytter-
ligare utveckla dessa kvaliteter. Utvecklingen av Flemingsberg ér av stor
betydelse for hela den sddra delen av Stockholmsregionen. Inom Fle-
mingsberg finns stora obebyggda omraden av bade kommunaldgd och
privatagd mark. Totalt har identifierats att har finns mark for att kunna
utveckla 6ver 20 000 nya arbetstillfallen utéver de cirka 15 000 som finns
hér idag. Utover detta kan mer én 7 000 bostader byggas inom 1 200
meter fran stationen.

Denna utvecklingstakt forutsatter forbéttrad tillganglighet med kollektiv-
trafik framforallt till 6vriga hogkvalificerade vard- och utbildningscentra.
Mer om denna utveckling i Flemingsberg gér att ldsa i avsnittet "Beskriv-
ning av den regionala stadskdrnan Flemingsberg”

En Stockholmsregion i balans

Ar 2035 beriknas invinarantalet i sédra Storstockholm ha vuxit till drygt
600 000 invanare. Idag ér néringsliv och boende med hogre utbildning
starkt koncentrerad till Stockholms norddstra delar och regionkarnan.
En utveckling av Flemingsberg till stadskdrna med cirka 35 000 arbets-
tillfallen med inriktning mot ett kunskapsintensivt naringsliv, hogre
utbildning och internationell forskning skulle bidra till en battre arbets-
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marknadsbalans i Stockholmsregionen. Det skulle dven bidra till att 6ka
attraktiviteten i sodra Stockholm och ddrmed minska den sociala obalan-
sen i Stockholmsregionen.

En nod i Flemingsberg med stopp for samtliga passerande trafikslag
kommer att innebdra en 6kad attraktivitet for etablering av naringsliv
och boende pa Sodertérn och i de sodra delarna av Stockholms stad.
Boende hir far majlighet att na en betydligt storre arbetsmarknad dn
idag. Det skulle dven skapa en mycket bra tillgédnglighet till Skavsta som
alternativ till Arlanda och Bromma norr om Stockholm.

Nyttor som skapas i Sédermanland, Ostergétland och Miilardalen
Det finns ocksa betydande nyttor som gér utover det rent regionala samman-
hanget. Framtida hoghastighetstdg kommer, oavsett om de stannar i Fle-
mingsberg eller inte, att passera stationen. Ur systemsynpunkt ar det viktigt
att det i framtiden finns utrymme for att, parallellt med hoghastighetsté-
gen, bedriva en utvecklad pendeltags- och regionaltagstrafik i framforallt
Sodermanland, Ostergotland och Milardalen. P& dessa orter kommer det
att finnas goda forutsattningar for markvérdestegring och bostadsbyggande
under forutsattning att tillgangligheten till Stockholmsregionens arbets-
marknad dr god. En utvecklad storregional trafik som stannar i Flemings-
berg majliggor att hoghastighetstag med begrénsat antal stopp kan forenas
med bibehallen/forbittrad tillganglighet i Mélardalsregionen.

Begrinsad kapacitet Flemingsberg — Stockholm Central

Nir Ostldnken och ett fullt utbyggt hoghastighetsnit blir verklighet,
bedoms kapaciteten pa striackan Stockholm-Jarna bli begransande for
den framtida trafiken. Utrymmesbrist forsvarar byggande av ytterligare
spar fran Flemingsberg till Stockholm Central. Denna slutsats har
Trafikverket kommit fram till i bade genomford Forstudie Stockholm-
Jarna® och Stockholm Nord/Stockholm Syd’.

8 Trafikverket (2011) Férstudie Stockholm —Jarna, forslagshandling maj 2011
9 Trafikverket (2013) Stockholm Nord och Syd - framtida bytespunkter, planeringsunderlag

Det finns ddrmed stora nyttor att skapa en bytespunkt mellan samtliga
passerande trafikslag i Flemingsberg. Har skulle kunna skapas ett nav for
resande som inte ska till eller kommer fran den centrala regionkérnan. I
Flemingsberg finns goda majligheter till att utveckla bytesmojligheterna
till annan kollektivtrafik, framforallt for resor pa tviaren som avlastar
Stockholm Central.

Detta skulle skapa nyttor dven for den norra delen av Stockholmsregio-
nen. Speciellt om den yttre ringleden, dar Tvarforbindelse Sodertérn

ar en viktig lank, planeras for kollektiva forbindelser pa egna korfilt.
Detta skulle oka tillgangligheten mellan de regionala stadskdrnorna i
Stockholm viasentligt. Restiden mellan Flemingsberg och Barkaby skulle
forkortas fran dagens 1 timme och 17 minuter till under 30 minuter
kollektivt. Denna mojlighet till ett kollektivt resande i tvarled ar svért att
skapa pa andra platser én i Flemingsberg soder om Stockholm.

Nyttan med en bytespunkt i Flemingsberg ar samhallsekonomiskt for-
svarbar i jamforelse med stora investeringar med att bygga ytterligare tva
spar norrut fran Flemingsberg.

Oversiktlig intressentanalys

Ett utbyggt tagstopp i Flemingsberg utgor ett exempel pa ett projekt
med en lang rad potentiella intressenter utéver Huddinge kommun.
Det giller framfor allt fastighetsidgare och potentiella exploatorer/bygg-
herrar. Exempel pa sadana ar Skanska och akademierna. Men for atgar-
der i Flemingsberg finns ocksa intressenter i form av andra kommuner
sdsom Sodertornskommunerna och kommuner i Ostra Mellansverige
med stort intresse av goda kommunikationer till regionens arbetsmark-
nad (exempelvis Nykoping, Norrkoping, Linkdping, Eskilstuna, Strang-
nis, Gnesta, Flen och Katrineholm). Kombinationen hogre utbildning,
forskning, universitetssjukhus och réttsvasende ger Flemingsberg unika
forutsattningar for ytterligare framtida utveckling.
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P4 orter som nds med regionaltdag kommer det att finnas goda forutsitt-
ningar for markvirdestegring och bostadsbyggande under forutsittning
att tillgangligheten till Stockholms arbetsmarknad 4r god. Atgérder i
Flemingsberg som understodjer en utvecklad regional och storregional
trafik innebar att berdkningsbara bostadsnyttor utifran Sverigeférhand-
lingens modell kan utdkas till en storre geografi.

Nyttoberakning

For att berdkna nyttorna har framst trafikverkets modeller anvints.
Basprognosen i Sampers och Samlok bedoms underskatta nyttorna av
objektet da dessa inte inkluderar en utveckling av ett starkt néringsliv i
Flemingsberg eller en bostadsbebyggelse i naromradet. For att fa korrekta
nyttor behover saledes grundlaggande samhillsdata i prognosmodellerna
uppdateras med kommunal indata avseende savil bostadsutveckling som
utveckling av arbetsplatser. Aven ortsprisanalyser blir missvisande i
Flemingsberg da hir inte finns nagot relevant jamforelsematerial avseen-
de forsiljning av nybyggda bostadsritter.

Antal bostidder kopplat till investeringen: Endast hoghastighetstagstopp
bedoms fa marginella effekter pa okat bostadsbyggande. Flemingsberg
har dock stor potential att utvecklas som komplett resandenod vilket
skulle 6ka forutsattningarna for 6kat bostadsbyggande.

Investeringskostnad: Vilka atgarder som kravs for att mojliggora tagstopp
for samtliga passerande trafikslag, utéver de som redan dr planerade och
i genomférandeskede, dr inte utrett i detalj. Det skulle till exempel kunna
innebdra atgarder som gor att stationen fir en dnnu storre kapacitet for
passagerare an i dagslaget och att spar och vaxlar i anslutning till
Flemingsberg anpassas for ytterligare tagstopp. Omfattning av denna
investering ér svar att bedoma.
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For att kunna erbjuda ett byte till andra trafikslag pé tvaren i Flemings-
berg skulle dven krévas en nedsdnkning och delvis 6verdackning av
intilliggande vag 226, ett resecentrum och nya lokalvéigar pa bro 6ver

vdg 226 och jarnvégen for bil och kollektivtrafik. Men dessa skulle sanno-
likt behovas oavsett hoghastighetsstopp i Flemingsberg.



KVANTIFIERING

KOMMENTAR

Ingen nyttoberakning ar gjord. Antal tillkomm-
ande bostader: 5 500 (varav cirka 2 000 ar inklude-
rade i RUFS 2010). Samtliga bostader bedéms emellertid
byggas oavsett stopp for hdghastighetstag.

Under forutsattning att Flemingsbergs station utvecklas till
en kollektivtrafiknod pa Sddertorn finns det ytterligare forut-
sattningar for bostadsbyggande pa Sddertorn. (RUFS 2010
h6g +5% med justering for Stockholmsférhandlingen).

Nyttor endast inom Huddinge kommun. 44,3 miljoner kronor
eller 1,28 miljarder kronor under 60 ar.

En arlig nytta for Huddinge kommun som ar 44,3 miljoner
kronor ar 2035. Beraknad med hjalp av i Sampers, (Tra-
fikverkets scenario med Hoghastighetstag).

Nyttor endast inom Huddinge kommun. 24,3 miljoner kronor
(antal arbetstillfallen 80). Kommunens ambition &r emellertid
cirka 20 000 tillkommande arbetstillfallen i Flemingsberg.
Aterspeglas ej i modellberakningen.

Engangseffekt ar 2035. Beraknad med Trafikverkets
regionalekonomiska modell (med hjélp av Samlok) som
beskriver den potentiella effekten pa arbetstillfallen och
multiplicerad forvérvsinkomst/person. Berékningen grundas
pa genomshnittlig lonesumma i kommunen, varfor hansyn ej
tagits till de forbattringar i regional obalans som atgarden
forvantas leda till och summan &r darfor i underkant. Antalet
arbetsplatser enkom kopplade till hoghastighetstagstopp

ar blygsam. En battre och mer tillforlitlig pendlingsméjlig-
het med tagstopp for snabbgaende regionala pendeltag i
Flemingsberg ger daremot ytterligare regionforstoring och
arbetsmarknadseffekter i storre delar av Malardalen/Ostra
Mellansverige.

NYTTA
Bostadsnytta
Resenéarsnytta
Arbetsmarknadsnytta
Miljonytta

Nyttor endast inom Huddinge kommun. 1,1 miljoner kronor
ar 2035.

Arlig nytta for Huddinge kommun som &r 1,1 miljoner kronor
ar 2035. Har estimerats genom att relatera 6verflyttnings-
effekter i Trafikverkets samhallsekonomiska vardering

pa nationell niva till de som uppstar i Huddinge kommun.
Ovriga miljényttor, till exempel mer effektivt markutnyttjande
har inte kvantifierats.

Tabell 2. Nyttoredovisning enligt Sverigeférhandlingen — Infrastruktur som stodjer hoghastighetstagstopp i Flemingsberg. Del 1 (2).

Tabellen fortsatter pa nasta sida.

\/
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NYTTA

KVANTIFIERING

KOMMENTAR

Naringslivsnytta

Nyttor endast inom Huddinge kommun. 62,0 miljoner kronor.

Kommunens ambition &r 20 000 tillkommande arbetstillfal-
len och aterspeglas ej i modellberdkningen.

Engangseffekt ar 2035. Berdknat med hjalp av Samlok som
beskriver den potentiella sysselsattningen i Huddinge
kommun. Multiplicerat foradlingsvarde/person.

Social nytta

Flemingsberg, utvecklad till en nod fér resande i sddra Stor-
stockholm (inklusive stopp fér hdghastighetstag och snabba
regionaltag), skapar en utékad arbetsmarknad och dkade
mojligheter till studier for hela regiondelen. Det skapar forut-
sattningar for 6kad jamlikhet, 6kad integration och en béattre
balans mellan norra och sédra regiondelen.

Redovisas kvalitativt.

Ovrig nytta

Stopp for hdghastighetstag och snabba regionaltag i
Flemingsberg ger 6kade férutsattningar fér akademierna

att utvecklas och attrahera forskare och studenter fran ett
stdrre omland. Detta starker Stockholm som universitetsstad.
Det ger ocksa dkade forutsattningar for samverkan mellan
akademier och naringsliv i dstra mellansverige, vilket ger
innovationskraft och starker naringslivsutvecklingen i saval
Flemingsberg som i andra stader i regionen.

Tabell 2. Nyttoredovisning enligt Sverigeférhandlingen — Infrastruktur som stédjer hoghastighetstagstopp i Flemingsberg. Del 2 (2).

Karta med influensomrade

Ringen pa bilden pa nista sida illustrerar avstandet 1200 meter fran Fle-
mingsbergs station. Sodertérn — det vill séga Botkyrka, Haninge, Hudd-
inge, Nykvarn, Nynashamn, Salem, Sédertilje och Tyreso har ar 2015 en
befolkning pa 470 000 invénare. Det kan jamforas med de tre stiderna
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Linkdping, Norrképing och Jonképing som totalt har 420 000 invénare

ar 2015. Mal- och bytespunkten Flemingsberg utgor ddrmed en viktig
hornsten i Sodertorns tillgdnglighet. For den storregionala pendlings-
marknaden (Malardalen, Sodermanland, Ostergdtland, Storstockholm)
blir Flemingsberg en viktig malpunkt och bytespunkt.




f“\,'\ 1 E— —:_" o "

? 2 s — e VIR R r o

£ Yo ¥ ¥ = a7 e

tiro, rarsdy Nu 3o SN

- i ¢ i e ——— e . Mapar it

-, L M i ik 'u.-‘ = R | ah m:vmuu L Pt ]
¥ L, Fe v At H, . el T (L Tl ]
kR e R S W tu—% . P
R PR T e S i TSR Sohe s

M Lm o - E- [0 1,5 L R, '

-
]
-
.
RS LI EFT R
o
.
. =
ST S
-

r
& i l'l'l'ﬂI‘IPl"ﬂH.?.*.
': T ?:uwnlulﬂl

dy
F: =
:"‘":W‘ff'* (0
s s
I 4 f 2 Ja
Fag ¢ ""-"'.1" 3 - 1‘“ 4
o Sy, & RuaAi 2
"\X\ i E:—r

Wy o W VIEATTRA

=L L

)
* ! e
5 o T gl T
LN i PLAEE i
o Fae o L -
__?. o :-H"'\P J\l.‘ Iy ;] EiLi : _3.1 .
. ._."_"_";-_,. Py = e

-

ol emmt e e Ly

i (2%

Flemingsbergs storregionala sammanhang. Underlagsbild fran RUFS 2010
Stockholms ldns landsting. Vita pilar tilligg fran Huddinge kommun.
21




Tunnelbana till
Kungens kurva

Objektsbeskrivning

Atgirden innebir en forlingning av tunnelbanans roda linje fran Fru-
angen till Kungens kurva. En tunnelbaneférlingning frdn Frudngen till
Kungens kurva via Segeltorp innebdr stora restidsnyttor nér region-
centrum kan nas utan byte av fairdmedel.

Utredningsalternativet utgar fran att tunnelbanan férldngs fran Fruangen
till Kungens kurva via Segeltorp. Restid mellan Fruingen och Kungens
kurva via Segeltorp dr berdknad till 4 min. Detta bygger pa att det i ménga
forortsrelationer idag tar 2 minuter per station med tunnelbana. Utred-
ningsalternativet innebdr en restidsférkortning mellan Stockholm C och
Kungens kurva med cirka 13 minuter och en restidsférkortning mellan
Frudngen och Kungens kurva med cirka 7 minuter. For strackan Stock-
holm C - Segeltorp innebdr utredningsalternativet en restidsforkorkort-
ning med cirka 11 minuter och en restidsforkortning mellan Frudngen och
Segeltorp med cirka 2 minuter. Ovanstdende berdkningar dr gjorda utifran
uppgifter enligt www.sl.se. Det kommer ocksa att bli enklare att resa kollek-
tivt inom regionen fran/till Kungens kurva och Segeltorp.

Varfor tunnelbana till Kungens kurva?

Kungens kurva Skiarholmen dr utpekad som en regional stadskdrna i
RUEFS 2010. Milet ar att den regionala stadskdrnan ska fungera som

ett alternativ till Stockholms city med en funktionsblandad och hallbar
stadsmiljo. En utveckling av Kungens kurva Skarholmen dr ocksa viktig
for den vidare utvecklingen pa Sodertorn.
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Kungens kurva saknar sparbunden kollektivtrafik, vilket begrinsar stads-
kdrnans utveckling. E4/E20 ligger som en barridr mellan Kungens kurva
och tunnelbanestationen i Skiarholmen. Aven Segeltorp saknar sparbun-
den kollektivtrafik och en station i ndrheten av Segeltorps centrum skulle
indirekt 6ka underlaget for lokal service. I dag ar Segeltorp och Kungens
kurva i hogre grad beroende av biltransporter och 4n vad som ar 6nsk-
vart ur miljo- och jamlikhetsperspektiv.

En tunnelbanef6rldngning fran Fruingen till Kungens kurva via Segeltorp
innebar stora restidsnyttor nér regioncentrum kan nds utan byte av fird-
medel. Det ger ocksa mojlighet till en snabbare utbyggnadstakt av bostéder
i Segeltorp respektive Kungens kurva jamfort med om enbart Sparvig syd
byggs. Inom Kungens kurva finns idag inga bostader. Med en utbyggd
sparbunden kollektivtrafik dr det majligt att bygga cirka 6 500 bostédder i
Kungens kurva och 2 500 bostdder i Segeltorp, med mycket goda mojlig-
heter att pendla till den centrala regionkdrnan och dess arbetsplatser.

Med en tunnelbana okar @ven attraktiviteten for kontorsbyggnation och
andra etableringar av naringsliv och arbetsplatser. Idag finns cirka 5 200
arbetsplatser i Kungens kurva, vid utbyggnad av tunnelbana beraknas
ytterligare mellan 10 000 och 15 000 arbetsplatser tillkomma. Tunnel-

bana skapar dven bittre forutsattningar for besokarna till handelsverksam-
heten i Kungens kurva att dka kollektivt. Kungens kurva ér en arbetsplats av
regional betydelse och tunnelbaneforlangningen knyter ihop arbetsplatser
och bostédder pa ett sitt som medfor dubbelriktade passagerarfloden. Under
rusningstrafik ger detta en jamn beldggning mellan in- och utpendlare.

En battre blandning av bostadsbebyggelse, service, kultur med mera ger
en attraktiv stad med jaimnare fordelning av dag- och nattbefolkning.
Det blir en direkt stimulans av tillvixten av jobb i s6dra Stockholms-
regionen. Diarmed skapas en béttre arbetsmarknadsbalans och de
sociala klyftorna mellan norr och s6der minskar. Tunnelbanan skapar
ocksé forutsattningar for ett mer jamlikt transportsystem.






Intressentanalys

En forlingning av tunnelbanan har en rad potentiella intressenter utdver
Huddinge kommun. Det giller inte minst de aktorer som i dag bedriver
verksamhet i influensomradet och som skulle gynnas av betydligt for-
battrad tillganglighet. Bland dessa intressenter finns IKEA, Heron City
och Kungens kurva shoppingcenter. Bland intressenterna finns ocksa
andra fastighetsdgare och potentiella exploatorer sa som till exempel

KF Fastigheter AB och fastighetsagare i Segeltorp.

Nyttoberakning

Stockholms lans landsting kommer att lamna in underlag fran Trafikfor-
valtningen den 1 oktober. Nedan ges en kommunal komplettering till
deras intresseanmalan. For att f4 korrekta restidsnyttor och dairmed
andra nyttor behover Landstingets material uppdateras med kommunal
indata. Av prognostekniska skil bedéms nyttorna bli hogre da storre
héansyn tas till Huddinge kommuns kommunala planering och utveckling
med fler bostader och arbetsplatser.

Antal bostider kopplat till investeringen: cirka 8 500 stycken.

Investeringskostnad: cirka 5 miljarder kronor™.

10 Bedémd investeringskostnad 3 km bana i tunnel och tva nya stationer.
Faktisk investeringskostnad tas fram av Stockholms lans landsting.
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Ringarna illustrerar avstandet 1200
meter fran framtida tunnelbanestationer.
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NYTTA

KVANTIFIERING

KOMMENTAR

Antal tillkommande bostader: 9 000 inom
influensomradet. Av dessa ar cirka 500 inkluderade i RUFS

RUFS 2010 hég +5% med justering for Stockholmsférhand-
lingen. Huvuddelen av tillkommande bostader ligger pa

Naringslivsnytta

Bostadsnytta 2010 och antagandet ar att dessa byggs oavsett sparvag. privat mark.

De 8 500 bostaderna som tillkommer till féljd av infrastruktu-

ren genererar en nettonytta pa 7,2 miljarder kronor.

Enligt kommunens berakning ar samtliga nyttor positiva. Stockholms lans landsting har via Trafikfrvaltningen
Resenirsnytta Battre tillganglighet gor att det blir mer attraktivt for foretag att | beréknat nyttorna i egenskap av kollektivtrafikplanerande

etablera sig vid Kungens kurva. Kommunen beraknar att har | myndighet och kommunen valjer i detta Iage att hanvisa till
Arbetsmarknadsnytta kan tillkomma mellan 15 000-20 000 nya arbetstillfallen. dessa. Trafikforvaltningens berakningar bygger sannolikt
Miljonytta pa utveckling enligt RUFS 2010 hdg +5% med justering for

Stockholmsforhandlingen. Om sa ar fallet bedémer kom-
munen att nyttorna blir kraftigt underskattade och behdver
justeras med kommunal indata avseende bl.a. bedémt
tillkommande bostadsbyggande inom influensomradet.

Social nytta

Kollektivtrafiken binder samman stadsdelar och skapar

nya platser for moten mellan personer fran olika grupper i
samhallet. Okad tillgénglighet till arbetsmarknaden skapar
okade livschanser. Forbattrad kollektivtrafik i sodra region-
delen bidrar till minskad regional obalans och 6kad jamlikhet
i samhéllet.

Redovisas kvalitativt och &r ett komplement till Trafikforvalt-
ningens berakningar fran Stockholms lans landsting.

Ovriga nyttor

Infrastuktursatsningen tydliggor att Kungens kurva ar en
arbetsplats av regional betydelse. Det blir aven méjligt

med byggnation av bostader, nagot som idag saknas helt

i Kungens kurva. Genom detta skapas en jamnare balans
mellan dag- och nattbefolkningen och en 6kad trygghet med
fler méanniskor i rorelse under dygnets alla timmar.

Tabell 3. Nyttoredovisning enligt Sverigeférhandlingen — tunnelbana Kungens kurva.
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Beskrivning av den regionala
stadskarnan Flemingsberg

Flemingsberg ér utpekad som en regional stadskérna i den Regionala
utvecklingsplanen for Stockholm (RUEFS 2010). Den regionala stads-
karnan Flemingsberg omfattar Flemingsberg (Grantorp, Sjukhus- och
hogskoleomradet, Flemingsbergsdalen, Viséttra och Bjérnkulla) samt
delar av Tullinge i Botkyrka kommun. Flemingsberg ar 2015 ett starkt
kunskapscentrum péa Sodertérn med tre etablerade akademier, ett uni-
versitetssjukhus och virldsledande forskning. Hér finns dven Sodertorns
tingsrétt, bas for polisverksamheten sdder om Stockholms innerstad och
polisutbildning som en del av S6dertorns hogskola.

En snabb och hallbar tillvaxt av Stockholmsregionen forutsatter att
bostader byggs och arbetstillfallen mojliggdrs dven utanfor den centrala
regionkdrnan, speciellt koncentrerade till stadsmiljoerna i de yttre regio-
nala kdrnorna. Malet dr att den regionala stadskdrnan Flemingsberg ska
fungera som ett alternativ till Stockholms city med en funktionsblandad
och héllbar stadsmiljo.

Med en 6kande segregation mellan norra och sédra delen av Stockholm
ar utvecklingen av Flemingsberg mycket viktig. Genom sitt bidrag till
okad utbildningsnivéd och stimulans av tillvixen av jobb pa Sodertérn
bidrar Flemingsbergs utveckling till en Stockholmsregion i balans. Sats-
ningar for att utveckla Flemingsberg dr dirmed inte bara betydelsefulla
for Huddinge och Botkyrka, utan Flemingsberg spelar en viktig strategisk
roll och dr en nyckelresurs i hela Stockholmsregionen och dirmed dven
viktiga ur ett nationellt perspektiv.
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Flemingsberg 2035

Ar 2035 ir Flemingsberg ett av Stockholmsregionens mest betydelsefulla
centrum for utbildning, néringsliv, vetenskap och nyféretagande - en
plats ddr kunskap driver niringslivet. Ddr finns ocksa attraktiva boende-
miljoer for en ung, internationell befolkning.

Flemingsberg uppfattas som en av regionens mest innovativa platser
och en naturlig métesplats for unga kreativa manniskor. Hér finns en
internationell kultur, stort utbud av kvalitativa restauranger, barer, caféer
och andra moétes/samlingsplatser samt ndrhet till miljoer som erbjuder
motion och utomhusaktiviteter. Har finns en ovanligt rik blandning av
ménniskor med manga olika livsstilar fran skilda kulturer.

Flemingsberg utgor en trafiknod i den sddra regiondelen med en attrak-
tiv bytespunkt for alla trafikslag for resendrer som inte har den centrala
regionkdrnan som malpunkt. Kollektivtrafik, gdng och cykeltrafik ges
hogsta prioritet och tillgdnglighet till stadskdrnan. Biltrafik sker pa
stadens villkor.

Universitetsomrade i sédra Stockholm

Inom Flemingsberg finns ett vaxande universitetsomrade. Med Soder-
torns hogskola (som sedan januari 2015 dven inrymmer polisutbildning),
KTH och KI ar universitetsomradet i Flemingsberg det 8:e storsta i Sve-
rige med cirka 17 000 studenter. Inom kort kommer KTH att tredubbla
sin verksamhet, Roda korsets Hogskolas verksambhet att flytta hit samt

KI utoka sin forskningsverksamhet. Flemingsberg ar saledes en viktig del
av Stockholms attraktivitet som universitetsstad samt en forutséattning
for Sveriges fortsatta status om kunskapsnation. Omradet stirks dven av
Karolinska universitetssjukhuset i Huddinge och dess samarbete med
akademierna gillande utbildning, forskning och innovationsmiljoer.






I denna akademiska sjukhusmiljé bedrivs vérldsledande forskning.
Flemingsberg har utvecklats till ett av norra Europas mest betydelsefulla
omraden inom Life Science och ingar i klustret ldngs axeln Uppsala —
Stockholm - Flemingsberg - Sodertélje — Strangnas. I Stockholm-Uppsa-
la-regionen finns fler an 550 life science-bolag och branschen i regionen
sysselsitter 6ver 23 000 manniskor.

Med en 6kad internationell konkurrens, en 6kande befolkningsmangd i
Stockholmsregionen och en 6kad segregation i regionen ar det mycket
viktigt for en fortsatt hallbar utveckling och vilfard att skapa ytterligare
hogskoleplatser i regionen, och da speciellt pa Sodertdrn. Inom Flemings-
berg finns for lang tid framéover fysisk mojlighet att fortsétta den expansion
som redan pagar inom omradet. Har finns en markreserv for framtida
behov av utbyggnad av séval universitetsomradet som regionens sjukvérd.

For att fortsatta att utvecklas dr emellertid verksamheten i Flemingsberg
mycket beroende av goda kommunikationer till 6vriga universitets- och
forskningsmiljéer i Stockholmsregionen. Sérskilt viktiga for forskningen
och hogskolorna dr goda kollektiva forbindelser till centrala Stockholm,
Hagastaden (KI Solna och NKS) och Uppsala men éven till Linkdping,
Norrképing, Orebro, Géteborg, Lund och Malmé. Det ir dven viktigt att
snabbt kunna ta sig till Arlanda, Skavsta och Bromma flygplats.

Motor for ett kunskapsintensivt naringsliv pa Sédertérn
Med etablerade kluster for Life Science och rittsvasende dr Flemings-
berg redan idag en attraktiv plats for etablering av verksamheter som
ser styrkan i att finnas i detta sammanhang. Det finns en stor potential i
Flemingsberg att utvecklas ytterligare till en motor for etablering av ett
kunskapsintensivt naringsliv och kompletterande verksamheter.

Inom Flemingsberg finns stora obebyggda omraden av bade kommunal-
agd och privatagd mark. Totalt har identifierats att hér finns mark for att
kunna utveckla minst 20 000 nya arbetstillfallen. Detta skulle bidra till
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en battre arbetsmarknadsbalans i Stockholmsregionen eftersom det idag
finns ett stort underskott pa arbetsplatser i den sddra regiondelen.

For att attrahera foretag dr det viktigt att na en sa stor arbetsmarknad
som mojlighet pa 30 minuter (se mer nedan “Kollektiv Nod pa Soder-
torn”). Det ér dven viktigt med en kreativ funktionsblandad stadsmiljo
(se mer nedan "En levande och kreativ stadsmiljo”).

En attraktiv boendemiljo

Inom 1 200 meter fran Flemingsbergs station finns méjlighet att utveckla
minst 7 000 nya bostdder som komplement till de bostéder i Flemings-
berg och Visittra som redan finns. I Flemingsberg kommer de boende
kunna erbjudas ett boende med centralt ldge och attraktiv stadsmiljo i
kombination med en god uppvaxtmiljo f6r barn och unga och narhet till
gronomraden. Gronskande gardar, parker och platser binds samman till
de intilliggande gronomradena genom strdk som stracker sig via dal-
gangar ut i ndrbeldgna skogs- och sjbomraden.

Viktiga malgrupper for de nya bostaderna ar studenter, forskare och
arbetande inom Flemingsberg. Bostdderna ér dven viktiga for att kunna
erbjuda alternativa boendeformer fér invdnarna i Flemingsbergs miljon-
programsomraden. Det ska vara mojligt att oavsett livssituation hitta en
lamplig bostad i Flemingsberg.

Inom Flemingsbergs kommundel finns dven mojlighet att utveckla en
helt ny stadsdel i Glomstadalen/Loviseberg, cirka 2,5 kilometer nordvist
om Flemingsbergs kirna. Forstudier visar att hir skulle kunna utvecklas
minst 6 500 nya bostdder. Detta kraver emellertid dels att Tvarforbin-
delse Sodertorn delvis 6verdackas eller forldggs i tunnel, dels att omradet
trafikeras med en strukturerande och kapacitetsstark kollektivtrafik, till
exempel Sparvig syd.



Sammanlagt finns dirmed en potential om cirka 14 000 nya attraktiva
bostdder inom Flemingsbergs kommundel, nagot som skulle ge underlag
till en omfattande kommersiell service i Flemingsbergs kédrna. Detta ar
viktigt for att skapa en hallbar utveckling, ge underlag till en kommersiell
service och oka attraktiviteten som universitetsort.

En levande och kreativ stadsmiljo

Flemingsberg ér idag starkt segregerad, dag och nattbefolkning har inga
naturliga motesplatser. Vidare dr utbudet av kommersiell service starkt
begransat. I Flemingsbergs kdrna finns stora mojligheter att i omradet
niarmast den kollektiva knutpunkten skapa en attraktiv, levande, kreativ
och innovativ stadsmiljo. Hiar kommer det finnas méjlighet fér manni-
skor att motas fran skilda kulturer, varierade utbildningsniva och olika
livsstilar eller boendeformer. For att underlitta dessa moéten dr det viktigt
att stadskdarnan lankas samman med bade det vixande universitets-
omradet och de intilliggande bostadsomradena.

I den centrala stadskdrnan finns en ambition om att blanda bostéder,
verksambheter, detaljhandel, kommunal och kommersiell service, hotell-
och konferenslokaler, métesplatser, kvalitativa restauranger, barer och
caféer samt ett rikt utbud av kultur och fritidsaktiviteter. Hir kommer
aven finnas gott om offentliga motesplatser samt forutsittningar for en
vaxande kvillsekonomi.

For att mojliggora denna byggnation av stadskérna i Flemingsberg tar
kommunen under 2015 fram en malbild for att tydliggora vad bygga stad
i Flemingsberg innebar. Under 2016 kommer denna att kommuniceras
med savdl boende, fastighetsdgare och verksamma i Flemingsberg samt
med aktorer pa marknaden. Malet ér att i samverkan skapa en innovativ,
kreativ stadsmiljo for framtidens invanare.







Kollektiv nod pa Soédertorn

Flemingsbergs station har redan idag mer 4n 20 000 resande varje dygn
och dr dirmed en av de storre jarnvégsstationerna i landet. Flemings-
bergs lokalisering i korsningen mellan Vastra stambanan och Tvérfor-
bindelse Sodertorn ar en av orsakerna till att platsen pekats ut som en
regional stadskdrna. Den strategiska placeringen av kdrnan i korsningen
av denna infrastruktur gor platsen intressant ur ett nationellt och stor-
regionalt resandeperspektiv. Har finns mojlighet att skapa en viktig
kollektiv nod séder om Stockholm, en nod i vars geografiska nirhet det
ar 2035 kommer finnas minst 400 000 invanare inom bara Huddinge,
Haninge och Botkyrka kommuner.

I ost-vastlig riktning planeras av Trafikverket Tvarforbindelse Sodertorn, en
vagtorbindelse som tillsammans med Forbifart Stockholm och Norrorts-
leden kommer bilda en yttre ringled runt Stockholm. P& denna skulle man
till exempel kunna resa kollektivt mellan Flemingsberg och Barkarby pé
under 30 minuter, en resa som 2015 tar cirka 1 timme och 17 minuter.

I nord-sydlig riktning passerar samtliga tdgresendrer och transporter pa
jarnvag som ska till och fran Stockholm soderifran Flemingsberg. Strack-
an trafikeras av snabbtag, fjarrtag, regionaltag, pendeltag och godstag.
Har finns mojlighet till hallbara kollektiva transporter till viktiga mal-
punkter for en storregional arbetsmarknad inom bade Malardalen och i
Ostergotland. P4 sikt finns dven mojlighet for trafikering av hghastig-

hetstag till Malmo och Goteborg - ett framtida héllbart alternativ till flyg.

I Flemingsberg finns stora oexploaterade ytor som kommer att utokas
ytterligare med en nedsédnkning och dverdackning av vdg 226 genom
Flemingsberg. Dessa ytor gor att det i Flemingsberg finns en stor utveck-
lingspotential for Stockholmsregionen dé det har skulle kunna skapas en
attraktiv, effektiv kollektiv nod som har kapacitet att med rétt atgarder
avlasta den centrala kidrnan i Storstockholm och ge en forbéttrad till-
ginglighet till drygt 600 000 invanare i S6dra Storstockholm ar 2035.

En bytespunkt i Flemingsberg bedoms stérka platsens mojlighet till att
utvecklas till en regional stadskdrna, forbattra tillgangligheten till de
sodra delarna av Stockholm och avlasta Stockholms regionkarna. Viktiga
maélpunkter att férbinda med Flemingsberg i syfte att framja dess utveck-
ling och attraktivitet ar:

o Den centrala regionkérnan.

o De yttre regionala stadskdrnorna.

« Flygplatser som Arlanda, Bromma och Skavsta.

« Universitetsstider som Malmdé/Lund, Goteborg och Linkdping
Norrkoping.

o Life Science-kluster i Uppsala, Hagastaden, Sodertélje och Strangnis.

o Arbetsmarknadsregionen i Milarregionen, Sérmland och Ostergotland.

« Bostadsomraden inom Sodertdrn och Stockholms sédra férorter.

« Bostadsomraden i naromradet i Huddinge och Botkyrka sasom Vistaberg,
Glomsta, Fullersta, Stordngen, Masmo/Varby, Tullinge villastad, Riksten
och Fittja.
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Beskrivning av den
regionala stadskarnan
Kungens kurva Skarholmen

Kungens kurva Skdrholmen ar utpekad som en regional stadskdrna i den
Regionala utvecklingsplanen f6r Stockholm (RUFS 2010). Malet &r att
den regionala stadskdrnan ska fungera som ett alternativ till Stockholms
city med en funktionsblandad och hallbar stadsmiljo. En snabb och
héllbar tillvaxt av Stockholmsregionen forutsatter att bostidder byggs och
arbetstillfillen mojliggors dven utanfor den centrala regionkdrnan, speci-
ellt koncentrerade till stadsmiljéerna i de yttre regionala kdrnorna.

Satsningar for att utveckla Kungens kurva Skarholmen ar mycket viktiga for
utvecklingen pa Sodertdrn genom att de bidrar till ett 6kat bostadsbyggande
och stimulans av tillvixten av arbetsplatser i sodra Stockholmsregionen.
Utveckling av Kungens kurva Skdrholmen kan ocksa bidra till en positiv
utveckling av de nérliggande bostadomradena i Huddinge och Stockholm. I
fortsattningen beskrivs huvudsakligen utvecklingen i Kungens kurva.

Kungens kurva 2030

Ar 2030 4r Kungens kurva Skirholmen en levande forstad med en attrak-
tiv mix av handel, arbete, bostdder, kultur och rekreation. Allt inom
rackhéll gor omradet till ett alternativ till city.

Tillsammans utgér Kungens kurva och Skdrholmen Skandinaviens mest
attraktiva och storsta omrade inom familjeshopping. Besokare njuter av
omradets turist- och upplevelseattraktioner samt ett mangsidigt utbud av
varor. Arbetsplatser, butiker, bostdder, den mangkulturella och pulserande
atmosfaren tillsammans med den goda miljon har skapat en levande forstad.
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Tunnelbana, Sparvag syd, Forbifart Stockholm och Tvérfoérbindelse
Sodertorn gor det latt att komma till Kungens kurva oavsett var man ar
i regionen. Ett littorienterat hallbart kommunikationssystem med sékra,
trygga och upplevelserika bil-, gang- och cykelvéagar gor det enkelt att

ta sig mellan Kungens kurvas och Skiarholmens olika delar och skapar
attraktiva miljoer for uteserveringar och ovintade moéten.

Skandinaviens storsta handelsplats

Kungens kurva tillsammans med Skdrholmen omfattar idag handels-
verksamhet som har ndrmare 30 miljoner besokare per ar. Det dr ddrmed
Skandinaviens storsta handelsomrade utanfér citykdrnan. I Kungens
kurva finns IKEA och Heron city, omgivet av andra nationella och inter-
nationella foretag, fran bygg- och inredning till dagligvaruhandel.

I Kungens kurva planeras for en omfattande fornyelse och kraftig expan-
sion av handelsverksamheten. Befintligt Ikeavaruhus ska rivas och i
stillet byggs ett nytt, modernt Ikeavaruhus med mojlighet att utvecklas
over tid. I projektet ingdr ocksa att fordubbla intilliggande Kungens kur-
va Shoppingcenter och bygga samman det med det nya Ikeavaruhuset.
Totalt kommer nya Ikea och Kungens kurva Shoppingcenter att omfatta
en utbyggnad om cirka 120 000 m2 BTA handel, det vill siga samma
storleksordning som Mall of Scandinavia. Projektet berdknas vara klart
for invigning 2019.

Cirka 70 procent av besokarna till Kungens kurva anlinder idag med bil.
Viégnitet i Kungens kurva dr dirmed under maxtimmen pa 16rdag respektive
sondag eftermiddag hért belastad. For att mojliggora ytterligare utveckling av
handelsverksamhet 4r det av storsta vikt att kollektivtrafiken utvecklas.

Inom Kungens kurva finns markutrymme for att fortsitta den expansion
av handel som redan pagar inom omradet. Har finns vilja fran fastighets-
dgarna att driva utvecklingen for att behalla titeln Skandinaviens storsta
handelsomrade.






En attraktiv och hallbar stadsmiljo med bostader

For att skapa en attraktiv regional stadskdrna med en blandning av olika
funktioner behover bostdder, upplevelser, kultur och utbildning utvecklas
i Kungens kurva. Detta kommer pa sikt skapa forutsittning for etablering
av nya branscher och kontor.

Upplevelser som till exempel bio och gym finns idag i Kungens kurva,
men utbudet av upplevelser planeras utokas genom bland annat bygg-
nation av ett spa och wellnesscentrum inkluderande ett dventyrsbad.
Etablering av ytterligare hotell och konferens planeras ocksa.

Fordonstekniskt gymnasium finns idag viletablerat i Kungens kurva med
dess samarbete med omkringliggande fordonsverksamhet. Potential och
intresse finns att utveckla eftergymnasial utbildning.

I Kungens kurva finns kommunégd och privatidgd mark for att utveckla
minst 6 500 bostdder. En utveckling av helt nya bostadsomraden ger
mojlighet att planera en stadsdel med attraktiva bostdder for olika mal-
grupper. I omradet kommer det att finnas ett stort utbud av kommersiell
och offentligt finansierad service och olika typer av motesplatser. Bostd-
derna fér ett bra ldge i regionen med god tillganglighet med kollektivtra-
fik, storslagen natur med Gémmarens naturreservat pa gangavstand och
Malarens strander inom cykelavstand. Ytterligare en stor mangd bostader
kan utvecklas i det intilliggande omradet Segeltorp. Hir finns en total
potential om cirka 2 500 bostédder. Stort intresse finns hos fastighets-
dgarna for att mojliggora dessa bostadsprojekt.

Sparbunden kollektivtrafik

Med anledning av framtidens utveckling av Kungens kurva dr det viktigt
att utveckla tillgangligheten till och inom Kungens kurva. Malet ar att
Kungens kurva ska utvecklas till en mer héllbar stadsdel med fler som
aker kollektivt, god teknisk infrastruktur och 6kad framkomlighet for
gang- och cykeltrafik. Bade Kungens kurva och Segeltorp saknar idag
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sparbunden kollektivtrafik och ovanstaende malpunkter kan ddrmed inte
nds pa ett rationellt och hallbart sitt.

Sparbunden trafik ér viktig for utbyggnaden av bostdder i Kungens
kurva med anledning av att den skapar attraktion f6r bostadsbyggnation.
Utvecklingen av handelsverksamheten och dvrig verksamhet dr ocksa
beroende av sparbunden trafik da den majliggor att fler ménniskor kan
aka kollektivt till Kungens kurva.

Utbyggnad av Sparvig syd binder ihop de tva regionala stadskdrnorna
Kungens kurva Skdarholmen och Flemingsberg. Sparvag syd skapar dar-
med en forbindelse till malpunkten Flemingsberg och fran Flemingsberg
kan ytterligare malpunkter nas via tag.

Utbyggnad av tunnelbana fran Fruidngen via Segeltorp till Kungens kurva
skapar en viktig kollektiv ldnk som saknas idag. Utbyggnad av tunnelba-
na ger mdjlighet till en snabbare utbyggnadstakt av bostader i Segeltorp
respektive Kungens kurva i jaimforelse med om bara Sparvég syd byggs.
Vid byggnation av tunnelbana kommer attraktiviteten for kontorsbygg-
nation att 6ka. Ddarmed &r utbyggnaden av en snabb sparbunden kollektiv
forbindelse till Stockholms innerstad viktig.

Malpunkter for boende

Den viktigaste malpunkten fér boende i Kungens kurva och Segeltorp
ar Stockholms innerstad med anledning av attraktionen till arbets-
marknad och innerstadsliv. Andra viktiga malpunkter f6r boende i
Kungens kurva ér arbetsmarknaden i Stockholms lan och Mélardalen.
Aven den regionala Stadskirnan Flemingsberg dr en malpunkt med
arbetsplatser, sjukvard och utbildning.

Malpunkter for ndringslivet
For att attrahera nya foretag till Kungens kurva och skapa forutséittningar
for ett vaxande néringsliv med nya branscher ar det viktigt att na en sa



stor arbetsmarknad som mojligt pa 30 minuter med kollektiva fardmedel.
Viktiga malpunkter att forbinda med Kungens kurva blir da Stockholms
innerstad och kommunerna pé S6dertorn inklusive den regionala stads-
kdrnan Flemingsberg. Viktiga malpunkter ar ocksa Arlanda och Bromma
flygplats. Detta for att vara attraktiv for kontorsetableringar.

Influensomradet for Kungens kurva som handelsplats ar stort. Ikea har
bedomt sitt influensomrade till stora delar av Stockholms innerstad samt
hela Milarregionen.

Anteckningar
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