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e Genomforandebeskrivning

e Miljokonsekvensbeskrivning

Detta planforslag baseras pa berérda delar av Vigverkets utredningsplan f6r Sédertérnsleden
fran 1993 samt de ytterligare utredningar och planer som gjorts dérefter, inklusive forslag till
arbetsplan utstélld 2000 (se dven nedan). Planbeskrivningen redovisar 6versiktligt
vigtekniska fragor. Vad géller mer ingéende tekniska fragor hinvisas till Vigverkets
utredningar.

1. PLANENS BAKGRUND OCH SYFTE
Vig 259 forbinder idag E 4 med vdg 73 via Masmo—Huddinge centrum-Lissma—Jordbro. En
stor del av strickan har 1ag standard vilket ger dalig framkomlighet och stor risk for olyckor.

Det s k Dennispaketet, fran 1992, omfattade kollektivtrafikdtgdrder och utbyggnad av
trafikleder i storstockholmsomradet. Botkyrkaleden och Haningeleden ingick i dessa och
bildade tillsammans Sédertdrnsleden som utgjorde del av den Yttre Tvidrleden. Med
Sédertornsleden fullt utbyggd avlastas dagens vignit vilket innebdr att trafik som idag gar
genom titbebyggda omraden, oldmpliga for denna typ av trafik, flyttas till ur
bebyggelsesynvinkel lampligare miljder. Trafiksikerheten 6kar och omraden med storningar
far en bittre milj6. Férbindelserna med E 4 fran bl a Huddinge och Haninge forbéttras och
restiderna kortas. Ledens utbyggnad medfor att obalansen inom regionen minskar och
invanarna far mdjlighet att na en storre arbetsmarknad.

Ett detaljplaneforslag med i princip samma innehall och omfattning som nu aktuellt forslag
togs fram 1995. Oklarheter kring ledernas sévil detaljutformning som finansiering gjorde att
planeringsarbetet ddrefter avbrots.

Syftet med nu foreliggande detaljplan &r att reglera utbyggnaden av den nya trafikplatsen
Huddingevigen - Sodertornsleden. Underlag for dess utformning dr Vigverkets
utredningsplan for Sédertdrnsleden, delen Flemingsberg - Gladskvarn, Haningeleden 1 frén
1993 och forslag till arbetsplan utstillt 1 mars 2000.
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Syftet med nu aktuell planldggning &r dven att gora erforderliga dndringar i berorda, gillande
detaljplaner samt att samtidigt planldgga ett for nirvarande icke planlagt omrade i Solgérd,
omedelbart norr om leden, med bl a befintlig villabebyggelse.

2. AVVAGNING ENLIGT MILJOBALKEN
Markanvindningen inom planomradet 4r forenlig med hushallningsbestdmmelserna i 3 kap
milj6balken.

3. PLANDATA

3:1 Lége och areal

Planomrédet 4r beldget mellan centrala Huddinge och Flemingsbergsomradet. Det omfattar
dels vagomradet for den nya trafikplatsen dels vissa angransande omréaden, framfor allt for
bostéder, som befunnits limpliga att ta med vid denna planldggning. Planomrédet omfattar ca
17 ha varav 0,7 ha utgoér mark for jarnvag, 1,6 ha mark for bostidder och 1,0 ha mark for sma-
industri. Ovrig del, ca 14 ha, utgdr mark for allmén plats.

3:2 Markédgoférhéllanden

Huddinge kommun dger huvuddelen av marken som berérs av trafikplatsens utbyggnad.
Ovriga fastigheter dgs av enskilda #dgare.

4. TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

4:1 Riksintressen
Genom planomradet gar S6dra Stambanan som ér ett riksintresse.

Sodertdrnsleden (Haningeleden - Botkyrkaleden) avses utgdra en forbindelse mellan Nynés-
végen (vdg 73) och E4/E20. Den har beddmts vara ett riksintresse. Vigverket har 1993-06-16
uppréttat en utredningsplan for vag 259, delen Flemingsberg - Gladékvarn, Haningeleden 1.
Utredningsplanen innehéller bl a den trafikplats aktuellt planforslag avser reglera. Vigverket
har vidare 1993-03-27 upprittat ett forslag till arbetsplan fér Haningeleden 1 (omarbetad
2000-02-25). Arbetsplanen, som varit utstilld i mars 2000, planeras kunna faststillas under
hosten 2001.

Enligt gillande dversiktsplan, och dven forslag till ny plan, OP 2000, skall ett reservat for en
400 kV kraftledning frdn Haninge, station Ekudden via Masmo och till Bred4ng hallas 6ppet
genom planomradet ldngs Sodertdrnsleden. Kraftledningen 4r ett riksintresse.

4:2 Regionala intressen
En tvérforbindelse mellan Huddinge och Haninge kommuner har funnits med i den regionala

planeringen sedan mitten av 1960-talet. Regionplan 91, antagen i oktober 1992, redovisade en
utbyggnad av Sédertdrnsleden i enlighet med Denniséverenskommelsen. Den redovisas dven i
férslag till ny Regionplan (RUFS 2001) som en strategiskt viktig regional huvudvig ingdende
1 Yttre Tvérleden. Leden har stor betydelse med hinsyn till bl a Haninges koppling till euro-
pavégnitet och till utvecklingen av ett regionalt kdrnomréade vid Flemingsberg. Vdgen 4r en
primér ldnsvig.
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4:3 Oversiktliga planer

Gillande 6versiktsplan, och dven forslag till ny plan OP 2000, for Huddinge kommun redovi-
sar inom aktuellt planomrade vigreservat for Sodertérnsleden och kraftledningsreservat for en
400 kV-ledning.

4:4 Program for detaljplanen

Ett tidigare planforslag av ungefar motsvarande omfattning och innehall stilldes ut for samréad
1995. Samtidigt holls ett markdgarsamrad infor arbetsplanen for vagutbyggnaden. Flera ut-
redningar kring alternativa dragningar och utformningar av vigutbyggnaden har darefter
gjorts och ett forslag till arbetsplan stélldes ut under mars 2000. Med hénsyn till det plansam-
rdd som skedde 1995, till de utredningar som gjorts (se nedan) och till de markédgarsamrad
och utstdllningar som skett &r ett detaljplaneprogram, enligt plan- och bygglagen, i samband
med aktuell planldggning onodigt.

4.5 Detaljplaner

For planomréadet géller foljande detaljplaner: Beslutsdatum:
® 7-B-11 Sédra stambanan VIII 1985-10-10
* 7-B-13 Fornborgsomradet 1992-09-24
* 9-R-1 Flemingsberg 8:1 1961-11-28
& 9-R-5 Ostra Flemingsbergs industriomrade I-111980-06-10
# 9-R-5:2 Del av kv. Katoden 1994-01-20
# 9-A Flemingsberg 1:1 med Grantorp 1:1 1940-10-29
* 9-A-2 Vistra Solgard 1982-12-03
* 9-A-3 Vig 226 II-111 1972-03-24

4:6 Tomtindelning
For kv. Anoden géller tomtindelning Anoden (1) faststélld 1963-09-24.

4:7 Arbetsplaner (vdgar)

Sodertornsleden striacker sig fran vig E4/E20 fram till Jordbro trafikplats vid vdag 73 i Hanin-
ge. Pé delstriackan Gladokvarn fram till vdg 73 &r trafikleden utbyggd och &ppnad for trafik.
Pa delen mellan vig E4 och Flemingsberg (Botkyrkaleden) har arbetsplan uppréttats men €]
faststillts enligt vdglagen. Likasa har arbetsplan upprittats p& delen Flemingsberg till Gla-
dékvarn (Haningeleden 1). Inte heller den har faststéllts.

4:8 Utredningar och kommunala beslut i dvrigt

Under 1991 — 1992 specialstuderades ett antal olika dragningar, bl a Haningeledens korsning
med Huddingevdgen och jarnvégen, infor beslut huruvida leden borde korsa ¢ver eller under.
Ar 1993 presenterade Vigverket en utredningsplan for Sodertornsleden, delen Flemingsberg
Gladodkvarn, Haningeleden 1.

I de bigge alternativen gér Haningeleden i princip i det lige som redovisas i arbetsplanen — i
det ena fallet 6ver och i det andra under Huddingevédgen och jarnvégen. Alternativet ”Under”
har ett nigot sydligare ldge med hénsyn till terringen. Bégge alternativen innebér raka ramp-
anslutningar till Huddingevégen i det begrénsade utrymmet mellan végen och jarnvégen me-
dan utrymmet pa véstra sidan medger kléverbladsanslutning. Alternativet “Under” innebdr
dels hojning av Huddingevigen, dels komplicerade tekniska 16sningar med tragkonstruktioner
pa grund av svéra grundldggningsforhallanden och hogt grundvatten.
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En arbetsgrupp med representanter fran berérda kommunala kontor, Vigverket och linsstyrel-
sen rekommenderade utifrdn denna kompletterande utredning att alternativ Over skulle laggas
till grund for fortsatt planering. Kommunstyrelsens kansli konstaterade efter en remissomgéng
att ingen av remissinstanserna erinrat mot utredningsplanen (som utgdr fran alternativ Over)
och drog dérvid slutsatsen att kommunen var beredd att tillstyrka utredningsplanen. Kommun-
fullméktige beslot darefter, 1993-11-12, § 212, i drendet och hénvisade bl a till att kansliets
och byggnadsndmndens yttrande skulle utgéra kommunens yttrande 6ver utredningsplanen.
Vigverkets slutsats efter remissen var da att alternativet Haningeleden 6ver Huddingevigen
och jarnvdgen tillgodosag de krav som kunde stillas p& utformningen.

Under 1994 upprittades ett detaljplaneforslag (samradshandling) motsvarande nu aktuellt
planforslag. Kring samradshandlingen och infor arbetsplanen for Haningeleden 1 holls ett
markédgarsamrad i maj 1995. De boende i Solgérdsomradet och Vérdkasenomradet framforde
invéndningar mot forslaget vad giller trafikbuller och intrAng samt efterlyste ett alternativ dr
Haningeleden drogs under Huddingevigen och jarnvigen.

Alternativ soder om Flemingsbergs gérd

Végverket har med anledning hérav utrett en strickning av Haningeleden under vig 226 séder
om Flemingsbergs gard. Forslaget, daterat 2000-02-29, innebér bl a dels for bostadsomradet
Grantorp stora bullerstérningar och barridreffekt mot narrekreationsomradet Flemingsbergs
gérd, dels ytterligare intrdng i berget vid garden samt dels att vigen maste byggas i ett vat-
tentdtt trdg under Huddingevégen och jarnvagen. Bullersituationen for Solgard forbéttras inte.
Rekommendationen enligt denna utredning &r att arbetsplanens alternativ #r béttre med hén-
syn till funktion, trafiksdkerhet och ekonomi. Laget i tunnel innebér inte heller nagra avgs-
rande fordelar for befintlig bebyggelse. Forslaget redovisades i samband med arbetsplanens

utstéllning i mars 2000.

[ samband med utstéllningen av arbetsplanen i mars 2000 presenterade Vardkasen-Solgérds
miljoskyddsforening och Solgards villaférening ett eget forslag till Haningeledens strickning
och utformning vid passagen genom Flemingsberg och Viséttra. Haningeleden redovisas hér, i
likhet med Végverkets utredning 2000-02-29, i ett ldge mellan Flemingsbergs gard och
Grantorps bostadsomrade. Korsningen med Huddingevégen och jarnvigen sker i tunnel var-
efter Haningeleden byggs som brokonstruktion genom delar av Visittra industriomrade for att
sedan ledas vidare Osterut i tunnel genom berget. Trafikplatsen utformas antingen med ramper
direkt i anslutning till korsningen eller som en planskild rondell p& Haningeleden i ett lige ca
200 meter vdster om Huddingevégen.

Fordelarna med forslaget 4r att leden kommer langre fran Vardkasen och Solgard samt dven
fran vatmarken i oster. Nackdelarna dr dels att betydligt fler boende i Grantorp stors, bade i
bostdderna och i nérrekreationsomradet, dels att negativa konsekvenser uppstér i avsnittet
inom Visittra vad géller utformning, milj6 och kostnader. De tekniska och miljéméssiga
bristerna i forslaget, tillsammans med héga kostnader, jamfort med arbetsplanen innebér att
forslaget inte bedomts meningsfullt for fortsatta studier.
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Under 1998 genomférde Vigverket en miljédialog med SMTR (Storstockholms miljégrupp-
ers trafikrdd). SMTR ansdg att en upprustning av vidg 259 skulle kunna ersitta utbyggnaden
av Haningeleden pé strickan Sundby gard — Huddingevigen. Forslag till forbéttringar av vig
259 pé striackan Lannavidgen — Stordngsleden — Huddingevigen utreddes och redovisades i
Rapport 9905 - 0,5 alternativ for Haningeleden 1.

Slutsatserna enligt utredningen &r att trafiken pé dessa befintliga vigar 6kar med 30-65% fram
till 2010, andelen tung trafik ¢kar, 224 villor och tva flerfamiljshus ligger inom skyddsomrade
for farligt godstransporter, kollektivtrafikanter mellan Haninge och Huddinge far inga forbitt-
ringar, Vigarnas barridreffekt 6kar med krav pa planskilda korsningar for oskyddade trafi-
kanter, det regionala cykelstrdket utmed Lénnavégen fér en béttre standard, vinsterna i restid
och framkomlighet blir obetydliga och projektet ger inte ndgon I6nsamhet i form av trafik-
vinster. Forslaget redovisades i samband med arbetsplanens utstillning i mars 2000.

Kommunfullméktige har i augusti 2000 bl a beslutat att;

o fororda Vigverkets huvudforslag som alternativ for Sédertdrnsleden,

e Flemingsbergsledens anslutning till Huddingevigen bibehélls,

e (Glomstavédgens anslutning till Huddingevagen antingen bibehalls eller ersitts med en an-
slutning till Storéngens trafikplats och som finansieras inom projekt Sédertérnsleden,

o fOr att inte ytterligare 6ka pé problemen pa Glomstavégen &r det av stor vikt att Botkyr-
kaleden byggs i samma etapp som strackan Gladokvarn-Flemingsberg,

e vid detaljplaneldggning av forbifarten jarnvdg/Huddingevig skall studeras om vdgen kan
forskjutas norrut och ddrmed finna ett mojligt lage som ger forutséttning for en tunnel un-
der jarnvdg/Huddingevdg. Det schakt som da uppstar pa Solgardssidan kan tickas dver pa
motsvarande sdtt som i Stuvsta.

Kommunstyrelsen yttrade sig den 24 september 2001 &ver arbetsplaneforslaget och tillstyrkte
darvid Vagverkets forslag till ledens korsning med Huddingevégen och jarnvigen.

Gatukontoret har, med anledning av kommunfullméktiges beslut ovan, i utredning daterad
2000-08-18 studerat konsekvenserna av dels ett tunnelldge fér Haningeleden i samma strick-
ning som arbetsplanens, dels en forskjutning av korsningen drygt 50 meter norrut.

Ett tunnelbygge under Huddingevégen och jarnvigen innebar stora geotekniska risker och
merkostnaderna blir avsevdrda. Virdet pa eventuella fastigheter/byggnadsritter ovan tunneln
torde bli begrénsat, bl a med hédnsyn till stérningar. De bedoms inte heller ge exploateringsin-
takter motsvarande kostnaderna. Behovet av inldsen av befintliga fastigheter kvarstar.

En forskjuten korsning norrut ger mojlighet att 6verdédcka Haningeleden pa en stridcka om ca
200 meter i Solgérd. Vissa befintliga villor kan ddrmed bevaras men nya villor behdver 16sas

“in. Tunnelinslaget blir mycket dominerande och végbullret for bl a villor p4 Marsvigen &r
svart att ddmpa. Ytterligare problem uppstar for fastigheter vid Annerstavdgen och Polluxvé-
gen bl a genom behov av inlgsen. Kostnaden for 6verddckningen kan inte finansieras genom
exploateringsintékter.

Sammantaget har inget av dessa alternativ bedémts kunna forordas framf6r arbetsplanen.
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5. FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

5:1 Mark och vegetation
Se miljokonsekvensbeskrivningen.

5:2 Geotekniska foérhéallanden
Se miljokonsekvensbeskrivningen.

5:3 Fornldmningar och kulturmiljéer
Se miljokonsekvensbeskrivningen.

5:4 Bebyggelse

Planomradet 4r utmed delar av den planerade Sédertornsleden bebyggt med dldre villor inom
Solgards- och Vardkasenomradena. [ syddstra delen av planomradet, Flemingsbergs industri-
omréde, berdrs nigra bebyggda industrifastigheter.

Trafikplatsens utbyggnad kommer att innebéra fordndringar for intilliggande fastigheter, bl a
inlosen av ett antal av dem. En del av de villor som direkt berors av trafikplatsens utbyggnad
maste rivas. Den kommer vidare att innebéra intrdng for slédnter, skédrningar, bullerskydd, mm.
Slantintrangen vid Marsvégens anslutning till Merkuriusvagen 6verensstémmer dock med
redovisningen i gillande plan. For vissa fastigheter kommer tillfartsférhdllandena att &ndras.
Avgorande for i vilken man befintliga bostadshus kan bibehéllas och nya byggritter tillskapas
ar framfor allt hur bullerskyddet kring de nya végarna anordnas.

Nya, formella byggritter redovisas kring Marsvigen - ett tidigare icke planlagt omrade. I hu-
vudsak innefattas dock endast befintliga och redan bebyggda tomter.

For gatukontorets sandficka vid Gamla Tullingevigen har ett omrade for tekniska anlédggning-
ar lagts ut.

Ett omrade direkt norr om Sddertérnsleden och vister om Gamla Tullingevdgen ér i géllande
plan utlagt for bostdder. Med hinsyn till dess ldge intill Sédert6rnsleden och det Skade trafik-
buller som det kommer att utséttas for har det nu istillet foreslagits for smaindustri som ej
fororsakar oldgenheter for angrdnsande bostéder.

5:5 Gator och trafik

Forutséttningar

Huddingevégen #r genomfartsled genom planomrédet. Gamla Tullingevégen ansluter till den
norrifran dock med vissa begransningar for svingande trafik, dvs endast pafart sdderut och
endast avfart soderifran tillats. Flemingsbergs industriomrade matas soderifrén via Regulator-
vigen. Solgardsomradet nds via denna vég och dven norrifrdn via Stordngsleden. Genomfart
genom Solgardsomrédet &r forbjuden. Trafikméngden pa Huddingevégen &r idag drygt 20.000
dygnsfordon. Gamla Tullingevégen har ca 1.000 dygnsfordon. Ovriga gator inom planomra-

det har sma till méattliga trafikméngder.
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Sodertornsleden byggs ut planskilt pa bro ver Huddingevdgen och jdrnvégen. Den ansluts
med ramper till Huddingevigen. I samband med utbyggnaden stings Gamla Tullingevagen av
fran Huddingevigen och kopplas istéllet ihop med ge-stréket vidare séderut. Efter anslutning-
en till Annerstavigen stings den for allmén kortrafik. Tillfart till gatukontorets sandficka
medges dock. En samlokalisering av detta ge-strak med en bussgata mellan Gamla Tullinge-
vigen och Flemingsbergsleden kan bli aktuell. Se &ven nedan under Kollektivtrafik.

Annerstavigen fér en nigot fordndrad dragning pa grund av den nya avfartsrampen fran Hud-
dingevigen och kommer, forutom att vara tillfart till nagra fastigheter, dven att vara en del av
det priméra gang- och cykelstraket utmed Huddingevédgen.

Dir Sédertdrnsleden korsar Regulatorvigen anordnas ytterligare en korsning, framst for att
medge anslutning till Flemingsbergs station och kommande verksamheter dér intill samt till
industriomradet for svil bil- som busstrafik. Tellusvdgen ldggs i tunnel i nytt ldge under So-
dertdrnsleden och en enkelsidig anslutning i plan till Regulatorvdgen anordnas pé sédra sidan
om leden. Utformningen mdjliggdr busstrafik mellan Flemingsbergs station och Solgdrd utan
att bussen behover korsa Sodertornsleden. Den medfor dven att en planskild forbindelse for
gdng- och cykeltrafiken tillskapas under Sodertornsleden.

For trafikméngder, tekniska fradgor, mm, se Vigverkets utredningsplan och miljokonsekvens-
beskrivningen

Forutsattningarna for de prognoser som kring 1990 gjordes infér Vigverkets utredningar har
delvis 4ndrats. Bl a planeras nu en kraftigare utbyggnad soder om trafikplatsen — i Flemings-
berg och i Botkyrka. Med hinsyn till den framtida fordelningen av trafikstrémmarna i olika
riktningar har darfor underhand skisserats en nagot annorlunda utformning av trafikplatsen,
framst vaster om Huddingevigen. Bron 6ver Huddingevégen utformas som en léngsmal ron-
dell och pafartsrampen frdn Sodertdrnsleden séderut laggs ut som en rak ramp istéllet for ett
“kloverblad”. Avfartsrampen fran Huddingevégen norrifran till Sédertdrnsleden kan dédrmed
flyttas ndrmare Huddingevdgen. Rondellen eliminerar behovet av trafikljus vid rampanslut-
ningarna. Oster om jarnvégen sker ingen fordndring. Se illustration. Detta alternativ ryms
inom foreslagen plan och innebdr att en ndgot mindre del av marken tas i ansprak for direkta

trafikanldggningar.

5:6 Kollektivtrafik

Ett antal busslinjer trafikerar idag Huddingevégen. Av dessa trafikerar 740 Flemingsbergsle-
den — Huddingevédgen — Gamla Tullingevégen.

Utbyggnaden av trafikplatsen och erforderliga ombyggnader av anslutande gator och végar
innebdr omlédggningar av kollektivtrafiken. SL avser att gora en ny plan Sver det framtida
busslinjenitet i denna del av regionen. Bussforsorjningen av Vardkasenomrédet och Fle-
mingsbergsomradet beror bl a pa hur Flemingsbergsledens och Hilsovigens anslutningar till
Huddingevigen p4 sikt kommer att utformas. S& lange Halsovdgen korsar Huddingevigen 1
plan kan Flemingsbergsleden &ven fortsdttningsvis vara direktansluten till Huddingevigen.
Planforslaget mojliggor en utbyggnad av ge-végen mellan Gamla Tullingevégen och Fle-
mingsbergsleden som bussgata.

Fordndringar
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Fran Haninge (Handenterminalen) gér idag direktbuss 865 till Huddinge sjukhus via Stor-
dngsleden. Med utbyggd Sodertornsled avses 865 ga till Flemingsbergs station och Huddinge
sjukhus via Regulatorvigen. En ytterligare forbindelse mellan centrala Huddinge och Fle-
mingsbergs station via Solgardsomrédet diskuteras och dr mojliggjord 1 plan.

I samband med utbyggnaden kommer hallplatsldgen att &ndras. Befintlig héllplats i sddra &n-
den pa Gamla Tullingevigen kommer, om busstrafiken hir bibehlls, att flyttas 200 - 300
meter norrut. Hallplatsen for sédergdende bussar pa Huddingevégen flyttas ca 150 meter so-
derut medan hallplatsen for de norrgdende bussarna flyttas nagot norrut. Om trafikplatsen
byggs ut enligt alternativ utformning flyttas den senare hallplatsen istdllet nagot sdderut.

5:7 Jarnvégstrafik
Genom planomradet gar Sodra Stambanan. Den trafikeras av fjdrrtdg, regionaltag (Svealands-

banan) och pendeltag (Sédertiljependeln). Flemingsbergs station ligger strax sdder om plan-
omradet.

5:8 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelvigar som passerar omradet ingar i det priméra ge-nétet och har stort vérde
frén bl a friluftssynpunkt. En gc-vég gér utmed norra sidan om Huddingevégen och separerad
fran denna. Ett annat strak kommer visterifran, forbi Flemingsbergs gardsomradet och gér
direfter under Huddingevagen och jérnvégen till Flemingsbergs industriomréde. Dérifran kan
man ta sig vidare 6sterut mot Flemingsbergsviken och Orléngslandskapet.

Nir trafikplatsen byggs ut bryts det nuvarande gc-straket parallellt med Huddingevédgen av en
avfartsramp. Straket linkas darfér av i Annerstavégen, forbi trafikplatsen, for att sedan atergé
till befintligt strak via Gamla Tullingevégen. Fram till Flemingsbergsleden kombineras straket
eventuellt med bussgata. Gang- och cykeltrafiken far ddrmed samsas med bussar. En bussgata
hir bedoms dock bli lagtrafikerad och bér kunna kombineras med ge-trafiken.

Det primira straket i 6st-véstlig riktning berérs av fordndringar inom planomradet norr om
Jonvégens vindplats och 6sterut via del av nuvarande Tellusvégen. Dérifrdn byggs det vidare
Ssterut norr om industritomterna, korsar Regulatorvigen och dérefter vidare 6sterut mot Fle-
mingsbergsviken. Solgardsomrédet nas planskilt under Sédertdrnsleden.

5:9 Teknisk férsorjning
Forutséttningar

Inom och i omedelbar nérhet av planomradet finns vatten-, dagvatten- och avloppsledningar,
fjarrvirmeledningar, samt el- och teleledningar.

Huvudledningar fér VA korsar Huddingevégen i anslutning till befintlig gdngtunnel och gir
ddrefter vidare Gsterut i Jonvégen och Tellusvégen. De binds dven samman via Regulatorvi-
gen. Norrifran ansluter ledningar fran Vardkasenomradet. Soderifran ansluter ledningar fran
Flemingsbergs industriomréde. Se &ven redovisning av ledningar i Vigverkets utredningsplan.

Dagvattensystemet genom omrédet bestér bl a av ett dagvattendike — delvis 6ppet, delvis kul-
verterat — som avvattnar delar av Glémstadalen dsterut mot Orlangen. Strax véster om sjon
har en vatmarksanldggning anlagts innehdllande vétang/oversilningsmark med fordrdjnings-
magasin. Magasinet fungerar dels som nivareglerare samt “filla” for uppslammat material och
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fosfor, dels genom oljeavskiljning som effektivt hinder vid exempelvis en tankbilsolycka.
Fjarrvirmeledningar gar i Annerstavigen — Gamla Tullingevdgen och vidare séderut parallellt
med Huddingevigen. I anslutning till gdngtunneln passerar de under Huddingevégen och gér
vidare 6sterut i Jonvigen. I Regulatorvidgen gér ledningar norrut mot Solgardsomrédet.

Direkt séder om planomradet finns en mottagningsstation for el. Fran den gér 70 kV luftled-
ningar i 6st-vistlig riktning. I véstra delen av planomradet finns en 20 kV luftledning. Paral-
lellt med Haningeleden redovisar planen ett lige for en framtida utbyggnad av en 400 kV
kraftledning.

Ett huvudkabelstrak for teleledningar gar utmed Huddingevigens nordvistra sida.

Befintliga ledningar inom omradet flyttas eller ldggs om i samband med utbyggnaden av tra-
fikplatsen. Aven kulverteringar och forstérkningsatgarder ar nédvéndiga inom vissa partier.
Betriffande dagvattenhantering, se miljokonsekvensbeskrivningen.

6. ADMINISTRATIVA FRAGOR
Fragor om tidplan, avtal, markldsen, mm. behandlas i genomforandebeskrivningen.
Detaljplanens genomforandetid &r 15 ar fran den dag planen vinner laga kraft.

7. MEDVERKANDE
Detaljplanearbetet leds av Miljé- och samhillsbyggnadsférvaltningens (MSB) planavdelning
genom en projektgrupp. Underhandskontakter har skett med Végverket och SL. I projekt-

gruppen har deltagit;

Lars Nilsson MSB planavdelningen, projektledare
Lena Fyrvald MSB miljékontoret

Inger Forsberg Nérex

Lennart Lindgren MSB gatukontoret

Eva Eriksson KDF Sj6dalen-Fullersta

Kjell Thelander KDF Flemingsberg

Magnus Westlund Westlund Arkitektkontor AB

Milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen i maj 2002

Lars Nilsson Magnus Westlund
Planchef Arkitekt SAR



GENOMFORANDESBESKRIVNING

Ft‘).r.slag till degaljplan for trafikplats )
SODERTORNSLEDEN - HUDDINGEVAGEN

inom kommundelarna
Flemingsberg, Sjodalen och Fullersta
Huddinge kommun

Dp9-R-6

PLANHANDLINGAR

e Plankarta med bestdmmelser
e Planbeskrivning

e Fastighetsforteckning

e Genomfbrandebeskrivning

e Miljokonsekvensbeskrivning

1. ORGANISATORISKA FRAGOR

1:1 Tidplan
Samrad har genomforts under januari - mars 2002 och utstillning beréknas ske under

sommaren 2002. Detaljplanen bedéms dérefter kunna antas i slutet av 2002.

Utbyggnaden av trafikplatsen avses enligt Vigverket kunna pdborjas tidigast 2004/2005 och
beriknas pagé ca tvd och ett halvt r.

1:2 Genomforandetid
Genomforandetiden #r 15 &r frdn den dag planen vinner laga kraft.

1:3 Huvudmannaskap och ansvarsférdelning
Kommunen dr huvudman for allmén plats.

Vigverket ansvarar for utbyggnaden av trafikplatsen med anslutningar till befintligt gatunit
samt for ombyggnad och flyttning av befintliga ledningar. Végverket ansvarar ocksa for
erforderliga bullerskyddsatgérder samt for anpassning av viganldggningar till angransande
mark och i samband ddrmed erforderliga planteringar.

Kommunen ansvarar for eventuell ombyggnad/forbéttring av Marsvigen i de delar som inte
skall ingd 1 Végverkets dtagande.

Enskilda fastighetsigare ansvarar for utbyggnaden inom kvartersmark.
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2. FASTIGHETSRATTSLIGA FRAGOR

2:1 Fastighetsbildning inlésen, mm

Huddinge kommun kommer att med utgangspunkt frdn planen l6sa in den mark som erfordras
for genomforandet. Slantintrang, férdndring av tillfartsforhallanden, mm kommer att 16sas
genom avtal med berérda fastighetsdgare och, om sé erfordras, genom fastighetsbildning/ser-
vitutsupplételser.

Foljande inlosen/fastighetsregleringar avses ske;

o Vardkasen 1:54 inloses helt for allmén plats.

J Vardkasen 1:51,1:52,1:53 och delar av Grantorp 5:1 ldggs samman till en indu-
strifastighet. Fastigheterna dr i kommunens dgo liksom dven Vardkasen 1:57.

J Inom Kv Andromeda inléses del av tomt nr 13 for allmén plats. Nr 14 dr i kom-
munens dgo.

° Tomterna nr 1-4 inom kv Polaris dr 1 kommunens dgo.

inom Solgardsomradet

. Visittra 1:1 och Solgard 1:109 &r 1 kommunens dgo.

o Solgard 1: 110 samt inom kv Mars tomt nr 9 inl8ses helt for allmén plats.

J Av tomt nr 4 inom kv Mars inldses en mindre del for allmén plats. Kv Mars nr 2
och 5-8 dr i kommunens 4go.

o Av tomterna nr 1 och 3-4 inom kv Mars inlgses en remsa om ca 2 meter mot
Marsvigen nir en ombyggnad av vigen aktualiseras.

o Solgard 1:164 inlgses for naturmark med hénsyn till dess utsatta lage for buller

och avsaknad av lamplig tillfart.

o Inom kv Anoden inloses del av tomterna 3 och 4 for allmén plats.

2:2 Tomtindelning

Planforslaget innebér att tomtindelningen Anoden (1), som géller for fastigheterna Anoden
2-5, kommer att sté i strid med detaljplanen. Tomtindelningen foreslas ddrfor upphora att
gilla i sin helhet (se planbestimmelserna).

3. EKONOMISKA FRAGOR

3:1 Avtal

Fragor om ekonomi, genomfsrande, ansvar, mm kommer att regleras genom avtal mellan
kommunen och Viagverket.

Ekonomiska fragor angéende forstérkning, flyttning och omldggning av befintliga ledningar
kommer att regleras i avtal mellan Végverket och respektive bolag.

Ekonomiska fragor angaende ev bullerskyddsétgérder inom fastigheter kommer att regleras i
avtal mellan Vigverket och respektive fastighetsdgare.

V A-avgifter for tillkommande fastigheter uttas enligt gillande VA-taxa. Fragor om VA-
avgifter besvaras av Stockholm Vatten AB.

Gatukostnadsutredning for ombyggnad/forbittring av Marsvigen gors nar detta bedoms er-
forderligt.



4. TEKNISKA FRAGOR

4:1 Tekniska utredningar
[ samband med upprittande av arbetshandlingar for utbyggnad av rubricerad trafikplats kom-

mer ytterligare, erforderliga utredningar att goras rérande geoteknik, hydrologi, ledningspa-
verkan, mm.

Den 400 kV kraftledning, vilken redovisas i planen, ar inte aktuell for utbyggnad inom den
nirmaste tiodrsperioden. Nér en utbyggnad aktualiseras kommer en sirskild provning av led-
ningens lige, utformning och konsekvenser att goras. Planens utformning utgér inget hinder
for kraftledningens utbyggnad.

Miljs- och samhillsbyggnadsférvaltningen i maj 2002

Lars Nilsson Magnus Westlund
Planchef Arkitekt SAR



MILJOKONSEK VENSBESKRIVNING

Forslag till detaljplan for trafikplats
SODERTORNSLEDEN - HUDDINGEVAGEN

inom kommundelarna
Flemingsberg, Sjodalen och Fullersta
Huddinge kommun

Dp9-R-6

PLANHANDLINGAR

e Plankarta med bestimmelser
e Planbeskrivning

o Fastighetsforteckning

e Genomf6randebeskrivning

e Miljokonsekvensbeskrivning

Denna beskrivning baseras bl a dels pd Vigverkets utredningsplan fran 1993, dels pa forslag
till arbetsplan fran 1997, dels p berdrda delar av den miljékonsekvensbeskrivning (MKB)
som upprittats 1999 av Vigverket i samband med arbetsplan for Sodertérnsleden, delen
Flemingsberg - Gladokvarn, Haningeleden 1.

SAMMANFATTNING

Utbyggnaden inom planomradet och de foréndringar den innebir har konsekvensbeskrivits
avseende miljo, hilsa och hushallning med naturresurser. Den har ocksa jamforts med ett
nollalternativ som ett bibehallande av nuvarande vignit skulle innebéra, inklusive den
férvintade trafik6kningen pa detta nit.

Detaljplanen innebir utbyggnad pé vad som idag ér dels dldre, outnyttjad dngsmark, dels
tomtmark for savil villa- som industribebyggelse. Omrédet saknar utpekade natur- och
vegetationsvirden men mark- och vegetationsutformning i anslutning till vigomrédet och da
sirskilt inom de delar som berdrs av skdrningar respektive uppbankningar inom planomrédet
ar viktig.

I och med utbyggnaden forindras dagvattensituationen. Méangden dagvatten som leds till
Orléngen kommer att 6ka. Okningen av andelen hardgjorda ytor innebdr koncentrationer av
fororenat dagvatten som méste tas om hand. Dagvatten frin korytor avses tas om hand lokalt 1
kommunens anliggning for dagvattenrening fore recipienten Orlangen. Dagvattnet leds dit via
diken, trummor och ledningar. Ett kontrollprogram avses genomftras vad gller
ytvattenrorelser. Detta skall ligga till grund for eventuella dtgérder i reningssystemet. Det idag
oppna diket genom omrédet kulverteras pa berdrda avsnitt.
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Utan skyddsatgirder kommer bl a samtliga befintliga bostadshus och bostadstomter inom plan-
omradet att utsittas for hogre bullernivéer 4n riktvirdena liksom dven omradet kring Flemings-
bergs gard. Bullerskdrmar inkl. bullervallar, med hojd varierande mellan 1,0 - 3,5 meter, fore-
slas darfor mot bostadsbebyggelsen pa norra sidan av Sédertdrnsleden inom hela planomradet
samt utmed avfartsrampen norrifran p4 Huddingevédgen. Skdrmarna kommer att utformas sé att
bullernivan vid fasad pa berérda bostadshus inte Gverstiger tillatna riktvirden. Med foreslagna
atgdrder beddms situationen for berdrda bostider i stort sett inte forsémras jamfort med idag.
Fortsatt uppmarksamhet av bullerfragorna under utbyggnaden #r dock nddvéndig.

Om trafikplatsen byggs ut sker en 6kning av luftfororeningshalten i dess ndromrade. Enligt
Vigverkets utredningsplan bedéms kvévedioxidbildningen vara dimensionerande faktor vid
denna typ av vig- och trafiksituation. Géllande riktvéirde for kvavedioxidhalten kommer dock
¢j att Gverskridas for den ndrmast véigarna beldgna bebyggelsen.

Utbyggnaden av trafikplatsen kommer ytterligare att forstérka intrycket av trafikomrade men
ocksa "portkaraktiren” som bergshdjderna i omradet bildar. Samtidigt kommer ocksa Gloms-
tadalens - Flemingsbergsvikens rumsliga riktning att forstirkas genom ledens utbyggnad. Ter-
ringmoduleringar och kompletteringar med vegetation kommer att goras for att anpassa vagen
till befintlig miljo. Den nya bron dver Huddingevégen och jarnvégen dr den dominerande for-
andringen. Storskaligheten i landskap, bebyggelse och anlaggningar i omradet gor att bron hér
kommer att uppfattas som relativt mattfull. Samtidigt &r det viktigt att den ges en vacker ut-
formning med stor hénsyn till omgivningen i enlighet med vad som anges i Vdglagen om krav
pa estetisk hinsyn vid utformning av vdganldggningar. Frdgan om brons utformning, genom
exempelvis tivling, kommer att berdras i avtalet mellan kommunen och vagverket.

Utbyggnaden kommer att préglas av en ambitios milj6profil vad géller savil miljoriktigt byg-
gande och miljéstyrning av projektet som gestaltning av den yttre miljon.

1. INLEDNING

Denna miljskonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats for att belysa de miljomissiga kon-
sekvenserna av en utbyggnad av en del av Sodertdrnsleden, Haningeleden 1. MKB skall gora
det méjligt att beddma de planerade fordndringarnas inverkan pd miljon, hélsan och hushall-
ningen med naturresurser.

MKB har upprittats av Miljé- och SamhéllsByggnadsférvaltningens planavdelning och
Westlund Arkitektkontor AB efter samrad med den kommunala projektgruppen for detaljpla-
nearbetet och Vagverket. Beskrivningen féljer Huddinge kommuns metod for miljékonse-
kvensbeskrivningar, januari 1994.

1.1 Agenda 21
Huddinge kommun &r en ekokommun och verkar for ett langsiktigt hallbart sambhiélle. Enligt

kommunens lokala Agenda 21 skall, vid planldggning, en provning alltid ske mot de fyra sy-
stemvillkoren

Amnen frén jordskorpan far inte systematiskt 6ka i naturen.
Amnen fran jordskorpan fr inte tas upp och anvéndas fortare 4n de nybildas, utvinningen av

sndliga resurser som metaller och fossila brénslen maste alltsa minska dramatiskt.
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Amnen fran samhéllets produktion far inte systematiskt 6ka i naturen.
Amnen som vi manniskor skapat, och som r frimmande for naturen och svara att bryta ned,
far inte nyproduceras och spridas.

Det fysiska underlaget for naturens kretslopp och mangfald far inte systematiskt utarmas.
Naturen far inte systematiskt skadas eller tringas undan och vi fér inte anvénda mer ur natu-
ren 4n vad som aterskapas.

Effektiv och rittvis resursanvéndning.
Jordens naturresurser ska fordelas rittvist och effektivt, bdde inom respektive land och mellan
vérldens alla lander.

2. UTBYGGNADSALTERNATIV - NOLLALTERNATIV

2.1 Alternativ Vigverkets utredningsplan

1993 presenterade Vagverket en utredningsplan for Sodertdrnsleden, delen Flemingsberg —
Gladskvarn, Haningeleden 1. Under 1991 — 1992 hade ett antal olika dragningar specialstude-
rats. Bl a Haningeledens korsning med Huddingevigen och jarnvégen infoér beslut om leden
borde korsa dver eller under.

En arbetsgrupp med representanter fran berdrda kommunala kontor, Végverket och ldnsstyrel-
sen rekommenderade utifran denna kompletterande utredning att alternativ Over lades till
grund for fortsatt planering. Kommunstyrelsens kansli konstaterade efter en remissomgéng att
ingen av remissinstanserna erinrat mot utredningsplanen (som utgér fran alternativ Over) och
drog darvid slutsatsen att kommunen var beredd att tillstyrka utredningsplanen. Kommun-
fullmiktige beslot dérefter, 1993-11-12, § 212, i drendet och hinvisade bl a till att kansliets
och byggnadsniamndens yttrande skulle utgéra kommunens yttrande ver utredningsplanen.
Vigverkets slutsats efter remissen var da att alternativet Haningeleden 6ver Huddingevégen
och jarnvigen tillgodoség de krav som kunde stéllas pa utformningen.

Under 1994 upprittades ett detaljplaneforslag (samrddshandling) motsvarande nu aktuellt
planforslag. Kring denna samrédshandling och Végverkets utredningar infor arbetsplanen for
Haningeleden 1 holls ett markégarsamrad i maj 1995. De boende i Solgardsomréadet och
Vardkasenomradet framforde dérpa invandningar mot forslaget vad géller trafikbuller och
intrang samt efterlyste ett alternativ dér Haningeleden drogs under Huddingevédgen och jirn-
vigen.

2.2 Alternativ séder om Flemingsbergs gérd

Vigverket har med anledning hérav utrett en stréckning av Haningeleden under vig 226 soder
om Flemingsbergs gard. Férslaget redovisades i samband med arbetsplanens utstillning i
mars 2000.

Rekommendationen enligt denna utredning, daterad 2000-02-29, dr att arbetsplanens alterna-
tiv 4r béttre med hénsyn till funktion, trafiksékerhet och ekonomi samt att laget i tunnel inte
heller innebir nagra avgorande fordelar for befintlig bebyggelse.

2.3 Alternativ upprustning av befintlig vig 259

Under 1998 genomforde Végverket en miljédialog med SMTR (Storstockholms miljégrupp-
ers trafikrdd). SMTR menade att en upprustning av vig 259 skulle kunna ersitta utbyggnaden
av Haningeleden pa stridckan Sundby gard — Huddingevégen. Forslag till forbattringar av vag




259 pé striickan Lannavigen — Stordngsleden — Huddingevigen utreddes och redovisades i
Rapport 9905 — 0,5-alternativ for Haningeleden 17. Forslaget redovisades i samband med
arbetsplanens utstdllning sommaren 2000.

Konsekvenserna 4r; en trafikokning om 30-65% fram till 2010, andelen tung trafik okar, 224
villor och tva flerfamiljshus ligger inom skyddsomréde for farligt godstransporter, kollektivtrafi-
kanter mellan Haninge och Huddinge far inga forbéttringar, Lannavégens barridreffekt kar med
krav pa planskilda korsningar for oskyddade trafikanter, det regionala cykelstrdket utmed Lén-
navigen far en bittre standard, vinsterna i restid och framkomlighet blir obetydliga och projektet
ger inte ndgon lénsamhet i form av trafikvinster jamfort med 0-alternativet respektive Végver-
kets forslag. Grundtanken i planerandet av Sédertérnsleden, att med ny infrastruktur utjdmna
regionala obalanser, kommer inte helt till sin rétt vilket innebar att konsekvenser for 6vriga
regionala satsningar inte far det genomslag som planerats.

2.4 Lokala foreningars alternativ

[ samband med utstillningen av arbetsplanen i mars 2000 presenterade Vardkasen-Solgards
miljoskyddsférening och Solgards villa forening ett eget forslag till Haningeledens stréckning
och utformning vid passagen genom Flemingsberg och Visittra. Haningeleden redovisas i
detta forslag, i likhet med Vigverkets utredning 2000-02-29, i ett ldge mellan Flemingsbergs
gard och Grantorps bostadsomrade. Korsningen med Huddingevigen och jarnvégen sker i
tunnel varefter Haningeleden byggs som brokonstruktion genom delar av Viséttra industriom-
rade for att sedan ledas vidare sterut i tunnel genom berget. Trafikplatsen utformas antingen
med ramper direkt i anslutning till korsningen eller som en planskild rondell p& Haningeleden
i ett ldge ca 200 meter vister om Huddingevédgen.

Fordelarna med forslaget 4r att leden kommer langre frdn Vardkasen och Solgard samt dven
fran vatmarken i oster. Nackdelarna #r dels att betydligt fler boende i Grantorp stérs, bade i
bostiderna och i nirrekreationsomradet, dels att negativa konsekvenser uppstar i avsnittet
inom Visittra vad giller utformning, miljé och kostnader. De tekniska och miljoméssiga
bristerna i forslaget, tillsammans med hoga kostnader, jamfort med arbetsplanen innebr att
forslaget inte bedomts meningsfullt for fortsatta studier.

2.5 Alternativ tunnel eller férskjuten korsning. Gatukontorets utredning

Gatukontoret har i utredning daterad 2000-08-18 studerat konsekvenserna av dels ett tunnel-
lage for Haningeleden i samma strickning som arbetsplanens, dels en forskjutning av kors-
ningen drygt 50 meter norrut.

Ett tunnelbygge under Huddingevégen och jarnvigen innebir stora geotekniska risker och
merkostnaderna blir avsevirda. Virdet pa eventuella fastigheter/byggnadsritter ovan tunneln
torde bli begriinsat, bl a med hénsyn till stérningar. De beddms inte heller ge exploateringsin-
takter motsvarande kostnaderna. Behovet av inldsen av befintliga fastigheter kvarstar.

En forskjuten korsning norrut ger méjlighet att 6verdécka Haningeleden pd en stridcka om ca
200 meter i Solgard. Vissa befintliga villor kan ddrmed bevaras men nya villor behover 16sas
in. Tunnelinslaget blir mycket dominerande och végbullret for bl a villor pd Marsvégen ér
svart att dimpa. Ytterligare problem uppstar for fastigheter vid Annerstavigen och Polluxva-
gen bl a genom behov av inlésen. Kostnaden for dverddckningen kan inte finansieras genom
exploateringsintikter. Sammantaget har inget av dessa alternativ bedémts kunna forordas
framfor arbetsplanen.



2.6 Nollalternativ

Ett nollalternativ kompliceras av att det skall anslutas till tvé andra delar av Sodertornsleden,
dels i vister (Botkyrkaleden) dels i dster (Haningeleden del 2 som redan byggts ut). Nollalter-
nativet, dvs ingen utbyggnad av foreslagen trafikplats, kan i hog grad jamforas med, ”0,5-
alternativ for Haningeleden 17, enligt pkt 2.3 ovan. Ett renodlat nollalternativ, utan nagra ét-
girder pa befintligt vignat skulle bl a, inte minst mot bakgrund av forvantad trafikokning,
innebira forsamrad ndrmiljé kring vigen, 6kad barridreffekt, okade olycksrisker samt for-
lingda restider for bade bil- och kollektivtrafik.

1. GEOLOGISKA FORHALLANDEN

Eorutséttningar

Vigverkets teknikavdelning har 1992-12-11, utifran tidigare gjorda undersékningar, gjort en
beddmning av de geotekniska forhallandena inom bl a aktuellt planomrade.

Topografin praglas av det for Sodertorn typiska, kuperade berglandskapet. Omrédet innehaller
berg i dagen pa hojdpartierna. Trafikplatsen planeras i ett lagldnt omréde mellan ett antal
bergspartier. Jordlagren i svackan bestar overst av torrskorpelera som underlagras av upp till
atta meter 16s kohesionsjord, bestiende av varvig lera med siltskikt. Kohesionsjorden under-
lagras av siltig friktionsjord och morén. Grundvattennivan varierar mellan 0,1 - 0,9 meter un-
der markytan. De l6sa lerlagren med forekomst av siltskikt och en hog grundvattenyta innebér
stabilitets-, sittnings- och schaktningsproblem. Samtidigt kan ev sinkning av grundvattenytan
medféra skador pa intilliggande konstruktioner.

Marken inom Solgardsomradet dédr planen anger bostadsbebyggelse beddms enligt markra-
dondversikt vara normalriskomrade.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

Utbyggnaden innebdr att naturmark tas i ansprak for védgutbyggnad. Den hoga grundvattenytan
och de 16sa lerlagren innebir besvirliga geotekniska forhallanden. Forutom stabilitets- och
sdttningsproblem uppkommer schaktningsproblem i den flytbendgna jorden samtidigt som en
eventuell sinkning av grundvattenytan kan medfora skador pa intilliggande konstruktioner

Forslag till atgérder

Bro, vigportar och stédmurar foreslds huvudsakligen grundlagda pa stodpélar. Uppbankningar
f5r leden och anslutande ramper behéver grundférstarkas med kalkpelare och eventuellt bank-
palning. Se dven Vigverkets utredningsplan. Bostadsbebyggelse skall utforas radonskyddad.

2. HYDROLOGISKA FORHALLANDEN - DAGVATTEN

Eorutsittningar

Genom omradet gar ett dagvattendike - delvis &ppet, delvis kulverterat - som avvattnar delar
av Glomstadalen vidare dsterut mot Orldngen. Strax véster om Orlangen har en vatédng/dver-
silningsmark med fordrojningsmagasin anlagts. Magasinet fungerar dels som nivareglerare
samt “filla” f5r uppslammat material och fosfor, dels genom oljeavskiljning som effektivt
hinder vid exempelvis en tankbilsolycka. Magasinet sinker dven kvive- och fosforbelastning-
en pa Orlangen fran de otillréckligt renade fastighetsutsldppen.




Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

Nir Haninge- resp Botkyrkaleden byggs ut kommer mangden dagvatten som leds till Orlangen
att 6ka. Okningen av andelen hardgjorda ytor innebar koncentrationer av férorenat dagvatten
som maste tas om hand. Utbyggnad av trafikplatsen inom planomradet innebér uppbankning-
ar/utfyllnader som beror dagvattendiket. Jamfort med nollalternativet innebir trafikplatsens
utbyggnad utskade dagvattenfloden och storre koncentrationer av férorenat dagvatten.

Forslag till atgérder
Dagvatten fran korytor avses tas om hand lokalt i kommunens anldggning fér dagvattenrening

fore recipienten Orldngen. Dagvatinet leds dit via diken, trummor och ledningar. Ett kontroll-
program avses genomforas vad giller ytvattenrdrelser. Detta skall ligga till grund for eventu-
ella atgérder i reningssystemet. Det idag 6ppna diket genom omrddet kulverteras pa berorda
avsnitt som berdrs av trafikplats- och vdgutbyggnaden.

3. NATURMILJO

Forutsdttningar

Planomradet ligger mellan Flemingsbergsviken och Glémstadalen, omgivet av kraftiga bergs-
partier. Huvuddelen bestar av laglénta partier men det berér dven delar av omgivande hdjder.
De obebyggda, laglanta delarna bestér huvudsakligen av obrukad dngsmark. I véster innefat-
tas norrsluttningen av det skogklddda hojdpartiet kring Flemingsbergs gérd. Vegetationen
bestar hir huvudsakligen av bjork, asp och hassel med inslag av ek. Inom norra delen av
planomradet, pa mse sidor om Huddingevégen/jarnvégen, utgérs marken i huvudsak av vil-
latomter med l6vvegetation, frimst bestdende av bjork.

Huddingevigen och jarnvigen, med sina kraftiga trafikfloden, skér idag av planomradet tvérs
ver dalgangen. Detta begrénsar omradets betydelse ur rekreationssynvinkel och som sprid-
ningskorridor fér fauna och flora.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

Trafikplatsens utbyggnad berér huvudsakligen dels de laglénta, dppna markerna som delvis
bestar av obrukad dngsmark, dels tomtmark pa 6mse sidor om Huddingevégen/jdrnvégen.
Konsekvenserna 4r storst for angransande villaomraden eftersom 6vrig berérd mark till stor
del utgdrs av rudimentmark i anslutning till industri- och védgmark.

Utbyggnaden av den planerade kraftledningen kommer att berdra den skogbevuxna norrslutt-
ningen dster om Flemingsbergs gard. De konkreta ingreppen inskrénker sig till kraftlednings-
stolpar men kan naturligtvis &ven komma att innebéra vissa krav pa begrinsning av vegetatio-
nen under ledningen.

Jamfort med nollalternativet innebdr trafikplatsens utbyggnad intrdng i naturmiljén i omrédet
och framfor allt da i de 14glénta, 6ppna markerna.

Forslag till atgérder
Dir véigen bankas upp respektive pa négot stélle gér i skdrning kommer terrdingmodulering i

kombination med kompletterande planteringar att ske. Direkt &ster om jdrnvégen, dér leden
passerar Solgardsomréadet, har planteringsétgérder foreskrivits i planen eftersom detta parti &r
sérskilt exponerat fran Huddingevégen. Atgirder kring den planerade kraftledningen far ver-
vigas i samband med provningen av ledningens lége och utformning.



4. REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Forutséttningar

Detaljplanen grinsar i véster mot det omrade kring Flemingsbergs gérd som i kommunens
oversiktsplan (OP 2000) anges som bevarandeomréde. Den beror dven regionala gang- och
cykelstrak, dels ett nord-sydligt parallellt med Huddingevégen, dels ett dst-vistligt i dalgéng-
ens strackning.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad
Omradet kring Flemingsbergs gérd, framfor allt den norra delen, kommer att berdras av 6kat
trafikbuller (se dven nedan under Buller).

Utbyggnaden av trafikplatsen innebér att gdng- och cykelstrak parallellt med Huddingevdgen
bryts av pa- och avfartsramper. Straket lankas dérfér av i Annerstavégen, forbi trafikplatsen,
for att sedan aterga till befintligt strdk via Gamla Tullingevégen. Mellan Flemingsbergsleden
och Gamla Tullingevigen foreslés en eventuell bussgata pa befintligt gdng- och cykelstrék.
Detta innebir att de oskyddade trafikanterna far samsas med busstrafiken pd denna strécka. Se
planbeskrivningen. Gang- och cykelstraket fran Glomstadalen paverkas inte direkt av trafik-
platsens utbyggnad. Den planskilda korsningen med Huddingevégen bestéar.

Jamfort med nollalternativet innebér trafikplatsens utbyggnad framst ett 6kat trafikbuller i
omradet kring Flemingsbergs gérd.

Forslag till atgérder
Inga ytterligare atgédrder planeras.

5: LUFT

Forutsdttningar

Naturvardsverket faststillde 1990 riktvirden for luftkvalitet i titorter. Den 1 jan 1999 infordes
en ny lag — miljobalken - i vilken bl a miljokvalitetsnormer behandlas. For nédrvarande finns
kvalitetsnormer for lufthalter av kvivedioxid, svaveldioxid och bly. For dessa férorenings-
slag, samt dven for partiklar, géller att uppsatta riktvarden ej far dverskridas efter den 31 dec
2005. For kolviten finns f n inga faststéllda riktvirden for luftkvalitet.

Enligt férordningen om miljokvalitetsnormer for utomhusluft (trédde 1 kraft 2001-07-19) géll-
er f6ljande.

“4§ Till skydd for manniskors hdlsa far kvévedioxid efter den 31 december 2005 inte fore-
komma i utomhusluft med mer dn,

1. i genomsnitt 90 mikrogram per kubikmeter luft under en timme (timmedelvirde) och

2. igenomsnitt 60 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn (dygnsmedelvirde) och
3. i genomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderdr (Grsmedelvirde).”

Partiklar

utomhusluft med mer dn;

1. i genomsnitt 50 mikrogram per kubikmeter luft under ett dygn (dygnsmedelvarde) och
2. i genomsnitt 40 mikrogram per kubikmeter luft under ett kalenderar (Grsmedelvdrde).”



Vid bedosmning av effekter pa hilsa anvénds som indikatorer framst kvévedioxid, men ocksé
koloxid, kolviten och partiklar. I miljoanalyser for vdgprojekt berdknas halter om det finns
risk for dverskridande av hélsovadliga halter. Enligt Végverkets utredningsplan bedéms kva-
vedioxidbildningen vara dimensionerande faktor vid denna typ av vig- och trafiksituation.

Enligt en kartlaggning, utford av Luftvérdsférbundet i Stockholms och Uppsala lén, uppgér
dygnsmedelvirdet for kvivedioxid ldngs Huddingevigen som mest till 48-60 png/m’ luft och
dir pa strickan norr om Glémstavigen. Ar 2006 forvéntas halterna sjunka till under 48 ng/m’
luft p& grund av béttre fordonspark.

Inom planomréadet star idag trafiken pa Huddingevigen for det storsta tillskottet av luftf6rore-
ningar. Nivaerna innebr dock att inga nérboende utsitts for halter som 6verskrider géllande
riktvdrden.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

Om trafikplatsen byggs ut sker en dkning av luftféroreningshalten i dess ndromrade. Géllande
riktvirden for kvivedioxidhalten (timmedelvérdet) 6verskrids inom ett omréde som stricker
sig knappt 20 meter fran végmitt pa Hanmgeleden De nédrmast vdgarna beldgna husfasaderna
utsdtts ddrmed for ett vdrde pa ca 80 ng/m’ luft, vilket understiger riktvérdet 90 pg/m’ luft.

Stoft, eller partiklar, har ej behandlats i Arbetsplanens MKB eftersom inga gréns- eller rikt-
virden fanns angivna da den upprittades (1999). Underlag fér mer exakta berékningar av
partikelhalten #r under utarbetande av Luftvardsforbundet i Stockholms och Uppsala ldn un-
der varen 2002. Partiklar fran avgasutsldpp och dédck/végbana dr framst en hélsofrdga i tétt
bebyggda gatumiljoer. Enligt en prelimindr bedomning kommer miljokvalitetsnormen ej att
dverskridas vid bostdder inom planomrédet.

Enligt miljékontorets bedomning kommer inte heller miljékvalitetsnormerna fér svaveldioxid
och bly att verskridas.

De totala utsldppsmangderna (i denna del av Huddinge) minskar om Haningeleden 1 byggs ut
dels eftersom dagens vigstrickning dr drygt 50 % langre, dels eftersom trafiken efter utbygg-
naden kommer att flyta i ett jimnare tempo med fdrre stopp och starter.

I ett nollalternativ kommer omradena utmed Huddingevigen inte att utséttas for ckade luft-
fororeningar eftersom forbattringar successivt sker i fordonsbesténdet vad géller utslépp.
Okade trafikmangder kan dock delvis komma att motverka detta. De forbittringar av luftsitu-
ationen lings befintliga vigstrdckningar inom Huddinge tétort som en utbyggnad av Haning-
eleden 1 skulle medfora (kortare vdg och jdmnare tempo) uteblir dock.

Forslag till tgérder
Inga atgérder erfordras.

6. BULLER OCH VIBRATIONER

Eorutséttningar

De av Naturvardsverket foreslagna, och av riksdagen 1997 beslutade, riktvérdena som an-
vinds vid nyanliggning av vég i anslutning till befintlig bebyggelse, dr for bostéder 55 dBA
utomhus och 30 dBA inomhus (ekvivalentnivaer). Maxnivéan inomhus nattetid &r 45 dBA. For

arbetsplatser &r riktvirdet 65 dBA utomhus och for friluftsomréden 40 dBA (ekvivalentniva).



En del av bebyggelsen inom planomradet utmed Huddingevégen ér idag utsatta for nivéer
over riktvirdena. En bullerutredning gjord av Végverket Konsult 2002-05-21 visar for Vard-
kasenomradet att ett bostadshus ligger i granszonen for 55 dBA medan sex bostadshus sydost
om Annerstavigen ligger i eller inom grianszonen. Samtliga dessa sex hus &r dock inldsta av
kommunen infor utbyggnaden av trafikplatsen. For befintliga bostadshus inom Solgardsomra-
det 6verskrids dock ej riktvardena (se bilaga 1).

Vibrationer fran vigtrafik orsakas framst av tung trafik pa ojdmna végbanor. Risk for stor-
ningar dr storst ndr bade védgar och bebyggelse &dr uppforda pa lerjordar. Huvuddelen av mar-

ken kring vigarna bestar av material som i ringa méngd sprider vibrationer.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

FIGUR b DINMENSIONERANDE TRAFIKELODEN AR 2005
(Fordon/Avadt)

Trafikmingder. Figur ur Végverkets MKB tillhorande arbetsplanen.

En trafikbullerutredning, daterad 2002-05-21, har gjorts av Vdgverket Konsult. Bullerberék-
ningsprogrammen som anvénds i Sverige baseras pa Nordiska berdkningsmodellen , enligt
Naturvardsverkets rapport nr 4653, rev 1996. Uppskattade trafikméangder, utifrén en prognos
1992, &r hiamtade fran arbetsplanen (se figur ovan). Andelen tung trafik har bedoémts vara 10%
och medelhastigheten 70 kmh. Prognoséret dr 2005. I samband med lénsstyrelsens behandling
av Botkyrkaleden har frigan om trafikberdkningens aktualitet tagits upp. Med utgéngspunkt
fran den faktiska utvecklingen och foriandrade forutséttningar i regionplaneringen for denna
del av regionen har Vigverket gjort en trafikprognos 1999 for ldnet enligt regionplanearbetets
alternativ 2010 Lag. Prognosen pekar, for Botkyrkaleden, mot ldgre nivéer &r 2010 dn vad
som i tidigare berdkningar (1992) angetts for ar 2005. Dérfor har, i prognosen, antagna trafik-
siffror for trafikplatsen fortfarande bedémts relevanta.
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Utan skyddsatgirder kommer samtliga befintliga bostadshus och bostadstomter inom planom-
radet ddrmed att utsétts for hogre virden 4n riktvédrdena.

Bebyggelsen kring Vardkasen och Solgard ligger pé fast berg och pa stérre avstand &n tio
meter fran korbanan varfor inga vibrationsstorningar inom standardnormen beddms erhéllas
fran vagtrafiken.

I ett nollalternativ kommer bullerstérningarna av omradena utmed Huddingevégen, framst
bebyggelsen inom Vardkasenomradet, att besta. Okade trafikméngder kan innebéra ckade
stérningar. De forbéttringar av bullersituationen lings befintliga végstrickningar inom Hud-
dinge tdtort som en utbyggnad av Haningeleden 1 skulle medfora (kortare vég och jamnare
tempo) uteblir.

Jarnvégsbuller :
Trafikbullerutredningen, daterad 2002-05-21, fran Végverket Konsult behandlar dven jérn-
vigsbuller. Langs Huddingevigen utsétts omgivningen for buller frdn bade vég- och jérn-
vigstrafik. Vig- och tagtrafikbuller foljer samma fysikaliska lagar, men eftersom ljudkéllorna
skiljer sig at betraffande utstrickning och ljudalstringsmekanismer, kommer ljudets riktver-
kan, frekvensinnehall, tidshistoria och utbredning att bli olika. Den sammanlagda bullernivén
fran vig- respektive tgtrafik kan darfor inte storningsmassigt adderas pa grund av bullrets

skilda karaktirer.

Forslag till atgérder
Bullerskirmar inkl. bullervallar, med hojd varierande mellan 1,0 — 3,5 meter, foreslas mot

bostadsbebyggelsen pa norra sidan av Sédertdrnsleden inom hela planomrédet samt utmed
norrgéende ramper till och frdn Huddingevégen. Skdrmningen har utformats sa att bullernivan
vid fasad, pa de bostadshus inom planomradet som féreslas ligga kvar respektive kunna bygg-
as, inte Gverstiger 55 dBA (ekvivalentnivd). Enligt ovan ndmnd bullerutredning uppnés denna
effekt dven om nagra bostadshus ligger i grinszonen (se bilaga 2). Fortsatt uppmérksamhet pé
bullerskyddet bor darfor ske vid genomférandet av utbyggnaden.

For vibrationsstorningar erfordras inga skyddsatgérder.

7. MARKFORORENINGAR
Planomrédet innehaller savitt ként inte ndgra markfororeningar.

8. AVFALL OCH ENERGI
Varmeforsdrjning av bostéder och arbetsplatser kan ske genom anslutning till fjérrvarmenitet

eller genom egna anldggningar.

Msjlighet till killsortering och kompostering finns inom respektive villatomt. Dessa fragor
beaktas vid bygglovsprévningen.



9. TRANSPORTER
9.1 Biltrafik och kollektivtrafik
Dagens vigstrickning dr drygt 50% langre jamfort med Haningeleden for den regionala trafiken.

Konsekvenser

Utbyggnaden innebir, for den regionala trafiken, ett minskat trafikarbete i form av mindre
energiatgang och ddrmed mindre utsldpp samt minskade restider.

9.2 Farligtgodstransporter

Nuvarande vig 259 r, enligt Lansstyrelsens rekommendation, primdr transportvag for farligt
gods och vig 226 sekunddr transportvég. Ett fatal tagtransporter med farligt gods sker pa
stambanan. Nuvarande transportvigar gar delvis genom titbebyggda omraden.

medfor kortare vigstrickor vilket leder till trafiksdkrare transporter.

Viagverket Konsult har gjort en riskanalys for farligtgodstransporter pa Haningeleden 1, date-
rad 2001-11-01, reviderad 2002-05-03.

Slutsatserna i analysen vad géller personskador 4r att den samlade risken for bebyggelseom-
raden minskar tack vare relativt stora avstind mellan befintlig bebyggelse och Haningeleden.
Risken ligger vasentligt under vad som i lansstyrelsens rapport 2000:1 (Riskhdnsyn vid ny
bebyggelse) anges som tolerabel niva. De befintliga bostadshus som ligger ndrmast Haninge-
leden (vid Tellusviigen och Marsvigen) skdrmas pa detta avsnitt av ett 3,1 meter hogt buller-
skydd (vall +skédrm) vilket ddrigenom kommer att utgora ett tkat skydd vid ev olyckor.

Slutsatserna i analysen, vad géller skador pa yt- och grundvatten, &r att féroreningsrisken
minskar visentligt eftersom eventuella utsldpp kan tas om hand innan de nar Flemingsbergs-
viken. Reningsanldggningen hir inleds med en oljeavskiljningsdamm med sddan kapacitet att
utsldpp vid en olycka kan féngas upp innan det nar den biologiska delen av reningsanldgg-
ningen.

10. MATERIALVAL

Forutséttningar
Vigbyggande innebir ett omfattande behov av bra byggnadsmassor. Naturgrus dr en bristvara

som sé langt majligt ej skall anvdndas utan istdllet erséttas av bergkrossmassor.

Forslag till atgérder

Mal for hushallande av byggnadsmaterial &r att material som finns i viglinjen skall anvéndas.
Skillnader i vigbyggandet, beroende pa om végen gér pa bank eller i skdrning, innebér trans-
porter mellan projektets olika delar. Sammantaget medfor projektet (strdckan Flemingsberg —
Gladskvarn) balans i 6verbyggnadsmassor men ett underskott om ca 15000 m® jordmassor.




11. STORNINGAR UNDER BYGGTIDEN

Forutséttningar

Riktvirdena for buller frdn byggarbetsplatser dr utomhus vid bostéder 60 dBA dagtid, 50 dBA
kvillstid och 45 dBA nattetid (ekvivalentnivéer). Momentana ljud nattetid far ej 6verstiga
gransvirdena med mer 4n 10 dBA. Fér arbetsplatser 4r riktvdrdet 70-75 dBA dagtid, 65-70
dBA kvillstid och 70 dBA nattetid (ekvivalentnivaer).

Konsekvenser

Utbyggnaden av trafikplatsen berdknas till 2,5 ar. Under utbyggnadstiden kan byggnadsarbe-
tena orsaka storningar for omgivningen av skiftande slag sésom buller, vibrationer, damning
och nedsmutsning, intrdng, mark- och vegetationsskador samt inverkan pé friluftsliv och na-
turmiljoer. En sarskilt viktig fréga &r att ddrvid forhindra lickage av olika slag ut i dagvatten-
systemet som mynnar i Orldngen.

Utbyggnaden innebér bl a en ny bro dver jarnvdgen med dess mycket omfattande trafik. Sér-
skilt for trafiken p& stambanan tolereras mycket sméa funktionsstérningar. Stor hénsyn och
noggrann planering krivs dirfor i dessa avseenden under utbyggnaden.

Férslag till atgdrder

Konkreta atgirder for att begrdnsa storningar under byggtiden kommer att behandlas 1 detalj-
projektering och arbetsplanering infor utbyggnaden. Véigverket kommer att aldgga entrepre-
noren ett miljokvalitetssikringssystem bl a for att sakerstélla skyddet for vatmarksanldgg-
ningen men dven med krav pa begransningar av buller, vibrationer, mm.

12. ELEKTRISKA OCH MAGNETISKA FALT

Inom planen har ett utrymme for en 400 kV kraftledning reserverats i enlighet med kommu-
nens oversiktsplan. Utbyggnaden ligger minst tio ar fram i tiden. Nir den aktualiseras kom-
mer en sirskild provning att géras éver utformning och lokalisering. Bl a fér frdgan om elekt-
riska och magnetiska filt, med hénsyn till ndrhet till frimst bostdder, da dvervégas.

13. SKYDD MOT OLYCKSHANDELSER, TRAFIKSAKERHET

Forutséttningar

Den regionala trafiken mellan Haninge och Huddingevégen gér idag pa Storédngsleden och
Lannavigen. De har relativt 14g standard med bl a manga tomtutfarter samt avsaknad av
vinstersvangfilt och planskilda korsningar for oskyddade trafikanter. Vdgarna passerar tatt
inpa befintlig bostadsbebyggelse.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad
Med Sédertdrnsleden fullt utbyggd avlastas dagens trafiknit vilket innebr att trafik som idag

gar genom tittbebyggda omréaden, oldmpliga for denna typ av trafik, flyttas till lampligare
milj6er. Vigstrickan kortas, antalet korsningar minskas och planskildheter anordnas. Trafik-
sikerheten kommer ddrmed att 6ka.



14. LANDSKAPSBILD

Forutsittningar '

Landskapsbilden i omradet préglas dels av det sénderbrutna och smaéskaliga sprickdalsland-
skapet dels av vigar och jarnvig samt industribebyggelsen i syddstra delen. Glomstadalen ar
en langstrickt dalging i ost-vistlig riktning som Oster om Huddingevédgen fortsitter i Fle-
mingsbergsviken. P4 émse sidor om Huddingevigen ligger markerade bergshdjder, Solgard
respektive Grantorp, som bildar en tydlig "port" for trafikanter pd Huddingevagen.

Inom aktuellt planomrade finns inga storre naturvdrden. Huvuddelen av marken ér iansprak-
tagen for trafikleder (Huddingevégen), banor, industriverksamhet och liknande. Dessa an-
laggningar #r det dominerande intrycket for den som vistas i omréadet.

Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

Utbyggnaden av trafikplatsen kommer att ytterligare forstérka intrycket av trafikomrade men
ocksa "portkaraktiren” som de bigge bergshojderna bildar. Samtidigt kommer ocksa Gloms-
tadalens - Flemingsbergsvikens rumsliga riktning att forstirkas genom ledens utbyggnad.
Kravet pé fri hojd 6ver jarnvégen for Sodertérnsledens bro ger stor rymd for trafikanter pa
Huddingevigen.

Den nya bron éver Huddingevégen och jarnvigen dr den dominerande fordndringen. Den har
dock stod i terringen pa 6mse sidor. Storskaligheten i landskap, bebyggelse och anldggningar
i omréadet gor att bron i detta sammanhang kommer att uppfattas som relativt mattfull. Samti-
digt &r det viktigt att den ges en vacker utformning med stor hédnsyn till omgivningen i enlig-
het med vad som anges i Viglagen om krav pa estetisk hidnsyn vid utformning av véganldgg-
ningar. Fragan om brons utformning genom exempelvis tdvling kommer att beroras i avtalet
mellan kommunen och vigverket.

Forslag till atgérder

Terrangmoduleringar och kompletteringar med vegetation kommer att géras for att anpassa
vigen till befintlig miljo. Direkt dster om jérnvégen, ddr leden passerar Solgardsomradet, har
planteringsatgzrder foreskrivits i planen eftersom detta parti dr sdrskilt exponerat frén Hud-
dingevégen.

15. KULTURHISTORISKA MILJOER

Forutséttningar
Sydvist om planomradet ligger Flemingsbergs gard. Omréadet kring gérden anges i Huddinge

kommuns kulturmiljdinventering (1986) "som miljo eller enstaka byggnader, ddr byggnader-
nas enskilda virden bedoms sé stora att hogsta antikvariska hdnsynstagande r motiverat vid
forandringar och bebyggelsekompletteringar”.

[ Véardkasenomradet, intill Annerstavégen, ligger ett runt enbostadshus byggt i mitten av
1950-talet. Genom sin tidstypiska karaktir har det ett visst arkitekturhistoriskt intresse.

Ett gravfilt strax nordost om Flemingsbergs gard ligger intill féreslaget planomrade.



Konsekvenser av foreslagen utbyggnad

Flemingsbergs gard, som ligger ca 150 meter fran Sodertornsleden, berdrs ej direkt av ut-
byggnaden men omradet ddromkring kommer att berdras av végtrafikbuller. Dock har garden,
med tradgard/park, sin orientering séderut mot dalgdngen norr om Grantorpsbebyggelsen, dvs
bort fran den kommande leden.

I och med viss omldggning av Annerstavigen ndrmast Gamla Tullingevdgen kommer delar av
tomten dir det runda huset ligger att tas i ansprak for gatumark. Byggnaden beddms dock
kunna ligga kvar och bibehallas for bostadsdndamal.

Gravfiltet berdrs ej av Sodertornsledens utbyggnad. Det gransar mot naturmark inom planen.
Huruvida det berérs av planerad kraftledningsutbyggnad far provas i samband dérmed.

Forslag till atgérder
Det runda huset har pa plankartan &satts q-beteckning fr att markera ett visst arkitekturhisto-

riskt intresse.

Naturmarken i anslutning till det angrdnsande fornldmningsomradet har markerats som
skyddsomréde for fornldmning.

Milj6- och samhéllsbyggnadsférvaltningen 1 maj 2002

Lars Nilsson Magnus Westlund
Planchef Arkitekt SAR



