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Planens syfte och
huvuddrag

Detaljplanen syftar till
att ge forutsattningar for
utbyggnaden av ny
trafikplats inom
Kungens kurva och dess
kopplingar till det lokala
véagnatet samt
ombyggnad av
Lindvretens trafikplats.

Planen mojliggor ocksa
faststéllelse av Forbifart

Stockholms arbetsplan
genom att upphdva de delar av géllande detaljplaner 1angs med strdckan som
star i strid med arbetsplanen.

Planomradet &r uppdelat i tva delar. En del som kommer att fa en ny
detaljplan och som omfattar den nya trafikplatsen i Kungens kurva och dess
kopplingar till det lokala véagnatet samt Lindvretens trafikplats. Den andra
delen bestar av en upphavandedel dér delar av detaljplaner kommer att
upphévas utmed vagstrackan for att inte vara i strid med arbetsplanen for
Forbifart Stockholm. Vagomradet for E4/E20 regleras av arbetsplan och ar
darmed inte detaljplanelagt. Ny detaljplan for vagomradet kommer inte att
upprattas.

Anslutningsvégarna till den nya trafikplatsen utformas enligt de
gestaltningsprinciper som anges i samradshandlingen for den fordjupade
oversiktsplanen for Kungens kurva. Det innebar att vagen blir tvafilig med
separata gang- och cykelbanor och tradplanteringar.

Behov av miljébedémning

Med behovsbeddmningen i planbeskrivningen som grund &r beddmningen att
den miljopaverkan som Huddinge kommuns detaljplan ger upphov till inte
leder till betydande miljopaverkan och saledes behdver inte en
miljokonsekvensbeskrivning genomforas.
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Genomforande

Utbyggnaden av Forbifart Stockholm beréaknas ta minst atta ar med en tidigast
start r 2014. Den nya trafikplatsen kommer att byggas tidigt i projektet for
att kunna leda om trafiken vid byggnationen. Trafikplatsen har en berdknad
byggtid pa 2-3 ar. Lindvretens trafikplats kommer att byggas om forst da den
nya trafikplatsen &r fardig.

Arbete pagar med att ta fram ett genomforandeavtal mellan Trafikverket och
Huddinge kommun. | det kommer kostnader och ansvarsférdelningen mellan
Trafikverket och Huddinge kommun att avgoras.
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Detaljplan

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att ge forutsattningar for utbyggnaden av ny trafikplats
inom Kungens kurva och dess kopplingar till det lokala v&gnatet samt
ombyggnad av Lindvretens trafikplats.

Planen mojliggor ocksa faststéllelse av Forbifart Stockholms arbetsplan
genom att upphdva de delar av gallande detaljplaner langs med strackan som
star i strid med arbetsplanen. Vagomradet for E4/E20 detaljplaneldggs inte
utan kommer, liksom idag, att regleras av arbetsplan.

Den nya trafikplatsen ska koppla samman omradet med de statliga vagarna
E20 och E4/Forbifart Stockholm. Den nya trafikplatsen skapar battre
tillganglighet till och fran det statliga vagnatet for Kungens kurva men dven
till Skarholmen. Det kommer att skapas en ny gang och cykelforbindelse dver
vagen i den nya trafikplatsen.

Da E4/E20 kommer att breddas behover Trafikplats Lindvreten byggas om
for att fa plats med vagen.

Planomradet gar utmed den statliga vagen E4/E20 fran Varby backe bort mot
Bredangs trafikplats. Norr om planomradet ligger Varby gard och
kommungransen mot Stockholm stad medan s6der om planomradet finns
Kungens kurva och Smista.

Planomradet &r uppdelat i tva delar. En del som kommer att fa en ny
detaljplan och som omfattar den nya trafikplatsen i Kungens kurva och dess
kopplingar till det lokala vagnatet samt Lindvretens trafikplats. Den andra
delen bestar av en upphavandedel dér delar av detaljplaner kommer att
upphévas utmed véagstréackan for att inte vara i strid med arbetsplanen for
Forbifart Stockholm.

| Trafikverkets arbetsplan anvander man sig av ett prognosar, ar 2035, for att
jamfora effekterna av Forbifart Stockholm. Vid detta ar berdknas Forbifarten
sta fardig och ha anvants i nagra ar. Denna detaljplan anvéander sig av samma
prognosar.
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Plandata

Lagesbestamning, areal och markagoforhallanden

Planomradet gar utmed den statliga vagen E4/E20 fran Varby backe bort mot
Bredangs trafikplats. Norr om planomradet ligger Varby gard och
kommungransen mot Stockholm stad medan s6der om planomradet finns
Kungens kurva och Smista.

Planomradet &r uppdelat i tva delar. En del som kommer att fa en ny
detaljplan och som omfattar den nya trafikplatsen i Kungens kurva och dess
kopplingar till det lokala vagnatet samt Lindvretens trafikplats. Den andra
delen bestar av en upphavandedel dér delar av detaljplaner kommer att
upphévas utmed vagstréackan for att inte vara i strid med arbetsplanen for
Forbifart Stockholm. Vagomradet for E4/E20 regleras av arbetsplan och ar
darmed inte detaljplanelagt. Ny detaljplan for vagomradet kommer inte att
upprattas.

Planomradet omfattar ca 17,5 hektar, 6,5 inom den nya detaljplanen och ca 11
ha inom upphdvandedelen, och &r beldget i Kungens kurva — Smista. Den nya
detaljplanen redovisas inom de réda markeringarna i kartan nedan.
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Omrade som far ny detaljplan.

Planomradet bestar till storsta del av fastigheter som &gs av Huddinge
kommun. Visst intrang kommer att ske pa privatagda fastigheter inom den
nya detaljplanen for att fa plats med lokalgatan mellan Manskarsvagen och
Kungens kurvaleden och gang- och cykelvagen i Lindvreten. Inom
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upphavandeomradet &r det till stor del allman platsmark som kommer att
beréras men aven mindre delar av privatagda fastigheter kommer att
upphévas for att goéra plats for arbetsplanens anlaggningar.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

| den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2010,
patalas behovet att halla samman de norra och sédra regiondelarna inom
Stockholmsregionen. Planen pekar ut Forbifart Stockholm som ett
nyckelobjekt for att 6ka vagkapaciteten over Saltsjo- Malarsnittet for bil- och
busstrafik samt naringslivets transporter. Enligt regionplanen knyter
forbifarten samman och utvecklar de yttre regionala stadskarnorna, samtidigt
som den gor vagsystemet mer stabilt da all trafik inte behdver ledas genom
stadskarnan.

Oversiktsplan

| Huddinges 6versiktsplan fran 2001 ar vagomradet for Forbifart Stockholm
huvudsakligen planerat for det 6vergripande huvudvégnatet. Det blivande
vagomradet kommer aven att paverka mark som ar utméarkt som pagaende
markanvandning samt arbetsomrade, hogt markutnyttjande.

Oversiktsplanen redovisar vid Skarholmens trafikplats ett reservat markerat
for Forbifart Stockholm. Vidare séger dversiktsplanen att det ar av stor vikt
att den planerade Masmoléanken och Kungens Kurva far en bra angoring till
och fran Forbifart Stockholm. Huddinge kommun tar nu fram en ny
oversiktsplan som ar pa samrad under hosten 2012.

Huddinge kommun arbetar med att ta fram en fordjupad oversiktsplan for
omradet Kungens kurva. Samrad har skett och forslaget bearbetas nu infor
utstallning.

Den fordjupade 6versiktsplanen foreslar att Kungens kurva ges en tatare och
mer stadslik bebyggelse- och gatustruktur. Utgangspunkten ar att handeln ska
vara drivkraften men att omradet ska kompletteras med upplevelser, kultur,
kontor och andra verksamheter sa att det tillsammans med Skérholmen blir en
komplett stadskarna. En utbyggnad enligt planférslaget innebar att handel och
trafikintensiva verksamheter kan 6ka betydligt i omradet.

En viktig fraga for den framtida utvecklingen &r att 16sa tillgangligheten till
och inom omradet. Malet ar att Kungens kurva ska utvecklas till en mer
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hallbar stadsdel med god teknisk infrastruktur, lokalt farre transporter och
okad rorelse for gang- och cykeltrafik. | planen finns bland annat plats for
Sparvag Syd och en ny trafikplats pa E4/E20.

| arbetet med den fordjupade dversiktsplanen har planerna for Sparvag syd
och Forbifart Stockholm fungerat som underlag. Forbifart Stockholm och den
nya trafikplatsen &r enligt den fordjupade 6versiktsplanen, en forutsattning for
utvecklingen av Kungens kurva pa lang sikt.

Detaljplaner, omradesbestammelser och férordnanden
Planomradet omfattar foljande gallande detaljplaner:

Kvadraten 3: Detaljplan for Kungens kurva XV, laga kraft 1990-11-23 (akt nr
1-C-37). Planen medger kontor samt smaindustri och lager av icke storande
art. Genomférandetiden har gatt ut.

Kungens kurva 1:1: Detaljplan for Lindvretens arbetsomrade 111, laga kraft
1992-12-06 (akt 26-A-35). Planen medger Kontor, pumpstation, elnétstation,
gang- och cykelvag samt bro for gang- och cykelvag. Genomférandetiden har
gatt ut.

Samma fastighet paverkas aven soder om Kungens kurvaleden: Detaljplan for
Kungens kurva 1X, faststalld 1984-02-08 (akt. Nr 1-C-21) Planen medger for
berort omrade parkmark och ags av Huddinge kommun. Genomforandetiden
har gatt ut.

Segmentet 2, Rektangeln 4 och Kungens kurva 1:16: Detaljplan for Kungens
Kurva VI, faststélld 1975-07-11 (akt.nr. I-C-17). Planen medger kontor och
industriandamal och lager av icke-storande art, garageandamal, hotell och
restaurangandamal, bilserviceandamal, planterat skyddsomrade,
gatutrafikdandamal, transformatorstation, stallverk o dyl. Genomforandetiden
har gatt ut.

Sekanten 1 och Kungens kurva 1:16: Detaljplan for Kungens kurva XII laga
kraft 1992-02-10 (akt nr 1-C-24). Planen medger interiérvaruhus, kontor samt
smaindustri och lager av icke storande art. Detaljhandel far ej forekomma.
Genomforandetiden har gatt ut.

Varby gard 1:1: Detaljplan for Lindvretens industriomrade 11, faststalld 1986-
02-06 (akt nr 26-A-28). Planen medger i det berdrda omradet gata, gangbana,

gatuplantering samt mark som inte far bebyggas. Genomférandetiden har gatt

ut.

Lénngarden 1: Detaljplan for del av Lonngarden, laga kraft 2001-07-10 (akt
nr 26-A-37). Berort omrade omfattas av planbestammelsen mark som inte far
bebyggas. Genomforandetiden pagar till 2016-07-10.
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Upphéavande av detaljplaner (som inte ersatts av nya planen)

Arbetsplanen far inte strida mot detaljplaner och darfér upphévs delar av de
detaljplaner som gar utmed E4/E20 pa en stracka mellan Lindvretens
trafikplats och upp till Bredéngs trafikplats. Detta beror pa att det utrymme
som vagen efter ombyggnationen kraver ar stérre an det omrade som idag &r
upplaten for statlig vag. Omradet for E4/E20 genom Huddinge kommun
saknar idag detaljplan. De detaljplaner som berdrs ar:
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Plan - aktbeteckning
och egenakt:
0126k-13805, 1-A-19
Del av Myren
0126k-13402, 1-A-16
Smista Park 6ster
0126k-13356, 1-A-17
Smista park vaster
0126k-11880, 1-C-27
Véarnet mfl
0126k-13297, 1-C-23
Radien 2 mfl

0126k-9754, 1-C-17
Kungens kurva VI

0126k-12304, 1-C-36
Kungens kurva XIV
0126k-13000, 1-C-
48:1

Kvadraten 2 mfl

0126k-11761, 1-C-37
Kungens kurva XV
0126k-11989, 1-C-24
Kungens kurva XII
0126k-11080, 26-A-28
Lindvretens
industriomrade
0126k-13304, 26-A-37
Del av Lonngéarden
0126k-12110, 26-A-35
Lindvretens
arbetsomrade

0126k-9037, 26-A-18
Bastubacken mm

Laga kraft:
20040407
20010927
20010920
19910516

20010605

19750711

19940824

19991116

19901029
19911220

19860206

20010710

19920909

19710914

Genomfor
andetid:
20140407
20160927
20160920
Gatt ut

20110605

Gatt ut

Gatt ut

20141116

Gaétt ut
Gatt ut

Gatt ut

20160710

Gaétt ut

Gatt ut

Huvudman:

Huddinge
kommun
Huddinge
kommun
Huddinge
kommun
Huddinge
kommun
Varierar

Huddinge
kommun

Huddinge
kommun
Varierar

Huddinge
kommun
Varierar

Huddinge
kommun

Privat

Varierar

Huddinge
kommun
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Anvandning:
Natur med GC-vag
Natur

Natur med GC-bro
samt bullervall
Bullerskydd, Park
med GC-vag
Huvudgata, mark
som inte far
bebyggas

Park eller
plantering med GC-
vag, omrade for
trafikandamal
Park

Natur, Parkering
och mark som inte
far bebyggas dar
vegetation ska
bevaras

Park med GC-vag

Natur, mark som
inte far bebyggas
Gata, gangbana
och gatuplantering

Mark som inte far
bebyggas

Natur, GC-bro,
vegetation som ska
bevaras samt
parkering

Omrade for
motortrafik,
gangtunnel, park

Det finns tre mindre detaljplaner som helt kommer att upphdvas inom
Huddinge kommun. Dessa &r delar av planer som Stockholm stad planlagt
och som dverforts till Huddinge kommun vid andring av kommungrénsen.
Dessa ligger idag i omraden som saknar detaljplan i 6vrigt. Planerna ar
0126k-14911 (Satra arbetsomrade m.m) fran 19671102, 0126k-14910
(Masholmen m.m) fran 19740903 och 0126k-14914 (Sodra Skarholmen) fran

19660228.
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Planuppdrag och program for detaljplanen

Kommunstyrelsen beslutade den 25 augusti 2008 att ge
samhéllsbyggnadsbyggnadsndmnden i uppdrag att upprétta de detaljplaner
som behdvs for Forbifart Stockholm. Bakgrunden &r att VVagverket i en
skrivelse begért att kommunerna ska ge uppdrag att ta fram detaljplaner i
enlighet med Végverkets vagutredning fran september 2006.

En programhandling togs fram som omfattade hela det omrade inom
Huddinge kommun som paverkas av utbyggnaden av Forbifart Stockholm.
Underlaget till programmet och dess miljcbeskrivning byggde pa det material
som Vagverket tagit fram till arbetsplanen for Forbifart Stockholm.
Programsamradet pagick under hésten 2009 samtidigt som arbetsplanen var
pa samrad.

Samrad

Samhallsbyggnadsnamnden beslutade den 9 juni 2011 att plansamrad for
detaljplanerna kring Forbifart Stockholm skulle ske. Samradet skedde
samtidigt som Stockholm stad gick ut pa samrad med sina detaljplaner for
Forbifart Stockholm. Detaljplanen ligger alldeles i anslutning till Stockholm
stads detaljplan for ny cirkulationsplats pa Skarholmsvagen. Det holls tva
samradsmoten under tiden ett riktades framst till sakagarkretsen som
mestadels bestar av affarsutévare i Kungens kurva och hélls darfor under
kontorstid den 1 september 2011. Ett andra samradsmote holls som ett Gppet
hus gemensamt med Stockholm stad i Skarholmens medborgarkontor pa
kvallstid den 1 september 2011. Inbjudan till det samradsmotet gick ut som
annons i lokaltidningen.

Utstallning

Sambhallsbyggnadsnamnden beslutade 15 november 2012 om utstallning av
detaljplanen vilket har skett under tiden 21 november — 19 december 2012.
Arendet har kungjorts i dagspressen och handlingar sénts till remissinstanser och
sakdgare. Utstallningstiden for Detaljplan for Forbifart Stockholm och
upphavande av detaljplaner synkades med Stockholm stads utstallning for
detaljplanerna for Forbifart Stockholm.

Under utstallningen inkom yttranden fran kommunala namnder som stodde
forslaget till detaljplan. Lansstyrelsen hanvisade till Trafikverkets yttrande och
forutsatter att dessa synpunkter tillgodoses och hade vissa redaktionella
synpunkter pa plankartan som har andrats utifran dessa. Trafikverket tar upp den
foreslagna gang- och cykelforbindelsen i den foreslagna nya trafikplatsen och
menar att den &r olamplig ur trafiksédkerhetssynpunkt och hanvisar dven till att
detsamma galler for befintlig gang- och cykelvag i Lindvretens trafikplats. Inga
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andringar kommer att ske av detaljplanen men sedan far vidare diskussioner med
Trafikverket avgora vad som kommer att genomforas. Trafikverket 6nskar att
genomforandetiden sanks fran 15 ar till 5 ar for att inte forsvara for eventuella
plandndringar som kan behovas vid ett genomférande. De har &ven synpunkter
pa att detaljplanen inte upphaver en yta vid Smista dar ett sakerhetsavstand for
tunneln dr utritat i arbetsplanen. Vidare hade Trafikverket synpunkter av mindre
redaktionell art.

Aven Sodertorns brandforsvarsforbund tar i sitt yttrande upp de eventuella risker
som en gang- och cykelvédg i plan i den nya trafikplatsen skulle kunna innebéra.
Stockholms lans museum ville ha en redaktionell &ndring av planbeskrivningen,
och ledningsagarna Sodertdrns fjarrvarme och Vattenfall Eldistribution AB ville
fortydliga sina behov under ett genomférande med eventuell ledningsflytt.

Fran fastighetsagaren till Sekanten 1 KB Sekanten har ett yttrande inkommit som
séger att fastighetsagaren och Huddinge kommun annu inte &r éverens om
ersattningsnivan i det avtal som ska fattas. Fran fastighetsagaren Fastighets AB
Brostaden har yttrande inkommit som rér den kommunala naturmark som ska
upphévas mellan dagens E4/E20 och fastighetsédgarens mark, for att
arbetsplanens foreslagna bullervall ska kunna uppféras. Da det finns
genomforandetid kvar for aktuell detaljplan anser fastighetségaren att
detaljplanen inte tar tillrackligt stor h&nsyn till fastighetsagarens intresse.
Detaljplanen ska darfor goras om for aktuell strécka for att inte upphdva géllande
detaljplan och darfor ga ut pa utstallning igen. Forvaltningen foreslar inga
forandringar av detaljplanen da det skulle innebara att den strider mot
arbetsplanen utan forutsatter att denna fraga kan losas i diskussion med
fastighetsdagaren och Trafikverket.

Efter utstallningen har en revidering gjorts av detaljplanen som har
kommunicerats med berérda. Revideringen bestar av att genomforandetiden ar
andrad fran 15 ar till 5 ar. Intranget pa fastigheten Sekanten 1 har minskats.
Mindre redaktionella andringar foreslas av plankartan. Upphavandeomradet
ar utokat pa fastigheten Smista 3:3 for att &ven omfatta skyddsavstandet i
sidled till Trafikverkets tunnel. Marken dgs idag av Huddinge kommun och ar
planlagd som Natur.

Kommunala beslut i 6vrigt

Huddinge kommun har genom aren vid flertalet tillfallen yttrat sig formellt
Over Vagverkets process for att finna en ny vastlig forbindelse dver Saltsjo-
Mélarsnittet. Bl.a. yttrade sig kommunen 6ver Vésterledsutredningen 1992,
Forstudien for effektivare nord-sydliga forbindelser 2002, VVagutredningen
2005 och arbetsplanens samrad 2009. | samtliga stéllningstaganden har
Huddinge, med reservation for lokala I6sningar, framfort att forbattrade nord-
sydliga forbindelser i regionen ar hogt prioriterade. Detta har dven patalats
vid remittering av Rufs 2001 och Rufs 2010.
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Vid Soderortsvisionens ledningsgrupps sammantrade den 29 oktober 2008
presenterade tjansteman fran Huddinge kommun och Stockholms stad ett
gemensamt underlag for beslut gallande trafikplatser vid Kungens kurva till
foljd av Forbifart Stockholms planerade genomférande. Ledningsgruppen
fattade vid sammantrédet beslut att fortsatt inriktning for arbetet skulle vara
den utformning av den nya trafikplatsen i Kungens kurva som ligger till
grund for denna detaljplan.

I anslutning till anslutningsvégen mellan Sk&rholmsvégen och den nya
trafikplatsen tas ny detaljplan fram. Detaljplanen ar till fér en ny
drivmedelsanlaggning och dit planeras den drivmedelsanlaggning fran Statoil
som idag ligger vid Skarholmsvégen att flytta. Stationen kan inte ligga kvar i
sitt nuvarande lage pa grund av arbetsplanen for Forbifart Stockholm.
Detaljplanen har varit pa granskning och véntas vinna laga kraft under 2013.

Kommunstyrelsen har dven gett samhéllsbyggnadsndamnden i uppdrag att ta
fram en detaljplan som medger ett nytt trafikseparerat gang- och cykelstrak
over E4/E20. Straket kommer att ga strax éster om den nya trafikplatsen och
binda samman Manskarsvagen med Skarholmsvagen. Straket ska fungera
som en kompletterande gangstrak 6ver vagen under byggnationstiden for
Forbifart Stockholm och som ett ledningsstrak.

Sdderut planeras Forbifart Stockholm knytas samman med den planerade
Masmolénken. For Masmoléanken tas ingen ny detaljplan fram men delar av
detaljplaner utmed strackan kommer att upphédvas. Upphévande av delar av
detaljplaner i Varby — sodra delen av Masmolanken antogs av
Kommunfullméktige i december 2012 medan Upphavande av delar av
detaljplaner i Varby — norra delen av Masmolanken ska antas av
kommunfullméaktige inom kort.

Planens forenlighet med miljébalken

Markanvandningen i planen ar forenlig med bestammelserna om hushallning
med mark- och vattenomraden enligt 3 och 4 kap. MB.

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap 3 8 MB. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen och ar
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i évrigt om det
behdvs for att varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att
avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon. Det
finns i dag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och
musselvatten samt omgivningsbuller.
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Behovsbeddmning

Enligt 4 kap.34 8 plan- och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning for
en detaljplan upprattas om den kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Hela vagprojektet Forbifart Stockholm far betydande
miljopaverkan. Detaljplaner tas fram dar det finns behov av att kommunens
planprocess stoder arbetsplanen. Aven dessa detaljplaner kan antas medféra
betydande miljopaverkan.

Behovsbeddmningen for detaljplanen syftar till att bedéma om denna ger
upphov till betydande miljopaverkan.

| samband med arbetsplanen for Forbifart Stockholm har en
miljokonsekvensbeskrivning(MKB) gjorts. Underlaget for
behovsbedémningen for de delar som ingar i detaljplanen har till stérsta delen
hamtats ur denna MKB

Planen

Planen syftar till att ge forutsattningar for utbyggnaden av Forbifart
Stockholm. Inom Forbifarten-projektet foreslas en ny trafikplats centralt i
Kungens kurva med kopplingar till det lokala vagnatet samt ombyggnad av
Lindvretens trafikplats.

Detaljplanens storsta paverkan bestar av risk for 6verskridande av
miljokvalitetsnormer for utomhusluft. Andra vasentliga miljoaspekter ar bl.a.
bullerfragor - bade under produktion och drift, natur- och rekreationsvarden
och yt- och grundvattenpaverkan, paverkan pa kulturmiljo samt risk — och
sakerhetsfragor.

Platsen

En stor del av planomradet &r planlagt for verksamheter, mark dér vegetation
ska bevaras eller vagomrade i detaljplanerna. En mindre del norr om den nya
trafikplatsen &r planerad for natur. Norr och s6der om den nya trafikplatsen ar
omradet idag inte utbyggt utan bestar av naturmark. For strackan mellan
Manskarsvagen och Kungens kurvaleden finns idag en gang- och cykelvég.
Cirkulationsplatserna kommer att ligga ovanfor mark som idag saknar
detaljplan.

Paverkan

Miljokvalitetsnormen for PM10 Gverskrids i nuldget 1angs E4/E20 i
naromradet till vagen. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid dverskrids inte.
Overskridande sker i narheten av vagomradet och kan ytterligare forsamras
beroende pa det 6kade trafikflode som planen medfor.
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Beroende pa prognostiserat trafikflode pa den lokala kopplingen fran E4/E20
och till Kungens kurvaleden, samt om bebyggelse tillkommer pa bada sidor
av vagen, kan finnas risk for overskridande av miljokvalitetsnormer for PM10
pa denna vagstracka. | kommande detaljplaner langs med véagen bor darfor
fordjupade luftutredningar goras.

Detaljplanen medfor okad trafik dels pa grund av den totala trafikokningen
som Forbifart Stockholm medfor, dels for att detaljplanen medfor utbyggnad
av nya lokala kopplingar, vilka medfor okat trafikbuller lokalt.

| kopplingen mot Skéarholmen finns risk for 6kad bullerstorning till bostader
norr om Skarholmsvagen. Arbetsplanens MKB foreslar bade vagnara, samt
lokala vagskarmar, med malet att ej 6verskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva.
De végnara skarmarna regleras i arbetsplanen. De lokala bullerskarmarna
regleras via avtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun respektive
Stockholms stad och eventuella bertrda fastighetségare.

| omradet nara E4/E20 ligger ljudnivaerna, i nulage och nollalternativ, 6ver
riktvardena for arbetslokaler, som ar 65 dBA utomhus. Jamfért med
nollalternativet blir ljudnivaerna nagot battre i delarna narmast E4/E20 pa
grund av de foreslagna lokala bullerskarmarna.

Den nya vagen fran E4/E20 och till Kungens kurvaleden medfor 6kad trafik
till- och langs med Kungens kurvaleden och ocksa 6kat trafikbuller. Enligt
bullerkarteringen ligger den ekvivalenta ljudnivan pa 60-65 dBA ekvivalent
ljudniva nara vagen. | korsningen Manskarsvagen/ny vag mot Kungens
kurvaleden dverskrids riktvardet 65 dBA for arbetslokaler. Har ansvarar
Huddinge kommun for bullerdampande atgérder sa att riktvardet innehalls.

| omradet narmast Kungens kurvaleden ligger den ekvivalenta ljudnivan pa
55-60 dBA i nulaget. Bade nollalternativ och utbyggnadsalternativ innebar att
en zon pa ca 70-100 meter far okade ljudnivaer, upp mot 60 -65 dBA narmast
vagen. | nollalternativet finns inte den lokala kopplingen mellan E4/20,
Skérholmen och Kungens kurvaleden med.

Enligt Forbifart Stockholms bullerkartering ligger ljudnivaerna i intervallet
50- 55 dBA i delen som gransar mot naturreservatet bade i nulage,
nollalternativ och i Forbifartsalternativet.

Detaljplanen kommer medféra stérningar under byggtiden, sasom t.ex. buller
och vibrationer, stomljud fran tunneldrivning, fysiska hinder och skador pa
natur, kultur och friluftsliv. Infor byggskedet kommer Trafikverket,
tillsammans med berérda kommuner, att ta fram ett kontrollprogram for
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byggtiden, for att forebygga och minska de storningar och skador som kan
uppsta.

Detaljplanen innebér att storre yta tas i ansprak for vagandamal. Detta leder
till att obebyggd mark tas i ansprak och medfor ocksa okad hardgjord yta,
vilket ger okat flode av dagvatten. Den obebyggda marken ar till stor del
redan planlagd for verksamheter. En del av marken som kommer att bebyggas
ar till vissa delar utpekat som vegetationsomrade som ska bevaras i nuvarande
detaljplaner. Denna naturmark fyller en viktig funktion som skyddsrida mot
E4/20, ur dagvattensynpunkt samt landskaps— och biologisk synpunkt.

Huvudprincipen for arbetsplanen for Forbifart Stockholm &r att dagvattnet
fran trafikytor ska avledas via diken och dagvattendammar mot
avrinningsomradets naturliga recipient. Sa langt som majligt ska dagvattnet
avledas via vagdiken eftersom det bade har en renande effekt och utjamnar
flédena. Efter en dagvattendamm avleds vattnet via diken, ledningar eller
dagvattentunnlar till recipienten.

Detaljplanen medfor okad hardgjord yta da vagomradet breddas och
naturmark tas i ansprak. Det leder till okad mangd fororenat vagdagvatten.
Hanteringen av dagvattnet fran de lokala gatorna ska félja Huddinge
kommuns dagvattenstrategi. Vagdagvatten fran de lokala vagarna kommer
ledas till planteringsytor och i fordrojningsmagasin i vagomradet och med
braddning till befintligt dagvattennét. I de fall det ar lampligt kommer 6ppna
dagvattendiken att anvandas.

Sammanfattning och motiverat stéllningstagande

En utbyggnad av arbetsplanen for Forbifart Stockholm innebér att trafikflodet
pa de flesta trafikleder i Storstockholm paverkas. Detta medfor betydande
miljopaverkan bland annat avseende luftkvalitet och koldioxidutslapp.

Klimatpaverkan &r generell for hela Forbifart Stockholm och foljer
arbetsplanens MKB i detta avseende.

Med ovanstaende behovsbedémning som grund &r bedémningen att den
miljopaverkan som Huddinge kommuns detaljplan ger upphov till inte leder
till betydande miljopaverkan och saledes behdver inte en
miljokonsekvensbeskrivning detaljplanen genomforas.
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Illustration dver vagomradet for E4/E20 fran E4 Forbifart Stockholm — Arbetsplan
gestaltningsprogram del 1 ytlagen

Forutsattningar, forandringar och konsekvenser
Natur

Mark och vegetation

Det omrade som paverkas av ombyggnationen av trafikplats Lindvreten &r i
nulaget vagomrade. Inga sarskilda naturvérden finns utpekade.

Soder om trafikplatsen finns vegetation pa bada sidor som ar viktig som rida
mot E4/20. Ombyggnaden av trafikplatsen och etableringsomraden gor att
denna vegetation till stor del kommer att férsvinna.

Vid nya trafikplatsen och kopplingen mot Skarholmsvagen kommer befintliga
naturomraden paverkas. Mot E4/20 finns en gles rida av storre trad, mestadels
ek. Norddst om nya trafikplatsen och den nya anslutningsvégen mot
Skarholmsvagen finns manga éldre tallar och ekbestand. Delar av detta
omrade &r i nuvarande detaljplan utpekade som vegetationsomraden som ska
bevaras. Den nya anslutningsvagen i kombination med etableringsomraden
gor att vegetationen i detta omrade till stor del kommer att férsvinna.

Omradet sydoést om nya trafikplatsen och ny vag in i Kungens kurvaomradet
innebér att det smala omrade som i nuvarande detaljplan ar utpekat som
parkomrade med gang- och cykelvag forsvinner. | den fordjupade
oversiktsplanen finns sektioner fér den foreslagna gatan som séger att det ska
bli tradplanteringar pa bada sidor om vagomradet.

| MKB for Forbifart Stockholm star att etableringsytor, tillfalliga vagar och
upplag for byggandet av Forbifarten bor planeras i detalj for att minska
paverkan pa naturmiljon. Enskilda stora trad som ekar och &ldre tallar ska sa
langt som mojligt skyddas fran avverkning och skador.
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Etableringsomradena kommer att medfora avverkning och skador pa trad och
darfor ar det viktigt att ateretablering sker pa dessa ytor, vilket medfor en
visuell forbattring pa lang sikt. Det ar viktigt att karnelement som grova och
gamla trad bevaras och skyddas mot skador och att aterstallningen gors pa sa
satt att ateretablering av motsvarande art kan ske.

Naturvarden

| omradet norr om nya trafikplatsen, mellan E4/E20 finns aldre tallar och
ekdungar. Dessa ar utpekade bade av Huddinge kommun och i arbetsplanens
MKB. | arbetsplanens MKB é&r de klassade i klass 3: Naturvérde av
kommunal betydelse.

Rekreation och friluftsliv

Omradet norddst om nya trafikplatsen, mellan E4/E20 och Skarholmsvagen
anvands som narrekreationsomrade av arbetande och boende i omgivningen
men dr mycket stort av buller fran E4/E20. Omradet ar i stora delar planlagt
for bebyggelse men planen ar inte genomford.

Geologiska forhallanden

Enligt Oversiktlig byggnadsgeologisk karta dver Huddinge kommun
(Miljoteknik Sven Tyrén AB, 1975) bestar omradet for Lindvretens
trafikplats och den nya trafikplatsen av Los jord det vill sdga lerjord utan
genomgaende torrskorpa. Omradet mellan den nya trafikplatsen och
Skarholmsvagen bestar av 16s jord och sedan av Berg. Marken mellan den
nya trafikplatsen och Kungens kurvaleden bestar av Fast jord, det vill sdga
moran, sten, grus, sand och lerjord med genomgaende torrskorpa pa berg eller
morén, och berg.

For den nya trafikplatsen och dess kopplingar till det lokala vagnatet sa bestar
marken av ett lagriskomrade for radon medan Lindvretens trafikplats ligger
inom ett normalriskomrade.

Hydrologiska forhallanden

Planomradet avvattnas till Méalaren som &r dricksvattentakt och 6stra Malaren
ar vattenskyddsomrade med skyddsfareskrifter. Planomradet &ar belaget i den
sekundara skyddszonen. Skyddsforeskrifterna innebar bland annat att utsléapp
av fororenat dagvatten fran exempelvis parkeringsplatser inte far ske direkt
till ytvattnet utan rening.
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En generell regel finns for bada skyddszonerna: ”Ny verksamhet och
hantering som innebér risk for vattenfororening far inte ske oavsett om
verksamheten eller hanteringen ar reglerad eller inte i nedan angivna
skyddsforeskrifter. Befintliga verksamheter eller hantering ska bedrivas sa att
risken for vattenfororening minimeras”.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten har, i december 2009, beslutat om miljokvalitetsnormer,
atgarder och forvaltningsplan for vatten. Syftet ar att uppna god vattenstatus i
alla vatten dvs. storre sjoar, vattendrag, kustvatten och grundvatten senast ar
2015. Miljokvalitetsnormerna innebér att statusen inte far forsamras i nagon
vattenforekomst

Maélaren &r en vattenférekomst enligt vattenforvaltningsférordningen, som
inforlivar EU:s vattendirektiv i Sverige. Malaren omfattas ddrmed av nya
miljokvalitetsnormer. Nuvarande status for Malaren; ostligaste delen (2009)
ar god ekologisk status, men uppnar ej god kemisk status.

Miljokvalitetsnormerna for Mélaren ar krav pa God ekologisk status 2015,
samt God kemisk status 2015, tidsfrist 2021 for TBT (Tributyltenn). Vid all
samhallsplanering behover atgarder vidtas for att minska paverkan pa sjon.
Malet bor vara att uppna sa hog reningsgrad som mojligt for att minimera
paverkan pa recipienten.

Bebyggelse

Stadsbild

Planomradet domineras idag av den storskaliga vagen E4/E20. Den har
paverkat bebyggelsen runt om som é&r storskalig och annonserar/ vander sig
mot E4/E20. Det finns korridorer av gronska mot vagen som pa vissa stéllen
ar bevarade i detaljplaner men pa andra stéllen &r ett resultat av att
detaljplanerna annu inte tagits i bruk. Pa den norra sidan om den nya
trafikplatsen ar planomradet idag skogbeklatt men kommer att paverkas
markant av den nya[ftrafikplatsen, dess anslutningsvég och byggnationen av
vagen. | den befintliga detaljplanen medges kontorsbebyggelse som vander
sig mot E4/E20 med en relativt hdg bebyggelse. Detaljplanen har inte tagits i
bruk. Pa grund av arbetsplanen for Forbifarten tas en detaljplan fram for
platsen som innebdr att en drivmedelsanldggning kan flytta dit. Byggandet av
den nya anslutningsvagen och drivmedelsanlaggningen innebar att hojden pa
platsen planas ut och stora delar av vegetationen forsvinner. Idag ger
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bergshojden pa platsen och vegetationen ett skydd for de boende norr om
Skérholmsvagen.

Pa den sodra sidan av den nya trafikplatsen bestar planomradet mellan
Manskarsvagen och E4/E20 av en hdg skogsbekladd kulle pa ena sidan och
handel med parkering pa den andra. For tillfallet pagar planering for den
obebyggda fastigheten for en storskalig Spa-anldggning. SGder om
Manskarsvagen kommer végen att ga mellan befintliga fastigheter med
verksamheter, pa vad som idag &r en gangvag. Vagen kommer att 6ppna upp
Kungens kurva fran E4/E20 och bli en tydlig port in i omradet. Utformningen
kommer att folja den fordjupade dversiktsplanens riktlinjer om gaturummet
vilket bidrar till att utveckla den regionala stadskarnan. Verksamheterna
kommer i sdder att ligga relativt néra vagen vilket skapar en annan rumslighet
an i dagslaget. S6der om Kungens kurvaleden ska sedan naturreservatet
Oppna sig for besokare som kommer via den nya végen.

Kulturhistoriska miljoer

Pa fastigheten norr om den nya trafikplatsen finns tva kanda kulturhistoriska
lamningar som inventerats i samband med (MKB) for arbetsplanen for
Forbifart Stockholm. Den ena ligger i princip pa den plats dér den nya
trafikplatsen kommer att anldggas medan den andra ligger strax dster om
planomradet. Se karta nedan. | samband med MKBn for Forbifartens
arbetsplan sa genomfoérde Stockholms lansmuseum en sarskild arkeologisk
utredning i tva etapper dar den forsta genomférdes under 2008 och etapp 2
under 2010. En arkeologisk utredning etapp 2 innebdr att en sokschaktning
genomforts pa platsen. Utredningsomradet omfattar planomradet och bestar
av tva objekt med klassificeringen Ovrig kulturhistorisk lamning.
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Utredningsomradel med objekt 1 och 2.

Sammanfattningsvis bestar utredningsomradet av lamningar efter tva torp,
Grindtorp/Sadelmakartorp i 6ster och Lindvreten i vaster. Laget for Grindtorp
kan dateras till senast 1703. De synliga lamningarna tillhor framst 1800-tal
och 1900-tal. Det enda fyndet fran den &ldre perioden utgors av ett
kritpipshuvud fran ett omrort lager. Objekt 1 utgor lamningar efter

torpet Grindtorp/Sadelmakartorp och bestar av flera husgrunder, odlingsytor,
vagbank och akeryta. Objekt 2 bestar av lamningar efter

torpet Lindvreten med husgrunder, kéllargrop, hdgnad och véagbank.

Objekt 2 kommer att paverkas av den nya trafikplatsen som byggs i
Forbifartenprojektet. Objekt 1 har tidigare inte varit kant for Huddinge
kommun utan information om det har kommit fram i samband med MKBn for
Forbifart Stockholm. Objekt 2 kommer inte att paverkas av detaljplanen for
Forbifart Stockholm.

Objekt 1 kommer att hamna under den nya trafikplatsen och ska darfor
hanteras av Trafikverket inom ramen for arbetsplanen for Forbifart
Stockholm.

Tillganglighet

Kungens kurva dr nordens storsta handelsomrade ett val frekventerat omrade.
Pa grund av omradets lokalisering avskarmas omradet av Gémmarens
naturreservat i soder och véster samt bostéder i dster. Norrut begrénsas
omradet av E4/E20. De geografiska forutsattningarna begransar darmed
omradets tillganglighet.
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For fordonstrafiken ar omradet enbart atkomligt via trafikplats Lindvreten och
trafikplats Kungens kurva vid E4/E20 eller genom huvudgatan Smista alle.
Planforslaget innebér att en ny trafikplats majliggors centralt i omradet.
Genom tillskapande av en ny trafikplats kommer omradet i betydande grad att
tillgangliggoras. Trafikplatsen medfor aven att E4/E20s barridreffekt kan
minskas nagot till foljd av att en ny forbindelse for gang-, cykel-, kollektiv-
och ovrig fordonstrafik mojliggdrs éver motorvégen.

Nytillkomna gang- och cykelvégar till foljd av detaljplanen ska folja géllande
tillganglighetskrav och ges en god standard i enlighet med Véagar- och Gators
Utformning (VGU). Godtagbara langslutningar ar méjliga i de storre gang-
och cykelstraken.

Gestaltning

Trafikverket har tagit fram ett gestaltningsprogram for Forbifart Stockholm
inriktat pa ovanmarksanlaggningarnas utformning. Inriktningen &r att
gestaltningens ska anpassas efter platsen men att det finns fem évergripande
gestaltningsprinciper som hanterar méten, lutningar, kontinuitet, hierarki och
proportioner. Hela Forbifart Stockholms strackning ska uppfattas som en
samordnad helhet som binder samman ytvéglagena, trafikplatserna och
tunneln.

Gestaltningsprogrammet har konkretiserats i ”PM Vdgarkitektur — samordnad
utformning for ytligen”. Dar fordjupas de delar och element som ska ge
Forbifart Stockholm dess samordnade och enhetliga utformning. Under
arbetet med att ta fram PM:et har regelbundna moten skett med Huddinge
kommun och Stockholm stad gallande gestaltningen av omradet Kungens
kurva/Skarholmen. Dessa moten har fortsatt och sker kontinuerligt for att
diskutera utformningen av ytvégnatet och dess anlédggningar.

For detaljplanen kommer trafikplatserna att folja Forbifartens
gestaltningsprinciper medan anslutningsvagarna utformas efter den
fordjupade 6versiktsplanens gestaltningsidéer. Det &r viktigt att bropelare och
cirkulationen &r vél anpassade till dess centrala lage i den regionala
stadskarnan Kungens kurva Skarholmen och att de stimmer 6verens med den
fordjupades Oversiktsplanens vision om en mer stadslik gatustruktur.
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Illustration dver vagomradet for E4/E20 vid nya trafikplatsen. PM Vagarkitektur — samordnad utformning for ytlagen
20 funi 2012.

Gator och trafik

Forbifart Stockholm syftar till att knyta samman de norra och sédra
lansdelarna av Stockholm for att gora det mojligt att fardas mellan dessa utan
att belasta Stockholms centrala delar. Avsikten dr bland annat att forbéattra
framkomligheten pa infartslederna, skapa béttre tillganglighet till Arlanda
fran sodra Stockholm, skapa en forbifart for langdistanstrafik och mojliggora
en flerkarning region. For Kungens kurva — Skérholmen innebér Forbifart
Stockholm att den regionala stadskarnan far ett storre upptagningsomrade och
avsevart forbattrad tillganglighet. Den nya trafikplatsen centralt i omradet
bidrar dven med att forbéattra orienterbarheten for trafikanterna.

Gang- och cykeltrafik

Ett regionalt cykelstrak gar parallellt med E4/E20 via Manskarsvagen,
Dialoggatan och Ekgardsvéagen inom Kungens kurva, det sa kallade
Sodertaljestraket. | annat forum pagar diskussioner mellan Trafikverket och
Huddinge kommun om att andra strackningen pa det regionala cykelstraket
for att ge det en genare strackning mellan Lindvretens trafikplats och
Dialoggatan, dock utanfor arbetsplanens omrade. Utrymme for en cykelvag
utmed E4/E20 sékras i samband med detaljplaneldggning av fastigheterna
Kvadraten 2 och Kvadraten 3.

Lokalt kopplas i dag Kungens kurva samman med Varby och Skéarholmen
genom befintliga gang- och cykelvéagar som gar genom trafikplats Lindvreten,
en gang- och cykeltunnel under E4/E20 i hojd med IKEA samt en gang- och
cykelvéag under E4/E20 i anslutning till trafikplats Kungens kurva mellan

SIDA

24 (41)



MILIO- OCH SAMHALLSBYGGNADS-

FORVALTNINGEN
SIDA

PLA 2009-000036 25 (41)
0126k-16022

HUDDINGE
KOMMUN

Smista allé och Skarholmens centrum. Dessa kommer att paverkas om
ombyggnaden av E4/E20 och fa helt eller delvis nya strackningar.

Planskilda gang- och cykelvégar finns d&ven med bro strax sder om omradet
mot Varby och norrut mellan Smista och Sétra. Gang- och cykelbron vid

Varby kommer att ersattas av ny bro i justerat lage.

Teckenforklaring
— Ytlage

— — = Tunnellage

—— GC-vagar, servicevag
Friskluftsintag
Franluftstom
Mottagningsstation
Teknikkiosk

Dagvattendamm

= ﬁPassage

e > m <

g
miljokonsekvensbeskrivning

En gang- och cykelvag har tidigare foreslagits i den nya trafikplatsen. Da den
korsar avtagsramperna i plan finns det en risk att det bildas kébildning som
kan stracka sig ner pa E4an. Darfor kommer gang- och cykelvégen inte att
genomforas. Daremot kommer det finnas ett mindre utrymme mellan kdrbana
och broracke om det dr nagon som trots att det saknas gangvag, valjer att gena
genom trafikplatsen. Detaljplanen kommer inte att &ndras utan medger en
storre trafikplats med gang- och cykelvag om mojligheten skulle uppsta i
framtiden. En ny planskild gang- och cykelbro planeras dster om den nya
trafikplatsen som aven ska kunna innehalla ledningar. Planuppdrag for
detaljplan for ny Gang- och cykelforbindelse gavs av Kommunstyrelsen den
22 oktober 2012.
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| anslutning till Lindvretens trafikplats planeras en ny gang- och cykelvég att
anlaggas i trafikplatsens 6stra del vilken ersatter den befintliga. Gang- och
cykelvagen kommer att korsa pa- och avfartsramper i plan och knyta an till
det lokala gang- och cykelvagnatet pa respektive sida av motorvagen. Den
kommer att fa en hogre standard an befintlig GC-forbindelse.

Kollektivtrafik

De narmsta tunnelbanestationerna ar Varby gard och Skarholmen centrum.
Omradet kollektivtrafikforsorjs i dvrigt i huvudsak med buss. Sex busslinjer
matar mellan Kungens kurva och tunnelbanan i Sk&rholmen samt Fruéngen.
Direktforbindelser finns bland annat dven till Tumba, Flemingsberg och
Huddinge C. Bussar gar idag mellan Skarholmen och Kungens kurva via
Lindvretens trafikplats. Den nya trafikplatsen med dess anslutningsvégar kan
komma att trafikeras av busstrafik men av trafikala skal &r det inte lampligt
med busshallplatser inom detaljplanen.

En forstudie pagar parallellt for att trafikforsorja omradet med sparvag.
Sparvig Syd planeras att g& mellan Alvsjo och Flemingsberg och passera
omradena Fruangen, Skarholmen och Kungens kurva. Sparvagen forvantas ga
genom omradet via Skarholmsvagen med hallplatslage i Skarholmens
centrum for att darefter g pa bro 6ver E4/E20 for planskilt hallplatslage over
Dialoggatan. Déarefter planeras sparvagen planskilt korsa Kungens kurvaleden
for ett andra hallplatslage inom Kungen kurva, i h6jd med Manskarsvéagens
forlangning, for vidare strackning mot Masmo. Hansyn har tagits i
arbetsplanen for Forbifart Stockholm for att mojliggora stod for
brokonstruktion éver E4/E20. Sparvég syd kan komma att paverka
planomradet vid cirkulationsplatsen pd Kungens kurvaleden. Detaljplanen
innebar inget hinder for utbyggnaden av sparvégen.

Storstockholms Lokaltrafik AB studerar nya linjestrackningar for stombussar
som avser trafikera Forbifart Stockholm. Dessa kommer sannolikt att ha
direktkoppling till bl.a. Flemingsberg och Fittja. Inom omradet kommer dessa
att angora Skarholmen C samt hallplatser inom Kungens kurva.

Biltrafik

Statligt vagnat

Europavégarna E4 och E20 &r Stockholms sodergaende lank och forbinder
huvudstaden med Helsingborg, Géteborg och Malmé samt Europa. Kungens
kurva — Skarholmen forbinds i dagslaget till E4/E20 via trafikplats Kungens
kurva i omradets norra del och trafikplats Lindvreten i sydvast.
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Enligt utstaliningsforslaget for Forbifart Stockholms arbetsplan kommer E4
att separeras fran E20 strax norr om trafikplats Varby. De separerade vagarna
foljer darefter befintlig strackning mot nordvast forbi trafikplats Lindvreten.
E4 lankas dérefter av norrut i tunnel vars mynning ar placerad centralt i
omradet i hdjd med Dialoggatan.

En ny trafikplats uppfors centralt i omradet. Trafikplatsen syftar i forsta hand
till att mojliggora en lokal anslutning till Forbifart Stockholm (E4) men
kommer aven att ansluta till E4 séderut och E20 norrut mot Stockholms
innerstad. Trafikplatsen medfor att omradet ges en ny anslutningspunkt med
Okad tillganglighet for den lokala och regionala trafiken som foljd.

Till foljd av att vagomradet for E4 och E20 breddas behdver den befintliga
trafikplatsen vid Lindvreten byggas om. Planforslaget innebér att &ven denna
byggs som en 6verliggande cirkulationsplats. Trafikplatsen kopplas samman
med det statliga vagnatet genom parallellgaende ramper med anslutning
mellan E4 s6der om och E20 norr och sdder om trafikplatsen. Detta innebar
att sodergaende trafik efter ombyggnation inte langre kommer att behdva
fardas via Varby allé. Befintliga ramper soder om trafikplatsen kommer inte
att behdvas da den ombyggda cirkulationsplatsens ramper hamnar i det
befintliga vagomradet.

Lokalt vagnat

Den nya trafikplatsen férbinds med Kungens kurva genom en ny huvudgata
vilken stracker sig via Manskarsvagen till Kungens kurvaleden. Norr om
E4/E20 foreslas en ny huvudgata forbinda trafikplatsen med Skarholmsvagen
i Stockholm stad. Den nya huvudgatans korsningar med befintliga huvudgator
utformas som cirkulationsplatser. Stockholm stad detaljplaneldgger den nya
cirkulationsplatsen pa Skarholmsvagen. Huddinge kommun och Stockholm
stad samordnar de olika detaljplanerna och har genomfort bade samrad och
utstélining samtidigt.

Fran den nya anslutningsvéagen soder om den nya trafikplatsen infors
utfartsforbud till angransande fastigheter. Vissa infarter till omgivande
fastigheter behdver justeras pa grund av de nya cirkulationsplatserna pa
Manskarsvagen och Kungens kurvaleden.

Gatan utformas enligt de riktlinjer som anges i den fordjupade
oversiktsplanen for Kungens kurva. Detta innebdr dubbla korfalt for biltrafik i
bada riktningarna samt en parallellgdende gang- och cykelbana. Gatan forses
med tradrader pa émse sidor for att skapa karaktar at gaturummet.
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Ilustrationer fran Fordjupad 6versiktsplan foér Kungens kurva — samradsforslag

Trafikprognoser

Trafikverket har latit utfora trafikprognoser for foreslagen utformning av
Forbifart Stockholm mot prognosar 2035. For mer information se
Miljokonsekvensbeskrivningen i Forbifart Stockholms arbetsplan. Har anges
att dagens trafikflode pa E4/E20 soder om trafikplats Kungens kurva ar ca 83
000 fordon/dygn och att det &r 2035 med Forbifarten blir ca 163 000
fordon/dygn. Utan forbifarten ar 2035 anges ca 150 000 fordon/dygn.
(Angivna fordonsfldéden galler vardagsmedeldygn.)

| kommunens pagaende arbete med en fordjupad 6versiktsplan for Kungens
kurvaomradet har prognosar 2030 anvants. Med foreslagen markanvandning
skulle den nya trafikplatsen och den ombyggda trafikplatsen Lindvreten fa
avsevért hogre trafikfloden &n vad som ar angivna i Trafikverkets
miljokonsekvensbeskrivning. Den fordjupade 6versiktsplanen dr dock inte
antagen annu och arbete med alternativ markanvandning pagar.

Det &r kant att prognosmodellerna som anvénts underskattar handelsresor.
Bland annat eftersom manniskor ofta kombinerar handelsresor med andra
typer av drenden vilka inte kommer med i prognosmodellen. Pa grund av
detta anses framtagna modeller underskatta trafiken till och fran
trafikplatserna vid Kungens kurva. Utformningen av lokalgator och
trafikplatserna har darfor utformats for att klara av hogre trafikfloden &n vad
som prognostiserats.

Ar 2030 bedéms anslutande gator mot trafikplats Lindvreten f& samma
trafikfloden som idag eller lagre beroende av framtida markanvandning.
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Under dygnets mest belastade timmar bedéms fordrojningarna som laga och
att utformningen Kklarar att betjana trafikanterna val.

For den nya trafikplatsen ar 2030 bedoms den norra anslutningen till
lokalvagnatet fa ett trafikflode under 10 000 fordon per dygn. Den sodra
anslutningen kommer att bli huvudentrén till Kungens kurvaomradet och
beroende av framtida markanvandning svar att prognostisera. Trafikflodet pa
Manskarsvagen och Kungens kuvaleden i riktning mot Dialoggatan kommer
att 6ka markant som en foljd av en ny trafikplats. Det finns inga
trafikprognoser framtagna for det kommunala vagnatets belastning av trafik
fran ny trafikplats. Anslutningen mot trafikplatsen har dock prognostiseras fa
ett trafikflode pa 25 000 fordon per dygn men kan uppga till 36 000 fordon
per dygn beroende pa utbyggnadstakt och markanvéandning for det framtida
Kungens kurva omradet. Trafikplatsen och dess lokalgator ar kapacitetsstarkt
utformade och vid det lagre trafikflodet kan fordrgjningarna forvantas bli
sma. Vid det hogre trafikflodet kan det uppkomma kapacitetsbrist under vissa
tider.

Parkering, utfarter

Utfartsforbud ar foreslaget i detaljplanen mellan trafikplatsen och Kungens
kurvaleden samt vid cirkulationsplatser, med hansyn till trafiksakerhet och
framkomlighet.

Befintliga infarter till fastigheter som kommer att paverkas av ny
vag/trafikplats kommer att fa nya lagen och en ny gemensamhetsanlaggning
foreslas pa fastigheten Sekanten 1. Det medfor viss justering av trafikforing
och parkeringsuppstéllning pa dessa fastigheter. Trafikrorelser till fastigheten
och omdisponering av verksamhetens ytor till foljd av ny gatustruktur
kommer att utredas vidare i detaljprojekteringen. Detta kommer att regleras i
avtal mellan fastighetsagarna och Huddinge kommun.

Stérningar och risker

Elektromagnetiska falt

| samband med att vagomradet for E4/E20 breddas vid utbyggnaden av
Forbifart Stockholm kommer kraftledningsstolparna genom Kungens kurva
att behova flyttas. Den kraftledningsstolpe som idag star pa norra sidan om
E4/E20 mellan Lindvreten och den planerade nya trafikplatsen kommer att fa
en ny placering alldeles dster om den nya trafikplatsen. Kraftledningsstolpen
kommer att behova flyttas innan den nya trafikplatsen kan byggas. Detta
innebér att den nya trafikplatsen kommer att hamna under de luftburna
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kraftledningarna. Ansvaret for flytt av kraftledningsstolparna ligger pa
Svenska kraftnat och Trafikverket.

Fororenad mark

Fororeningar har patraffats soder om den nya trafikplatsen med halter 6ver
MKM (mindre kanslig markanvéandning). Alifater >C16-C35 har patraffats i
halt 6ver MKM vid Manskéarsvagen dar ny cirkulationsplats ska byggas.

Norr om den nya trafikplatsen har bly och kadmium patraffats i
fororeningshalt mellan riktvérdet for KM (kanslig markanvandning) och
MKM.

| arbetsplanens MKB star att fororenade massor atgardas utifran fororeningar
och platsen dar de ligger. Férorenade massor ska i forsta hand atervinnas
efter samrad med miljéforvaltningen. Om man inte kan ateranvanda
schaktmassorna ska de skickas till anlaggning som har tillstand att ta emot
sadana massor.

Luft

Miljokvalitetsnormer (MKN) anger en fororeningsniva som inte far eller inte
bor dverskridas. Miljokvalitetsnormerna galler for luften utomhus, dér
manniskor vistas.

Miljokvalitetsnormen for PM 10 6verskrids redan i dagslaget langs E4/E20
inom vagomradet och i naromradet till vagen. Miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid Overskrids inte. Jamfoért med idag visar trafikprognoserna for
utbyggnadsalternativet pa dkad trafik pa E4/E20. S6der om Kungens kurva
kommer trafiken att dubbleras, fran dagens cirka 83 000 fordon per dygn till
cirka 163 000 fordon per dygn. De lokala kopplingarna visar ett trafikflode
fran nya trafikplatsen till Kungens kurvaomradet pa ca 25 000 fordon.

Enligt MKB:n for Forbifart Stockholm dr det, férutom den regionala
bakgrundshalten, yttrafiken som kommer att medféra den storsta paverkan pa
luftkvaliteten i omradet, precis som i nuldget och i nollalternativet. Forbifart
Stockholms storsta paverkan pa luftfororeningshalterna i Kungens
kurvaomradet kommer att utgoras av de tva tunnelmynningarna genom vilka
en stor del av tunnelns luftféroreningar ventileras ut i markplan. Utan ett
ventilationssystem i tunneln skulle stora omraden utanfér tunnelmynningarna
fa hoga luftféroreningshalter.

Med en dubbdacksanvéandning pa 70 procent dverskrids miljokvalitetsnormen
for partiklar langs E4/E20. Overskridandet sker inom vagomradet och i

naromradet till vagen. Det ar till 6vervagande del omraden dar manniskor inte
vistas. Undantag utgors av gang- och cykelbanan som loper soder om E4/E20
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samt parkeringsplatser narmast vagen, bland annat McDonalds i Lindvretens
industriomrade.

PM10-halterna i narliggande bostadsomraden ligger i intervallet 27-39
pg/m3. Med 50 procent dubbdicksanvindning begrinsas dverskridandet i
princip till vagomradet. Eventuellt kan mindre delar av gang- och cykelbanan
bertras. Miljokvalitetsnormen for kvavedioxid 6verskrids inte.

Den lokala kopplingen fran E4/E20 till Manskarsvagen -Kungens kurva
berdknas ha ett fordonsflode pa 25 000 fordon med utbyggd Forbifart
Stockholm. Generellt kan miljokvalitetsnormerna for PM 10 riskera att
overskridas vid en tat bebyggelsestruktur med dubbelsidig bebyggelse och en
trafikmangd 6ver 20 000 fordon. | dessa delar bor fordjupad luftutredning
goras vid ny bebyggelse.

Buller, vibrationer

Detaljplanen medfor nya vagkopplingar till Skarholmen och Kungens kurva
som kan ge okad trafikbullerstérning for narliggande bostader i Skarholmen,
verksamhetslokaler och till Gommarens naturreservat.

Bostader
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| Ekvivalent Ljudniva
il 2 m & mark
o o a550aBA
50-55 dBA
[]5560dBA
60-65 dBA
b ’_. BN 65-70 dBA
o | 7075 dBA
I -75dBA

S _ 2 - ;
Nollalternativ Forbifart Stockholm - mot Skarholmen
Ilustration dver buller, fran E4 Forbifart Stockholm — Arbetsplan miljokonsekvensbeskrivning(MKB)

| utbyggnadsalternativet, precis som i nollalternativet, berdknas
bullernivaerna langs E4/E20 okat jamfort med nulaget. Omradet &r redan i
nulaget mycket bullerstort. I utbyggnadsalternativet far bostaderna norr om
den nya lokala vagkopplingen, ljudnivaer som dverskrider riksdagens
riktvarde pa 55 dBA ekvivalent ljudniva.

Breddningen av E4/E20 raknas som vasentlig ombyggnad och darfor ska de
nationella riktvardena for trafikbuller tillampas, vilket innebér att 55 dB(A)
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ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30 dB(A) ekvivalent ljudniva
inomhus inte bor dverskridas. Manga bostader far darmed
bullerskyddsatgarder, t.ex sa foreslas forutom vagnara skarmar dven lokala
skarmar vid vissa bostader. Utgangspunkten for var lokala skarmar anlaggs ar
att trafikbullret fran E4/E20 medfor hogre bullernivaer an 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva eller bidrar till att 55 dB(A) dverskrids.

De lokala skarmarna ligger utanfor arbetsplaneomradet och de kan darfor inte
regleras i arbetsplanen. De kommer darfor att regleras i avtal.

Vid Lindholmsbacken foreslas lokala bullerskarmar pa 2-3 m. Anslutningen
till Skarholmsvégen foreslas utformad som en rondell. Norr om rondellen
foreslas en bullervall. Denna planlaggs av Stockholm stad.

S‘; _\\.%\K%‘h?{\f(hu -
ot M/eiy‘ ~

Utsnltt Plankarta samrad Stockholms stad:
Forbifart Stockholms lokala anslutning till Skarholmsvéagen

Arbetslokaler
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Nulage . ' Nollalternativ Forbifart Sthim Kungens kurva
Ilustration over buller, fran E4 Forbifart Stockholm — Arbetsplan MKB
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| omradet nara E4/20 ligger ljudnivaerna redan i nulaget i intervallet 65-70
dBA och langre in mot Manskarsvagen i intervallet 60-65 dBA. Jamfort med
nollalternativet blir ljudnivaerna nagot battre i delarna narmast E4/20 p.g.a.
de véagnara bullerskdrmar som &r foreslagna.

Den nya vagen fran E4/E20 och till Kungens kurvaleden medfor 6kad trafik
till- och langs med Kungens kurvaleden och ocksa 6kat trafikbuller. Enligt
bullerkarteringen ligger den ekvivalenta ljudnivan pa 60-65 dBA ekvivalent
ljudniva néra den nya vagen mot Kungens kurvaleden i
utbyggnadsalternativet. | korsningen Manskarsvagen — Nya véagen ligger den
ekvivalenta ljudnivan i intervallet 65-70 dBA. De riktvarden for arbetslokaler
som ej bor 6verskridas ar 65 dBA ekvivalent ljudniva utomhus och 40 dBA
inomhus. Riktvardet for arbetslokaler dverskrids i dessa delar. Den nya
vagkopplingen till Kungens kurva raknas som lokal gata i delen fran
Manskarsvagen till Kungens kurvaleden. Ansvaret ligger pa Huddinge
kommun att genomfora de ev. bullerskyddsatgarder som behdvs sa att
riktvardet for arbetslokaler kan innehallas.

Naturreservatet

Nulage Nollalternativ Forbifart Sthim
Ilustration éver buller, fran E4 Férbifart Stockholm — Arbetsplan MKB.

Langs med Kungens kurvaleden medfér bade nollalternativ och
utbyggnadsalternativ att en zon pa ca 70-100 meter far 6kade ljudnivaer. |
nulédget ligger den ekvivalenta ljudnivan pa 55-60 dBA i denna zon.
Forbifarten med utbyggd lokal koppling innebér att denna zon, framfor allt
narmast vagen far ljudnivaer upp mot 60 -65 dBA. | nollalternativet finns inte
den lokala kopplingen mellan E4/20, Skarholmen och Kungens kurvaleden
med.

Enligt Forbifart Stockholms bullerkartering ligger ljudnivaerna i intervallet
50- 55 dBA i delen som gransar mot naturreservatet bade i nollalternativ och i
Forbifartsalternativet. | berdkningarna for Forbifarten har man inte réknat
med en fullt utbyggd Kungens kurva med de trafikfloden detta kan innebara.
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| den fordjupade dversiktsplanen for Kungens kurva har en dversiktlig
bullerkartering gjorts som jamfor planforslag med och utan Forbifart
Stockholm med ett nollalternativ som innehaller den nya vagkopplingen
mellan E4/20 och Kungens kurvaleden (samma som foreslas i Forbifart
Stockholm). Enligt denna bullerkartering ligger ljudnivaerna, i ett
nollalternativ med ny vég, i intervallet 50-55 dBA vid naturreservatsgrénsen.
| planforslaget ingar att naturreservatsgransen flyttas (réd linje). 1 denna
kartering finns &ven berdknat ett alternativ med fullt utbyggd Kungens kurva
samt Forbifart.

Enligt karteringen 6kar ljudnivan nara Kungens kurvaleden pga den 6kade
lokaltrafiken bade i nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Pa storre avstand
minskar ljudnivan nagot p.g.a att E4.an avskarmas av tillkommande
bebyggelse i Kungens kurvaomradet i utbyggnadsalternativet. | den
fordjupade Gversiktsplanen for Kungens kurva diskuteras alternativ for att
minska bullernivaerna i naturreservatet i delen mot Kungens kurvaleden. Bl.a
bor tillkommande bebyggelse narmast naturreservatet utformas sa att den
begransar bullerspridningen.

Riskhansyn

Vagarna E20 och E4, och déarmed &ven Forbifart Stockholm, ar leder for
farligt gods. Det har darfor tagits fram en riskutredning i arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen for arbetsplanen. I utredningen har man
kommit fram till att bade individ- och samhéllsrisken langs ytvaglagena blir
forhojda med projektet och att vidare hantering av riskerna kravs.
Individrisknivan ligger inom det sa kallade ALARP- omradet (As Low As
Reasonably Possible) pa ett avstand mellan 30- och 70 meter fran vagkant.
Detta innebér att risken kan tolereras, for konfliktpunkter inom dessa avstand,
om alla riskreducerande atgarder har vidtagits. Till konfliktpunkterna raknas
enligt arbetsplanens MKB endast befintliga byggnader inom ALARP-
omradet. Inom 30 meter fran vagkanten bor marken inte exploateras utan
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sarskilda atgarder, samt utformas sa att den inte uppmuntrar till stadigvarande
vistelse.

| Kungens kurva finns bebyggelse relativt nara vagen da verksamheterna har
ett intresse av att annonsera mot E4/E20. Detta innebér att Trafikverket
foreslar riskreducerande atgarder som riskskarmar mot bland annat
parkeringarna norr om E4/E20 mellan Lindvretens trafikplats och den nya
trafikplatsen. Vid Heron city har en exempelstudie genomforts och dven dér
foreslas riskreducerande atgarder.

Detaljplanen for den nya trafikplatsen och Lindvreten innebar inga risker for
omgivningen. Trafikplatserna och deras kopplingar till det lokala végnatet
kommer inte att ha transporter med farligt gods. |1 samband med byggnationen
av Forbifart Stockholm kommer detaljplanen att berdras av en forhojd risk
men denna orsakas av vagbyggnationen och ska hanteras av Trafikverket.

Teknisk forsérjning
Dagvatten

| dagslaget leds dagvattnet fran vagnatet i omradet till 6stra Malaren via
Varby dagvattentunnel och Skarholmen-Malarhojdstunneln.

Huvudprincipen for Forbifart Stockholm &r att dagvattnet fran trafikytor ska
avledas via diken och dagvattendammar mot avrinningsomradets naturliga
recipient. Sa langt som majligt ska dagvattnet avledas via vagdiken eftersom
det bade har en renande effekt och utjamnar flédena. | dagvattendammarna
sker sedimentering av partikelbundna féroreningar och en oljefélla forhindrar
att flytande féroreningar fors vidare mot recipienten.

Efter en dagvattendamm avleds vattnet via diken, ledningar eller
dagvattentunnlar till recipienten. For att forhindra spridning av utslapp vid
olyckor dar vatska rinner ut pa vagen forses dammarna med haveriskydd och
utflodet fran dammen stangs. Efter olyckan saneras dammen.

Vid Duvberget placeras en ny dagvattendamm, pa vastra sidan om végen.
Dammen med haveriskydd ansluts mot Varby dagvattentunnel dar dagvattnet
omhandertas av Stockholm Vatten AB. Varby dagvattentunnel mynnar i
Hagaviken i sydostra delen av Varbyfijarden.

Huvuddelen av strackan, avvattnas mot en dagvattendamm som planeras pa
vastra sidan om vagen dar nuvarande bensinstation (Statoil) ligger samt mot
en damm och ett avsattningsmagasin pa vagens Ostra sida. Den 6stra dammen
anléggs vid vagen strax séder om den nya trafikplatsen och
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avséttningsmagasinet planeras under nuvarande parkeringsyta for Heron city.

Bade dammar och magasin forses med haveriskydd. Det renade vattnet avleds
mot Varby dagvattentunnel dar dagvattnet omhandertas av Stockholm Vatten

AB.

Hanteringen av dagvattnet fran cirkulationsplatserna kommer att folja
ramperna och sen fordelas till narliggande dagvattendammar.

Omhaéndertagande av vagdagvatten fran de lokala vagarna kommer delvis ske
i planteringsytor och i fordrojningsmagasin i vagomradet och med braddning
till befintligt dagvattennat. Da dessa gator pa sikt kommer att belastas av stora
trafikmangder ar nagon form av rening motiverad innan avledning till
ledningsnatet. Vilken typ av atgard som blir aktuellt for rening studeras
vidare i genomforandeskede. | de fall det ar lampligt kommer 6ppna
dagvattendiken att anvandas. Dagvattenhanteringen ska folja Huddinge
kommuns dagvattenstrategi.

Sammanlagt kommer Malaren belastas med vasentligt mindre méngder
fororeningar an i nollalternativet och majligheten att nd god status i Malaren
Okar. (For utforligare beskrivning av dagvattenhanteringen se arbetsplanens
MKB)
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Genomfodrande

Organisatoriska fragor

Planférfarande

Planarbetet sker med normalt forfarande enligt 1987 ars plan- och bygglag
(APBL). Programsamrad har skett.

- PROGRAM-  PLAN- A - LAGA
OP SAMRAD SAMRAD UTSTALLNING ANTAGANDE PROVNING KRAET

Tidplan

Beslut om programsamrad i SBN 8 oktober 2009
Programsamrad 19 oktober - 10 december 2009
Beslut om plansamrad i SBN 9 juni 2011

Plansamrad

15 aug 2011 — 7 okt 2011

Utstallning

21nov - 19 dec 2012

Antagande i kommunfullméktige 2a kvartalet 2013
Laga kraft*, tidigast 2a kvartalet 2013
Byggnation nya trafikplatsen 2014-2017
Byggnation av Lindvreten 2017-2020

(*Om detaljplanen inte dverklagas vinner den laga kraft efter ca 4 veckor

efter antagandebeslutet.)

Tidplanen for byggnationen ar beroende av faststéllandet av arbetsplanen for

E4 Forbifart Stockholm.

Genomforandetid

Detaljplanens genomforandetid ar 5 ar och bérjar den dag da beslutet att anta
detaljplanen har vunnit laga kraft. Genomfdrandetidens langd motiveras av att
det kan uppsta ett behov av att dndra detaljplanen ytterligare innan

trafikplatsen val ar genomford.

Efter genomforandetidens utgang far planen andras eller upphévas utan att
rattigheter som uppkommit genom planen beaktas (PBL 5:11), men planen
fortsatter att galla om inte kommunen &ndrar eller upphéver planen.
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Ansvarsfordelning, huvudmannaskap

Huvudmannaskapet for de dverliggande cirkulationsplatserna i Lindvreten
och for den nya trafikplatsen samt for anslutande gator regleras genom
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Huddinge kommun géllande
Forbifart Stockholm. Trafikverket ar huvudman for det statliga vagnatet (E4
och E20) och ramperna upp till trafikplatserna medan Huddinge kommun
foreslas vara huvudman for trafikplatserna och de anslutande lokalgatorna.

Avtal

Kommunstyrelsen beslutade den 25 augusti 2008 att ge
samhéllsbyggnadsbyggnadsndmnden i uppdrag att upprétta de detaljplaner
som behdvs for Forbifart Stockholm.

Ett genomférandeavtal ska tecknas mellan Huddinge kommun och
Trafikverket angdende genomférande av Forbifart Stockholm inklusive lokala
anslutningar. Genomférandeavtalet ska antas samtidigt som detaljplanen.

Huddinge kommun kommer vidare att traffa avtal/6verenskommelser med de
fastighetsagare som berdrs av detaljplanens genomforande vilket framforallt
avser mark som ska forvérvas (inlgsas) for allman plats.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

| detaljplanen &r gatumark utlagd som allmén platsmark (allmant tillgéanglig
mark). Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet
och rattighet att forvérva all allman platsmark. Huddinge kommuns forvarv
av allmén platsmark kommer att ske genom fastighetsregleringar nér
detaljplanen har vunnit laga kraft.

Foljande fastigheter — helt eller delvis - ber6rs av dessa forvéarv inom
planomradet: Lénngarden 1, Lonngarden 6, Algarden 1, Kvadraten 3,
Sekanten 1, Rektangeln 4, Rektangeln 1 och Segmentet 2. Kvadraten 3 dgs i
dagslaget av Huddinge kommun men en forséljning pagar.

Huddinge kommun férvarvar (inléser) mark som ar utlagd som allmén
platsmark i detaljplanen och betalar ersattning dels for marken, dels for de
tomtanlaggningar som berdérs av forvarvet, t ex trad, buskar och staket.
Forvarv av marken sker ndr detaljplanen har vunnit laga kraft och ska
genomforas.

Detaljplanen forvantas inte leda fram till bygglov.
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Ledningsratt

Ledningsratt finns for vattenfall AB i Manskarsvagen. Ledningsratten ligger i
befintligt vagomrade som kommer att bevaras som vagomrade.

Gemensamhetsanlaggningar

Detaljplanen paverkar infarten till den gemensamhetsanlaggning som gar pa
fastigheten Sekanten 1. Gemensamhetsanldggningen behdver darfér andra
dragning och anpassas efter den nya infarten. Den nya
gemensamhetsanlaggningen hamnar utanfor planomradet for Forbifart
Stockholm men kan anléggas inom befintlig detaljplan for Sekanten 1.

Ekonomiska fragor

Kommunalekonomiska konsekvenser

Gatuutbyggnaden inom planomradet beréknas kosta i storleksordningen 300
miljoner kr varav den storre delen bekostas av Trafikverket.

Huddinge kommun avser att bygga den nya forbindelsen mellan
Manskarsvagen och Kungens kurvaleden. Denna utbyggnation inklusive en
cirkulationsplats pa Manskéarsvagen, en ny cirkulationsplats pa Kungens
kurvaleden samt ombyggnation av Manskarsvagen och Kungens kurvaleden
ar de anlaggningar som Huddinge kommun star for medan Trafikverket
bekostar sjalva trafikplatserna.

Driftskostnader for de kommunala gatorna inkluderat trafikplatsen
(ovanliggande konstruktion) berdknas till ca 500 000 kr per ar.

Vatten och avlopp

Vid den nya cirkulationsplatsen pa Skéarholmsvégen finns idag en
tryckstegringsstation for Stockholm vatten AB pa Huddinge kommuns sida.
Denna anl&ggning kommer inte att berdras av den nya detaljplanen men
infarten kommer att sékras i genomforandeskedet. Flera vatten- och
avloppsledningar kommer att bertras av den nya anslutningsvégen till den
nya trafikplatsen. Ansvaret for flytt av dessa ledningar ligger pa Huddinge
kommun.

Varme

Sodertorns fjarrvarme AB har fjarrvarmeledningar som gar i Manskarsvagen
som kommer att beréras av bland annat byggnationen av den nya
cirkulationsplatsen har. Ansvaret for flytt av dessa ledningar ligger pa
Huddinge kommun. | samband med byggnationen av den nya trafikplatsen
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kommer dven ledningar som ligger i den statliga végen att behdva flyttas.
Ansvaret for detta ligger hos Trafikverket tillsammans med ledningségaren.

EIforsorjning

Vattenfall Eldistribution AB har en luftburen 22kV hogspénningsledning som
passerar detaljplaneomradet. | samband med byggnationen av Forbifart
Stockholm kommer vissa av kraftledningsstolparna att hamna for néra vagen
och en flytt av dessa ar nddvandig. Bland annat kommer en
kraftledningsstolpe att placeras precis vid den nya trafikplatsen. Flytten av
kraftledningsstolpen kommer inte att innebéra ytterligare restriktioner for
befintliga byggréatter. Ansvaret for flytt ligger hos Trafikverket tillsammans
med ledningségaren.

Ersattning vid markférvarv

Huddinge kommun forvarvar (inldser) mark som ar utlagd som allmén
platsmark i detaljplanen och betalar ersattning dels for marken, dels for de
tomtanlaggningar som berdrs av forvarvet. Forvarv av marken sker nér
detaljplanen har vunnit laga kraft och ska genomforas.

Kostnader for miljéskyddsatgarder

Arbetsplanens MKB foreslar bade vagnara, samt lokala vagskarmar, med
malet att ej Gverskrida 55 dBA ekvivalent ljudniva. De vagnara skarmarna
regleras i arbetsplanen. De lokala bullersk&drmarna regleras via avtal mellan
Trafikverket och Huddinge kommun respektive Stockholms stad och
eventuella berdrda fastighetségare.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

Huddinge kommun har tagit fram en forprojektering for de lokala
vaglankarnas kopplingar till den nya trafikplatsen. 1 6vrigt har de underlag
som kréavts for detaljplanen huvudsakligen tagits fram i samband med
arbetsplanen och darmed pa uppdrag av Trafikverket. Resultatet av dessa
redovisas framst i miljokonsekvensbeskrivningen.

Dokumentation och kontroll

Kontrollplan kommer att upprattas infor byggskede gemensamt av
Trafikverket och Huddinge kommun.
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Administrativa fragor

Ansvaret for arbetet med denna detaljplan ligger pa miljo- och samhalls-
byggnadsfarvaltningens planavdelning i samarbete med medverkande fran
kommunens forvaltningar.

Projektledare for detaljplanen &r Johanna Tullhage Wadhstorp,
planavdelningen. Ovriga deltagare i projektgruppen ar; Juan Pinones, mark-
och exploateringsavdelningen; Signe Wernberg (konsult fran Structor) som
bistar mark- och exploateringsavdelningen; Britt Inger Sjokvist
miljoplanerare planavdelningen, Magnus Edén, lantmateriavdelningen;
Alexandra Mattsson gatu- och trafikavdelningen och Nicklas Lord, gatu- och
trafikavdelningen som dven ar kommunens huvudprojektledare for projektet
Forbifart Stockholm.

Underlag till vagstrackningen av de lokala anslutningsvagarna har tagits fram
av konsulter (WSP) péa uppdrag av Huddinge kommun. Mycket underlag har
hamtats fran Trafikverkets handlingar for E4 Forbifart Stockholm arbetsplan.

Johanna T Wadhstorp
Planhandl&ggare
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