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Sammanfattning

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen &r att ta fram en ny
gang- och cykelforbindelse mellan
Manskarsvagen i Kungens kurva och
Skarholmsvégen i Stockholm stad.
Forbindelsen blir en viktig lank mellan de
¢] tvd kommunerna i den regionala
stadskérnan. Planforslaget ger aven
mojlighet till utbyggnad av en ny stréackning
av det regionala cykelstraket mellan
Forbifart Stockholms nya trafikplats och
Dialoggatan.

Bron kommer att fungera som en del av ersattningen for gang- och
cykeltunneln under E4/E20 mellan Kungens kurva och Skarholmen under
byggnationen av Forbifart Stockholm. Vissa ledningar kommer &ven att
kunna laggas i bron. Darfor behover detaljplanen medge att bron kan byggas
infor ett genomforande av Forbifart Stockholm.

Planomradet &r ca 1 ha och marken &gs av Huddinge kommun. | norr kommer
bron att landa inom Huddinge kommun med kopplingar 6ver kommungrénsen
till Sk&rholmsvégen i Stockholm stad. Marken dgs idag av Huddinge
kommun.

Planeringen sker enligt plan- och bygglagen 2010 och ett programskede har
inte beddmts nodvandigt.

Behov av miljobeddémning

Med detaljplanens behovsbedémning som grund beddms inte detaljplanen
leda till betydande miljopaverkan och darfér behovs inte en
miljokonsekvensbeskrivning genomforas enligt forordningen (1998:905).

Genomférande

Genomforandetiden ar fem ar. Utbyggnad av gang- och cykelbron fram till
Skéarholmsvégen beddms ske under 2014 som en del av de foérberedande
arbetena infor bygget av Forbifart Stockholm. Utbyggnaden av det regionala
cykelstraket kommer att ske vid senare tillfélle.
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Detaljplan

Planens syfte och huvuddrag

Syftet med detaljplanen &r att ta fram en ny gang- och cykelforbindelse
mellan Manskéarsvéagen i Kungens kurva och Skarholmsvagen i Stockholm
stad. Forbindelsen blir en viktig lank mellan de tva kommunerna i den
regionala stadskarnan.

Planférslaget ger aven mojlighet till utbyggnad av en ny strackning av det
regionala cykelstraket mellan den nya trafikplatsen och Dialoggatan.

Bron kommer att fungera som en del av ersattningen for gang- och
cykeltunneln under E4/E20 mellan Kungens kurva och Skarholmen under
byggnationen av Forbifart Stockholm. Darfor behtéver detaljplanen medge att
bron kan byggas infor ett genomférande av Forbifart Stockholm.

Plandata

Lagesbestamning, areal och markagoforhallanden

Planomradet stracker sig fran Manskarsvagen i soder, 6ver E4/E20 och landar
vid Skarholmsvégen i Stockholm stad i norr. Véster om planomradet pagar
planlaggning av fastigheten Kvadraten 3 for Huddinge resort, en bad-, spa-,
hotell- och konferensanldggning, medan byggnaden Heron city finns dsterut
pa Kvadraten 2. En gang- och cykelvag kommer att férbinda bron med
Manskarsvagen mellan de tva stora byggnaderna Huddinge resort och Heron
city. I samband med planlaggningen av gang- och cykelbron sakerstalls mark
for att komma fram med ett regionalt cykelstrak i ost- vastlig riktning utmed
E4/E20 mellan den nya trafikplatsen och Dialoggatan.

Planomradet &r ca 1 ha och marken &gs av Huddinge kommun. | norr kommer
bron att landa inom Huddinge kommun med kopplingar éver kommungrénsen
till Skarholmsvégen i Stockholm stad.



MILJO- OCH SAMHALLSBYGGNADS-
FORVALTNINGEN R
IDA

0126K-16023 6 (24)

HUDDINGE
KOMMUN

Karta over pl

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Kungens kurva pekas tillsammans med Ské&rholmen i Stockholm stad ut som
en av lanets regionala stadskarnor i RUFS 2010. Ké&rnan har en stark
handelsprofil med ett av regionens stora detaljhandelscentrum i Skdarholmen
och det storsta externhandelsomradet i Kungens kurva. Enligt RUFS 2010
behdver de yttre stadskarnorna fa mer storstadskaraktar vilket kan uppnas
bland annat genom att tillfora stadskvaliteter som ett mer fotgangarvanligt
offentligt rum. E4/E20 delar karnan i tva delar och behéver enligt RUFS 2010
Overbryggas med forbéattrade interna kommunikationer.

Oversiktsplan

I Oversiktsplan 2000 antagen i december 2001 redovisas markanvandningen
for planomradet som Handel/kommersiell service.

Ny 6versiktsplan for Huddinge kommun har varit pa samrad under hosten
2012. For Kungens kurva hanvisar samradsforslaget till forslaget for den
fordjupade Gversiktsplanen for Kungens kurva. Forslaget ligger i linje med
inriktningen till den nya Gversiktsplanen som bland annat anger att gang- och
cykeltrafik ska prioriteras och som har som ambition att binda samman olika
omraden.

Stockholm har sedan den 15 mars 2010 en ny Oversiktsplan for Stockholms
stad - Promenadstaden.

Planomradet ingér i den fordjupade oversiktsplanen (FOP) fér Kungens kurva
som har varit pa samrad. Arbetet med FOP:en syftar till att klarlagga
omradets fortsatta utveckling och vilka konsekvenser utvecklingen medfér.
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Befintliga detaljplaner

For den delen av planomradet som ligger séder om E4/E20 galler idag
detaljplan Kvadraten 2 mfl. (0126k-13000) med genomférandetid till 16
november 2014. Detaljplanen anger i stort kontor samt smaindustri och lager
av icke storande art, och specifikt for detta omrade att vegetationen ska
bevaras. Det omrade som kommer att hamna under bron ska vara tillgangligt
for dagvattenanlaggning.

For det omrade dar det regionala cykelstraket planeras att ga samt delar av
gang- och cykelforbindelsen i soder, galler detaljplan Kungens kurva XV vars
genomforandetid har gatt ut. Detaljplanen anger park med gang- och cykel
och delvis omrade dar vegetation ska bevaras for det aktuella planomradet.

For omradet norr om E4/E20 galler detaljplan Lindvretens arbetsomrade 111
vars genomforandetid har gatt ut. Detaljplanen anger att den berérda marken
inte far bebyggas men parkering anlaggas.

For fastigheten Kvadraten 3 pagar planarbete for ett nytt spa- och
wellnesscenter. Detaljplanen Detaljplan for Huddinge resort, del av
Kvadraten 3 gar ut pa samrad samtidigt som detaljplan for den nya gang- och
cykelbron.

Planuppdrag och program for detaljplanen

Planprojektet finns med i Projektplanen 2013-2015. Kommunstyrelsen beslét
22 oktober 2012 att ge samhéllsbyggnadsnamnden i uppdrag att uppratta ny
detaljplan for ny gang- och cykelbro i Kungens kurva.

Planeringen sker enligt plan- och bygglagen 2010 och ett programskede har
inte beddmts nddvandigt.

Samrad

Samrad skedde under varen 2013. Efter samradet sa flyttades gang- och
cykelstraket som leder till Manskarsvagen for att minska intranget pa den
foreslagna exploateringen pa Kvadraten 3. Majligheten att avskdarma det
regionala cykelstraket fran E4/E20 for att minska luftpartiklarna pa straket
undersoktes ocksa.

Granskning av detaljplanen pagick mellan den 20 november och den 20
december 2013. Trafikverket uttryckte igen oro 6ver att det regionala
cykelstraket kan fa halter av luftpartiklar som 6verskrider
miljokvalitetsnormerna. Aven miljoniamnden uttrycker oro 6ver den higa
andel luftpartiklar pa det regionala cykelstraket. Detaljplanen har inte dndrats
utifran inkomna yttranden men mojligheten finns att vidare utreda en majlig
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avskarmning i detaljprojekteringen. Behovet av att se Over tillgangligheten pa
bron har papekats fran Stockholm stad och dar & kommunerna Gverens att det
ar nodvandigt att klara tillganglighetskraven pa bron. Da bron saknar angivna
hojder i plankartan sa gar detta att justera utan att detaljplanen berors.

Efter granskningen har ett lage for transformatorstation tillkommit inom
planomradets syddstra horn vid Manskarsvagen. Laget har tillkommit efter
diskussion med exploatéren for Kvadraten 3 och Vattenfall Eldistribution
AB. Forandringen saknar betydelse for allménheten och har kommunicerats
med berorda.

Kommunala beslut i 6vrigt

Diskussionen om en ny gang- och cykelbro har uppkommit i samband med
diskussionen av ett genomforande av Forbifart Stockholm. Huddinge
kommun har i yttrande éver arbetsplanen ansett att den foreslagna gang- och
cykelforbindelsen i den nya trafikplatsen inte ger en tillrackligt trafiksaker
I6sning utan ska kompletteras med en separat gang- och cykelbro.

Detaljplanen for Forbifart Stockholm vann laga kraft i de delar som berdr det
centrala Kungens kurva, den 4 december 2013.

Planens forenlighet med miljobalken

Markanvandningen i planen ar forenlig med bestammelserna om hushallning
med mark- och vattenomraden enligt miljobalken 3 och 4 kap.

Vid planering skall kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer
enligt miljobalkens 5 kap 3 §. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen
och ar foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljén i 6vrigt om
det behovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller miljon eller for att
avhjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon.
Miljokvalitetsnormer finns for utomhusluft, vattenforekomster, fisk och
musselvatten samt omgivningsbuller.

Behovsbeddmning

Enligt 4 kap.34 8 Plan- och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning
for en detaljplan uppréttas om den kan antas medfdra en betydande
miljopaverkan. Med beaktande av kriterierna i bilaga 2 och 4 i férordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar, ska kommunen gora en
behovsbeddmning och ta stallning till om ett genomforande medfér en
betydande miljopaverkan eller inte.
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Planen

Syftet med detaljplanen &r att planlagga for en ny gang- och cykelforbindelse
over E4/E20 mellan Manskarsvagen i Kungens kurva och Skarholmsvégen i
Stockholm stad. Detaljplanen férbereder aven for ett framtida regionalt
cykelstrak utmed E4/E20 pa den sodra sidan.

Anlaggandet av bron och det regionala cykelstraket kommer innebéra att
vegetation som i nuvarande plan har planbestdammelse "vegetationen ska
bevaras” delvis kommer att paverkas.

Platsen

Planomradet soder om E4/E20 ar mycket kuperat med bitvis stora
hojdskillnader kladd med tét skog. Det finns idag en kraftig brant inom
planomradet i 6ster mot fastigheten Kvadraten 2 dar berg har rasat i samband
med sprangningen av Kvadraten 2. Pa den norra sidan av E4/E20 ar marken
relativt plan och tradbevuxen.

Paverkan

Planomradet paverkas av trafikbuller och luftféroreningar i och med narheten
till E4/E20. Det finns en risk for éverskridande av miljokvalitetsnormer for
luftpartiklar for gang- och cykelforbindelsen narmast vagen enligt
miljokonsekvensbeskrivningen for Forbifart Stockholm.
Miljokvalitetsnormerna galler inte for gang- och cykelbanor som korsar vagar
men daremot for resten av gang- och cykelférbindelsen. Enligt berakningar
kan det ske ett 6verskridande utmed det regionala cykelstraket.

Vad géller buller sa finns det inga regleringar for gang- och cykelvagar.

Sammanfattning och motiverat stallningstagande

Med ovanstaende behovsbedémning som grund bedéms att detaljplanen inte
leder till betydande miljopaverkan och saledes behdver inte en
miljokonsekvensbeskrivning genomforas.

Forutsattningar, férandringar och konsekvenser
Natur

Mark och vegetation

Planomradet bestar idag av obebyggd mark. Pa den norra sidan av E4/E20 ar
marken relativt plan och tradbevuxen. Planomradet soder om E4/E20 ar
mycket kuperat med bitvis stora hojdskillnader med berg i dagen och fa
flacka partier. Fastigheten &r vid planlaggningen helt obebyggd med tét skog.
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Oversiktlig naturinventering

En oversiktlig naturinventering har genomforts i detaljplanearbetet for
Detaljplan for Huddinge resort, del av Kvadraten 3 i juni 2010. D4
konstaterades att omradet soder om E4/E20 i stort utgors av barrblandskog av
igenvaxande karaktar. Pa hallmarken dominerar tall med stort I6vtradsinslag
av ek, rénn, asp och bjork. De éldsta tallarna kan vara uppemot 80 -100 ar
gamla. Visst inslag av en pa hallmarkerna vittnar om ett betydligt 6ppnare
omrade historiskt sett. Enstaka grova tallar forekommer pa lagre mark med
béattre naringsforekomst. | de lagre partierna dominerar dels gran i ett sérskilt
strak, dels l6vtrad som asp, bjork, ronn och ek.

Inga sarskilda naturvarden noterades vid inventeringen av omradet. Skogen &r
overlag ganska ung med fa inslag av gamla trad.

Detaljplanen kommer att fa en stor paverkan pa den befintliga vegetationen.
Fran dagens tradbevuxna omrade planeras for ett gang- och cykelstrak i
parkmiljo med en mer planterad vegetation och hogre krav pa skétsel. Detta
far konsekvenser for den naturliga vegetationen men okar tillgangligheten till
omradet.

Geologiska forhallanden

Enligt Oversiktlig byggnadsgeologisk karta éver Huddinge kommun
(Miljoteknik Sven Tyrén AB, 1975) ar grundférhallandena ror sig gc-
forbindelsen mellan lera pa den norra sidan om E4/E20 och landar pa berg pa
den sddra sidan av vagen. Vid Manskarsvéagen bestar markforhallandena av
moran. Erfarenheten fran byggnationen av Heron city &r att berget ar av
mycket dalig kvalitet och rasar latt vid sprangning.

Hydrologiska forhallanden

Planomradets ytvatten avrinner till Malaren. Malaren ar dricksvattentékt och
Ostra Malaren ar vattenskyddsomrade med skyddsforeskrifter.
Skyddsforeskrifterna innebar bland annat att utslapp av fororenat dagvatten fran
exempelvis parkeringsplatser inte far ske direkt till ytvattnet utan rening.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Vattenmyndigheten har, i december 2009, beslutat om miljokvalitetsnormer,
atgarder och forvaltningsplan for vatten. Syftet ar att uppna god vattenstatus i
alla vatten dvs. storre sjoar, vattendrag, kustvatten och grundvatten senast ar
2015. Miljokvalitetsnormerna innebar att statusen inte far forsamras i nagon
vattenforekomst. Malaren ar en vattenforekomst och omfattas darmed av
miljokvalitetsnormerna.
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Bebyggelse

Stadsbild

Norr om E4/E20 kommer bron att landa pa relativt plan, tradbevuxen mark
som ligger mellan den statliga vagen och Skarholmsvégen. Det finns en
tryckstegringsstation dar idag som bron behdver anpassas till och en luftburen
kraftledning.

Pa den sodra sidan om E4/E20 landar bron pa en tradbevuxen bergknalle som
idag ar obebyggd men dér planering pagar for en bad-, spa-, hotell- och
konferensanlaggning. Berget har en hojdskillnad pa +44 vid Manskarsvagen
och ner mot +37 vid E4/E20. Bron kommer att landa pa berg vilket innebar
att det kommer att ske sprangningsarbeten for att komma fram med gang- och
cykelforbindelsen. Aven den foreslagna bebyggelsen pa Kvadraten 3 kommer
att krdva sprangningsarbeten for att komma ned till samma héjd som
Manskarsvagen. Den nya gang- och cykelforbindelsen anpassas till Huddinge
resort som i sin tur ar tankt att ha en entré mot gang- och cykelforbindelsen.
Fran landfastet for gang- och cykelbron pa den sodra sidan ska man kunna ta
sig ned till det foreslagna regionala cykelstraket och framsidan av Heron city
genom en vag ned for berget. FOr att komma fram med den vagen kommer
bergssidan att paverkas. Det ar viktigt att det gors med stor kanslighet da
detta kommer att vara en viktig passage for gang- och cyklister 6ver E4/E20
och en exponerad del av Kungens kurva fran vagen. Gang- och cykelstraket
passerar under bron och vidare forbi Herons lastintag bort mot Dialoggatan.
Denna yta kan latt uppfattas som obehaglig och har behdver stor omsorg ges
utformningen.

b | - = =
Ilustrationen visar ny gang- och cykelbro sett fran nordvast med Heron city i bakgrunden
och med foreslaget nytt regionalt cykelstrak till hoger. Illustration av Ahlqvist och Almavist
fran Trafikverkets arbetsmaterial
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Breddningen av E4/E20 i samband med bygget av forbifart Stockholm
kommer att medfora bergskarningar pa fastigheten Kvadraten 3. Den framtida
regionala cykelbanan hamnar pa en platd mellan vagen och Huddinge resort.
Det &r viktigt att den far en bredd och en utformning som gor att cykelstraket
uppfattas som tryggt.

Dar bron landar pa mark kommer sprangningar behova goras pa Kvadraten 3.
Gang- och cykelforbindelsen kommer att hamna i ett lage mellan bergsidan
och branten ner mot byggnaden Heron city. Gang- och cykelforbindelsen
fram till Manskarsvagen kommer att ga mellan Heron citys garage och
Huddinge resorts byggnad med viss handel och garage. En samordning sker
med Huddinge resort for att en entré till byggnaden ska vanda sig mot gang-
och cykelforbindelsen.

Tillganglighet
Gang- och cykelbron ska vara fullt tillganglig och anvandbar for personer
med nedsatt rorelse- och orienteringsformaga.

Gestaltning

Gestaltningen av gang- och cykelforbindelsen arbetas fram i samarbete med
Trafikverket. Forbindelsen har ett symbolisk varde da den knyter samma den
regionala stadskérnan. Den kommer att bli en viktig angéring for besokare till
Kungens kurva som kommer till fots eller med cykel.

—_——— e

Ilustration éver ny gang- och cykelbro sett fran Heron city med Skéarholmen i fonden.
Illustration av Ahlgvist och Almqvist fran Trafikverkets arbetsmaterial.

Da vissa ledningar har flyttats fran bron sedan granskningen sa kommer bron
inte att bli lika bred som tidigare sagts. Bron kommer att bli minst 8 meter
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bred vilket fortfarande r bredare an standarden for gang- och cykelvagar i
Huddinge kommun. Det &r viktigt att jobba vidare med gestaltningen av bron for
de gaende och cyklisterna. Det behéver handa nagot pa bron som ska ta
uppmarksamheten ifran det faktum att den gar dver en av Sveriges bredaste och
mest trafikerade vagavsnitt. Detta gar att géra med olika medel som materialval
for markbelaggning, belysningsstolpar eller liknande. Det kan vara svart att
arbeta med vegetation direkt pa bron da den &r i ett sd pass utsatt Iage men
vegetation ska mota upp vid brofastena. Bron passerar ett vagomrade dar det
finns risk for overskridande av miljokvalitetsnormerna for luftpartiklar och ska
darfor inte uppmuntra till stadigvarande vistelse utan den ska uppfattas som trygg

F——— fra
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aterial.

Forbindelsen kommer att ha samma bredd fran Skarholmsvagen, éver bron
och fram till Manskarsvagen. Pa sidorna om forbindelsen kommer Heron
citys fasad med parkeringshus att vara pa den 6stra sidan och Huddinge resort
planerar ett parkeringshus med viss del handel pa den vastra sidan. For att
undvika att denna del kénns otrygg behdver forbindelsen ha en viss bredd och
omsorg ges till gestaltning och materialval. Har & ambitionen att jobba med
vegetation och effektbelysning av bergssidan. | slanten ned fran bron anlaggs
en trappa ned till straket utmed E4/E20 som leder mot Dialoggatan. Bredvid
trappan planteras trad i slénten.

Sjalva bron kommer att bli en del av vdgomradet och anpassas efter
gestaltningen av Forbifart Stockholm. Bron kommer att hamna i blickfanget
framfor Heron citys byggnad om man kommer soderifran, men den &r
placerad sa langt ifran byggnaden som méjligt for att inte bli patrangande pa
byggnadens anmérkningsvérda arkitektur. Byggnaden vander sig dessutom
mot norr och biltrafikanter som kommer fran centrala Stockholm pa E4/E20.
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Gator och trafik

Den planerade bron &r avsedd for gang- och cykeltrafik och ger 6kade
mojligheter for oskyddade trafikanter att ta sig mellan Sk&rholmen och
Kungens kurva. Under bron passerar E4/E20 med drygt 100 000 fordon per

dygn.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbro

Oskyddade trafikanter som i dag ska ta sig mellan handelsomradena Kungens
kurva och Skarholmen ar hanvisade till en gang- och cykelvag i plan vid
trafikplats Lindvreten eller till gang- och cykeltunnlar vid Ekgardsvéagen och
Smista allé. Under tiden fér genomforandet av Forbifart Stockholm som
forvantas paga under tiden 2014-2020 kommer dessa gangforbindelser att
vara avstangda. Under byggandet av Forbifart Stockholm kommer tillfalliga
gang- och cykelforbindelser att upprattas som ersattning.

Foreslagen gang- och cykelbro kommer att pa kort sikt fungera som en
ersattning for den avstangda gangtunneln/arna vid Ekgardsvagen och pa lang
sikt utgora ytterligare en planskild passage for gang- och cykeltrafiken. Detta
skapar battre forutsattningar for en attraktiv utveckling av den regionala
kérnan Kungens kurva-Skarholmen och ger ¢kad rorlighet for oskyddade
trafikanter mellan de bada sidorna av barriaren som utgors av E4/E20.
Diskussioner fors med Stockholm stad for att gang- och cykelforbindelsen
ska fortsatta 1angs med Skarholmsvégen. under byggnationen av Forbifart
Stockholm é&r det viktigt att det finns ett tydligt gang- och cykelstrak bort till
Skarholmens centrum med bade tunnelbanestation och bussterminal. |
Stockholms nyligen antagna cykelplan finns ett cykelstrak utmed
Skarholmsvégen planerat men genomfdrandet av det kan behdva
tidigareldggas.

Gang- och cykelbron ska utformas med bred sektion och innehalla en tydlig
separering av gang- och cykeltrafik. Aven anslutande gang- och cykelvag fran
Manskarsvagen ska ha samma utformning.

Regionalt cykelstrak

Dagens regionala cykelstrak leds in i Kungens kurvaomradet och innebér en
omvag och restidsforlust for cyklister som inte har Kungens kurva som start-
och malpunkt. Vid Kungens Kurvaleden passerar straket planskilt via en
gang- och cykeltunnel. Straket gar sedan ner till Manskarsvagen och fortsatter
utmed Manskéarsvéagens vastra sida och korsar Dialoggatan och fortsatter pa
Dialoggatans Ostra sida. Straket har pa denna stracka en mycket varierad
standard vad galler bred, framkomlighet, trafiksakerhet, genhet mm.
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Topografin ar sadan att det, férutom en kort stracka pa Dialoggatan, standigt
gar upp eller ner i langa backar.

Under aren 2005 — 2011 har det i STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition) pa aktuell stracka registrerats fem cykelolyckor med
personskada. Tva av olyckorna ledde till allvarliga skador och skedde i
samband med att bilister korde ut ur garaget samt in pa parkeringsplats vid
Heron City och korsade darmed cykelbanan utan att iaktta vajningsplikten.

Den nya foreslagna strackningen av det regionala cykelstraket innebér att
straket laggs langs E4/E20, fran planskildheten under Kungens kurva leden
och till Heron City. Straket placeras i direkt anslutning till vagomradet for
Forbifart Stockholm for att fa en sa gen och topografisk fordelaktig
strackning som mojligt. Bredden pa cykelvagen foreslas vara fyra meter for
att erbjuda en god standard for dubbelriktad cykeltrafik.

Skiljeremsa mot korbana utformas med racke alternativt skarm i samrad med
Trafikverket. Rekommenderat avstand mellan cykelvéag och kérbana med
hastigheter dver 60 km/h enligt remissforslag for Regional cykelplan for
Stockholms Ian &r 0,5 m. Skiljeremsa mot fast langsgaende hinder
(bergskarning) foreslas 0,5 m. Totalt vagomrade blir da 5 m.

Ilustrationen visar ny gang- och cykelbro sett fran nordvast med foreslaget nytt regionalt
cykelstrak till hoger om bron. lllustration av Ahlgvist och Almqvist fran Trafikverkets
arbetsmaterial

En ramp skapas mellan det nya regionala cykelstraket och gang- och
cykelbron foreslas for att 6ka tillgangligheten och majligheterna att ta sig till
handelsomradet.

Den nya strackningen innebér en kortare stracka att cykla samt att alla
fordréjningar vid in-/utfarterna, busshallplatserna samt vid cykeloverfarten pa
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Dialoggatan forsvinner. Aven topografiskt blir straket mer gynnsamt &n
befintligt strak. Straket skulle bli ca 900 meter, dvs. 400 meter kortare &n det
befintliga regionala cykelstraket. Medelhastigheten for en pendlingscyklist i
Stockholmsomradet har i studier genomforda av Trafikkontoret i Stockholm
och Trafikverket visats sig vara ca 22 km/t. Tillampas denna hastighet pa den
nya strackningen kommer det ta ca 2 min 20 sek att cykla strackan. Pa
befintlig stracka ar det med radande utformning och topografi svart att uppna
denna medelhastighet, en troligare hastighet ar ca 16 km/t vilket innebar att
befintlig stracka tar ca 4 min 40 sek att cykla. Denna restidsvinst, pa en sadan
kort stracka, &r i trafiksammanhang mycket stor och samhallsekonomiskt bor
denna atgard innebéra stora vinster.

Befintligr strk
Féreslaget strak

Féreslagen bra
Utfarter

Busshallplatser

Passage dver 4 kiefilt

Bilden visar dagens strackning av det regionala cykelstraket genom Kungens kurva utmed
Manskarsvagen och Dialoggatan samt foreslagen ny strackning.

Kollektivtrafik

Busshallplatser finns utmed Manskarsvagen dar anslutande gang- och
cykelvag fran bron ansluter till befintligt cykelvagnat samt pa
Skarholmsvagen, i nara anslutning till brons faste. Gangstrak kommer aven
att finnas mellan bron, éver Heron citys mark, och ett framtida tankt
hallplatslage for sparvag syd pa Dialoggatan.

Biltrafik

Fordon for renhallning och snoréjning kommer att kunna trafikera bron men
ovrig biltrafik ar ej tillaten.
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Utfarter

Handels och upplevelseanldggningar i angransande detaljplaner har infarter
till lastintag och parkeringsanlaggningar utmed Manskarsvagen men dessa
paverkar inte gang- och cykelvégens strackning fram till bron.

Elektromagnetiska falt

Pa den norra sidan av E4/E20 kommer gang- och cykelbron att landa under en
luftburen kraftledning som har Langs med syddstra delen av omradet gar en
kraftledning med tillaten spanning pa 420 kV. Utformningen av bron har
paverkats i hojdled och materialval for att inte paverka kraftledningen
negativt. Bron och anlaggningar pa bron ska folja Elsakerhetsverkets
foreskrifter och vid byggandet av bron ska Elsékerhetsanvisningarna foljas.

Luft

Idag finns miljokvalitetsnormer for utomhusluft gallande bland annat
kvavedioxid, svaveldioxid, bly, kvaveoxider, kolmonoxid, bensen, 0zon och
partiklar — PM 10 och PM 2,5. Miljokvalitetsnormer (MKN) anger en
fororeningsniva som inte far eller inte bor 6verskridas. For att undvika skador
pa halsan och miljon finns normvarden for ar, dygn och timmar.
Miljokvalitetsnormer géller 6verallt dar manniskor vistas Normerna galler
alltsa aven dar manniskor vistas kortare perioder t.ex. langs med gang- och
cykelbanor. Undantag gors for gang och cykelbanor som korsar véag. Inom
detaljplaneomradet géller saledes miljokvalitetsnormer for gang- och
cykelvagen langs med E4/E20 och passagen upp till bron, men inte for bron
dver vagomradet.

Svarast att klara ar dygnsnormerna for PM 10 och kvéavedioxid vid véagar och
gator med mycket trafik. Normerna for kvavedioxid och PM10 &r sddana som
inte far overskridas.

I nulaget ligger PM10 halterna nara 6verskridande i delar av planomradet.
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Enligt MKB:n for Forbifart Stockholm ar det, férutom den regionala

\

bakgrundshalten, yttrafiken som kommer att medféra den stérsta paverkan pa

luftkvaliteten i omradet, precis som i nuldget och i nollalternativet. Forbifart
Stockholms storsta paverkan pa luftfororeningshalterna i Kungens
kurvaomradet kommer att utgoras av de tva tunnelmynningarna genom vilka
en stor del av tunnelns luftféroreningar ventileras ut i markplan. Utan ett

ventilationssystem i tunneln skulle stora omraden utanfér tunnelmynningarna

fa hoga luftfororeningshalter.

I miljokonsekvensbeskrivningen for Forbifart Stockholm (2011-05-05) har
luftkvalitetsberakningarna utgatt fran en dubbdacksanvéandning pa 50 %.

I miljokonsekvensbeskrivningen redovisas olika scenarier. FOr att inga
overskridanden av PM 10 ska ske utanfor vagomradet kravs att

dubbdacksanvandningen minskar, samt att tunnelventilationen anvénds under

langre tid. Ju fler timmar ventilationen anvénds desto lagre blir halterna
utanfér mynningarna och desto mindre risk for Overskridande av
miljokvalitetsnormen.
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Utbyggnadsalternativ
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B 50 pgm®

50 procents dubbdéacksanvandning och i ett scenario ddr tunneln kiarar hogst 800 ug
PM10/m3.

Med 70 procents dubbdacksanvandning behover hela tunnelns
ventilationssystem anvandas dygnet runt under vintern, for att klara
miljokvalitetsnormen for partiklar i omradet narmast tunnelmynningen.
Overskridande kan bland annat komma att ske vid gang- och cykelbanan som
I6per soder om E4/E20. Det finns alltsa risk for 6verskridande av PM 10 i
planomradet.

Enligt miljokonsekvensbeskrivningen sa dverskrids miljokvalitetsnormen for

kvavedioxid utanfér vagomradet om inte ett ventilationssystem anvands vid
tunnelmynning. Med planerat ventilationssystem kan miljokvalitetsnormen
klaras utanfor vagomradet. Det ser alltsa inte ut att finnas risk for
overskridande av kvaved|OX|d inom planomradet

Uth yggnadsalternativ

© Franluftstomn
a yTINING
= Tunnel

MNO2 dygnsmedelvande
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Figur 16.31 Inandningsbara partiklar (PM10) vid Kungens kurva i utbyggnadsalternativet.
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Kvavedioxid vid Kungens kurva i utbyggnadsalternativet. Drifttid av ventilation: 18
timmar/dygn.

Regionala cykelstrak ar framst till for och anvénds i storst utstrackning, av
arbetspendlare som prioriterar genheten och tidsaspekterna hos cykelbanor.
Det regionala cykelstraket i planomradet kan fa ett éverskridande av
miljokvalitetsnormer men &r inte ett strak dar folk kommer att vistas nagon
langre tid pa samma satt som pa gang- och cykelbron. For gangtrafikanter
finns alternativa vagar till malpunkterna inne i omradet. Sa dven om det finns
en risk for ett 6verskridande av miljokvalitetsnormerna fér denna del av
planomradet sa bedoms den vara av mindre betydelse. M6jligheten finns att
bygga en form av plank mellan bergssidan och véagen for att stdnga ute
luftpartiklarna. Detta kommer inte att regleras i detaljplanen men om det
kravs sa kan detta undersokas vidare i detaljprojekteringen. Svarigheten att en
sadan tunnel som skulle uppsta mellan bergssida och vag snarare skulle
stdnga inne luftpartiklarna.

Buller, vibrationer

Omradet runt E4/E20 ar valdigt bullerstort i dagslaget och kommer att fa
okade bullernivaer med den féreslagna Forbifart Stockholm. De som passerar
pa den foreslagna gang- och cykelbron kommer att vara utsatta for
bullernivaer upp till 65-70 dbA.

Vid gang- och cykelbrons norra landféste kommer bron att landa vid Forbifart
Stockholms bullerskarmar.

Gang- och cykelbron med Férbifart Stockholms bullerskarmar, sett fran Skarholmsvagen.
Ilustration av Ahlgvist och Almqvist fran Trafikverkets arbetsmaterial.
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Det finns inga tillampbara riktvarden for gang- och cykelvagar och det ar
heller inte rimligt att uppfora bullerdampande atgarder for denna typ av
anlaggningar.

Riskhéansyn

Végarna E20 och E4 ar leder rekommenderade for farligt gods. 1 och med
framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningen for Forbifart Stockholm har
en riskbedomning gjort for omradet Kungens kurva. Dar manniskor vistas
inom 70 meters avstand fran vagkant raknat ska rimliga riskreducerande
atgarder vidtas. Detta géller dock bara platser dar manniskor stadigvarande
vistas och darfor inte pa ett snabbt satt kan fly ifran. Till dessa platser raknas
inte gang- och cykelvagar utmed vagen. Den foreslagna detaljplanen innebar i
sig inte 6kade risker.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

Hanteringen av dagvattnet fran gang- och cykelbron kommer att félja
ramperna och sen fordelas till narliggande dagvattendammar som anléggs i
samband med Forbifart Stockholm. En ny dagvattendamm kommer att
anléggas for Forbifart Stockholm vid vagen strax soder om den nya
trafikplatsen och ett avsattningsmagasin planeras under nuvarande
parkeringsyta for Heron city. Bade dammar och magasin forses med
haveriskydd. Det renade vattnet avleds mot Varby dagvattentunnel och vidare
till recipienten Malaren.

Omhandertagande av dagvatten fran gang- och cykelférbindelsen kommer
delvis ske i planteringsytor och i fordréjningsmagasin i planomradet och med
braddning till befintligt dagvattennat. Dagvattnet fran gang- och
cykelforbindelsen kommer inte att vara sarskilt nedsmutsat men far ett okat
flodesforlopp i och med de utokade hardgjorda ytorna. Dagvattnet fran sjélva
bron kommer att ledas till brons norra landfaste och sedan vidare bort till
Varbytunneln. Pa den norra sidan finns storre mojlighet att omhanderta
dagvattnet i slanter &n pa den sodra. Dagvattenhanteringen ska folja Huddinge
kommuns dagvattenstrategi.
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Genomforande

Organisatoriska fragor
Planforfarande

Detaljplanen sker med normalt planforfarande enligt plan- och bygglagen
2010:10. Programskede saknas da planforslaget stimmer med det givna
planuppdraget och med samradsforslaget till den fordjupade dversiktsplanen
som ska fungera som ett program for kommande detaljplaner i Kungens

kurva.

Tidplan

Plansamrad mars 2013
Granskning november 2013
Antagande i SBN januari 2014

Godkénnande av genomférandeavtal februari 2014

och detaljplan i KS

Godkéannande av genomférandeavtal mars 2014

och detaljplan i KF

Laga kraft* Tidigast april 2014
Genomforande 2014

Genomfdrandetid

Genomforandetiden &r satt till 5 ar vilket & den minsta mojliga tiden.
Detaljplanen planeras att genomfdras snarast efter det att den vunnit laga kraft
och en lang genomforandetid kan vara hindrande om forandringar av
detaljplanen behtéver genomforas.

Ansvarsfordelning, huvudmannaskap

Huddinge kommun kommer att vara huvudman for samtliga anldggningar
inom planen.

Trafikverket kommer att genomfora byggnationen av gang- och cykelbron
over E4/E20 inklusive en anslutning till det regionala cykelstraket pa den
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sodra sidan av E4/E20 och fram till Skarholmsvagen pa den norra sidan.
Huddinge kommun ansvarar for en vidare gang- och cykelforbindelse till
Manskarsvagen. Dialog pagar mellan Trafikverket och Huddinge kommun
om ansvar for byggnation av ett nytt regionalt cykelstrak langs med E4/E20.

Avtal

Gang- och cykelforbindelsen &r en del av genomférandeavtalet som fattats
mellan Huddinge kommun och Trafikverket gallande Forbifart Stockholm.
Ett sérskilt avtal ska tecknas med Trafikverket for genomférandet av det
regionala cykelstraket och principer for gang- och cykelbrons gestaltning.
Detta kommer att ske i samband med att detaljplanen antas.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsbildning

Huddinge kommun &r dgare av all mark inom planen. En ny
fastighetshildning bor fora 6ver planomradet till den kommunala fastigheten
Kungens kurva 1:1 da Kvadraten 3 efter planlaggningen kommer att séljas till
en exploator.

Ledningsratt
Ledningsratt kommer att sokas for ledningarna i gang- och cykelbron.

Ekonomiska fragor
Kommunalekonomiska konsekvenser

Huddinge kommun ansvarar for utbyggnaden av gang- och cykelforbindelsen
mellan bron och Manskarsvagen. Byggnationen av straket mellan
Manskarsvagen och den nya bron och det regionala cykelstraket kommer att
innebéra kostnader i storleksordningen 30 miljoner kronor. D& ingar en vagport
under ny infartsgata fran den nya trafikplatsen. Kommunen kommer efter
anlaggandet att ansvara for driften av hela gang- och cykelforbindelsen samt
det regionala cykelstraket. Driftkostnader for Huddinge kommun vid
Overtagandet av fardigstéllda anlaggningar uppskattas till 500 000 kr och
inkluderar bro, cykelvag samt regionalt cykelstrak.

Fastighetsbildning

Kommunen bekostar nédvandiga fastighetsbildningsatgarder for att reglera
angrénsande kvartersgrans mot Kvadraten 3.
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Kostnader for miljoskyddsatgarder

Nagra ytterligare miljoskyddsatgarder med anledning av denna plan bedéms
inte behodvas.

Tekniska fragor
Tekniska utredningar
Trafikverket har ansvarat for forprojekteringen av gang- och cykelbron.

Administrativa fragor

Ansvaret for arbetet med denna detaljplan ligger pa milj6- och samhalls-
byggnadsforvaltningens planavdelning i samarbete med medverkande fran
kommunens forvaltningar.

Projektledare for detaljplanen ar Johanna T Wadhstorp, planavdelningen.
Ovriga deltagare i projektgruppen ar Juan Pinones Arce, mark- och
exploateringsavdelningen; Signe Wernberg, mark- och
exploateringsavdelningen; Alexandra Mattsson, gatu- och trafikavdelningen;
Camilla Gyllang konsulterande landskapsarkitekt fran Rambdll, Britt Inger
Sjokvist, miljoplanering; Robert Eckerdal, lantmateriavdelningen.

Johanna T Wadhstorp

Planhandl&ggare
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