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4.5 Gang- och cykeltrafik

Omridets ging- och cykeltrafiksystem som &r separerat frén
piltrafiken, &r uppbyggt pd flera genomgdende strik. Tre
strék gdr i nord-sydlig riktning. Det mellersta av detta

ghr frén Skidrholmens centrum via befintliga géngportar

under Sdertdljevégen till den centrala buss- och glngvégen
Sver parkrummet och vidare genom arbetsomrddet ut i frilufts-

omréddet kring GOémmaren.

Det 3stliga striket gir utmed Smistavigen upp mot Skédrholmens
centrum.
Det védstliga gingstrdket ansluter 1 norr till befintliga

gdngvigar i Skdrholmen och drages via bro Gver Sédertdlje-

végen genom arbetsomrddet och vidare ut i friluftsomrédet.

Av de Ost-vastliga strdken gdr ett utmed Avégen. Utmed
Stdertdljevigen vasterifrdn kommer ett strék, som delar
sig i tva, varav det ena fortsdtter utmed centrala parkrummets
sddra sida utanfdr skogsbrynen med en diagonalvég dver dal-
géngen och anslutning till Segeltorp sdder Hagvégen, och det
andra ansluter till Gamla Sddertéljevdgen via Ekgdrdsvégen.
Smistaviéigen foreslds med brokonstruktion &ver vattenledning
och parkstrdk. Planskildheterna for géngtrafiken motiveras
i vissa légen &ven av busshdllplatser.

4 h.6 Kollektivtrafik

Planomrddet fdrutsidttes kollektivtrafikférsdrjas med bussar,

dels fr&n tunnelbanestationerna Skérholmen och Fru&ngen dels

frén Huddinge station. Frén Ekgdrdsvégen féreslés en buss-

och glnggata tvérs det centrala parkrummet till det sddra

é  bebyggelseomrddet, dér anslutning ges ti11 Avigen via matar-
| gatan. I planen har illustrerats en uppstéllnings— och vénd-
plats f&r bussar, ddr buss-— och génggatan mbter matargatan.

I §vrigt har vissa hadllplatslégen lllustrerats i planen,

Poretradesvis i anslutning till glngportar.

4.7 Parkering .
Behovet av biluppstédllningsplatser forutséttes vid full ut-
byggnad av anléggningarna i huvudsak tillgodosett genom
byggande av parkeringsdéck. Utrymme fér parkering har beddmts
enligt gdllande parkeringsnormer. Parkeringsbehovet kommer att

beaktas vid byggnadslovsprdvningen.
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Bebyggelse m m

Planomrédet delas i tvd delar av det centrala parkrummet.

Kvarteren Kurvan och Radien

I kvarteren Kurvan och Radien anpassas fdrslaget till befintliga

anléggningar.

en stor fordel att for trafikfdrsdrjningen av dessa kvarter
kunna beh8lla Ekgérdsvidgen med anslutning till Smistavégen.
Fyrvégskorsningen Ekgdrdsviégen-Smistavigen signalregleras.
Ekgdrdsvégen avslutas med en véndplats i anslutning till

Metros omréde.

Trafikfdrsérjning av kv Kurvans sbédra del sker med en matargata
frdn Smistavidgen utmed kvarterets sddergréns.

Ett omrdde med anknytning till sddra matargatan avses att till-
fdras IKEA, varvid dels IKEA:s parkering kan utdkas, dels ut-
fart frén IKEA:s omrdde kan ske sdderut vid trafiktoppar.
Kvarteren kan nis med ett frdn biltrafiken separerat géng-

och cykeltrafiksystem. Vid Smistavégen och Gamla Sddertédlje-
vigen-Ekgdrdsvégen redovisas en géngbro.

P& kullen i kv Kurvans syddstra del fdreslds en byggnadsréatt
om 26.000 m? vy, for kontors- och handelsédndamél, dér stads-

planebestémmelserna medger en relativt fri utformning av be-

byggelsen.

Den sddra delen av planomrddet bestér av sex kvarter, varav
fyra fér kontors- och industriindamédl, ett fdr kontors-,
lager—- och industriéndamél samt ett som jémte det senare dven
innehdller ett mindre omrdde fdr handels- och lagerédndamil.
Stadsplanebestémmelserna medger for alla dessa kvarter en
relativt fri utformning av bebyggelsen, vilket motiveras av
behovet att kunna anpassa bebyggelsen till de topografiska
férutsédttningarna och verksamheterna som skall bedrivas. .
Det stérsta av kvarteren &r avsett for Telefon AB LM Ericssons
planerade anléggning. Det ligger omedelbart Gster om buss-—
och génggatan genom centrala parkrummet mellan det sistnémnda

och Avdgen. Kvarteret har anslutning till Avégen via tva
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matargator, en védster och en ster om kvarteret. Matargatan
vister om LM:s kvarter ansluter till buss- och géngvégen
frén Ekgdrdsvdgen. Vid anslutningen &r illustrerad en vand-
och uppstéllningsplats for bussar. Mataragatan fortsatter
sedan parallellt med Avégen 4t véster fér att vid Huddinge
Elverks transformatorstation svinga av mot sbder och ansluta
t111 Avégen.

I anslutning till buss- och génggatan och norr om matargatan
ir foreslaget ett mindre kvarter med en smidrre byggnadsritt

fér kontors-, industri- och lageridndamdl och nérmast busshédll-

platsen ett omréde avsett for handels— och lageréndamdl.

Detta omrade skall inrymma den begrénsade nirservice som kan
tinkas etablera sig hdr i sddra omrédet, t ex livsmedelshall,
bank, post och tobaks— och tidningskiosk.

P& det kuperade omrddet mellan matargatan och Avégen har ett
kvarter for kontors— och industriandamél féreslagits. De

tva vistra kvarteren &r #dven de avsedda fér kontors— och
industriéndamdl. For dessa tre kvarter har restriktioner in-
£&rts betraffande minsta areal for tomt. Valen av en minsta
tomtstorlek har foregitts av studier Over hur respektive
kvarter kan bebyggas p& ett &ndamdlsenligt sdtt med hénsyn

till tillfarter, parkering, terréang etc.

Den sddra delen av planomrédet ansluter till de tvéa géng-

och cykelvégar, vilka férbinder omrédet dels med GOommarens
friluftsomrdde, dels med Skérholmen via gingbro &ver Soder-
taljeviagen, dels med kv Kurvan och Radien och i anslutning

till dessa via géngportar under Stdertaljevigen med Sk&rholmens
centrum. Utmed norra kvartersgrédnserna och utanfér skogsbrynen
ansluter omrddet till huvudgdngstréket i centrala parkrummet,

i sdder till gdng- och cykelstrdket utmed Rvéagen.

6. Tekniska anléggningar

Genom centrala parkrummet gdr tvé av Stockholms Vattenverks
huvudvattenledningar. Dessa kan ligga kvar i nuvarande lage,

varvid endast vissa delar behdver fdrstérkas.

Inom planomradet reserveras utrymme for framtida huvudvatten-
ledning 1 alternativa strickningar. For spillvatten-—, vatte-,

dagvatten- och fjérrvirmeledningar finns erforderliga utrymmen
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i allmén platsmark respektive trafikomréde. Dér jamte har
omr&den f&r allminna underjordiska ledningar utlagts inom
kv Kurvan.

Se vidare bilaga nr 4"Ledningsférsérjning" samt bilaga nr 2

"Centrala parkrummet' betr regnvattensystemet.

Upphévande

Gallande plan fdreslds upphdvd fér tre omréden som angivits

pé plankartan.

Tva omr&den sdder respektive dster om planomrddet ingér enligt
gillande plan i specialomrdde for trafikdndamdl. Denna mark-
anvindning &r ej léngre motiverad och omrédena avses behandlas

i kommande planarbete.

For undanrdjande av planhinder wid en eventuell breddning av
végomrédet for EL féreslés upphévande &dven fér ett omraéde

utmed motorvégen. Denna mark ingdr enligt géllande plan 1

park.

Samréd

Vid planfdrslagets uppréttande har samrdd h&llits med Lénsstyrel-
sens planenhet, Regionalplanekontoret, Vagférvaltnineen. AB Stor-
Stockholms lokaltrafik och berdrda kommunala myndigheter.

For ett flertal fastigheter inom planomrddet har expropriations—
tillst&nd erhdllits och &garna till dvriga har kontinuerligt
informerats.

Féreslagen plandndring har beddmts berdra fastigheter utanfdr
planomrddet endast i ringa mén. Berdrda fastighetségare intill
Gamla Sédertdljevégen och Smistavigen har dock skriftligen
informerats om planarbetet och lamnats tillfdlle att framfdra
synpunkter.

Ovrigt

Stadsplanefdrslaget har upprittats péd grundkarta i skala

1:2000 framstélld av Huddinge Stadsingenjdrskontor.

Till stadsplaneféfslaget hér &ven planbestédmmelser avsedda

att faststéllas och illustrationsplan i skala 1:2000.
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Till denna beskrivning hdr fyra bilagor:

Bilaga 1:
Bilaga 2:
Bilaga 3:

Bilaga k:

' Huddinge i mars 1975

UDDINGE STADSBYGGNADSKONTOR

s A, decllud

Ti‘an—Henrik Hedlund

Byggnadsgeologiska fdrutsdttning.

Centrala parkrummet.
Trafikteknisk dimensionering.

Ledningsférsérjning.
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BESKRIVNING

tillhdrande forslag till

indring, utvidgning och upphévande
av stadsplanen for

Kungens Kurva del V,

KUNGENS KURVA DEL VI

inom kommundelarna Masmo och Segeltcrp
i Huddinge Kommun.

1. Planomradet

Planen omfattar ett cirka en km till en halv km brett omrade
s&der om Sodertdljevdgen, med en léngd av tvé km i véastlig rikt-

ning frén trafikplatsen Kungens Kurva.

2. Befintliga forhéllanden

2.1 Bebyggelse_

Inom omradets Ostra del ligger Esso Motorhotell, IKEAs mobel-
varuhus och Metros lager. Dérutdver finns i den Ostra delen

ett tiotal mindre hus. I omrddets mellersta del ligger en
betongstation och 1 den vistra delen finns afférsverksamhet med
anslutning till bilhandeln, Huddinge elverks transformator-

station och ett mindre antal fastigheter med mindre vérdefull
bebyggelse. HAr ligger ocksd den enda kulturhistoriskt intressanta
byggnaden, torpet Manskdr. Darutdver finns i den vastra delen

- delvis inom planomrddet - en stenkrossanléggning och ett asfalt-

verk.

2.2 Markfdrhédllanden

Terréngen inom stadsplaneomradet &r varierande mellan lerfyllda
dalgéngar och bergspartier. Centrala delen av planomrddet genom-
skdrs av en stor lerfyfld dalging i NV-50-1lig riktning. Denna
sammanhénger med tvenne mindre dalgdngar at Oster. Marknivén
inom lerdalgdngarna &r mestadels +26,5 - +27,0.

Den centrala dalgdngen avgrénsas i sdder av bergsterrdng med
hdgsta héjder av ca +55 och med ibland branta lutningar.

I vastra delen av omridet finns en avgrénsad lerfylld dalgéng

med marknivdn ca +36.

Lerdjupen i dalgéngarna &r ofta mellan 5 och 15 m. Storsta upp-— .
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2.k

2.5

mitta lermiktigheter &r i den centrala dalgdngen SO om Metro
(ca 22 m) samt i leromrddet Oster om IKEA (ca 18 m).

Leran underlagras oftast av siltjordar och mor#én. Den grovre
friktionsjorden under leran har 1 vissa partier stor méktighet.
Leran har i den centrala dalgdngens léglénta delar mycket 10s
konsistens. Inom de ldglénta delarna saknar leran &ven
markerad torrskorpebildning. Inom lerdalgingen 1 véstra delen
av omradet d4r leran fastare och har dven 1-2 meters torrskorpe-
bildning.

Organiska ytjordar (torv, dy, gyttja) foérekommer med maktig-
heter av mer &n 0,5 m framst inom tv& omriden, dels i den centrala
lerdalgdngen SO om Metro (max ca 2,5 meters méktighet) och dels
i leromradet Sster om IKEA (max ca 1,5 meters méktighet).

Inom bergspartierna 1 sdder rérekommer lokalt sinken med kérr-
bildning. Berggrunden bestdr av gnejs och gnejsgranit. I
anslutning till bergklackarna inom de négre beldgna omrddena 1
sdder finns mordn i dagen. Morénen ar ofta mj&lig eller moig.
P& de légre nivéerna i bergsterréngen forekommer lerjord med i

huvudsak genomgédende torrskorpa.

For de marktekniska forhdllandena lémnas en redovisning i

bilaga nr 1 “Byggnadsgeologiska forutsattningar".

Ledningar m m

Omradets Ostra del korsas av Stockholms Vattenverks huvud-
vattenledningar 2 X ¢ 1000 mm. Inom kv Radien och Kurvan

finns vatten—, spillvatten— och dagvattenledningar utbyggda.

Végar

Inom omrddet finns en stdrre vég, Ekgérdsvigen, som mellan
kv Radien och Kurvan &r utbyggd i gatustandard och ansluten

till Gamla Sédertédljevégen.

Géllande planer

Fér stdrre delen av planomrédet géller stadsplanen Kungens

Kurva del V. Planfdrslaget berdr f6ljande planer:
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26-B Varby l:1 m fl

avstyckningsplan Godk&nd 1931-04-30
1-C Smista och Juringe gérdar

byggnadsplan Faststdlld 1927-09-02
1C-0 Smista och Juringe

bestimmelsedndring " 193L4-10-195
1C-6 Kungens Kurva del III

stadsplan " 1966-11-1k
1C-1L Kv Radien

stadsplan " 1972-05-16
1Cc-16 Kungens Kurva del V

stadsplan " 1973-06-29

Oversiktliga planer

Regionplan

Forslag 1973 till regionplan foér Stockholmstrakten (R 73)
faststédlldes 1974. Planen anger att nu aktuellt omrade avses
anvindas for arbetséndamdl. Arbetsomradet begrénsas 1 Oster

av en regional tvdrled som p& plankartan har i princip samma
lage som diskuterade Kungshattsleden enligt prelimin&r arbetsplan.
Jimfdrt med regionplanefdrslaget 1970 (R T70) visar den fast-
stillda planen en markant minskning av sévil bostadsbyggande som
arbetsplatsetablering. R 73 innehdller exempelvis inte den
tyngre bostadsbebyggelsen i Kolartorp-Lovdalen som visades i

R T0.

I textdelen till R 73 anges att m&jligheten skall héllas

dppen foér bl a en utbyggnad av Kungshattsleden och en forlang-

ning av tunnelbanan frén Frudngen.

Generalplan

Arbete pagér med fardigstédllande av en fysisk generalplan for
hela Huddinge Kommun. Utstéllningsklart firslag beréknas foreligga
under april 1975.

Markanvandningen inom nu sktuellt omrdde foljer i allt visentligt

faststélld regionplan.
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Genom att bebyggelsen i Kolartorp-Lovdalen utgdtt ur region-
planen minskar sannolikheten f&ér en fdrlingning av tunnelbanan,
vidare bortfaller det starkaste motivet for den i tidigare
planutredningar visade utbyggnaden av sekundarleden fram till

Haradsvégen.

Stadsbyggnadskontoret framlade p& Byggnadsnamndens uppdrag 1
juni 1974 fdérslag till "Alternativ omrédesplan for Kungens
Kurva", dagtecknat samma ménad.

Férutom givna direktiv - att sirskilt beakta planekonomin -
har de #ndrade regionala fdrutsédttningarna och tidigare Onske-
m&l om en starkare inriktning mot trafikplatsen vid Lindvreten
varit avgorande foér utformningen av alternativplanen.

Avagen har inriktats mot Lindvreten och utgdr med undantag

fér ett mindre omrade i véster_en definitiv gréns mellan be-

byggelsen och friomrddet kring GOmmaren. Markutnyttjandet
begrénsas sé att planskildheter inte erfordras i sekundédrleds-—
nétet. Harigenom bortfaller behovet av de vagreservat for en
eventuell framtida utbyggnad som ingér i géllande plan. Be-
byggelsen foresléds grupperad kring ett storre centralt parkrum,
lerdalgéngarna med vardefulla vegetationspartier.
Kungshattsleden har under generalplanearbetet i avsnittet

genom Segeltorp studerats i ett véstligare lége &n det som
visas i prelimindr arbetsplan. Leden skulle d& ligga i skérning
pé véstra sidan av markerade hdjdpartier. Detta lége skulle

ge Okade mdjligheter £ill en naturlig démpning av bullerutbred-
ningen mot bostadsbebyggelsen i Segeltorp.

"Alternativ dispositionsplan" visar med hansyn till trafik-
system, markfdrhdllanden och befintlig bebyggelse arbetsplatser
dven Oster om Smistavégen. Avgrénsning och utformning av

detta omrdde ar beroende av bl a slutligt stdllningstagande
till Kungshattsleden och kommande detaljplanearbete.

Ett genomférande av "pAlternativ omrddesplan” och fdreliggande
férslag till planéndring innebar i intet avseende restriktioner

f8r en utbyggnad av Kungshattsleden.
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Planférslaget

Allnmént

M&lsdttning fér arbetet med planfdrslaget har varit att finna
en ur anliggningskostnadssynpunkt minimerad uppléggning sam-
tidigt som 1l&sningen skall ha férutsdttningar att ge de
minniskor som kommer att arbeta hir en god yttre miljd.

Denna utgdngspunkt har lett till att végar och bebyggelse 1
gdrligaste mén anpassas till terréngen. Lerdalgdngen med

sina skogsbryn &r en stor tillgéng. Genom att spara den frén
bebyggelse kan den bidraga till att ge arbetsomréddet en egen
karaktdr. Bebyggelsen forléaggs innanfér skogsbrynen pa den
fastare marken. Byggnader och byggnadsenklaver kan ges
varierande médtt och utfdrande.

Planens birande idé ur arkitektonisk synpunkt &r bevarandet

av den centrala dalgdngen iordningst&lld som ett samman-
hdllande parkrum i arbetsomrddet. Parkrummet med bevarade
16vtradsdominerade skogsbryn ger en vélbehdvlig kontrast till
de hbégt exploaterade bebyggelseomradena med deras stora hus,
samtidigt som en vélgdrande distans skapas till den stora
motorvégen. Parken kan bli en attraktiv forbindelselénk mellan
de tdtt befolkade omréddena nordvéast om Eb-an och de stdrre fri-
omrddena sydost om planomrédet. Omr8det delas upp i1 flera
bebyggelseomréden, som vart och ett planeras efter sina forut-
séttningar och som hdlles samman kring det centrala park-
rummet.

Om man &ven inom tomtmark strévar efter att sé ldngt mdjligt
bibeh&lla och komplettera vérdefulla vegetationsbesténd

skulle slutresultatet kunna bli en vél sammanhéllen och

vianlig miljo.

En strévan vid arbetet med planfdrslaget har varit att s&ka
begrénsa arbetsomrddets utbredning och s& langt mdjligt skapa
naturliga grénser mot sdvdl villabebyggelsen i Segeltorp som

gronomridet kring sjoén Gommaren.



Planomrddet avgrénsas i norr av vdg Eb, i Oster av Smistavégen
och Gamla Sddertdljevigens #&ndrade anslutning till Ekgérds-
vagen, i sdder av Avégen och i vdster av Skdrholmsvégens for-
langning sdder om Lindvretens trafikplats.

Planférslaget m6jliggdr ett byggande av 330.000 me véningsyta
(exkl Esso, IKEA och Metro) eller ca 9.000 sysselsatta.
Planfdrslaget inrymmer inte de arbetsomréden Gster om Smista-
végen och sdder om Avdgen som visas i den alternativa disposi-
tionsplanen och illustrationsplanen. Dessa omrdden avses
behandlas i senare planfdrslag, och fullt utbyggt beréknas
arbetsomrddet rymma ca 13.000 sysselsatta.

4.3 Planomrddets disposition

Planutformningen har anpassats till omradets naturliga forut-

sittningar. Hirigenom har fdljande uppnétts:

- Utbyggnaden av omrédet kan ske 1 naturliga etapper, dar
varje delomrdde i sig kan bebyggas oberoende av andra del-

omraden.

- Lerdalgéngen kan bevaras som ett centralt parkrum och den
befintliga huvudvattenledningen kan dérigenom ligga kvar.

- Kostnaderna fér gator och ledningar minimeras.

Innanfdr sekundérlederna Smistavidgen—Avéigen ligger tva bebyggel-

seomrdden pd omse sidor om det centrala parkrummet. Det ena

s R S

&r kvarteren Kurvan och Radien, dvs IKEA-Metro-Esso-omrddet,
det andra &r omrddet mellan Avégen och det centrala park-
rummet. Exploateringsgraden &r hog i dessa centrala omraden
nidrmast dalgdngen-parkrummet. Hogsta tillétna byggnadshéjder
ir samordnade inom respektive omrdde och avpassade sé att
bebyggelsen skall kunna anpassas efter de topografiska férut-
séttningarna och respektive verksamhets krav.

De nya végarna har foérlagts s& att de foljer befintliga nivé-
f&rhdllanden i terrdngen. G&ng- och cykelstrdken har plan-

skilda korsningar med sekunddr- och primérvagnitet.
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Tvérs parkrummet gdr en buss- och gingvig. Dir denna vég
mdter matargatan 1 bebyggelseomrddet sdder om parkrummet

har utformats ett torg, med bussvéndslinga. I anslutning
till torget finns plats for gemensam service av typ bank,
post, frisor, livsmedelsbutik m m.

Den centrala dalgdngens befintliga markvegetation bdr i storsta
utstriéckning behéllas och genom enkla skdtseldtgirder fés i
battre havd.

Skogsbrynen mot dalgéngen &r viktiga inslag 1 landskapsbilden.
De bdr darfdr bevaras och foresléds bli kompletterade med ny-
planteringar dér tidigare verksamhet tagit bort dem, vilket
framgdr av illustrationsplanen.

Den karaktidr pad parkrummet som efterstrévas ar en vdl havdad
del av ett sdrmléndskt landskap, en agrar prégel av slétter-
eller betesmark.

I anslutning till friluftsomrédet kring Gommaren redovisas i
illustrationsplanen en motionsgérd.

Se vidare bilaga nr 2 "Centrala parkrummet' .

En mi&lsdttning vid utarbetande av planfdrslaget har varit att
med hénsynstagande till tnskemdlet optimal exploaterings-
ekonomi begréansa arbetsomréddets totala vaningsyta och dédrmed
ocksi trafikalstringen, s& att reservat for eventuella fram-
tida planskilda trafikplatser i sekunddrledsnétet ej skall
behdva tillgripas.

Arbetsomrddet rymmer i maximal och slutlig utbyggnad ca

13.000 sysselsatta, planférslaget ca 9.000 sysselsatta.
Stommen i arbetsomradets trafikforsdrjning utgdres av sekundér-
lederna Avdgen och Smistavégen. Rvigen har i alternativplanen
enligt tidigare dnskemél frén Vagférvaltningen givits en in-
riktning mot Lindvretens trafikplats. For planomrédet fore-
s18s tre anslutningar till Avégen och tv& till Smistavégen.
Det har beddmts vara en foérdel att for trafikférsdrjningen

av kv Kurvan och Radien kunna behdlla Ekgdrdsvéigen med

anslutning till Smistavégen. For att mjliggdra detta



foreslds Gamla Sédertéljevigens anslutning till Smistavégen
flyttad till ett ldge mitt for Ekgdrdsvigen. Fyrvigskorsningen
férutsittes bli signalreglerad. Avfartsrampen frén Sédertélje-
végen till Smistavégen méste dérvid flyttas till ett l&ge norr
om rampslingan mot Skdrholmen for att erforderlig véavstrécka
skall kunna erhdllas. For Gamla Sédertéljevégen forutséttes

en upprustning med sikte pd tomtutslédppsfrihet och separerad
géng- och cykeltrafik.

Arbetsomrddets tyngdpunkt har jadmfért med gé&llande plan
férskjutits vésterut. Tyngdpunktsfdrskjutningen motiveras

av att Lindvretens trafikplats dirigenom l&éttare attraherar
trafik till och frén arbetsomrddet och att Kungens Kurva
trafikplats ej Sverbelastas.

Se vidare bilaga nr 3 "Trafikteknisk dimensionering."
Sekundérlederna Avéigen och Smistavigen fdreslds liksom 1
gillande plan ingd i trafikomrdde. Vid anslutningen till
Gamla S&dertdljevégens nya stréckning férutséttes befintliga

végaer bibehdlla ofdréndrade hdjdlégen.

Det har visat sig svirt att exakt bestamma l8ge fdr erforderliga
géngfdrbindelser inom Ta-omride. I samband med arbetsplanens
uppréttande kommer d&rfdr att tillses att gingfoérbindelser kom-
mer till st&nd i den omfattning som anges pé& plankartan och
illustrationsplanen och i huvudsak 1 de ligen som redovisas pé

dessa.

Smistavigen kommer i intet fall nérmare befintligt bostads-
bebyggelse &n i géllande plan. Frin Per Hiertas vag och mot
séder blir avsténdet stdrre. Végsystemet i gédllande plan -
Kungens Kurva del V - inrymmer reservat for planskildheter och
kan dirfdr avveckla betydligt storre trafikméngder an det som
fFéreslds i foreliggande &ndringsfdrslag. Om befintlig bostads-—
bebyggelse vid Clement Skrivares vég skulle bestd ndr stdrre
gelen av plenomrddet tagits 1 ansprék och Avdgen byggts ut til1l
centrala Huddinge, forutsédttes dock - liksom i gédllande plan -
bullerskyddsétgarder mellan Clement Skriveres vég och Smista-
végen pd vissa stréckor dér den senare inte gdr i skérning.

Fr undanrdjande av planhinder vid en ev breddning av vigomrddet
£6r Eb féreslds upphévande av géllande plan for ett mindre

omrdde utmed motorvigen.



