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1 « BAKGRUND

2¢SYFTE OCH INRIKTNING 3  MAL

Under den senaste fiodrsperioden har
fokuseringen pé& cykeltrafik varit stérre
an tidigare hos myndigheter och media,
sé&val nationellt som regionalt och lokalt.
Vagverket lade ér 2000 fram en natio-
nell cykelstrategi och Végverket region
Stockholm har i samréd med lénets kom-
muner tagit fram regionala cykelstrak.

| den nyligen framlagda infrastrukturpropo-
sitionen (prop 2008,/09:35) anser reger-
ingen att andelen géng- och cykeltrafik av
de korfa resorna ska 8ka. | propositionen
framhalls aft kad cykling ger stora posi-
tiva effekter fér bland annat miljen, fram-
komligheten och folkh&lsan. Man pekar
ocksa pé& att cykeln ar eft viktigt fransport-
medel fér barn och ungdomar och att
deras méjligheter aft p& egen hand ta sig
fill skola och fritidsakfiviteter gynnas av en
forbattrad cykelinfrastruktur.

P& senare a&r har det ocksé tagits fram nya
berakningsmodeller fér den samhéllseko-

nomiska effekten av satsningar pé cykeltra-

fik. De berakningar som genomférts med
olika modeller p& olika platser i vérlden
visar p& en god samhdéllsekonomisk nytta.
Exempel frén en rad europeiska lénder
visar p& mycket héga nytto-kostnadskvoter.

Huddinge har antagit tvé évergripande
mél, néjda invénare och en héllbar sam-
hallsutveckling. Som exempel p& vad som
menas med en hallbar samhdallsutveckling
namns bland annat ekosystem i balans
och en god folkhélsa. En 8kande och

trafiksaker cykeltrafik kan i hég grad bidra
fill att upplylla dessa mal. Huddinge vill
darfér vara en cykelvanlig kommun med
goda majligheter att cykla gent och trafik-

sakert. Nagra rikilinjer som berér cykeltrafi-

ken anges i trafiknats & gatubildsanalysen
for Huddinge kommun fréin 2004. De s&-
ger bland annat att géng- och cykeltrafik
bor ges eget utrymme i huvudvagnétet
och aft gang- och cykelkorsningar i plan
ska sckras fill 30 km/fim. Sammantaget
finns en mangd skal for ett samlat hand-
lingsprogram fér en &kad och sékrare
cykling.
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Syftet med planen &r att den ska vara ett
aktuellt planeringsunderlag fér cykeltrafi-
ken. Planen riktar sig i férsta hand fill kom-
munens planerare och beslutsfattare. Den
ska ligga fill grund fér bade éversikilig och
detalierad planering. Planen ska ocksé
vara ett higlpmedel vid prioriteringar i
samband med upprattande av investe-
ringsbudgeten.

Cykelplanen omfattar hela infrastrukturen
for cykeltrafiken. Den innehaller dels en
fysisk plan med bland annat eft stomnét
for cykeltrafiken dels planeringsprinciper
for bland annat detaljutformning, végvis-
ning, cykelparkering, drift och underhall
och marknadsféring.

Den fysiska delen av planen ska redovisa
eft sammanhangande cykelvagnat med
priméra och sekundara férbindelser. Nétet
ska vara gent, framkomligt, trafiksakert
och fryggt. Tonvikten ligger p& cykeln som
transportmedel fill skola och arbete m.m.
Planen ska redovisa sakra cykelvagar fill
kommunens skolor s& aft det blir majligt
aft minska andelen skjutsande féraldrar
vid skolorna. Férutom nya cykellénkar

ska planen redovisa férslag fill stérre och
mindre &tgdrder pd platser i det befintliga
natet dér cyklisternas férhallanden behs-
ver férbatiras.

Alla delar i planen ska bidra fill en ékad
och sakrare cykeltrafik och dérmed fill en
battre miljs.

Huddinge ska bli en mer cykelvanlig kom-
mun med ett kande antal cyklister under
alla tider p& aret. Antalet cyklister som
skadas i trafiken ska minska successivt. P&
sikt ska ingen cyklist dsdas eller skadas
allvarligt i trafiken.

Malen ska uppnds genom att befintliga
cykelbanor och cykelvagar utvecklas fill

eft sammanhangande cykelvégnat av hoég
standard vad gdller saval trafiksckerhet
som framkomlighet f&r cyklister. Ett heltéck-
ande och vél underhallet cykelvégvisnings-
system, en konsekvent skylining samt fler
och bdtire cykelparkeringar ska bidra fill
aft marknadsféra cyklingen pé basta saft.

Gang- och cykeltrafiken ska integreras
batire i planeringen, bade i den dversikt-
liga planeringen och i detaliplaneringen.

De &vergripande mélen om frafiksckerhet
och mangden cyklister bér kompletteras
med konkreta och tidsbestémda mél som
gar att flja upp. For aft detfta ska vara
m&jligt maste dock l&émpliga grundvérden
tas fram.

ANTALET CYKLISTER SKA OKA
UNDER ALLA TIDER PA ARET.

ANTALET DODADE OCH
SKADADE CYKLISTER SKA
SUCCESSIVT MINSKA.
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Trafikméngder

En uppfélining av cykeltrafikens storlek i
Huddinge pabériades i september 2007
da de férsta mer omfattande antalsréik-
ningama gjordes. Cykeltrafiken rékno-
des manuellt i 10 geografiskt spridda
punkter. Varje punkt réknades 6 timmar
under en dag. Mest belastade punkter
var Kommunalvégen, Haradsvéigen och
Huddingevagen. Motsvarande rdkning
under september 2008 med liknande
vaderférhallanden visade en dkning av
cykeltrafiken med drygt 10 procent.

Trafiksakerhet

Det tofala anfalet rapporterade cykel- och
mopedolyckor i kommunen under tredrs-
perioden 2005-2007 var 119 stycken. Av
dessa rapporterades 66 endast via sjuk-
varden och 32 endast via polisen (21 fill
bade polis och sjukvard). Karakiaren pé&
de olyckor som rapporteras till sjukvarden
skilier sig avsevért frén dem som rapporte-
ras fill polisen. Av samtliga sjukhusrappor-
terade olyckor ar 52 procent (45 sf) sing-
elolyckor, inga s&dana &r polisrapporte-
rade. Av de polisrapporterade olyckorna
&r moped klass | inblandade i 34 procent
(18 sf) och moped klass Il i 9 procent (5
st]. Av sjukhusolyckorna &r 17 procent (15
st} mopedolyckor (klass anges infe).

Antalet rapporterade cykel- och mope-
dolyckor inom kommunen visar en kraftigt
dkande trend. Antalet var 32 under 2005,
37 under 2006 och 50 under 2007.

Statistiken visar aft antalet cykelolyckor
kommer att &ka ytterligare under 2008.
Eftersom registrering av trafikolyckor via
siukvarden ar en relativt ny foreteelse
skulle en dkande rapporteringsgrad kunna
vara en av orsakerna ill skningen. En
annan méjlig orsak é&r ett ékande antal
cyklister.

Samspelet mellan motorfordonsférare och
cyklister har brister. Detta kan delvis bero
p& aft lagstiftningen (och skylmingen) &r
oklar fill exempel befréffande vajningsreg-
lerna.

Mellan géende och cyklister &r samspelet
ocksa ofta daligt. Effersom det i Huddinge
ar ovanligt med uppdelning av gang- och
cykelvagar i gangdel och cykeldel ska
gdende och cyklister samsas p& samma
yta. Mé&nga géende - sarskilt éldre per-
soner och personer med funktionshinder

- upplever cyklister som ett problem och
en fara. Bidragande orsaker fill defta &r
sckerligen aft de g&ende breder ut sig
onadigt mycket och att cyklisterna (och
mopedisterna) kér utan atf ta nédvandig
hansyn och utan aft ge signal. Situationen
mellan g&ende och cyklister &r mer eft
frygghetsproblem ¢&n ett sékerhetsproblem;
av de rapporterade cykel- och moped-
olyckorna 2005-2007 &r det endast en
som beror pé& konflikt med g&ende.

Cykelvagndtet

Det regionala cykelnatet ar i huvudsak
utbyggt med cykelvégar eller cykelbanor.
Standarden varierar emellertid. P& ménga
avsnitt medfér brister i detaljutformningen
mm aff det infe &r majligt aft cykla snabbt
och bekvamt.

Vid néstan alla cirkulationsplatser och vid
de flesta tvargator med vajningsskyldighet
ar skyliningen utférd sé att bilisterna inte
behéver ldmna foretréde fill cyklister i
cirkulationen respektive parallellt med hu-
vudvégen. Cykelsverfarterna ligger ibland
langt indragna pé fillfarterna vilket innebar
forlangd cykelvéig och hdgre hastigheter
p& bilarna i konflikipunkten.

Eit val utbyggt lokalt nét finns i den tyngre
bebyggelsen i omraden som Skogés,
Flemingsberg/Visatra och Varby. P& detta
ndt finns dock ofta hinder i form av be-
tongklumpar, stélgrindar och kantstenar.

Inom villaomré&dena har cykelbanor bérjat
byggas ut langs huvudgatorna med fill&ten
hastighet 50 km/tim. Dessa cykelbanor
har fillréicklig standard fér lokal cykeltrafik.
Fortfarande finns dock &fskilliga huvudgo-
tor som saknar cykelbanor helt.

Intill de lokala centrumen, speciellt
Huddinge Centrum, dér det ér mer omfat-
tande gang- och cykeltrafik &r cykelve-
gama allifér smala och uppdelning mellan
gangtrafik och cykeltrafik saknas.

Det finns eft antal kopplingar i cykel-
vagnatet till angrénsande kommuner.
Kopplingarma har varierande standard
och végvisning finns bara léings de regio-
nala stréken.

Fer smal géng- och cykelbana. Gamla Séder-

feilievagen



Detaljutformning

Detaljutformningen av cykelvéigama &r
mycket viktig fér cyklisterna. Cyklisterna
bygger upp sin rérelseenergi med egen
muskelkraft och vill infe gérna bromsa

och accelerera p& grund av onédiga
sidoférflytiningar, fel p& belaggningen,
olika sorters hinder i kérbanan osv. Brister
i detaljutformningen, hinder allfér nara
cykelbanan, oklar och oenhetlig skylt-
ning, skymmande vaxilighet, avsaknad

av markeringar i kérbanan, obefintliga
skyddsremsor mot biltrafiken, konflikipunk-
ter med snabb motorfordonstrafik mm
medfér ocksé en sémre sakerhet. Gupp av
den typ som bildas p& cykelbanorna vid
fomtinfarter som &r utférda utan tanke pé&
cykeltrafiken gor cyklingen obekvam och
onjutbar.

Cykelbanorma i Huddinge har fortfarande
manga brister i detaljutformningen. Det
finns behov av principer fér utformningen
s& att man fér en stérre enhetlighet i utfe-
randet.

Betonghinder och grus pé& cykelbanan vid
Kungens kurva, Mdnskarsvagen

ik

Kantsten tvars nybyégd éyke
t6rns hagskola, Alfred Nobels allé
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/borllo vid ééder—

Cykelparkering

Inventering av cykelparkering vid pendel-
tagsstationer och tunnelbana gjordes i
oktober 2006 och 2007. Antalet tillgéing-
liga platser var dé fler én antalet cyklar
utom vid Huddinge sfation/Centrum dér
fler &n 250 cyklar parkerade utanfér stal-
len. De flesta parkeringsplatserna var véil
synliga och hade acceptabel markbe-
laggning. Belysningen kan pé vissa platser
forbatiras. Kvaliteten p& cykelstallen var i

Cykelparkering vid Huddinge station

allménhet 1&g, icke l&sbara framhjulsstall,
och ett fatal &r vaderskyddade. Ett undan-
tag &r Stuvsta station dér flertalet stall &r
av bygeltyp och under tak. Det saknas
genomgdende strategi nér det géller val
av stall.

For drygt halften av det totala antalet stall
bedémdes driften vara acceptabel eller
bra, i 8vrigt délig. Skylning vid parkering-

arna saknas.




Cykelvégvisning

Cykelvégvisning finns endast p& det regio-
nala nétet. Den &r i stort sett konsekvent
genomférd fér de mélpunkter som valts. En
utvidgning av végvisningen och komplet-
tering p& delar av det lokala cykelnétet
skulle behsvas. Manga skyltar ar nedkloft-
rade och maste saneras.

Klotter p& cykelvégvisningen - en vanlig syn

Skyliningen p& Agestastraket mot
Trangsund f&ljs infe upp inom Stockholms
kommun.

Drift och underhall

Liksom detaljutformningen &r drift och
underhall av cykelstréken av stérsta vikt
for cyklisternas sakerhet. Av samiliga cy-
kelolyckor som medfér personskada kan
30 procent hanféras fill drift och underhall
visar en sammanstdlining gjord i Géteborg
av fyra oberoende svenska undersok-
ningar. Grus och fuktiga 16v pé& kérbanan,
isiga och snébelagda kérbanor kan fér-
orsaka allvarliga olyckor. En slat belagg-
ningsyta utan hal ar viktig fér saval sa-
kerhet som framkomlighet. Beléggningen
p& Huddinges cykelvéigar ar med vissa
undantag acceptabel men sdllan av hég-
sta kvalitet. Véxtlighet som inkrétktar pé&
cykelbanornas bredd och skymmer sikten i
korsningar och mot belysning och trafikan-
ordningar férekommer. Klotter finns i férsta
hand pd cykelvégvisningsskyltarna. Hinder
p& vaégen medfér paksmingsrisk och glas-
splitter som inte sopas upp kan férorsaka
punktering.

Vid arbeten i gatumark och andra mark-
upplételser som berér cykelbanor blir
cykelirafiken ibland infe behandlad pé
samma s&ft som man normalt tar hand
om motorfordonstrafik. Cykelbanoma kan
vara belamrade av byggmaterial eller
avslutas utan ersatining eller hanvisning.

Kommunen har ingen sérskild policy gal-
lane vintervéighallining p& cykelstréken.

Maélsattningen &r att GCvégar i anslut-
ning fill kollekfivirafikknutpunkter och buss-
gator ska prioriteras. Halkbekémpningen
sker med samma blandning av stenflis/
saltblandad sand som pé& &vriga végnatet.

o

Gatuarbete vid korsningen Huddingeveigen/Lénnavagen

HUR SER CYKELVAGNATET UT IDAG?
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Trafiksakerhet

Den kanske viktigaste trafiksékerhetsfaktorn
for de oskyddade trafikanterna ar fordons-
hastigheterna i de punkter dér konflikt mel-
lan motorfordon och oskyddade trafikan-
ter kan uppst&. Séval anfalet olyckor som
svérighetsgraden skar nér hastigheterna
skar. Redan en mattlig minskning av med-
elhastigheten kan ge stor positiv effekt pé&
sdkerheten.

Principen i cykelplanen é&r att cyklisterna
ska ha egen bana langs végar som har
en fillaten hastighet p& 50 km/tim eller
mer. Dér cykelstraken korsar huvudvag-
natet ska om s& erfordras &tgérder vidtas

for att reducera fordonshastigheterna il
ca 30 km/tim. P& sarskilt utsatta platser,

t ex cirkulationsplatser och stérre signal-
korsningar med mycket svéingande frafik,
kan cykeloverfarter med avvikande férg
anvéndas. Detta har en val dokumenterad
positiv effekt pé trafikstikerheten.

Av betydelse for cyklisternas sakerhet ér
bra drift och underhall pa cykelvégarna
som i m&jligaste man ska héllas fria frén
trafikfarliga hinder. Vajningsregler vid cirku-
lationsplatser och léngs huvudgator méste
skyltas konsekvent.

Alla &tgarder som medfér en dkad cy-
keltrafik ar ocksa bra for cyklisternas sé-

kerhet. Erfarenheter fran l&nder med stor
cykeltrafik visar att en skning av antalet
cyklister ger béttre samspel med motorfor-
donsférare och dérmed minskad risk fer

aft cyklisterna skadas.

Trafiksakerheten méste folias kontinuerligt.
Olycksstatistik fran s&val sjukvarden som
polisen ska anvéndas fér aft f& en sa full-
steindig bild som majligt av sékerhetslaget.
Olycksrapporteringen via sjukvérden kan
troligen utvecklas ytterligare. Ett sam-
arbete mellan kommunen och berérda
siukvérdsinrétiningar kan kanske ytterligare
8ka sjukvardens infresse av en fullstandig
olycksrapportering.

Cykelvégndit

Cykelnatet bestar av tvé delar - huvudnét
och lokalndt. Férslaget till cykelnat redovi-
sas i bilaga.

Huvudnatet &r avsett fér cykling mellan
kommunens olika delar och fér resor fill
angrdnsande kommuner. Det ska vara
sammanhé&ngande, l&ttorienterat och ha
en enhellig standard som medger cykling
i 25-30 km/tim. Gena strék efterstravas
vilket innebdr att nétet i huvudsak felier
huvudnatet for biltrafik.

Lokalndtet &r avsett for cykling inom kom-
mundelarna till skolor, centrumanlagg-
ningar och dylikt. Grundprincipen &r att
det ska vara cykelbanor/végar langs de
gator som har hastighetsbegransningen
50 km/tim. P& lokalgator med 30 km/tim
accepteras cykling i gata. | lokalnatet ska
det vara enkelt aff cykla och att hitta men
kraven pé& (hasfighets)standard &r mindre.

Dér antalet g&ende och cyklister &r stérre
uppmarksammas sdrskilt kravet p& ett gott
samspel mellan dessa kategorier.

Cykelplanen redovisar planerade och
beslutade strak i samband med exploate-
ringar och stérre ombyggnader. Vid kom-
mande exploateringar behéver givetvis
ytterligare cykelstrak tillkomma.

Fin cykling p& Gemmarstréket, Brandgatan



Atgérdsférslag

P& lokalndtet féreslas nya cykelbanor som
knyter samman de befintliga. P& stréickor
ndra centrumomréden med mycket gang-
frafik och cykeltrafik behéver géng- och
cykelvégarna breddas och delas upp i
gangdel och cykeldel. P& huvudnétet finns
cykelbanor/végar pdé néstan alla stréckor.
Standarden pé& hela det befintliga natet ar
emellertid ojémn och behdver férbéttras
dels med punktinsatser och dels med fol-
jande generella &tgérder som delvis &r av
driftkaraktér. (Atgarderna stér inte i priori-
teringsordning.)

Vegetationen behéver gallras

Aven p& dagen kan belysning behévas i tunnlar

Oversyn av vijningsskyltning
och behov av hastighetsdéamp-
ning i samtliga cirkulationsplat-
ser.

Oversyn och konsekvent utfo-
rande av vdjningsskyltning och
véjningslinje vid samtliga kor-
sande gator med véjningsskyl-
dighet.

Ta bort harda hinder (betong-
klumpar och stalgrindar). Ersétt
vid behov med annan I6sning.

Ny beléggning pa daliga stréack-
or samt punktinsatser dér sa
behdvs.

Rensa bort vegetation som in-
kréktar pé cykelbanans/végens
bredd, skymmer sikten eller kan

bidra till samre trygghet.

Ta bort tvérgaende kantstenar.
Férekommer mest pa lokalvég-
ndtet.

Markera vit linje mellan cykel-
bana och kantsten péa de stéllen
déar sadan saknas.

Se over behovet av forbdttrad
belysning i gc-tunnlarna.

Markera stopplinjer for cyklister
i signalanldggningar med cy-
keloverfart.

Se over utformningen vid
busshallplatserna léngs
Héradsvégen. Behdvs indrag-
ning? Cykelbanan blir oftast

allifér smal vid de indragna hall-

platserna.

Forslag fill nya lankar och punktinsatser
har prioriterats i fre kategorier och sam-
manstéllts i listor {dessa finns tillgénliga
p& kommunen). Atgarder som bedéms
ge battre sakerhet eller ligger i nérheten
av skolor har f&tt hag prioritet liksom nya
l&inkar som binder samman delar av det
befintliga cykelnatet. Om effekterna be-
déms likartade har huvudnétet prioriterats
fore lokalnatet.

Bilaga: Karta éver féreslaget cykelvagnét
med nya och befintliga l&nkar.

Mer p&kérningsvanligt hinder

HUR SER HUDDINGES FRAMTIDA CYKELVAGNAT UT? 8



Detaljutformning

Cykelstréken utformas fér att ge cyklis-
ferna stérsta mojliga sakerhet, fram-
komlighet, genhet och bekvamlighet.
Detaljutformningen &r av stor vikt fér hur
cyklisterna upplever cykelnatet. Gena och
tydliga 18sningar, god beléggning och
frénvaro av hinder i form av tvérgdende
kantstenar, betonghinder, grindar och
liknande gér att cykelnatet blir sakert och
attrakfivt.

e Bredd, avstand till hinder, sepa-
ration gaende-cyklister

Nya géng- och cykelbanor ska vara minst

& anfalet g&ende ckar

3 meter breda, normalt utan uppdelning
mellan g&ende och cyklister. Minsta av-
st&nd fill hinder infill cykelbanan/vagen
(stolpar, elskép, tréd osv.) ska vara 40
cm. For att dka tryggheten pa stréckor dar
cykelvégarna gér skilda frén végsystemet
ska buskage réjas bort inom cirka fem
meter p& bada sidor av cykelvagen.

Dér det férekommer mer omfattande
gang- och cykelirafik, tex vid centruman-
léggningar, och pé viktiga strak fér aldre
och personer med funktionshinder ska
bredden pé& cykelvagen,/cykelbanan vara
minst 4 mefer. Gangtrafik och cykeltrafik
skilis med en heldragen 10 cm bred linje

eller genom aft lagga plattor p& géng-
delen. Om det inte finns plattor férses
respekfive del med gé&ngtrafiksymbol och
cykelsymbol i kérbanan pé strategiska
stéllen och som upprepas med ett langsta
avsténd pé& 40 meter.

P& och vid géng- och cykelvagar i park-
milis (t ex Sjedalsparken, Rédsparken)
finns ofta lekande barn och mé&nga aldre
gd&ende. Har kan det finnas anledning att
extra uppmdarksamma samspelet mellan
gd&ende och cyklister. Eft satt kan vara aft
komplettera ordinarie skylining och marke-
ring med sarskilda skyltar t ex enligt bild fill
hoger.

* Markering léings kantsten

De flesta cykelbanorna i Huddinge har
en vit markering léings kantsten, antingen

i form av en rad med vita plattor eller av
en 20 cm bred vit mélad linje. Nya cykel-
banor férses med vit markering p& motsva-
rande satt och cykelbanor som saknar vit
markering kompletteras med en heldragen
vit linje. Den vita markeringen innebar
bade en smal skyddsremsa mot biltrafiken
och att det &r lattare att uppfatta kantste-
nen. Den kanske viktigaste funkfionen nér
den genomférs konsekvent ar dock aff det
blir tydligt for séval cyklister som géende
och bilférare att det &r eff utrymme dér
man ska cykla. P& avsnitt utan vit linje &r
det g&ngbana. Detta kan medverka fill

aft underlétta samspelet mellan cyklister
och géende och bidra till ett intryck av val
genomfankfa cykelbanor.
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Tydlig vit markering = hér ¢r det cykelbana




¢ Tomtinfarter

Tomfinfarter 6ver cykelbana ska utformas
s& att det inte blir nagot gupp i cykelbo-
nan. Kantsten intill kdrbanan sénks till 6 cm
och fasas. Heidskillnaden mellan normal-
kantstenen och den férsénkta kanfstenen
fas upp inom 30 cm frén kérbanan.

¢ Signalanlédggningar

Vid signalanléggningar med cykeléverfart
ska tryckknappen fér cyklister sitta s& aff
man inte behdver stiga av cykeln fér att né
den och inte s& néra kérbanan att cykelns
framhiul sticker ut och riskerar aft tréiffas av
ett svéingande fordon. Stopplinje markeras
aven for cyklisterna.

Cirkulationsplats med korrekt véijningsskyltning

och méhing. Agestavéigen/Peder Smedhs vig

¢ Cirkulationsplatser

Cirkulationsplatser har en god effekt pé&
sakerheten fér motorfordonstrafiken. For
cyklister ar déremot trofikscikerhetseffekten
ostiker. Utredningar om cyklister i cirkulo-
tionsplatser visar att det i sérklass viktigas-

te for cyklisternas sakerhet ar léga fordons-

hastigheter vilket i férsta hand skapas ge-
nom cirkulationens utformning. Géng- och

cykeloverfarter placeras s& néra cirkulatio-

nen som m&jligt, dér fordonshastigheterna
ar lagst och dér omvagen fér cyklisterna
blir s& liten som m&jligt. Fér att ytterligare
démpa hasfigheferna kan géng- och cy-
kelsverfarten géras upphéjd.

Skylining och markering bér utformas sé&
aft fordonsférarnas véijningsskyldighet i
cirkulationen gdller Gven mot cyklister p&
separat cykelbana. (Detta upphaver dock
inte cyklistens skyldighet aft lémna férefre-
de ndr han kor ut p& kérbanan frén cykel-
banan.) Fér aft en cykelbana ska omfattas
av véjningsplikten fér cirkulationsplatsen
maste det dock sarskilt framgd av den lo-
kala trafikfsreskriften. Vajningsmarken och

vajningslinjer placeras alltid fére cykeléver-

farten. Om det finns plats fér uppstélining
av ett fordon Gven efter cykeléverfarten
upprepas véajningslinjen.
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¢ Vadijningsskyltning

Stérre delen av huvudnétet fér cykeltrafik
loper langs véigar dér trafiken p& tvérga-
forna har skyldighet att lémna féretréide
mot fordon pé& huvudvégen. Aven har bor
det klart och konsekvent av lokala trafikfe-
reskrifter och skylining/markering framgé
aff v&jningsskyldigheten ocks& omfattar

cykelirafiken p& cykelbana léngs huvudvas-

gen. Vdjningsmérke och vajningslinje pla-
ceras fére cykeléverfarten. Om det finns
plats f6r uppstéllining av eft fordon efter
cykeldverfarten upprepas véiningslinjen.

Korrekt vajningsskylining pé& tvargator

e Hinder i cykelvégen

Det forekommer ofta &nskemal fran all-
manheten om fysiska &tgérder p& cykel-
vagar fér att hindra olaglig biltrafik. Detta
har gett upphov till ett stort antal hinder
pé cykelvégarna i Huddinge i form av
betongklumpar, stélgrindar eller liknande.
Grundprincipen ska dock vara aft inga
fysiska hinder ska séttas upp p& cykelvés-
garma. Det &r polisens uppgift aft verva-
ka aft ingen olaga bilirafik férekommer. En
avsténgning medfér en rad olégenheter:

1. Cyklister kan kéra p& hindret och
skada sig

2. Om man ofta maste sakta ner eller
stanna kanske man vélier en annan vag
varvid hela idén med cykelvéigen forfelas

3. Renhallning och vintervaghélining for-
svaras eller blir omajligt

4. Bilisterna hittar &nnu olampligare vagar

Om eff hinder &nd& méste séttas upp ska
defta utformas pd eft sétt som minskar
risken aft cyklisten skadas vid pakéming
samt placeras val belyst. Nagon helt riskfri
metod finns dock knappast. Tills dess att
en bdttre 1&sning hittats anvands antingen
en "mjuk” pollare som ska ha lamplig farg
och reflexer eller dubbla svéingbara halvg-
rindar som gér aft passera cyklande.

P& enstaka platser kan det finnas anled-
ning att av sakerhetsskal tvinga cyklister
och mopedister att démpa farten. Detta
bor i s& fall géras med dubbla svéingbara
halvgrindar.
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Cykelparkering

Tillrackligt méinga och bra cykelparkering-
ar ska finnas i anslutning fill kollektivirafik,
centra, skolor och arbetsplatser, institutio-
ner m.m. En stor brist i antalet platser finns
vid Huddinge pendeltégstation. Méanga
av de befintliga parkeringarna behéver
uppgraderas, sarskilt betréffande typ av
stéll. En genomgdende standard tas fram
nar det gdller typ av stll.

En bra cykelparkering ska

*  ligga nara mélet

*  hastall dér ramen kan l&sas fast
*  vara véderskyddad

*  vara vdl synlig och bra belyst

*  stadas och snérdjas

-

R me ot ae
-

Stérre cykelparkeringar ska kompletteras
med service, fill exempel i form av fri luft.

En cykelparkeringsplan med férslag fill
cykelparkeringsnorm vid bygglovgivning
och detaliplanearbete tas fram. Férslaget
bor for att f& genomslagskraft férankras
hos berérda férvaliningar och némnder.

Cykelvéagvisning

En korrekt och prydligt utformad cykelvéig-
visning bidrar inte bara till aft cyklisterna
hittar battre. Den ar ocksa eft séit att mark-
nadsféra cyklingen inom kommunen. Den
befintliga vagvisningen pd& det regionala
natet utgdr en bra grund for eft utvidgat
vagvisningssystem. Det ar vikligt aft den
underhalls kontinuerligt.

En vagvisningsplan fér hela kommunen
uppréttas med den befintliga vagvisningen
som grund. Komplettering sker utmed nya
féreslagna huvudstrak och fill vikiiga lokala
mal. Kontakt tas med grannkommunerna
for diskussioner om dmsesidig ny végvis-
ning mellan kommunerna &ven pé cykelva-
gar utanfér de regionala stréken.

Drift och underhall

Av stor betydelse fér trafiksckerheten ar
ocksé drift och underhéll av cykelvigarna
och cykelbanorna. God belaggning,

god belysning och frénvaro av hindrande
vegetation férbdttrar sckerheten och gor
cykelvégarna attraktivare.

Utg&ngspunkter fér belaggningsunder-
hallet bor vara métningar av ojémnheter

i cykelbanan med matbil. Kontinuerlig
inspektion och underhall maste Gven ske
av cykelparkeringar, cykelvégvisning och
kérbanemarkeringar. En prydlig utformning
och eft bra underhall av dessa anordning-
ar ger god reklam fér cykelirafiken.

| samband med upplételser och arbeten
i gatumark som berdr cykelbanor maste
cykeltrafiken tas om hand p& samma satt
som man tar hand om motorfordonstrafik
och géngtrafik. Arbetena méste planlég-
gas sé aft det skapas trafiksékra alternativ
med hanvisning. Cykelbanorna far inte
vara belamrade av byggmaterial eller
avslutas abrupt utan ersdtining eller hén-
visning. Kontroll méste ske att uppréttade
trafikanordningsplaner f&ljs.

Drift- och underhallspolicy tas fram.
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Tillfsrlitligheten fill att cykelnatet fung-
erar oavsett véder ska vara god.
Vintervéighdlining och barmarksunderhall
bér vara lika prioriterat som bilngtet.

Dalig sandsopning och halkbekémpning
innebar stora risker fér singelolyckor.
Cyklister och gangtrafikanter &r kansligare
an bilister fér halt och moddigt véiglag.
Vintervéighdliningen bor darfér vara lika
bra eller battre p& cykelbanorna én pé
kérbanorna fér att ge goda férutsattningar
for skad cykeltrafik under vintersésongen.

Cykelvéigar och cykelbanor ska in-
spekteras och underhallas kontinuerligt.
Inspektion ska omfatta t ex véxtlighe,
skyltar, beléggningsstandard, sandsop-
ning, snordjning och méste darfor ske flera
gdnger om dret.

Vintervaghallningspolicy tas fram dér mél
for snrsining och halkbekampning samt
prioriteringsordning av de olika cykelva-

garna framgér.



Rekreationscykelvégar

Inom kommunens grénser finns stora om-
rédden med fantastisk natur och ménga
platser med kulturhistoriskt intresse.
Cykelvégnatet i kommunen innehéller flera
"rekreationscykelvagar” med varierande
standard som kan anvéndas fér att lattare
n& dessa platser. Dessa rekreationscykel-
vagar redovisas inte i cykelplanen. Frégor
om sfandard, skétsel och mark&goférhal-
landen &r &nnu outredda. Avsikten &r
dock aft i framfiden ta fram en separat
plan fér rekreationscykelvégar.

Skogsvag for rekreationscykling

Planering

Som en cykelvénlig kommun bor
Huddinge ha en cykelansvarig person
med infresse for s&val de tekniska 16s-
ningarna som fér marknadsféring. En
arbetsuppgift &r aff se fill aft cykelfragorna
kommer in i alla skeden frén nyplanering
av exploateringsomraden till detaljprojek-
tering och utférande. En annan vikfig del
&r granskning av handlingar ur cykelsyn-
punkt. Inte minst viktigt &r att cyklisternas
dnskemal (enligt cykelplanen) beaktas vid
alla typer av arbeten i gatundtet, smarre
ombyggnader, ledningsarbeten, belégg-
ningsarbeten osv.

Nér eft cykelprojekt fardigstallts ska en
projekigenomgang ske i samréd mellan
frafikansvarig, projekiér och anléggare
samt eventuellt andra berdrda med spe-
cialkompetens {t ex fillgénglighet, drift,
underhall). Projektet inspekteras per cykel
och tveksamma l&sningar och avvikelser
frén den ténkia utformningen noteras. P&
detta saitt skar kunskapsnivén och majlig-
heferna att férbétira utformningsdetaljer
blir battre.

For att kunna félia upp malet om skad
cykeltrafik och fér att f& batire underlag fér
planering i framfiden bor ett utékat pro-
gram fér kontinverliga cykelrékningar tas
fram. Man ska kunna f6lja séval utveck-
lingen dver &ren som variationen under
olika sésonger.

Marknadsforing

En skad cykeltrafik &@r en vikfig ingrediens
for aft skapa en batire milid och en hallbar
samhdéllsutveckling. Marknadsféringen har
stor betydelse om cykeltrafiken ska éka
yiterligare. Under senare ér har intresset

i medierna &kat eftersom antalet cyklister
skat i storstadsregionen. Ett gott férhéllan-
de till medierna ar av stor vikt. Samarbete
bor ocksé ske med de ideella cykelorgani-
safionerna.

En vikiig del av marknadsféringen ér aft
skapa eft sammanh&ngande cykelvagnat
med en prydlig végvisning och gott om
synliga markeringar som gor det tydligt fér
alla var man ska cykla. Vélbeldgna och
filliackligt manga cykelparkeringar av hég
standard &r viktigt. Nya cykelvéigar och
cykelparkeringar kan uppmarksammas
med officiell invigning eller p& annat séit.

En strategi fér marknadsféring bér tas
fram. Férutom de fysiska étgérderna kan
den innehélla aktiviteter som cykeldag,
tavlingar mellan skolorna, reklam fér
hiélmanvandning, redovisning av fakia
rérande cykeltrafiken mm. Cykelkartan bor
liksom hittills revideras med jamna mellan-
rum, finnas latillganglig fér cyklisten och
vara gratis.
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6 *» KOSTNADER OCH GENOMFORANDE

Den fotala kostnaden fér att genomfsra
forslagen i cykelplanen har uppskattats fill

115 Mkr (2008 &rs prisniva).

Kostnaderna har bergknats schablonmds-
sigt eftersom det infe finns n&gon fardig
projektering fér de féreslagna projekten.
De allra flesta nya lénkar innebér bredd-
ning av befintlig gangbana. Fér dessa
projekt liksom fér breddningar av befint-
liga géng- och cykelbanor har ett upp-
skattat pris per langdmeter anvénts som
varierar beroende p& om breddningen
antas ske p& bekostnad av kérbana eller
naturmark. Fér gruppen “évriga atgarder”
har erfarenhetsmassiga kostnader fér t ex
cykelsverfarter och hastighetsdémpande
dtgarder anvénts och i dvrigh en grov
uppskatining beroende pé& projektets
omfatting. Befréffande cirkulationsplatser,
busshallplatser, belysning i g&ngtunnlar
foreslar planen att man ska se dver be-
hovet av atgdrder yiterligare. Har har en
uppskattning gjorts hur ménga projekt som
kommer fill utférande.

De storsta kostnaderna ligger p& investe-
ringar i nya lankar. Mycket stora férbétt-
ringar av sévdl sakerhet som framkom-
lighet i def befintliga cykelvagnatet kan
emellertid géras med de typer av projekt
som i férsta hand belastar driftbudgeten.

Till héger redovisas en sammanstélining av

kostnaderna for de atgarder som foreslas i
planen (belopp i mnkr).
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Strategiska atgérder

| planen redovisas ett antal atgérder av strategisk/administrativ karakiar som listas

nedan. Dessa kan i allménhet utféras inom ramen f6r ordinarie arbete och budget.

Ta fram cykelparkeringsplan med cykelparkeringsnorm

Utse en cykelansvarig person inom organisationen

Ta fram en tydligare strategi/policy fér drift och underhall samt vintervaghdlining
Ta fram en strategi fér marknadsféring

Ta fram underlag fér mélformulering

Ta fram ett utékat program fér cykeltrafikrakningar

Genomforande

Hela planen bér genomféras inom en
period av ca sex &r. Nya végprojekt och
exploateringar mm kan férorsaka behov
av nya cykelprojekt och omprioriteringar
av de féreslagna. Det kan darfér vara
lampligt att revidera planen efter 4-5 ér.

Beskarning av vaxilighet maste ske arligen
med en stérre insats & 1. Mé&nga av de
évriga atgarderna av driftkaraktér som
borttagande av hinder och kantstenar, fér-
battrad beléggning, malning och justering
av vé&jningsskylining &r tamligen enkla och
betyder mycket fér cyklisternas sckerhet
och framkomlighet. De bér i princip utféras
under de férsta fre &ren.

Samfliga investerings- och driftatgarder
finns redovisade i separata listor. Listorna
finns tillgangliga p& kommunen.
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