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Ldsanvisning

Den férdjupade 6versiktsplanen fér Kungens kurva bestdr av tre delar:
del 1 - planférslaget, del 2 — planférutsdttningar och del 3 — miljokonsekvens-
beskrivning. Delarna &r fristdende frdn varandra.

Del 1 &r indelad i fyra avsnitt. Efter det inledande avsnittet presenteras planforsla-
get. Darefter foljer en redovisning av planens genomforande. | det fjarde avsnittet
redovisas en konsekvensbeskrivning som innehaller en beddmning

av planens sociala och ekonomiska konsekvenser samt en sammanfattning av
planens miljokonsekvenser.

| del 2 redovisas férutsattningarna fér planen och dér finns bland annat
bakgrundsinformation om omréddets historia och nulédge.

I del 3 miljokonsekvensbeskrivningen redovisas konsekvenserna av planforslaget
i jamforelse med nuldget och ett nollalternativ. Dessa alternativ redovisas tillsam-
mans med syftet och avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen under de
inledande tva avsnitten. Darefter f6ljer en beskrivning av de mest betydande
miljokonsekvenserna fér omradet under avsnitt tre. Under avsnitt fyra summeras
konsekvenser och de foreslagna dtgarderna. Darefter foljer en ordlista som forkla-
rar svara ord i miljokonsekvensbeskrivningen och en referenslista.
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SAMMANFATTNING

Fordjupad oversiktsplan for Kungens kurva

Detta forslag till fordjupad 6versiktsplan for Kungens kurva har tagits fram av kom-
munstyrelsens férvaltning och milj6- och samhéllsbyggnadsforvaltningen i sam-
verkan. Arbetet har skett pa uppdrag av kommunstyrelsen i Huddinge kommun.

En 6versiktsplan, i det har fallet en férdjupning av 6versiktsplanen, &r kommunens
viktigaste strategiska instrument for att visa hur man pé lang sikt 6nskar utveckla ett
omrade. Den férdjupade 6versiktsplanen ska fungera som planprogram fér kom-
mande detaljplaner i Kungens kurva.

Denna rapport ar ett samradsforslag. Under samrédet finns det mojlighet att liamna
synpunkter pa planforslaget. Efter samrédsfasen kommer ett slutligt forslag att tas
fram och stillas ut. Darefter fattar kommunfullmaktige beslut att anta den férdjupade
oversiktsplanen.

Overgripande mal och syfte

Kungens kurva ér tillsammans med Skdrholmen en av Stockholms regionala stadskar-
nor och ett av Huddinge kommuns viktigaste utvecklingsomréden. Kungens kurva -
Skirholmen é4r ocksa Skandinaviens storsta handelplatser utanfor citykdrnorna. Malet
ar att Kungens kurva — Skiarholmen ska utvecklas till ett gemensamt omrade. Inrikt-
ningen &r att skapa ett blandat omrade som &r levande och har en tydlig struktur for
dem som arbetar och besoker omradet samt fér de som bor i narheten.

Syftet med den fordjupade éversiktsplanen for Kungen kurva ér att klarldgga och ge
en samlad bild av den fortsatta utvecklingen av omradet bade pé kort och pé lang sikt
samt att redovisa konsekvenserna av utvecklingen. Den férdjupade 6versiktsplanen
ska ocksa fungera som st6d for kommunens och privata aktorers fortsatta planering
och utveckling av omradet.

Huvudinriktning

Arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen utgar fran befintlig bebyggelse och
befintliga verksamheter i omradet och anger hur omréadet kan fortsatta att utvecklas
béde pé kort och pa lang sikt. I arbetet har beaktats vad som anges i det strategiska
utvecklingsprogrammet f6r Kungens kurva — Skdrholmen och Stockholm stads och
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Huddinge kommuns arbete med gemensamma planeringsférutsattningar for omra-
det. Onskemal om dndrad markanvindning som inkommit frén fastighetsigare har
ocksa utgjort underlag i arbetet. Vissa delar av planforslaget kan forverkligas inom de
ndrmaste aren, medan andra delar skall ses pa langre sikt.

Planforslaget medger en tdtare gatu- och bebyggelsestruktur och en hogre exploa-
teringsgrad dn dagens och tanken ar att omradet ska utvecklas och fa en tydligare
stadsbild och kvartersstruktur for att géra omradet mer attraktivt for besokare. Den
tatare bebyggelsestrukturen 4r dven ur ett hallbarhetsperspektiv 6nskvérd dé den ska-
par forutsattningar for en god teknisk infrastruktur, lokalt firre transporter och 6kad
rorelse for gang- och cykeltrafik. Generellt foreslas en relativt flexibel markanvand-
ning for att kunna skapa utvecklingsmojligheter for fastighetsdgare. Detta ger dven
forutsittningar for att utveckla verksamheter som kompletterar dagens handel och
ger en mer blandad och méngsidig anvindning av omradet. P4 sikt finns méjligheter
att genom en 6verdackning av motorvigsomradet knyta samman Kungens kurva och
Skirholmen i h6jd med Skarholmens centrum.

Dagens handelsomréde foreslas utvidgas vésterut och omfatta omradet kring Dia-
loggatan. Jamfort med idag foreslas ocksé viss handel kunna tillkomma kring den i
planen angivna nya trafikplatsen som bland annat ansluter Forbifart Stockholm till
Kungens kurva och Skirholmen. Planen foreslar ocksa att gransen for Gommarens
naturreservat dndras soder om Kungens kurvaleden sé att det blir méjligt att bebygga
omradet ndrmast vigen. Foreslagen inriktning dr dér upplevelser/idrott/icke storande
verksamheter/viss handel, gdrna med anknytning till naturreservatet pa nagot sitt.
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1 INLEDNING

Kungens kurva ligger i den vastra delen av Huddinge, intill E4/E20 och gransar till
Stockholm stad vid Skirholmens centrum. Omradet omges av bostadsbebyggelse i
Smista, Juringe, Varby gard och Skirholmen samt gransar mot Gémmarens natur-
reservat i syd/sydost.

Omradet ér tillsammans med Skarholmen en av Stockholms regionala stadskédrnor
och ett av Huddinge kommuns viktigaste utvecklingsomréaden. Kungens kurva —
Skidrholmen dr Skandinaviens stérsta handelsplats utanfor citykdrnorna. Handeln i
omradet omsitter cirka 7,3 miljarder kronor arligen och cirka 30 miljoner ménniskor
besoker omrédet varje dr. I omradet finns bland annat varlden storsta IKEA, Nordens
storsta biografanldggning Filmstaden Heron City, Skidrholmens centrum SKHLM och
flera internationella foretag.

Kungens kurva har utvecklats i etapper sedan mitten av 1960-talet dd IKEA etablerade
sig i omradet. Fram till 1980-talet planlades och utvecklades omradet for kontor och
industrier. Under mitten av 1990-talet 6kade efterfragan pa etablering av handel inom
Kungens kurva och dagens regionala handelsomrade i omradets 6stra del borjade
vaxa fram.

Handelsomradet ar idag i stort sett utbyggt enligt det program som kommunfullmék-
tige godkdnde i januari 1998. Samtidigt finns det 6nskemal fran ett flertal fastighets-
dgare om planindring for ny- och ombyggnad for ytterligare handel. Onskemélen om
forandringar &r patagliga i omradet kring Dialoggatan men finns ocksa pa andra hall
bade inom och utanfér dagens handelsomrade. I nagra fall har tillfilliga bygglov for
handel medgivits och i nagot fall har planer dndrats for att medge att pagaende till-
fallig anvandning for handel med livsmedel permanentats. Kungens kurva -
Skiarholmen har i Regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen, RUFS, pekats ut
som en regional stadskdrna med stor utvecklingspotential.

Enligt Huddinge kommuns versiktsplan, Oversiktsplan 2000, 4r inriktningen att
ingen planldggning for ytterligare handel ska ske och att ytterligare livsmedelshandel
inte ska tillkomma. Oversiktsplanen 4r i dessa delar att betrakta som inaktuell.

Idag kommer den storsta andelen besokare till Kungens kurva med bil. E4/E20

i nord-sydlig riktning dr den huvudsakliga kommunikationslédnken till och fran
Kungen kurva. Under hogtrafik forekommer kéer pad E4/E20 forbi omréadet men dven
verksamheterna i Kungens kurva orsakar periodvis trafikstérningar pd omréadets
trafikplatser. Inom Kungens kurva finns det framkomlighetsproblem i ett antal kors-
ningspunkter. For en fortsatt utveckling av Kungens kurva behover tillgangligheten
till omradet okas. Det giller bade att forbittra forutsittningarna att ta sig till omradet
med kollektivtrafik, att 6ka tillgdngligheten for gang- och cykeltrafikanter samt att oka
tillgdngligheten for biltrafik till och frén samt inom omradet.

Mot bakgrund av ovanstaende kan konstateras att det idag saknas en aktuell och 6ver-
gripande plan med riktlinjer for den fortsatta utvecklingen av Kungens kurvaomradet
som kan mota dagens efterfragan om andrad markanvindning samtidigt som hénsyn
tas till att omradet tillsammans med Skédrholmen ska utvecklas till en regional stads-
kdrna i Stockholmsomradet.

Tidshorisonten for den fordjupade 6versiktsplanen ar langsiktig, en bedémning ér att
det kan ta minst 20 ar innan hela omrédet har utvecklats enligt visionen. Samtidigt
kan vissa delar komma att forandras inom en snar framtid, till exempel pagar parallellt
med den fordjupade 6versiktsplanen programarbete for utveckling av fastigheterna
lings Dialoggatan och for fastigheten Vinkeln 7 (Toys”R”Us). Tidsperspektivet ar alltsa
béde kort och langsiktigt.

1.1 Syfte

Syftet med den fordjupade &versiktsplanen for Kungen kurva ér att klarldgga och ge
en samlad bild av den fortsatta utvecklingen av bade pa kort och pa lang sikt samt att
redovisa konsekvenserna av utvecklingen. Den férdjupade dversiktsplanen ska ocksa
fungera som stod for fortsatt planering och utveckling av omradet. Avsikten &r att den
fordjupade 6versiktsplanen ska vara vigledande nér nya detaljplaner tas fram inom
omradet. Planen &r darfor utformad sa att den kan anvindas som ett program for
kommande detaljplaner. Genom att se omradet som en helhet skapas férutsattningar
for en sammanhéllen planering.
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1.2 Mal och visioner

Idag finns ett samarbete mellan Huddinge kommun, Stockholms stad och fastighets-
agare i omradet. Syftet med samarbetet dr att Kungens kurva — Skarholmen ska
utvecklas som ett gemensamt omrade och att aktdrerna som leder omradets
utveckling arbetar mot en den gemensamt framtagna visionen for omradet.

Vision for Kungens kurva - Skidrholmen

Kungens kurva Skirholmen dr en levande forstad med en attraktiv mix av handel,
arbete, bostdder, kultur och rekreation. Allt inom réckhdll gor omrddet till ett alternativ
till city.

Forbifart Stockholm, Sodertornsleden och Sparvig Syd gor det litt att komma hit oavsett
var man dr i regionen. Ett littorienterat hallbart kommunikationssystem med sikra,
trygga och upplevelserika bil-, gang- och cykelvigar gor det enkelt att ta sig emellan
Kungens kurva - Skdrholmen olika delar och skapar attraktiva miljGer for uteserveringar
och ovintade mdéten.

Tillsammans utgor Kungens kurva — Skdrholmen Skandinaviens mest attraktiva
och storsta omrdde inom familjeshopping. Besokare njuter av omrddets turist- och
upplevelseattraktioner och ett mangsidigt utbud av varor. Arbetsplatser, butiker,
bostdder, den mangkulturella och pulserande atmosfiren tillsammans med den goda
miljon har skapat en levande forstad.

En forutsattning for omradets utveckling ar att man ser pa helheten och hur Kungens
kurva och Skdrholmen kompletterar varandra. Detta géller bade utbud och inne-

héll. Tanken med visionen 4r att den ska genomsyra omradets framtida utveckling.
Inriktningen &r att skapa ett blandat omréde som &r levande och har en tydlig struktur
for dem som arbetar och besoker omréadet och foér de som bor i narheten. Visionen

ar en bearbetning av den vision som ingick i det strategiska utvecklingsprogram som
Stockholms stad och Huddinge kommun fattade beslut om 2004 (Huddinge kom-
munstyrelse 2004-06-14, §148).

Malen for den fordjupade 6versiktsplanen for Kungens kurva kan sammanfattas i
foljande:
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« Skapa ett vergripande gatunit och lokala entréstrak

For att ge god framkomlighet, tillginglighet och tydlig orienterbarhet for kollektiv-
trafik, cyklister, fotgdngare och bilar i hela Kungens kurva behover gatustrukturen i
omradet forstirkas. Befintliga anslutningar till E4/E20 behover utvecklas till f6ljd av
existerande kapacitetsproblem vid anslutningspunkterna. For en fortsatt utveckling av
omradet behéver kapaciteten forstirkas aven inom omréadet. Kungens kurva behéver
pé ett tydligare sitt kopplas ihop med omgivande omraden, sirskilt ssmmanbind-
ningen med Skidrholmen.

« Skapa forutsittningar for fast kollektiv forbindelse till omradet

For att skapa forutsittningar for ett mer hallbart resande till Kungens kurva och for
att attrahera investeringar for nya arbetsplaster for kontor, utbildning, upplevelser
och kultur 4r det viktigt att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafik till omrédet
och att sikerstilla mojligheten att anldgga sparbunden trafik till Kungens kurva. Ett
reservat for en framtida snabbsparvég, Sparvig Syd, behéver sdkerstillas. Sparbunden
kollektivtrafik dr ocksé en viktig forutséttning for att uppna en blandad markanvind-
ning inom omrédet.

« Skapa offentliga parkstrak och lokala métesplatser

Kultur, upplevelser och rekreation spelar en allt storre roll for ett omrades attraktions-
kraft. For att fa fler méanniskor att stanna kvar i omradet och att rora sig till fots behovs
attraktiva, upplevelserika och naturliga métesplatser. Motesplaster och aktiviteter som
kan skapa ovintade méten ger mojlighet till mer forséljning fér handeln eftersom allt
fler véljer att stanna langre i omréadet. Shoppingturism 4r ockséa en underskattad del
av omradets utveckling, &ven om Kungens kurva — Skarholmen star hogt pa mangas
besokslista. Skapa en mangfald av attraktioner i omradet och skapa vistelse och
rekreationskvaliteter.

Bevara sa mycket som mojligt av befintlig gronstruktur, forbittra tillginglighet
och entréer till Gommarens naturreservat, forstark gronstrukturen i omradet med
nyplanteringar av trad och dvrig gronska.

« Skapa storkvarter med mirkesbyggnader och 6ka exploateringsgraden
For att uppna en effektiv markanvandning behover omradet ges en tétare gatu- och
bebyggelsestruktur 4n dagens. Riktlinjer behovs for att i den fortsatta utvecklingen av



omradet uppna en tydligare stadsbild och kvartersstruktur samt for att skapa forut-
sdttningar for trygga och yteffektiva parkeringslosningar. Genom att bryta upp de
stora ssmmanhéingande omradena i mindre omraden, sd kallade storkvarter, ges
forutsattningar for att utveckla ett mer stadslikt omréde och en mer tilltalande skala
for ménniskor att rora sig i. Det ger i sin tur underlag for folkliv och intensitet.
Mirkesbyggnader bor skapas inom storkvarteren som synliggdr mangfalden av
handelskoncepten i Kungens kurva.

« Handeln fortsatt drivkraft for omradet men komplettera

med andra verksamheter
Handeln ska fortsitta att vara omradets drivkraft och lamplig avgransning foreslas i
planen. For att utveckla omréadets attraktionskraft och fa en mer urban milj6 behover
Kungens kurva utvecklas med andra verksamheter som kompletterar handeln till
exempel skulle ett storre inslag av kultur och upplevelser fa besokare att stanna langre
i omradet. En komplettering med kontor och utbildning skulle ocksa vara bra for
omradets allsidighet. Enligt kommunstyrelsens beslut ska Kungens kurva inte
utvecklas med bostdder.

« Koppla ihop Kungens kurva med omgivande omraden

Kungens kurvas integrering med sin narmaste omgivning behover bli battre. For-
battrade samband med Skarholmen ér sarskilt viktigt for den regionala stadskdrnans
utveckling. Inledningsvis for gang- och cykeltrafik samt biltrafik och pa sikt dven for
spartrafik. Pa langre sikt bor inriktningen vara att bygga samman omradena genom
en 6verbyggnad 6ver E4/E20. Forbattrade samband med Varby gard och Segeltorp ar
ocksa viktiga.

« Utveckla former for ett mer hallbart Kungens kurva

En viktig utgangspunkt ér att jobba for en utveckling mot ett mer héllbart resande.
Oka tillingligheten och attraktiviteten for kollektivtrafik och géng- och cykeltrafik.
Nytillkommande handel och andra besoksintensiva verksamheter bor planeras i
kollektivtrafiknira ligen. Okad tillginglighet gor ocksé handeln mer socialt hallbar.
En kombination av shopping och offentliga métesplatser ger en levande och tryggare
stadsmilj6. Minska omréadets energiférbrukning genom energieffektivt byggande och
energieftektiva transporter. Utnyttja gronytor och dammar for rening av dagvatten.

1.3 Vad ar en fordjupad oversiktsplan

En kommuntickande 6versiktsplan ar kommunens viktigaste strategiska instrument
for att visa hur man pa lang sikt avser att anvinda marken. Enligt plan- och bygglagen
ar kommunen skyldig att ha en aktuell 6versiktsplan for hela kommunen. En 6ver-
siktsplan ska ge vdgledning for beslut och anvdndning av mark- och vattenomréden
samt hur den byggda miljon ska utvecklas och bevaras. Oversiktsplanen ska innehélla
en redovisning av de allménna intressena och de milj6- och riskfaktorer som bor
beaktas. Oversiktsplanen kan férdjupas for en viss del av kommunen fér att ge mer
tydliga riktlinjer for hur det omradet ska utvecklas, 4n vad en kommunomfattande
oversiktsplan kan. Den fordjupade 6versiktsplanen ger en gemensam vision for
omradets utveckling som sedan preciseras i de f6ljande detaljplanerna. En fordjupning
av oversiktsplanen foljer samma lagstiftning som en kommunomfattande Gversikts-
plan.

En oversiktsplan 4r vdgledande, men till skillnad fran en detaljplan, inte juridiskt
bindande. Detta dokument ar ett samradsforslag for en fordjupning av den kommun-
omfattande 6versiktsplanen for omradet Kungens kurva.

Till alla 6versiktsplaner ska en miljokonsekvensbeskrivning goras. I del 3 av den
fordjupade 6versiktsplan finns en miljokonsekvensbeskrivning av planforslaget.

Planprocessen

Det ér en forhallandevis lang process att ta fram en fordjupad 6versiktsplan. I inled-
ningsskedet inhdmtas information fran bland annat kommunens olika férvaltningar,
institutioner, foretag och boende. Detta utgoér sedan underlag for det fortsatta plan-
arbetet. Nér ett forslag tagits fram inleds samradsskedet. Dé ges allméanhet, intresse-
foreningar, kommunala ndmnder, politiska partier, myndigheter, forvaltningar, grann-
kommuner med flera, méjlighet att framfora sina asikter om planen. Darefter f6ljer
ett arbete med att revidera forslaget sa att relevanta synpunkter kan inarbetas. Efter
detta stélls det reviderade forslaget ut och dé finns det ytterligare ett tillfille att 1imna
synpunkter. Aven dessa nya synpunkter kan innebéra vissa justeringar i det slutgiltiga
forslaget. Sedan fortsitter den politiska beslutsprocessen och den fordjupade 6ver-
siktsplanen antas slutligen av kommunfullméktige. Processen for miljokonsekvens-
beskrivningen foljer samma process som den fordjupade Gversiktsplanen.
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Bild 1. Planprocessen fér férdjupning av éversiktplanen (FOP) och miljékonsekvens-
beskrivning (MKB)

Samrad kring planforslag och miljokonsekvensbeskrivning sker under 2 kvartalet
2010. Efter erforderlig bearbetning berdknas utstédllning av planforslaget kunna
péborjas i slutet av 4 kvartalet 2010. Den fordjupade 6versiktplanen skulle dé kunna
antas av kommunfullmaktige under varen 2011.

1.4 Forstudie - inriktning

I mars 2007 fattade kommunstyrelsen i Huddinge kommun beslut om att en férdjup-
ning av oversiktsplanen ska goras for Kungens kurva och vilken inriktning fordjup-
ningen ska ha samt vilka fragor som ska klarlaggas i planen. Underlaget till inrikt-
ningen for den fordjupade oversiktsplanen grundade sig pa parallella uppdrag som
under 2006 genomfordes av fyra arkitektforetag for att ge idéer om omrédets fortsatta
utveckling.

Arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen ska utgé fran befintlig bebyggelse och
befintliga verksamheter i omrédet och ange hur omrédet kan fortsatta att utvecklas
bade pa kort och pa lang sikt. I arbetet ska beaktas vad som anges i det strategiska
utvecklingsprogrammet fér Kungen kurva — Skiarholmen och Stockholms stads

DEL 1 « PLANFORSLAG

och Huddinge kommun arbete med gemensamma planeringsforutséttningar for
omradet. Onskemal om dndrad markanvindning som inkommit fran fastighetségare
ska provas.

Viktiga fragor som den fordjupade Gversiktsplanen ska klarlagga ér:
o Inriktning for omradets fortsatta markanvandning och lamplig exploateringsgrad
« Utvecklingen av Dialoggatan och omrédet intill
o Utveckling av gatustrukturen i omradet
o Framtida anslutningar till det regionala vagnitet
o Reservat for en framtida snabbsparvig genom omréadet
« Riktlinjer for utvecklingen av kvartersstruktur, rumsbildning och det
offentliga rummet
« Utveckla och tydliggora gronstrukturen

« Integrering med omgivningen

I uppdragsbeslutet framgick att bostader skulle kunna vara ett intressant sitt att
utveckla en mer allsidig markanvandning i omradet och att ett beslutsunderlag skulle
tas framfor att bestimma om planarbetet skulle inriktas mot att komplettera Kungens
kurva med bostadsbebyggelse. En 6versiktlig utredning som belyste forutsattningar
och konsekvenser togs fram av WSP. Kommunstyrelsen behandlade drendet den

14 maj 2007 ($106) och beslét att planarbetet inte skulle kompletteras med fortsatta
utredningar om bostdder dé nackdelarna med att bebygga Kungens kurva med
bostdder 6vervager fordelarna, bland annat gor de omraden som bist stodjer en god
boendemiljo intrang i vardefulla naturmiljoer, nackdelar ar ocksa hoga bullernivaer
och hoga utslappshalter.

Kungens kurva grinsar i soder till Gommarens naturreservat. Reservatet ingar i den sa
kallade Bornsjokilen som stracker sig i ost-vastlig riktning soder om Milarens strand.
Kommunstyrelsen beslét i juni 2005 att ett forslag till &ndring av Gommarens natur-
reservats geografiska omfattning ska tas fram. Forslaget ska innehalla en utvidgning
av reservatet med ett omrade mellan Masmo och Flottsbro och att delar av natur-
reservatet ndrmast Kungens kurva upphévs. Arbetet samordnas med arbetet med

den fordjupade 6versiktplanen.



1.5 Kungen kurva - Skiarholmen en regional stadskarna

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2001 slog fast att
regionen ska utveckla en flerkdrning bebyggelsestruktur med yttre regionala stads-
kdrnor som komplement till den centrala stadskiarnan. Forslaget till RUFS 2010 bygger
i huvudsak vidare pa denna struktur och flerkdrnighet ar en av de sex strategierna i
planforslaget. tillsammans med Skarholmen &r en av atta regionala stadskdrnor De
andra regionala stadskirnorna dr Barkarby-Jakobsberg, Kista-Sollentuna-Héggvik,
Flemingsberg, Sodertilje, Taby centrum-Arninge och Arlanda.

Syftet bakom den flerkérniga strukturen 4r att motverka gles och spridd bebyggelse
som skapar ineffektiv markanvindning och ger daligt underlag for kollektivtrafik.
Med foreslagen struktur av koncentrerad utspridning i regionala stadskédrnor kan
istallet manga fordelar uppnas sdsom hogre effektivitet for tekniska system, forbattrad
tillgéng till regional service, kultur, vard och utbildning vilket gynnar den sociala
utvecklingen. Minskade transporter gynnar miljon och 6kar sikerheten.

(Kélla: Regionala stadskirnor, Regionplane- och trafikkontoret, rapport 1:2009)

I forslag till RUFS 2010 anges viktiga faktorer for utvecklingen i de regional stads-
kidrnorna och hdr sammanfattas nagra av dessa. Hog tillgédnglighet ar en foérutsittning
for tillvaxt. Goda vagforbindelser liksom bra kollektivtrafikforbindelser ar grund-
laggande faktorer for att ndringslivet ska betrakta stadskdrnorna som attraktiva
alternativ for sina verksamheter. En stadskdrna bor darfor ha god tillganglighet i
jarnvégsnat, regionalt vdgnat och tunnelbana/sparvig.

Det ar viktigt att utveckla de yttre stadskdrnornas urbana véirden. Stadsbyggandet bor
inriktas mot en funktionsintegrering med bostdder, verksamheter, handel och annan
service. I flera regionala stadskdrnor behovs insatser for att forbattra den fysiska
miljon, avldgsna trafikbarridrer och tillfora upplevelsevirden, métesplatser och
gronska. Ett brett och tillgangligt utbud av néjen, kultur och shopping utgor en
vasentlig del av storstadsregionernas unika attraktionskraft. Planeringsberedskap
behover darfor utnyttjas for att skapa goda forutséttningar for en dynamisk och
levande stad med manga kvills6ppna verksamheter. Detaljhandel ér en viktig
attraktionsfaktor i de regionala stadskdrnorna och bedéms expandera. Mark-
utnyttjandet intensifieras och det okar behoven av flerplanslosningar for saval
handelsytor som parkeringar.
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De grona kilarna ska bevaras, utvecklas och goras tillgangliga for invénare. Det kraver
ett aktivt forhallningssétt och en medveten integrering av bebyggelse- och gron-
struktur pa bade lokal och regional niva. Genom att battre knyta samman regional
och lokal gronstruktur ska det bli lattare och mer lockande for méanniskor att ta sig ut i
storre naturomraden. En god stadsplanering med inslag av gronska och tydliga grona
strak, som alléer, boulevarder och cykel- och gangstrak bidrar till en god livsmiljo i
bade stenstaden och gréna omréaden.

1.6 Gemensamma planeringsforutsattningar

Stockholms stad och Huddinge kommun har under en ldngre tid samarbetat kring
en del sakfragor som ror utvecklingen i Kungens kurva och Skdrholmen. Under de
senaste aren har samarbetet fatt en alltmer tydlig struktur och det finns en organisa-
tion for samarbetet dar bdde privata och offentliga aktorer i omradet ingar. Inom
ramen for detta arbete togs 2004 fram ett strategiskt utvecklingsprogram och en
vision. Visionen har senare bearbetats och redovisas i avsnittet Mél och visioner,

sid 9. Bade Stockholms stad och Huddinge kommun har fattat beslut om att det
strategiska programmet ska ligga till grund for det kommungemensamma arbetet.
Viktiga utmaningar i arbetet ar att skapa ett gemensamt omrade, att skapa allsidighet
samt att skapa en tillginglig och attraktiv stadsmiljo. Omradets nuvarande roll som
regionens ledande handelsplats och regional stadskdrna ska forstarkas samtidigt som
allsidigheten forbattras genom nytillskott av servicefunktioner, arbetsplatser och
kulturverksamheter.

Inom ramen for det gemensamma utvecklingsarbetet pagar ett arbete med att ta fram
gemensamma planeringsforutsattningar dér syftet ér att visa hur omradena successivt
kan vixa samman. Inriktningen ér att i ett forsta utvecklingsskede skapa forutsétt-
ningar for ett okat flode av manniskor mellan Kungens kurva och Skarholmen och
pé lang sikt fysiskt kunna bygga samman omradena 6ver motorvagen i hojd med
Skirholmens centrum.

Som en del i arbetet med de gemensamma planeringsférutsittningarna har under
hosten 2009 en visionsbild med tillhérande beskrivning tagits fram som illustrerar
och beskriver en 6nskad framtida utveckling av omréadet. Arbetet har samordnats med
arbetet med den férdjupade 6versiktsplanen. De viktigaste utgdngspunkterna for den
framtida utvecklingen av Kungens kurva — Skiarholmen beskrivs pé nésta sida.
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Bild 2. Utbyggnadsvision Kungens kurva — Skarholmen. Illustration David Wiberg
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Utbyggnadsvision for Kungens kurva-Skirholmen

I det foljande redovisas de utgangspunkter och gemensamma planeringsférut-
sittningar som varit viktiga for utbyggnadsvisionen och som beskriver hur visionen
for Kungens kurva — Skdrholmen kan uppfyllas ur det fysiska perspektivet.

De centrala delarna av omrédet erbjuder nu dven en méngd olika upplevelser
liksom attraktiv kontorsbebyggelse och hotellbebyggelse kopplat till shopping.
Nya anldggningar f6r upplevelser och idrott har tillkommit och kulturutbudet har
utvecklats ytterligare.

I omlandet kring den centrala delen av Kungens kurva - Skdrholmen har cirka 3000
nya lagenheter byggts i Breddng, Sétra, Skarholmen, Smista, Segeltorp, Varberg och
Varby gard.

Forbifart Stockholm har byggts ut med bra kopplingar till omradet vilket har forstarkt
omradet som ett viktigt strategiskt ldge i regionen, bland annat har en ny trafikplats
byggts centralt i omradet.

Sparvig Syd har fardigstillts och det har skapat goda férbindelser mellan de olika
omradena och knutit samman kollektivtrafiksystemen i form av bussar, tunnelbana,
pendel- och regionaltig. Hallplaster finns vid Smista allé, Skdarholmens centrum,
Dialoggatan och Kungens kurvaleden.

Kungens kurvas norr trafikplats har byggts om for battre tillganglighet till omradet
for saval bilar som gaende och cyklister. Varbergsvigen har knutits samman med
Ekgérdsvigen. Framkomligheten och kapaciteten har blivit mycket béttre och det
har ocksé blivit mycket ldttare att ta sig mellan Kungens kurva och Skdrholmen som
gdende och cyklist sedan den nya sparvigsbron éver E4/E20 forsetts med en gang-
och cykelbanan.

Bebyggelsen pa bada sidor om E4/E20 har ndrmat sig varandra och den regionala
kdrnan gor sig pamind for alla som passerar pa E4/E20. Pa langre sikt kommer
utbyggnaden av de bada omrédena kopplas till en forsta 6verddckning med bostider
och kommersiella lokaler 6ver E20 och med en hogre byggnad, som markerar dess
plats i staden.
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Den goda mixen av handel och upplevelseverksamheter har lett till ett samarbete med
ledande aktorer i omradet for satsningar pa utbildning inom handel och turism.

Den offentliga miljon har forbattrats med bland annat nya torgbildningar, métes-
platser samt trevliga och tillgéngliga strak. Gang- och cykelvagnitet har blivit vl
utbyggt. Ddrmed har det skapats en tryggare, sakrare och mer stadslik karaktar i
omradet, vilket ocksd inneburit att alltfler véljer att ga eller cykla i omrédet. Huddinge
kommun och Stockholms stad har infért en gemensam skyltning och gestaltning av
den offentliga miljén och nya férbindelser, sésom gang- och cykelvdgar samt allménna
ytor.

Bade Gommaren och Satraskogens naturreservat har fitt tydliga och formgivna
entréer. Skyltningen till de bida omradena har utformats pa liknande sitt. Mellan

de bada naturreservaten har det skapats ett attraktivt och vélskyltat gangstrak som
forbinder Satraskogen och Gémmaren med varandra.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR KUNGENS KURVA ¢ SAMRADSFORSLAG



2 PLANFORSLAG

2.1 Planomradets avgransning och liage

Kungens kurva ligger i den nordvistra delen av Huddinge kommun, utmed vig
E4/E20. P4 andra sidan vagen ligger stadsdelen Skdrholmen i Stockholms stad.
Omradet riktar sig mot Skdrholmens centrum med dess inglasade kopcentrum och
hogre exploatering av bostadsbebyggelse men avgrénsas fran omradet av den barridr
som E4/E20 innebér. Planomrédet omfattar ocksa Lindvretens verksamhetsomrade
som ligger norr om E4/E20. Kungens kurvas storskaliga bebyggelse trappar ned i
storlek mot Segeltorps villabebyggelse men viss handel har spridit sig in i villa-

bebyggelsen utmed Gamla Sédertiljevigen. Osterut och séderut griansar Kungens
kurva till Gommarens naturreservat som avskiljer omradet fran de mer centrala
delarna av Huddinge kommun. Planomrédet for den férdjupade 6versiktsplanen for
Kungens kurva omfattar cirka 240 ha och begrénsas av villabebyggelse i Segeltorp i
oster, Skarholmsvégen i vaster och Skarholmens centrum i norr. I séder avgransas
planomradet av Gommarens naturreservat.
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Bild 3. Karta som visar Kungens kurvas ldge i kommunen
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Bild 4. Karta som visar planomrddets avgransnings
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2.2 Planens huvuddrag

Arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen utgar fran befintlig bebyggelse och
verksambheter i omradet och anger hur omrédet kan fortsitta att utvecklas bade pa
kort och pé lang sikt med hénsyn till de behov och 6nskemél som finns hos dem som
besoker och verkar i omradet. I arbetet har beaktats vad som anges i det strategiska
utvecklingsprogrammet f6r Kungens kurva — Skarholmen och Huddinge kommuns
och Stockholm stads arbete med gemensamma planeringsforutsattningar for
omradet. Onskemal om dndrad markanvindning som inkommit fran fastighetségare
har utgjort underlag i arbetet. Vissa delar av planforslaget kan forverkligas inom de
ndrmaste fem aren, medan andra delar skall ses pé langre sikt.

Planforslaget medger en tdtare gatu- och bebyggelsestruktur och en hogre
exploateringsgrad dn dagens och tanken dr att omradet ska utvecklas mot en
tydligare stadsbild och kvartersstruktur for att gora omrédet mer attraktivt for
besokare. Den tétare bebyggelsestrukturen ar dven ur ett hallbarhetsperspektiv
onskvird da den skapar forutsittningar for en god teknisk infrastruktur, lokalt firre
transporter och 6kad rorelse for gang- och cykeltrafik. Generellt foreslas en relativt
flexibel markanvandning for att kunna skapa foérutsattningar for att utveckla verk-
samheter som kompletterar dagens handel och ger en mer blandad och méangsidig
anvindning av omrédet. Pa sikt finns mojligheter att genom en 6verdackning av
motorvagsomradet knyta samman Kungens kurva och Skdrholmen i h6jd med
Skarholmens centrum.

I forslaget kan dagens handelsomrade komma att utvidgas vaster ut och omfatta
omradet kring Dialoggatan. Jamfort med idag foreslds ocksé viss handel kunna till-
komma kring den i planen angivna nya trafikplatsen som bland annat ansluter
Forbifart Stockholm till Kungens kurva och Skarholmen. Planen foreslar ocksa att
gransen for Gommarens naturreservat dndras sder om Kungens kurvaleden sa att
det blir mojligt att bebygga omradet ndrmast vigen. Foreslagen inriktning dr dér upp-
levelser/idrott/icke stérande verksamheter/viss handel, gdrna med anknytning

till naturreservatet pa nagot sitt.
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2.3 Markanvindning och exploateringsgrad

Generellt foreslas en relativt flexibel markanvindning inom omradet for att ge
forutsittningar for att pa sikt mojliggora en mer varierad markanvindning én
dagens. Det ger ocksa en god planeringsberedskap for en fortsatt utveckling som

kan folja utvecklingen av den regionala stadskdrnan Kungens kurva — Skdrholmen.
En viktig inriktning &r att kunna skapa forutséttningar for att utveckla verksam-
heter som kompletterar handeln och som gor omrédet attraktivt for besokare och
verksamma samt ger en mer blandad och méngsidig anvindning. Planforslaget ger
ocksa forutsattningar for att skapa en tétare bebyggelse och hogre exploateringsgrad i
omradet.

En viktig faktor for att utveckling av planomradet skall kunna ske ér att drivkraften
finns hos de olika markéigarna och aktorerna i omradet. For omradet kring Dialog-
gatan dr KF Fastigheter, IKEA/IKANO och Bonnierfastigheters ambitioner att
utveckla sina fastigheter ett viktigt steg.

Planforslaget innebir att omradet totalt kan komma att inrymma 1 300 000 kvadrat-
meter bruttoarea for befintlig och tillkommande bebyggelse. Idag finns cirka 200 000
kvadratmeter handel och uppskattningsvis cirka 300 000 kvadratmeter for andra
verksambheter. Ett fullt ut genomférande enligt planforslaget skulle kunna innebéra
att ytterligare cirka 240 000 kvadratmeter for handel och trafikintensiv upplevelse-
verksamhet och cirka 550 000 kvadratmeter for andra verksamheter pa sikt skulle
kunna tillkomma i omradet jamfort med idag. Det i sin tur skulle kunna innebdra i
storleksordningen 10 000-15 000 nya arbetsplatser i omradet.

Ett vanligt sétt att méta en stads tithet ar att jamfora exploateringsgraden. Exploa-
teringsgraden kan beskrivas som forhéllandet mellan den sammanlagda vaningsytan
pé en fastighet och fastighetens markyta. Till exempel ett 100 kvadratmeter hus i

tva vaningar pa en tomt om 400 kvadratmeter motsvarar en exploateringsgrad av
100*2/400=0,5.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR KUNGENS KURVA ¢ SAMRADSFORSLAG



Planférslaget innebar att inriktning fér markanvdndningen i de centrala och 6stra
delarna av Kungens kurva samt i omréadet kring den nya trafikplatsen ar handel/
kontor/upplevelser/utbildning men dar en hogre andel handel tillats kring Dialog-
gatan och i det som idag utgor sjalva handelsomradet. Den totala exploateringsgraden
ligger mellan 0,7-1,5.

I omrédet 6ster om Smistavdgen foreslds en fortsatt inriktning med blandade verk-
samheter for kontor/icke stérande verksamheter och viss handel. Exploateringsgrad
cirka 0,8. Den vistra delen av omradet liksom omradet fran Lindvretens trafik-
plats och mot Varby gérd foreslas vara mer verksamhetsinriktad med dven medge
upplevelsebaserade verksamheter. Har foreslas exploateringsgraden ligga mellan
0,3 och 0,8.

Planen foreslar ocksa att gransen for Gommarens naturreservat dndras soder om
Kungens kurvaleden sé att det blir mojligt att bebygga omradet narmast végen.
Foreslagen inriktning dr dir upplevelser/idrott/icke storande verksamheter/viss
handel. Verksamheterna far garna knyta an till naturreservatet pa négot sitt,
exploateringsgrad cirka 0,8.

I sydost redovisas ett omrade for idrottsdéndamal inom naturreservatet dir idag
Segeltorpshallen och en ridanldggning finns. Géllande detaljplaner ger utrymme for
ytterligare utveckling av idrottsanldggningen med bland annat fotbollsplaner.

Omrade norr om IKEA féreslas utvecklas for kontor, upplevelser, utbildning och viss
handel. Har foreslas en hog mer stadslik bebyggelse med en exploateringsgrad cirka
3,0. Bebyggelsen kan pa sikt knytas samman med Skiarholmens centrum genom en
overdickning av motorvagsomradet.

P4 markanvindningskartan pé nista sida visas planens forslag till inriktning for
omradets fortsatta markanvandning och exploateringsgrad.

DEL 1 « PLANFORSLAG

Utveckling baserad pa handel

Planforslaget innebér en kraftig 6kning av ytor for handel och trafikintensiv
upplevelseverksamhet i omradet, upp till 240 000 kvadratmeter. Regionplanekontoret
(RK) har sin rapport “Regionala stadskérnor”, Rapport 1:2009, tagit fram underlag
till det fortsatta arbetet med den nya regional utvecklingsplanen for Stockholm,

RUFS 2010. I rapporten gors bland annat beddmningar om detaljhandelns framtida
utveckling i de regionala stadskdrnorna i Stockholmsregionen. Den sammanfattande
beddmningen dr att detaljhandeln kan komma att 6ka sin omséttning mycket kraftigt
och att huvuddelen av 6kningen av detaljhandelsytorna i ldnet skulle tillkoma just i de
regionala stadskédrnorna.

Enligt Scenario Bas bedoms utvecklingen i regionen mellan aren 2007-2030 enligt
foljande: Dagligvaruhandeln 6kar med 43 procent och sillankdpshandeln med cirka
77 procent. Hela handeln skulle 6ka sin omsittning med 60 procent. Forsiljningen per
kvadratmeter bedoms under denna tid kunna 6ka med cirka 25 procent for daglig-
varuhandeln och 35 procent for sallanképshandeln. Ytorna skulle salunda mycket
grovt skatta behdva 6ka med netto 15-20 procent for dagligvaruhandeln och 40
procent for sillanképshandeln. Det skulle bli en 6kning frén cirka 3 200 000 kvadrat-
meter ar 2006 till 4 300 000 kvadratmeter &r 2030. Angivna ytor avser uthyrbar lokal-
yta. Detta innebir att de totala handelsytorna i ldnet skulle 6ka med &ver 30 procent.
Se vidare Del 2 Planforutsattningar, avsnitt 12.

Réadande konjunktur kan innebéra férandringar av bedémningarna. Enligt Handelns
utredningsinstitut kan man bland annat se tendenser att vissa nu planerade projekt
blir klara senare &n planerat, nagra projekt blir mindre 4n planerat och nagra projekt
kanske inte blir av alls.
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Bild 5. Férdjupad 6versiktsplan Kungens kurva, markanvdndningskarta.
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Beskrivning till markanvindningskartan

Foreslagen inriktning for markanvindning &r handel/kontor/upplevelser/ utbildning.
For hela omradet foreslas en exploateringsgrad mellan 1,0-1,5 varav 0,5-0,7 for trafik-
intensiva verksamheter som handel och upplevelser. Det nuvarande handelsomréidet
foreslds utokas med omréadet kring Dialoggatan. Utmed Dialoggatan och den fore-
slagna forlangningen av Tangentvagen kan omradet fa en hogre och titare bebyggelse
med 4-6 vaningar och med mérkesbyggnader som profilerar verksamheten. Etapp-
utbyggnad sker utifran Dialoggatan. Med en framtida utbyggnad av en sparvégslinje
kommer Dialoggatan att bli ett kollektivtrafiknira lige och darmed en central punkt i
omradet. Den forbittrade kollektivtrafiken kan pa sikt 6ppna for andra verksamheter i
de centrala delarna av handelsomradet, som till exempel kontor och upplevelser, vilket
skulle innebéra att bebyggelsen far fler vaningar. Den forslagna markanvindningen
och tillhérande exploateringsgrad medger en kombination av handel och kontor vilket
kan innebdra handel i de nedre véningarna och kontor ovanpa.

I omradet kring den nya trafikplatsen foreslas inriktningen vara kontor upplevelser/
utbildning/viss handel och for omréadet norr om motorvégen dven icke storande
verksamheter. Exploateringsgraden foreslas vara mellan 0,7-1,5 varav handel 0,1.
Bebyggelsen far garna har hoga markesbyggnader mot E4/E20 som annonserar
omradet och skyddar innanfor beldgen bebyggelse mot buller och dalig luftmiljé.

For de inre delarna av kvarteren som vetter mot Manskarvigen respektive Skiarholms-
vigen foreslas bebyggelse i 2—-4 vaningar. Handel placeras i gatuplan. Nytillkommande
bebyggelse ska inte enbart uppforas fér handel.

Oster om Smistavégen foreslés fortsatt anvindning for kontor/icke stérande
verksamheter/viss handel. Exploateringsgrad 0,8 varav handel 0,1-0,3, bebyggelse i
1-3 vaningar.
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Den fordjupade 6versiktsplanen foreslar att gransen for Gommarens naturreservat
dndras langs Kungens kurvaleden. Foreslagen markanviandning inom det omrade
som da skulle kunna nyttjas for bebyggelse dr upplevelser/idrott/ickestérande
verksamheter/viss handel. Verksamheterna far garna anknyta till naturreservatet.
Foreslagen exploateringsgrad ar 0,8 varav handel 0,1. Det &r viktigt att denna
bebyggelse anpassas vil till naturreservatet och ges en utformning som innebar en
overgang mellan Kungens kurvas nuvarande bebyggelse och skogen i naturreservatet.
Bebyggelse foreslas i 2-4 vaningar langs Kungens kurvaleden och som sedan sjunker
i skala mot naturreservatet. Fran naturreservatet ska bebyggelsen inte uppfattas som
dominerande. Samma markanvandning och exploateringsgrad foreslds for omrédet
ldngs Ryttarhalsvéigen.

Vistra delen av omradet foreslas for kontor/icke stérande verksamheter/ upplevelser
med en exploateringsgrad av 0,3-0,8 dir den hogre exploateringsgraden foreslds for
de delar som ligger mellan E4/E20 och Kungens kurvaleden. Hog bebyggelse foreslas
utmed E4/E20 men i 6vrigt en ldgre skala i 1-3 vaningar, nyetableringar formas med
fasader néra gata. Etapputbyggnader sker utifran gatorna.

For omradet norr om IKEA f6reslas markanvandningen vara kontor/ upplevelser/
utbildning/viss handel. Hir foreslas en hog mer stadslik bebyggelse som anknyter
till Skidrholmens bebyggelse med en exploateringsgrad om 3,0 varav for handel 0,1.
Nytillkommande bebyggelse ska inte enbart uppféras for handel.

L2222

Omrade som pé sikt foreslas lidmpligt for éverdickning av E4/E20 for att med
bebyggelse knyta samman Kungens kurva och Skiarholmen. Omradet kan inrymma
kommersiella lokaler/ bostader/ park/arena och ha en hog exploateringsgrad.
Fortsatta utredningar krévs for stillningstagande till slutlig markanvéindning och
exploateringsgrad.
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2.4 Bebyggelsestruktur och gestaltning

Den 6vergripande tanken med gestaltningen av Kungens kurva ar att bryta upp stor-
skaligheten och effektivisera markanvindningen sé att de stora 6de ytorna minskar
och omradet blir mer stadsméssigt och trivsammare for besokare. Bilen kommer

aven i fortsattningen att vara ett viktigt transportmedel for att ta sig till och fran
omradet och det finns ett behov av omfattande parkeringslésningar men dessa far
inte dominera gestaltningen av omradet. Istéllet ska arkitekturen och utformningen
av Kungens kurva inbjuda till att besokare vill rora sig till fots och ddrmed stanna kvar
lingre inom omradet.

Planforslagets tanke ar att omradet indelas i en rad kvarter, sa kallade storkvarter, for
att minska kénslan av storskalighet till en skala som &r battre utformad for att rora
sig i omradet. Storkvarteren halls samman av ett rutndt av huvudgator och lokalgator
vilket ger god orienterbarhet inom omradet. Storkvarteren kan ha en fastighetsagare
eller omfatta flera fastigheter och intentionen ar att byggnaderna sluter sig kring en
gemensam Oppen yta med bland annat plats for parkering.

Inom varje storkvarter bor det finnas en métesplats. Denna kan vara en allmén

plats eller en kommersiell plats men tanken ér att det ska finnas en traffpunkt for
besokarna. Exempel pa motesplatser kan vara en park, lekplats, en scen med plats for
upptradanden, ett café etcetera. Motesplatserna ska garna vara nagot utover sjilva
shoppandet och bidrar till att géra omrédet mer levande. D4 Kungens kurva valt att
profilera sig mot familjeshopping finns det en naturlig koppling till att utveckla fler
och bittre lekplatser i omradet. Dessa fungerar bade som métesplatser for vuxna och
ar ett satt att forldnga vistelsen i Kungens kurva for barnfamiljen.

Mellan kvarteren ska det finnas tydliga kopplingar som gor det latt for besokarna

att orientera och ror sig mellan kvarteren till fots, med cykel och med bil. Gransen
mellan det offentliga rummet och det privata rummet behover bli tydligare sa att det
inte rader nagon tvekan for besdkarna var man kan rora sig och vart straken leder.

Tanken med storkvarteren ér att bebyggelsen riktar sig mot det offentliga gatunitet
genom att flytta fram fasaderna mot gatorna medan parkeringen flyttar bakom
fasaderna eller in i sjdlva byggnaden. Mindre entréer ligger huvudsakligen inne i
kvarteren och riktar sig mot parkeringen men kompletteras med entréer ut mot
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Bild 6. Illustration storkvarter med motesplats

gatan som Oppnar upp byggnaderna for forbipasserande. Den nya gatustrukturen gor
att byggnaderna far fler framsidor och verksamheterna riktar sig ét fler hall. Framfor
entréerna finns ett mindre antal parkeringar for dem som vill snabbt in och snabbt ut
ur butiken. Den huvudsakliga parkeringen 4r dold inom kvarteret, under byggnaden
eller i parkeringshus. Detta tar bort fokus frén parkeringsplatserna och lyfter istallet
fram sjélva byggnaderna.

Inom varje storkvarter kan det utvecklas ett landmarke som profilerar kvarteret mot
omgivande kvarter samt innebar ett blickfang for forbipasserande pa E4/E20. Dessa
underlattar for orienterbarheten i omrédet samtidigt som det ger Kungens kurva

en storre variation i bebyggelseh6jd och utformning. Landmiérkena behéver inte
nddvindigtvis vara en hog byggnad utan kan vara en offentlig plats eller ett konstverk
som drar till sig uppmérksambhet frén forbipasserande.
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Bild 7. lllustration som visar viktiga exponeringszoner (rosa).

Den tydligaste exponeringsytan for Kungens kurva 4r utmed E4/E20 och hér blir
byggnaderna sina egna reklampelare. Dessa byggnader bor fa en téit och hog struktur
som forutom exponeringen mot vigen dven bidrar till en béttre luftmiljé inom
Kungens kurva d& bebyggelsen innebar ett effektivt hinder for de partiklar som
bildas pa vigen och som bidrar till en délig luftkvalitet inom Kungens kurva.
Omradet 4r den regionala kirnans skyltfonster mot infarten till Stockholm och
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ddrmed kan byggnaderna fa en mer spektakulédr utformning.

Forutom exponeringen mot E4/E20 kan en ny typ av arkitektur i omrédet exponera
butikerna for de forbipasserande som ror sig till fots eller med kollektivtrafik. Idag ar
fasaderna slutna och har fa ingéngar vilket ger ett omrade med méanga baksidor. Den
forslagna gatustrukturen ger istillet fastigheterna nya mojligheter till framsidor och
inbjuder samtidigt besokare till att réra sig till fots i omradet nagot som stéller hogre
krav pa en 6ppen arkitektur som lockar besokarna.

I Kungens kurvas centrala delar utmed Dialoggatan och den féreslagna forlangningen
av Tangentvigen kan omradet fa en hogre och titare bebyggelse. Det finns redan

idag planer hos fastighetsdgarna att utveckla detta omrade och med en sparvigslinje
kommer Dialoggatan att bli ett kollektivtrafiknira ldge och dirmed en central punkt

i omréadet. Den forbittrade kollektivtrafiken kan 6ppna for andra verksamheter i de
centrala delarna av handelsomradet, som till exempel kontor, vilket skulle innebéra att
bebyggelsen far fler vaningar. Foreslagen markanvdndningen och exploateringsgrad
medger en kombination av handel och kontor vilket kan innebéra handel i de nedre
vaningarna och kontor ovanpa. Da Kungens kurva tillsammans med Skdrholmen ér
utpekat som en regional stadskérna ar det viktigt att omradet far en storre blandning
av verksamheter.

I arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen har gransen mot Gommarens natur-
reservat setts 6ver och ny bebyggelse forslas kunna uppforas i det som idag ligger
inom naturreservatets granser, soder om Kungens kurvaleden. Det ar viktigt att denna
bebyggelse anpassas vil till naturreservatet och ges en utformning som innebér en
overgang mellan Kungens Kurvas nuvarande bebyggelse och skogen i naturreservatet.
Fran naturreservatssidan ska inte bebyggelsen uppfattas som dominerande.

I 6ster gransar planomradet till Segeltorps villaomrade. Den bebyggelse som finns
nédrmast villaomradet dr nagot mer smaskalig d4n den 6vriga bebyggelsen inom
handelsomradet. Det &r viktigt att den fortsitter att vara det for att Gvergangen
mellan handelsomradet och villaomradet inte ska uppfattas som alltfér abrupt.

Den gestaltningsinriktning som hér har beskrivits ror i forsta hand handelsomréadet

ddr det med stor sannolikhet kommer att ske en snabbare utveckling av bebyggelsen.
Det ar inom handelsomradet som fler médnniskor ror sig och dérfor ar det av storre
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vikt att denna del av Kungens kurva far en skala som ar mer utformad pa besokarnas
villkor. Gestaltningen for de byggnader med verksamheter som finns inom Kungens
kurva kan ha en mer behovsanpassad utformning.

Mal och riktlinjer:
« Skapa storkvarter med markesbyggnader i exponerade ldgen och 6ka exploaterings-
graden:
- vilket synliggdr mangfalden av handelskoncept i Kungens kurva
- ger tydlig exponering langs med E4/E20 och Dialoggatan
- ger god orienterbarhet och tydlig identitet

o Oka antalet métesplatser i omradet, bide pé allmin och privat mark

o Bryt upp omradets storskalighet med en tdtare gatustruktur som ger mindre mer
lattoverskadliga kvarter

« Skapa en blandning av handel och kontor i omrédet med en variation av
byggnadernas hojder och utformning som skapar en mer spannande gestaltning.

2.5 Gator och trafik

Kungens kurvas gatustruktur foreslds i enlighet med planforslaget tydliggoras i form
av ett storskaligt rutnit. Kompletterande linkar knyter samman det interna gatunitet.
Den 6vergripande gatustrukturen ska bidra till

orienterbarhet och god tillganglighet. En logisk och 6verblickbar struktur stodjer
viljan att skapa ett littillgangligt handels- och verksamhetsomrade. Alternativa
fardvagar och gena linkar medfér en hogre grad av framkomlighet for trafikanterna.

2.5.1 Anslutningar till det regionala vignitet

Kungens kurva ansluter till det regionala vagnitet i dess sddra del genom trafikplats
Lindvreten och i dess norra del med trafikplats Kungens kurva. Anslutningarna till
E4/E20 behover utvecklas till f6ljd av existerande kapacitetsproblem vid befintliga
trafikplatser. Kopplingen till det regionala vagnitet behover tydiggoras och forbitt-
ringsalternativ vidarebearbetas for att hantera forvantad trafikokning samt skapa
battre orienterbarhet for trafik till och fran omradet.

Huddinge kommun har tillsammans med Stockholms stad och Vagverket klarlagt
hur omrédet kan ansluta till Forbifart Stockholm. Genom arbetsplanen for Forbifart
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Bild 8. Illustration trafikplats Kungens kurva C. Kélla: Vagverket.

Stockholm prévas en ny trafikplats i omradets centrala del; Kungens kurva C. Fore-
slagen trafikplats har en betydande avlastande funktion for omrédet och skulle vasent-
ligt bidra till 6kad framkomlighet mellan det kommunala vignatet och befintliga E4/
E20 dven om inte Forbifart Stockholm genomfors enligt géllande tidsplan.

Frén den nya trafikplatsen vid E4/E20 leder en ny infartsgata in i omradet, korsar
Manskarvéagen och nar fram till Kungens kurvaleden. Trafikplatsen ansluts norrut mot
Skarholmsvagen. Denna nya gata blir en viktig tillfart till omrédet och en central lank
mellan Kungens kurva och Skirholmen. Gatan utformas med dubbla kérfalt for bil-
trafik i bada riktningarna samt en parallellgaende gédng- och cykelbana. Gatan forses
dven med trddrader pa 6mse sidor for att skapa karaktdr t gaturummet. En ny nord-
sydlig koppling skapas dirmed f6r gang-, cykel- och biltrafik vilket dven forstarker
vegetationssambandet mellan Gommarens naturreservat och Sétraskogen/ Mélaren.
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Bild 9. Foreslagen gatustruktur.
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En forstudie har genomforts i syfte att finna béttre kopplingar mellan Kungens kurva
och Skarholmen samt mellan omradet och E4/E20. En alternativ utformning av
vagnitet skulle kunna innebira att Varbergsvéigen i Skarholmen knyts samman med
Smista Allé och Ekgardsvigen. Pa s sitt skulle Kungens kurvas norra trafikplats
kunna utvecklas for battre tillgdnglighet till omrédet for savil biltrafik som gaende och
cyklister. En béttre koppling mellan Kungens kurva och Skirholmen medfér dven att
kollektivtrafiken far andra mojligheter att trafikera omrédet.

Lindvretens trafikplats erbjuder relativt sett god framkomlighet f6r fordonstrafik. D&
hela omradets sodergaende trafik hanvisas till Lindvreten har trafikplatsen dock tidvis
kapacitetsproblem vilket medfor ett behov av att pa sikt forbattra framkomligheten i
trafikplatsen. Majligheter finns for viss kapacitetsforstirkning inom befintligt vig-
omrade men om inte tidigare sa kommer Forbifart Stockholm kréva att trafikplatsen
byggs om, dels for att ge utrymme for ett breddat vignit och dels for att forbéttra
framkomligheten.

Mal och riktlinjer:

« Skapa ytterligare en anslutningspunkt till omradet fran E20 och Forbifart Stockholm.
« Kapacitetsforstark trafikplats Kungens kurva och skapa bittre tillganglighet mellan
Kungens kurva och genom ett alternativt viagnit ddr Varbergsvégen i Skarholmen

pa ett bittre sitt knyts samman med Ekgérdsvagen.
« Utveckla Lindvretens trafikplats for battre framkomlighet

2.5.2 Gatustruktur i omradet

Huvudstruktur och hierarki

Planférslaget medger att omradets gatustruktur utvecklas och forstérks i syfte att
uppna en hogre grad av tillgénglighet och framkomlighet for fotgangare, cyklister,
kollektivtrafikresendrer och bilister. Det géller saval for rorelse till och fran omradet
samt for forflyttningar inom sjilva omrédet.

Befintligt 6vergripande gatunit behélls och kompletteras med nagra nya viktiga strak
samt en ny trafikplats med anslutning till E4/E20 centralt i omradet. Gatustrukturen

fortydligas genom ett tydligt hierarkiskt och mer lttorienterat gatunit. I syfte att 6ka
rorligheten och tillgingligheten inom omradet forstirkts forbindelserna i framforallt
oOst-vastlig riktning inom handelsomradet.
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Gatustrukturen ska bidra till att géra omrédet mer 6vergripligt, orienterbart och fram-
komligt. Omradets befintliga huvudstruktur behalls men forstarks. Huvudgatorna
omringar storkvarteren och skapar attraktiva strak med fokus pa framkomlighet och
orienterbarhet. Lings dessa rdr sig trafikanterna i vil dimensionerade gatusektioner
med separerade gdng- och cykelbanor samt planterade tradalléer.

Bild 10. Trafikflddeskart fér 2030 med Forbifart Stockholm utbyggd.
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Butiksentréer lokaliseras till storkvarterens inre delar, ldngs kvarterens lokala entré-
gator. Hirmed skapas forutsittningar for kunder och besokare att angora butiker och
verksamheter i en for dem anpassad miljo. De mindre entrégatorna utgor forbindelser
mellan storkvarteren. Fokus ligger pa dkad attraktion for gaende att réra sig lings
entrégator till fots, aven mellan storkvarter, for att pa sa sitt minska antalet fordons-
rorelser pé kortare distanser. Butiksentréerna inne i kvarteren kompletteras med
entréer ut mot gatan for som oppnar upp byggnaderna for forbipasserande

Trafikfloden och fordelning

I och med planférslagets genomforande skapas en mer utvecklad gatustruktur och ett
tydligare mer littorienterat vagnat i omradet. Ytterligare en trafikplats samt forbattrad
kapacitet i savdl Kungens kurvas som Lindvretens trafikplatser skapar goda forutsatt-

ningar for forbéttrad framkomlighet till, fran och inom omradet.

Fordndrad markanvandning och en hogre exploateringsgrad forvantas medfora att
omradets besokstal fortsatter att stiga. Tillsammans med den allménna édrliga trafik-
okningen vintas trafikndtet i omradet utséttas for en fortsatt 6kad belastning.

I ett nollalternativ ddr varken en ny trafikplats for Forbifart Stockholm byggs eller
dér nagra betydande kapacitetshojande atgirder genomfors i befintliga trafikplatser
forvantas omréadets trafikokning endast bli 5-10 procent fram till 2030. Befintliga
kapacitetsproblem for fordonstrafiken forvéintas halla tillbaka en storre utveckling.
Om den nya trafikplatsen byggs och kopplar pé befintliga E4/E20 (utan Forbifart
Stockholm) samt Tangentvégen forldngs vésterut férvéntas trafiken till omradet oka
med cirka 20 procent fram till 2030.

Den férvantade trafikokningen till och frdn omradet med ett maximalt utnyttjande
av den férdjupade 6versiktsplanen bedéms bli kring 40 procent till prognosar 2030.
Detta forutsitter dock att systemet kan hantera tillkommande trafik vilket endast
synes moéjligt med ytterligare en anslutning till E4/E20, sannolikt i form av Forbifart
Stockholms trafikplats, samt att vignitet inom omradet byggs ut i enlighet med plan-
forslaget. Okad mingd handel och upplevelser ger omradet en stérre kommunal och
regional dragningskraft, vilket férvintas 6ka @nnu mer med Forbifart Stockholm.
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Trafikokningen i omradet kommer att variera utifrén tillkommande exploatering.
Storst 6kning forvintas langs de vigar som ligger i anslutning till ny bebyggelse.

Genom en mer omfattande och 6vergripande utbyggnad av omradet enligt plan-
forslaget kan atgarder for forbattrad kollektiv-, gang- och cykeltrafik genomforas.

Pa sa sitt skapas forutsittningar for dndrat firdmedelsval vilket forvintas medfora att
den okande biltrafiken kan hallas tillbaka till forman f6r andra trafikslag och hallbara
transporter.

2.5.3 Fastigheternas parkering, varumottagning, utfarter

Parkering inom Kungens kurva ska i tillracklig utstrackning anordnas pa kvarters-
mark, foretridesvis i parkeringsdack eller garage men i begransad omfattning dven
som markparkering. Yteffektiva och trygga parkeringslosningar efterstrévas.
Huddinge kommuns riktlinjer for parkering tillimpas for all ny exploatering.
Parkeringar pé fastighetsmark utformas sa att befintliga ekdungar bevaras och
skyddas, vilket ger omréadet en starkare karaktér och 4r av virde for den biologiska
mangfalden. Nya ekdungar planteras i ett oregelbundet monster pa parkeringarna for
att knyta an till omradets befintliga landskapstyp och forstirka denna véxtkaraktar.
Etableringen bor ske med sé kallade amtrad, (ett snabbvéxande trad som anvinds
som skydd nir mer langsamvixande trad vaxer upp) for att langsiktigt ge kraftfullare
ekar och 6ka den biologiska mangfalden. Parkeringsplatserna blir en del av omradets
offentliga rum och ska ges ménskliga och rumsliga kvaliteter i skala och utformning.

For att omradet ska vara attraktivt for cyklister kravs vil placerade cykelparkeringar

i anslutning till butikernas entréer. Cykelparkering ska anordnas inom fastigheten i
tillrdcklig omfattning med hansyn till fastighetens beraknade och framtida behov.

Vid ny och kompletterande bebyggelse ska sérskild hansyn tas till att cykelparkeringar
anordnas. Dessa ska vara littillgingliga, stoldsikra, vil dimensionerade samt ligga i
néra anslutning till entréerna.

Varutransporter och inlastning bor ske frén det 6vergripande gatunitet eller med
anslutning till det 6vergripande gatunitet. Fastigheternas varumottagning ska tyd-
ligt separeras fran dess entréer. Fastigheters utfarter mot det allmédnna gatunitet ska
tydliggoras samt ske 6ver sd kallade genomgéende upphdjd gang- och cykelbana om
sadan passerar utfarten.
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Mal och riktlinjer:

o Sdkerstill det overgripande gatunitet och skapa lokala entréstrak

» Komplettera saknade ldnkar och anpassa befintliga végar enligt strukturplanen

o Sdkerstdll framkomlighet f6r tillkommande trafikfloden

o Sdkerstall att relationen mellan fastighetsmark och allméan platsmark utformas
enligt riktlinjer

« Skapa yteffektiva och trygga parkeringslosningar med ménskliga och rumsliga
kvaliteter i skala och utformning

« Skapa attraktiva cykelparkeringar vid butiksentréer och andra viktiga malpunkter

2.5.4 Gang- och cykelvigar

E4/E20 utgor en befintlig barriér for fotgdngare och cyklister som vill ta sig mellan
Skiarholmen och Kungens kurva. Nya gang- och cykelvigar planeras ga parallellt
med den nya trafikplatsen, lings med sparviagsbron samt i hojd med Varbergsvigen.
Genom att mojliggora flertalet nya passagepunkter under och 6ver det statliga
vagnitet befdsts Kungens kurva — Skirholmen som ett ssmmanhallet omrade.

Viktigt for omradets utemiljo ar att méjligheterna f6r oskyddade trafikanter att rora
sig tryggt och sdkert inom omradet forbéttras. Planforslaget medger separerade gang-
och cykelvagar langs med gatundtet inom omradet. Det befintliga gang- och cykel-
nitet utvidgas med flertalet nya ldnkar samt medger forbéttrad kvalitet och bredare
sektioner for befintliga strak. Planen vill underlitta for gdende och cyklister att rora sig
mellan butiker 6ver korta avstand pa tillgangliga strak och redovisar ddrmed behovet
for detta syfte.

Flera av planens redovisade strak ligger p4 fastighetsmark vilket medfor att fastighets-
dgarna maste involveras for att dessa ska kunna iordningstéllas. En samordning maste
aven ske fastigheterna emellan for att mojliggora en hog grad av tillgédnglighet.

Forutsattningar ska skapas for gangtrafikanter att pa ett trivsamt sétt kunna rora sig
framfor butiksentréer, runtom byggnaderna och mellan fastigheterna. Entréerna
sammanbinds genom entrévagar vilket mojliggor ett sé tillgangligt nat for gdende att
de med enkelhet kan parkera bilen vid en fastighet och till fots besoka olika anligg-
ningar.

24

For cyklister erbjuds vil tilltagna cykelvagar utformade med omsorg for cyklisters
krav pa tillgdnglighet och sakerhet. Genom omradet gar dven de regionala cykel-
straken "Sodertéljestraket” i nordsydlig riktning och "Gémmarstraket” i ostvastlig
riktning. Dessa strak ska erbjuda extra god framkomlighet for langvéga cyklister.

For att uppna ett hallbart resande kravs det att férutsattningarna for alternativa fard-
medel dn bil forbéttras. Forbattrad framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter till/
fran och inom planomradet, men dven forbittrad kollektivtrafik, har betydelse for
en héllbar utveckling. Forbéttringarna avser inte bara framkomligheten utan dven
aspekter sasom sikerhet och attraktivitet. Gang- och cykelvagarna behéver till
exempel ha bra belysning for att kinnas trygga. Planforslaget skapar forutsittningar
for detta.

Genom att géng- och cykeltrafiken medges en hogre grad av fokus for resor till, fran
och inom omrédet skapas en hogre kvalitet for besokare. Forbattrade gang- och cykel-
strak inom omrédet gor det avsevirt enklare for besokare att rora sig mellan olika
malpunkter inom omréidet. Detta medfor dven att andelar kan tas av fordonstrafiken
for resor inom omrédet vilket forbattrar framkomligheten dven f6r bil- och kollektiv-
trafikresor.

Mal och riktlinjer:

« Komplettera och bygg ut gdng- och cykelvignaitet enligt strukturplan
« Beakta gaende och cyklisters behov av tillgangliga strak i detaljplaneldggning
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Géng- och cykelkarta
Kommungrans
———  FOP-omradesgrans
Cykelvag/cykelbana
----- Cykelstrak i blandtrafik
= = Sodertaljestraket — huvudcykelstrak
==s== GOmmarenstraket — huvudcykelstrak

Bild 11. Planerat gang- och cykelvdgnat inom planomradet
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22.5.5 Kollektivtrafik

Busstrafik

Ur kollektivtrafiksynpunkt forsorjs omradet i dagsldget genom busstrafik. Andelen
besokare som firdas med buss till och frén omréadet 4r i dagslaget cirka 10 procent,
vilket matt i antal besokare ar ett betydande antal. Omrédets forsorjning av kollektiv-
trafik ar relativt god med en 6kande andel resendrer. Det finns dock en potential for
hogre andel kollektivtrafikresenédrer av omradets besdksandel. Behov finns av utdkad
kollektivtrafikforsorjning av omradet samt sikerstillande av kollektivtrafikens fram-
komlighet.

Planforslaget medger en fortsatt trafikering med savil lokalbussar som stombusslinjer.
Ombyggnation och nybyggnation av lankar inom omradet ska ske med hdnsyn tagen
till kollektivtrafikens behov av framkomlighet och tillganglighet. Lokalisering av nya
busshéllplatser ska ske i ndra anslutning till butiksentréer med goda upptagnings-
omraden.

I syfte att 6ka andelen kollektivtrafikresendrer behover storre vikt liggas pa utform-
ning av busshéllplatser samt gangforbindelser fran héllplatslagen till mélpunkter inom
omradet.

Spartrafik

Sparvig Syd avser gd mellan Alvsjo och Flemingsberg via bland annat Fruingen,
Skirholmen, Kungens kurva och Masmo. Genom sparvigen kopplas Kungens kurva
och Skidrholmens centrum vl samman. I Huddinge kommuns 6versiktsplan anges ett
utrymme som reservat for snabbsparvig. Sparvéigens dragning genom omradet har
dérefter utretts i tva skilda studier, vilka pavisat att reservatet bor revideras.

Planforslaget redovisar en dragning dar Sparvig Syd angér omrédet norrifran, fran
Skiarholmen, pa bro 6ver E4/E20. Direfter fortsétter sparvagen pa brokonstruktion
parallellt med Dialoggatan for att i h6jd med Méanskarsvigen dyka ner i tunnel. Spar-
vigen fortsitter sedan soderut parallellt med Kungens kurvaleden och kommer upp
i dagen i h6jd med Mankérsvagens vastra del for att darefter fortsatta till Masmo och
Flemingsberg.
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Bild 12. Sparvédg Syd enligt idéstudie fran 2002. Kélla: Regionplanekontoret
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Inom planomradet har snabbsparvagen tva héllplatslagen. Ett hallplatslage planeras

i hojd med Tangentvagens forldngda angéring till Dialoggatan. Detta lage 4r mycket
centralt och forvintas skapa forutsattningar for byte mellan sparvig och busstrafik.
Upptagningsomrédet ar mycket gott for handelsomradets centrala del och acceptabelt
for omradets Ostra delar. Ett andra hallplatsldge planeras i omradets sodra del

vid Kungens kurvaleden och medger pa sa sitt god tillganglighet f6r verksamhets-
omradets anstéllda och besokare men dven for besokare till Gémmarens natur-
reservat.

For omradet har tidigare studerats mojligheten att trafikera Skirholmen - fastigheter
i Kungens kurvas handelsomrade med spértaxi. I arbetet med den férdjupade 6ver-
siktsplanen har fragan aktualiserats men for den narstaende framtiden avfardats.
Spartaxi i omradet kraver ett positivt intresse hos berdrda fastighetsdgare dé spar
maste lokaliseras pa fastighetsmark och héllplatsldgen bor ligger i direkt anslutning
till fastigheternas entréer. Intresse for vidare utredning i denna fraga synes inte finnas
i dagslaget. Planforslaget omojliggor dock inte att spartaxi ater kan aktualiseras for
genomforande.

Mal och riktlinjer:
o Reservera tillrackligt med plats for en utbyggnad av snabbspérvigen genom
omradet

« Dimensionera huvudgator for busstrafik

« Lokalisera nya hallplatsldgen i anslutning till mélpunkter

« Vidareutveckla mojligheterna for spartaxi om detta aktualiseras av omradets
fastighetsigare

2.6 Parkstrak och motesplatser

Forslaget innebr att stvéstliga gang- och cykelstrak inne i planomréadet forstirks
och tydliggors for att utgdra attraktiva och trygga alternativ till befintliga strak.
Dessa ligger idag relativt jamt fordelade 6ver planomradet, varav flertalet ldngs med
befintliga gator inom planomradet.

Nagra gator inom planomradet foreslas utformas som parkstrak i ost-vastlig riktning,
ldngs dessa strak skapas lokala métesplatser pa kvartersmark. Straken bor fa en tydlig
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och omsorgsfull gestaltning med hjélp av exempelvis markbeldggning, belysning och
skyltning. Detta ger en mer omsorgsfull och stadsmassig karaktar till Kungens kurva
och okar attraktiviteten att rora sig till fots och med cykel inom omradet. Forbattrade
parkstrak gor aven omradet tryggare och mer tillgangligt for alla besokare och for-
béttrar orienterbarheten.

Manskarsvdgen dr tankt som den i omradet mest centrala Ost-vistliga forbindelsen.
Grona torg och knutpunkter langs gatan skapar en sammanhéngande gronstruktur
och forutsittningar till métesplatser. Eventuella bergskdrningar langs strackor av gatan
kan ge variation at gaturummet.

KONCEPT BEEYGGELSE

— TR GATUAT

Bild 13. M&tesplatser langs Manskarvagen och Tangentvagen.
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Tangentvagen ligger i forlingningen av en 6st-vistlig dalgang, ett laglant omrade med
avrinning fran Langsjon och fran delar av Kungens kurva. Tva farskvattenkulvertar
frén Milaren gar genom straket, vilket gor att det inte 4r mojligt att bebygga. Tangent-
vagen blir en av omradets 9st-véstliga kommunikationsldnkar for fotgéngare, cyklister,
bil och buss. Landskapets struktur tydliggors genom att straket gors till parkmark och
genom att gronstruktur och vattenfléden forstarks och synliggors. Omradet &r viktigt
for omhéndertagande av dagvatten dér viss mojlighet ges till fordr6jning och viss
rening. Omhindertagande av dagvatten maste ocksd ske inom varje fastighet. Oppna

Trharlarsvigen

Bild 14. Nédgra gator inom planomradet foreslds utformas som parkstrdk. Omradet kring
den framtida sparvagshallplatsen blir en viktig métesplats i omradet.
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diken/kanaler/dammar skapar forutsittningar for fagelliv och allman 6kad biologisk
mangfald. Tvé befintliga dungar med ekar ldnkas samman med nya trad. Férbattrad
kontakt med IKEA:s omréade och soderut skapas genom nya offentliga plaster, tydliga
gangstrék och lockande samlingspunkter med plats for aktivitet och rekreation.
Straket ska vara funktionellt for kommunikation och vackert utformat. Vattnet ska
ses som en visuell kvalitet.

Dir Tangentvigen foreslds ansluta till Dialoggatan och intill den framtida spérvags-
hallplatsen ges goda forutsattningar for méten och folkliv. Platsen kan bli en central
och viktig métesplats i omradet och bor ges en tydlig och gestaltad utformning.

Mal och riktlinjer:

« Skapa offentliga parkstrak och lokala moétesplatser
- ger god tillginglighet och god orienterbarhet till Gommarens naturreservat
- ger vistelse och rekreationskvaliteter
- skapar en mangfald av attraktioner

« Bind samman omradets olika delar med nya strak

« Skapa tydliga och trygga strak

« Bilda en sekvens av informella métesplatser och grona rum

2.7 Riktlinjer for olika delomraden

2.7.1 Utmed E4/E20

Funktion

Omradet utmed den statliga E4/E20 domineras av vigen som dels delar den regionala
kdrnan i tva delar, dels bidrar till omradets attraktivitet. Tre trafikplatser kopplar
samman Kungens kurva med vigen och med Skdrholmensidan. Den planerade
Forbifart Stockholm gor att omradet far dnnu battre anknytningar och ett mer centralt
lage i regionen. Omrédet kring E4/E20 &r den regionala stadskédrnans skyltfonster mot
en av de viktigare infarterna till centrala Stockholm

For gang- och cykeltrafikanterna utvecklas forbindelserna 6ver E4/E20 sa att det blir

tydligare, mer sdkra och trevligare att réra sig mellan Skdrholmen, Varby gard och
Kungens kurva. Aven Sparvig Syd innebir en ny koppling 6ver vigomradet.
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Gestaltning

Byggnaderna utmed E4/E20 bor fa en mer framtrddande utformning for att géra
reklam for den regionala stadskdrnan. Omradet tal en mer storskalig utformning med
markesbyggnader som tillsammans kan bilda en entré inte bara till Kungens kurva
utan dven till Stockholm. Byggnaderna bor fa en tit och hog struktur som forutom
exponeringen mot vigen dven kan bidrar till en battre luftmilj6é inom Kungens kurva
da bebyggelsen innebir ett effektivt hinder for de partiklar som bildas péa vagen och
forsamrar som bidrar till en dalig luftkvaliteten inom Kungens kurva.

2.7.2 Dialoggatan

Funktion

Dialoggatan utgér tillsammans med Smistavdgen och den nya infartsgatan omréadets
stomme for resor i nordsydlig riktning. Dialoggatan forstirks som centralt tydligt
strak genom dess strategiska ldge, den parallellgdende sparvigen och pagéende
utveckling av intilliggande fastigheter.

i o

Bild 15. Omradet utmed E4/E20.
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Dialoggatan ska vara ett huvudstrak bade for bilar, kollektivtrafik samt gang- och
cykeltrafik. Dialoggatan avses utvecklas for mer attraktiva funktioner, framkomlighet
samt tillganglighet.

Dialoggatan medger utrymme for Sparvég Syd att ga parallellt med gatan med en
framtida centralt beldgen hallplats i h6jd med Heron City. Kring hallplatsen ges
forutsittningar for méten och folkliv. Den planerade sparvéagsbron kommer dven
att rymma en intilliggande gang- och cykelfoérbindelse vilken skapar ytterligare ett
kommunikationsstrdk mellan Skidrholmen och Kungens kurva.

Gestaltning

Gatan &r dven en knutpunkt for 6vrig kollektivtrafik samt innehaller viktiga fotgangar-
och bilentréer vilket mojliggor att en betydande métesplats kan skapas i gatans
centrala delar. Passage 6ver Dialoggatan vid sparvégshallplatsen utformas pa

R
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Bild 16. Omradet kring Dialoggatan.
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fotgdngarnas villkor och forbattrar forutsittningarna for floden och kontakt i 6st-
vastlig riktning, mellan Heron City i vast samt IKEA och KF Fastigheters markomrade
oster om Dialoggatan.
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Bild 17. M&jlig utformning och forslag pa sektioner fér Dialoggatan
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Dialoggatan kommer att fa en betydligt mer central roll i Kungens kurva med utveck-
lingen av narliggande fastigheter, Sparvig Syd samt den nya trafikplatsen. Dialoggatan
kan tack vare dess nérhet till sparvégen bli attraktiv for andra verksamheter 4n handel,
sasom kontor, vilket tillsammans med det centrala lidget gor att bebyggelsen hér kan
bli i flera vaningar. Dialoggatan kommer att fa ett tydligt gaturum dér manniskor ror
sig till fots till och fran kollektivtrafiken och butikerna. Dérfor ar det viktigt att nya
byggnader fir en gestaltning som ar lockande dven f6r dem som ror sig till fots.

Det centrala laget samt att omréadet ligger i blickfanget fran E4/E20 gor att méarkes-
byggnader kan utvecklas och en mer uppseendevickande arkitektur i och med detta.

Korsningen Dialoggatan och Tangentvigens forlangning kommer att bli en viktig
knutpunkt i omradet med planerat héllplatslage for sparvagen och korsande bil och
gang- cykelstrak. Har skapas ett torgrum som kommer att fungera som en métes-
plasts i omrédet.

2.7.3 Tangentvigen

/“’/ ? 5l
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Funktion

Tangentvagen forlangs fram till Dialoggatan och skapar ddrmed ett centralt attraktivt
exponeringsstrdk med anslutning till det framtida stationsldget for Sparvig Syd.
Straket blir en tydlig ost-vastlig forbindelse for bil- och kollektivtrafik samtidigt som
det skapar en central lunga for fotgangare och cyklister d& vagen fordelas mellan
vattenspeglar fran dagvattendiket och trid vilket skapar ett gront strak med vistelse-
kvaliteter. Vigens geografiska lage medfor en skarp tydlighet och en orienterbarhet
vilket bidrar till en klart forbéttrad framkomlighet for omradets interna trafik.

Gestaltning

Fasaderna utmed Tangentvigen utformas i flera vdningar och med mojlighet att
exponera sig och bjuda in till shopping for sévil bil- som fotgangarkunder. Tangent-
viagen kommer att bli en central gata i omradet med manga verksamheter och kunder
vilket kommer att innebdra ett 6kat behov for verksamheterna att exponera sig &t
detta hall. En framtida utveckling med hogre exploatering och darmed fler vdningar
uppmuntras.

Landskapets struktur tydliggors genom att stréket gors till parkmark och genom att
gronstruktur och vattenfloden forstérks och synliggors. Dessa tankar utstrécks i
strakets forlangning 6ster om Smistavigen. Omhéndertagande av dagvatten sker har

p i W
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Bild 19. Omradet kring Manskarvagen.
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och viss méjlighet ges till fordrojning och rening. Oppna diken/kanaler/dammar
skapar forutsattningar for fagelliv och allmén 6kad biologisk mangfald. Tvé befintliga
dungar med ekar linkas samman med nya trad.

2.7.4 Manskirsvigen

Funktion

Manskarsvigen forlangs och skapar omrédets centrala 6st-vistliga forbindelse. Utifran
detta centrala strak finns kopplingar till omréadets olika delar vilket medfor att kunder,
i bil eller till fots, smidigt kan cirkulera och rora sig mellan storkvarteren. Straket skall
vara attraktivt for gang-, och cykeltrafikanterna. For de senare sker i detta strak kopp-
lingen till de regionala ndten.

Gatan utformas med en relativt smal sektion med ett korfilt i vardera riktning samt
vanstersvingkorfilt vid behov, tradplantering och kantstensparkering lings vissa
delstrackor. Grona torg och knutpunkter lings gatan skapar en sammanhéngande
gronstruktur och forutsittningar till motesplatser. Pa sa sitt bidrar utformningen till
att sitta fotgdngarna i centrum.

Bild 20. Inspirationsbild frdin Hammarby sjéstad.
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Gestaltning
Fasader i 2-4 vaningar ldngs gatan utformas med mojlighet att exponera sig men vikti-
gast dr att utformingen sker pa fotgingarnas villkor. Grona torg och knutpunkter lings
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Bild 21. Forslag till sektioner féor Manskarsvagen
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gatan skapar en sammanhéngande gronstruktur och forutsattningar till motesplatser.
Eventuella bergskdrningar langs striackor av gatan kan ge variation at gaturummet.
En genomgaende tydlig gatusektion gar pa delar av strickan in pa nuvarande
fastighetsmark.

2.7.5 Nya infartsgatan

Funktion

Infartsgatan fran omradets nya trafikplats far en viktig funktion som nord-sydligt,
tydligt huvudstrak och tillfart till omradet. Infartsgatan dr en nédvéndig ny entré till
omradet vilket medger god framkomlighet fér besokare som anlédnder till omradet
fran saval Forbifart Stockholm som E20. Gatan blir dven en central link mellan
Skidrholmen och Kungens kurva. Straket blir ny nord-sydlig koppling f6r rekreation/
gang- och cykeltrafik mellan Sitraskogen och Gommarens naturreservat.

Gestaltning

En tit, hog bebyggelse i 6-2 vaningar i sjunkande skala fran E4/E20 exponerar
omradet for forbipasserande och bidrar till en forbéttrad luftkvalitet inom Kungens

Akarinplmsv e

Bild 22. Omradet kring den Nya infartsgatan.
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kurva. Gatan forses med dubbla tradrader pa 6mse sidor for att ge gatan karaktér och
for att forstirka vegetationssambandet mellan Gommarens naturreservat och
Sétraskogen/Malaren.

Bild 23. Forslag till sektion for Nya infartsgatan
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2.7.6 Vistra och Ostra tvirgatorna

Funktion

De nya tvdrgatorna centralt i handelsomradet skapar viktiga kopplingar i nord-sydlig
riktning i planstrukturen i syfte att 6ka flexibiliteten och orienterbarheten i Kungens
kurva. Lankarna har funktion som interna tviarkopplingar vilket medger en battre for-
delning av trafiken i omradet och genare ldnkar for oskyddade trafikanter. Gatorna ar
dven funktionsstrdk fér nodvandiga verksamheter som distributionstrafik med mera

Gestaltning

For att bidra till omradets gronstruktur/biologiska mangfald bor gatorna vara
tradplanterade. Inbyggda eller 6ppna varumottagningar ligger enkelt tillgangliga
mot dessa strak.

Bild 24. Omraden kring Vistra och Ostra tvirgatan.
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Bild 25. Forslagna sektioner for Vistra tvdrgatan och Ostra tvdrgata
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2.7.7 Kungens Kurvaleden

Bild 26. Omradet vid Kungens kurvaleden.

Funktion

Kungens kurvaleden sluter systemet i omradets sodra del med primar funktion som
huvudgata med god framkomlighet och tillganglighet f6r samtliga trafikantgrupper.
Leden ér en effektiv avsokningsgata dar man far en 6verblick 6ver utbudet i Kungens
kurva. Utformningen medger hog kapacitet med dubbla korfilt i respektive riktning.
Frén Kungens kurvaleden fordelar tvirgaende matargator smidigt ut trafiken i
systemet.

Gestaltning

Kungens kurvaleden omformas som esplanad, vars skala och rumslighet hélls
minsklig med dubbla tridrader lings de kompletterande gang- och cykelbanorna
vilket forstarker omradets gronstruktur. Kungens kurvaleden medges utrymme att
pé delar av strackan anldggas med parallellgaende lokalgator for uppsamling av
fordonstrafik till och frén fastighetsmark.

Kungens kurvaleden omgardas av 2-4 vaningsfasader som dérefter sjunker i skala mot

naturreservatet. Med ny bebyggelse soder om leden far leden en helt annan karaktar
av att befinna sig mitt i omradet snarare dn i utkanten. Skala och rumslighet pa den
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breda gatan halls mansklig med dubbla trddrader lings gang- och cykelbana.
Tradplanteringar med dubbla trddrader forstirker omradets gronstruktur.

Bild 27. Forslag sektion Kungens kurvaleden

2.7.9 Lindvreten

Skdrholnvagey

Varby gérd

—— e m—— —

Bild 28. Omradet vid Lindvretens trafikplats.
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Funktion

Lindvreten ar omradets sodra tillfart. God framkomlighet och orienterbarhet
efterstravas i anslutning till det statliga vagnitet. Trafikplatsen medger en
valkomnande entré for den regionala stadskarnans sodra port.

I Lindvretens norra del separeras trafikantgrupperna lings Skirholmsvagen och Varby
allé genom parallellgdende tradplanteringar. Verksamhetsomradet méter angransande
bostadsomréden med en tydlig avgransning i dess funktion och utbud.

I Lindvretens sddra del gar Kungens kurvaleden som en tydlig huvudgatan osterut.
Vister om Kungens kurvaleden medges nya lokalgator vilka i huvudsak fungerar som
angoring for tillkommande verksamheter. Gatorna medges en mer lagmald karaktar.
Lindvretens sodra del forbinds med Masmo genom sévil gang- och cykelstrak som
Sparvig Syd.

Gestaltning

Norr om E4/E20 knyts verksamhetsomrédet samman med bostadsbeyggelsen i
Vérby gérd genom ny foreslagen exploatering. En avtrappning sker fran den hogre
bebyggelsen kring E4/E20 och den mer ligmalda bostadsbebyggelsen norr om
Skiarholmsvagen

2.8 Integrering med omgivningen

Kungens kurvas integrering med sin narmaste omgivning behover bli béttre.
Forbittrade samband med Skirholmen ar sarskilt viktigt for den regionala stads-
kdrnans utveckling. Tillsammans med Stockholms stad har en sammanbindning av
Kungens kurva - Skarholmen 6ver E4/E20 vid i h6jd med Skirholmens centrum.

Till en borjan endast som en breddad bro med plats fér gang- och cykeltrafikanter
och biltrafik i bagge riktningarna. I takt med att omréadets fortsatta utveckling kan
bebyggelsen pé bagge sidor om E4/E20 nirma sig varandra och pa sikt ldnkas
samman med varandra genom en 6verbyggnad 6éver E4/E20. Overbyggnaden

kan innehalla kommersiella lokaler, bostader, park-/gron-/aktivitetsstrdk. Fortsatta
utredningar kravs for stallningstagande till slutlig markanvandning, exploateringsgrad
och genomforande av den foreslagna overbyggnaden. Den nya trafikplatsen vid E4/
E20 innebir ocksa att Kungens kurva och Skirholmen kan knytas narmare varandra
saval for gang- och cykeltrafikanter som for de som fardas med bil. Sparvig Syd spelar
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en viktig roll for att knyta samman den regionala stadskidrnan och en géng- och
cykelvig langs sparvagsbron kommer att gora det lattare att ga och cykla mellan
Kungens kurva och Skirholmen.

Aven forutsittningarna for en sammanbindning av Kungens kurva och Varby gard
har studeras liksom vilka kopplingar i form av gangstrdk mm som bor finnas mellan
Kungens kurva och Segeltorp. Mellan Kungens kurva och Segeltorp foreslas inga nya
kopplingar utan befintlig gatustruktur bedéms tillrdcklig for att uppfylla 6nskvérd
tillganglighet och sammankoppling med Kungens kurva.

Mellan Kungens kurva och Varby gard har forutsittningarna att bygga samman
omradena med en ny vagférbindelse 6ver E4/E20 studerats. Det har dock visat

sig svart att genomfora pa grund av befintliga nivaskillnader och att en sédan
vagforbindelse skulle hamna alltfor ldngt soder om planomradet och dé inte utgora
négot attraktivt strak for boende i Varby gérd. For att battre knyta samman omradena
foreslds i planen istallet att omradet fran Lindvretens trafikplats och soder ut lings
med Virby allé/Duvbergsvagen komplettering med bebyggelse for verksamheter.

Viss komplettering av befintliga gang- och cykelvégar skulle ocksé kunna 6ka
tillgangligheten ldngs Varby allé.

ldngs Varby allé/Duvbergsvagen.
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Bild 30. Foéreslagna bebyggelseomraden

Mal och riktlinjer

o Linka samman Skdrholmen och Kungens kurva, till en bérjan endast for gang-
och cykel- och biltrafik och pa sikt dven spartrafik

« Pa langre sikt bygga samman Skdrholmen och Kungens kurva genom en
overbyggnad 6ver E4/E20

« Koppla samman Vérby gird med Kungens kurva genom ny bebyggelse lings
Varby allé/Duvbergsvigen

2.9 Gronstruktur

Omradets gronstruktur behover tydliggoras och forstiarkas. Med en serie av befintliga
och nya gréna parkrum, tradrader och grona strak binds planomrédets delar samman
och kopplar till omgivningen. Omradets historiska karaktar av ett typiskt landskap for
Sédertorn med 6ppna félt och dngar blandat med morankullar med skogsdungar och
sammanhéingande skogspartier av blandskog skall i mdjligaste méan leva vidare.

Det ar viktigt att lata de fa kvarvarande typiska landskapselement (ett antal kullar
med vackra, stora ekar) som finns ge omradet en anknytning till den ursprungliga
landskapstypen. Viktigt ar ocksa att utveckla tydliga entréer till Gommarens natur-
reservat.

Planférslaget innebar att den tidigare kontakten mellan Gémmarens naturreservat
och Sitraskogens naturreservat till viss del kan atertas. Det blir méjligt genom den
gang- och cykelforbindelse som foreslasldngs infartsgatan fran den nya trafikplatsen,
over E4/E20, vidare bort mot Skarholmsvigen och som sedan passerar genom

park- och gronstrak i Varberg.

Forslaget omfattar ocksa en ny grins for Gommarens naturreservat vid Kungens
kurvaleden, se vidare avsnitt 2.10.

Manskarsvdgen dr tankt som en centrala Ost-véstliga forbindelsen genom

omradet. Tradplanteringar, grona torg och knutpunkter lings gatan skapar en
sammanhéngande gronstruktur och forutsittningar till motesplatser.
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Bild 31. Férdjupad 6versiktsplan, grénstruktur
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Tangentvagen ligger i forlangningen av en Ost-vastlig dalgang, ett laglant omrade
med avrinning frén Langsjon och fran delar av Kungens kurva. Tva farskvatten-

kulvertar frén Mélaren gar genom straket, vilket gor att det inte 4r mojligt att bebygga.

Tangentvigen blir en av omréadets Ost-véstliga kommunikationsldnkar for fotgingare,
cyklister, bil och buss.

Landskapets struktur tydliggors genom att stréket delvis gors till parkmark och
genom att gronstruktur och vattenfléden forstarks och synliggors. Inom det park-/

naturmarksomrade som foreslas oster om Smistavigen foreslas att en dagvattendamm

anldggs i enlighet med vad som foreslds i dagvattenutredningen. Parkeringar pa
fastighetsmark utformas sé att befintliga ekdungar bevaras och skyddas, vilket ger
omradet en starkare karaktar och dr av virde for den biologiska mangfalden. Nya
ekdungar planteras i ett oregelbundet monster pa parkeringarna for att knyta an

till omradets befintliga landskapstyp och forstirka denna véxtkaraktar. Ekdungar
pé de stora parkeringsytorna bidrar till en battre gronstruktur och ett battre klimat.
Etableringen bor ske med amtrad for att langsiktigt ge kraftfullare ekar och 6ka den
biologiska méngfalden.

Befintliga entréer till Gommarens naturreservat vid Kungens kurvaleden och vid
Ryttarhalsvagen utvecklas och goras mer synliga och tillgingliga for besokare. Med
gator i nord-sydlig riktning, exponerade entréer med tydligare skyltning och bittre
parkeringsmojlighet blir Gommarens naturreservat mer tillgangligt for rekreation.
Grona lankar leds frin Gémmarens naturreservat via tradplanterade gator och gréona
platser till kringliggande gronstruktur. Med en 6kad tillgénglighet till Gémmarens

naturreservat ges ett mervirde for handelsverksamheten respektive rekreationsomradet,

ddr de dubbla malpunkterna kan forstarka varandra. En ny huvudentré samt flera nya
mindre entréer till naturreservatet fran Kungens kurva skapas med gang- och cykel-
forbindelser, en majlig informationspaviljong och ett utokat antal parkeringsplatser.
Denna okade tillginglighet ger forutséttningar for fler besokare till Gommaren-omra-
det.

I gronstrukturen ingar ett vatmarksomréde i sydvastra delen av planomradet. Vat-
marksomradet har dels mossekaraktir med glest vaxande tallar, dels &r det ett alkarr
med valutvecklade alsocklar. Vatmarken &r klassad som nyckelbiotop av skogsvards-
styrelsen och ska bevaras.
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Mal och riktlinjer:

o Lanka samman och forstark de nord-sydliga och 6st-viastliga grona sambanden

« Tillvara ta befintliga grona miljoer och dess naturvirden

o Bevara strukturerande och karaktarsskapande triad inom omréadet

o Utveckla nya grona kvalitéer

« Skapa en ny och tydligare entré till naturreservatet Gommaren

o Ta tillvara och utveckla det 6st-vastliga dagvattenstraket. Det 6ppna vattnet med
dess vaxtlighet ger, forutom en fordr6jning av dagvatten, en positiv forstarkning till
strakets gronstruktur.

Wi
§érl1" 4dch cykelvag \
QA e
\ #
\ /
A fra Informauonspawljong{/

.|... : o

S \:
SN e A= XN\ |
EESEE i = ¥ -_’_/' L Pm’f(§§g§ﬁ1 platsef
- 3 . -y 1
. e s 4 b

Fasader rﬁs{tbKungens kurvaledeny

't I, Flukt in till GBmmaren i gatua; L% + ‘) ;
! !' fran planerad hafkplats %,
| (gl syns ej pa skiss). ﬁ/OVergangsstalle
e — 5-.'- — ' T “6ver KK-leden.
e e !j :
Eofdf | “‘?
— c! .é- ykel F—"

L) '} 3

_ L
_...._—...-—P—" =il

= Kungens ku.rvaleden

:lEj ] \H ﬂ

Bild 32. IIIustratlon av entré till GBmmarens naturreservat vid Kungens kurvaleden.
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2.10 Andrad grins féor GGmmarens naturreservat

Kungens kurva gréansar i soder till Gommarens naturreservat. Naturreservatet ingér i
den sa kallade Bornsjokilen som strécker sig i ost-vastlig riktning séder om Malarens
strand.

For utvecklingen av den regionala stadskdrnan Kungens kurva — Skirholmen ér det
viktigt att det finns goda etableringsmojligheter for nya verksamheter. Naturreservats-
gransen ligger pa en stricka i direkt anslutning till Kungens kurvaleden, vilket innebar
att det idag inte finns mojlighet for etablering av olika funktioner pa denna sida av
Kungens kurvaleden. For att utnyttja den befintliga vigen pa ett effektivt sétt skulle
naturreservatsgransen kunna dndras och viss exploatering kunna medges. Som
kompensation foreslas naturreservatet utvidgas med ett omrédde mellan Masmo och
Flottsbro. Detta skulle leda till att Kungens kurva kan fortsitta att utvecklas samtidigt
som naturreservatet tillfors sévél yta som nya kvaliteter med avseende pa det rorliga
friluftslivet och den biologiska mangfalden. Med anledning av ovanstaende besl6t
Huddinge kommunstyrelse 2005 att ett forslag till utvidgning av Gémmarens natur-
reservat med ett omrade mellan Masmo och Flottsbro samt upphivande av delar

av naturreservatet nairmast Kungens kurva skulle utarbetas. For de delar som berdr
Kungens kurva har arbetet utférts inom ramen for arbetet med den fordjupade 6ver-
siktsplanen.

Rk re s iaiirrese Foad

A

Bild 33. Forslag till &ndrad grans fér Gdmmaren naturreservat
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Den nya grinsen har tagits fram genom att utifran naturreservatets virden hitta en
mojlig avgransning som tar hansyn till biologiskt rika miljéer samt for friluftslivet
viktiga portar, strak och leder. I dster foljer gransen den naturliga leden in i omradet
samt lamnar ett d4dellovparti med bland annat ek orord. I véstra delen limnas ett gron-
strak dér den absolut viktigaste porten i omréadet ligger. Sjalva entréporten foreslas inte
inga i naturreservatet utan detaljplaneldggas som allmén plats/naturmark. Detta for

att underlitta iordningstéllandet av entrén med till exempel informationspaviljonger,
parkringsplatser mm. Det dr viktigt att entrén in i Gommaromradet ar inbjudande for
att ge den ratta upplevelsen av ett gront strak.

Mal och riktlinjer:
« Gransen for Gommarens naturreservat dndras enligt planforslaget
o Naturreservatet utvidgas istdllet med ett omrade mellan Masmo och Flottsbro

« Porten till naturreservatet vid Kungens kurvaleden detaljplaneldggs for allman plats/
naturmark och iordningstills med erforderliga anldggningar sa att entrén till Gom-
marens naturreservat synliggors for besokare

» Mélsattning bor vara att den fordjupade 6versiktsplanen inte forsamrar ljudmiljon i
naturreservatet

griansforslag

raftledning,

e EBefintlig reservatsgrins

fiviktiga gangstrak in i reservatet
ardefull natur

Bild 34. Viktiga férutsattningar att beakta vid en dndring av grdnsen for Gdmmarens
naturreservat.
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2.11 Ett mer hdllbart Kungens kurva

Planforslaget medfor en utékning av handel och verksamheter. Detta leder till 6kade
transporter till/frén och i omrédet vilket bland annat medf6r férsémrad luftmiljé och
Okat trafikbuller, klimatpaverkan, 6kad hardgjord yta och ianspraktagande av natur-
mark for bebyggelse. Utveckling och tillvixt i de regionala stadskdrnorna &r positivt
for hela Stockholmsregionen men innebir f6r Kungens kurva en 6kad paverkan
lokalt. Att fokusera pa miljéfragorna i planering och genomférande, med malet att de
foreslagna forandringarna ska ge sa liten negativ miljopaverkan som majligt, ger béttre
forutsattningar att mojliggéra en hallbar utveckling for omradet.

I samband med att nya detaljplaner tas fram i Kungens kurva kommer milj6-
konsekvenserna att utredas genom den process som kallas miljobedémning i
enlighet med plan och bygglagen och miljobalkens bestimmelser. Kommun-
fullméktige har antagit Lokal Agenda 21 for kommunen. Visionen i Agenda 21 ar
att "Huddinge skall vara ett langsiktigt héllbart, kretsloppsanpassat och trivsamt
sambhidlle”. Ett viktigt mél i en hallbar utveckling ar att minska klimatpéverkan.

2.11.1 Riktlinjer for Kungens kurva

For att ga i riktning mot héllbar utveckling och planera i enlighet med de nationella
miljémalen "God bebyggd milj6” och ” Begransad klimatpéaverkan’, innebar det i
Kungens kurva bland annat att forbattra forutséttningarna for hallbart resande.

En effektiv markanvandning kan vara att placera nya handelsetableringar i kollektiv-
trafiknéra lagen och att skapa forutséttningar for blandade verksamheter i omradet.
Att bygga energieffektivt och miljéanpassat ar ocksa en viktig atgard for att na malen.
Huddinge kommun har tagit fram ett antal dokument som styr samhéllsbyggandet i
kommunen och som séledes dven giller for Kungens kurva. Utover riktlinjerna i dessa
dokument preciseras nedan riktlinjer av mer lokal karaktir som specifikt foreslas for
Kungens kurva.

Markanvindning

Bevara befintlig gronstruktur i omradet i sa stor utstrackning som méjligt vid
nybyggnation. Planera for besoksintensiva verksamheter som handel och upplevelser

i kollektivtrafiknéra ldgen. Sdrskild hansyn maste tas till de geologiska forutséttning-
arna och markfororeningarna i omradet. Bland annat innebér det att den mark som &r
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lamplig for dagvatteninfiltration bor anvéindas till det andamalet i syfte att hélla uppe
grundvattennivan.

Gron- och vattenstrukturen i omradet bor 6ka genom anldggande av dagvatten-
dammar, tradplantering och 6vrig forstirkning av gronstrukturen. Samutnyttjande av
p-platser i s stor utstrickning som mojligt och p-platser i parkeringshus minskar den
markanvidndning som nu tar markyta i anspréak och som istillet kan utnyttjas for torg
och motesplatser i omradet.

Bebyggelsens tekniska forsorjning

De tekniska forsorjningssystemen bor vara flexibla for att mojliggéra senare
komplettering med teknik som i det forsta utbyggnadsskedet inte 4r kénd. Energi-
anvindningen bor effektiviseras och Kungens kurva bor forsérjas med miljévanlig
energi som &r fornyelsebara och om mojligt se till att 6verskottsvarme anviands inom
omradet.

Hallbart resande

Ett hallbart resande ska efterstrévas vid planeringen av omréadet. Forbattrad fram-
komlighet f6r gang- och cykeltrafikanter till/fran och inom planomrédet, samt for-
battrad kollektivtrafik har betydelse for héllbar utveckling. Forbattrade forutsattningar
for hallbart resande innebir att gang och cykelnatet till/fran och i omradet ska ha god
framkomlighet, attraktivitet och vara sikert. Cykelparkeringar av god kvalitet bor
finnas framf6r entréer till handel och verksamheter och pé 6vriga lampliga stéllen.
God végvisning for gaende och cyklister dr ocksé en viktig atgérd for okad attraktivi-
tet, liksom god belysning och ett bra vagunderlag. I det fortsatta planarbetet bor det
ndrmare utredas hur cykel- och gangtrafiknatet kan forbattras i och i anslutning till
planomrédet. Kollektivtrafikens strackning till/fran och i omradet, till exempel var
hallplatser ar placerade, behover ses over i den kommande planeringen. Kommunen
har ocksa beslutat att genomfora ett demonstrationsprojekt med laddstolpar for elbilar.
Stolparna planeras att séttas upp i Kungens kurva, Flemingsberg, Lanna och Huddinge
centrum. I Kungens kurva finns idag en laddstolpe vid Mc Donalds i Lindvreten.

Luft och buller, klimatpdverkan

Utslapp av luftfororeningar begransas sa langt som mojligt genom val av energikélla
for uppvarmning samt genom atgarder for att minska fororeningar fran trafiken.
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I ett omrade som Kungens kurva dir en stor del av transporterna sker med bil och
dér dven verksamheterna genererar mycket transporter ar atgérder for forbattrad
kollektivtrafik, sasom till exempel sparvig, viktiga. Samordning av transporter for
verksambheter dér s& ar majligt, 4r en atgiard som ocksa skulle ha positiv effekt pa luft
och buller.

Atgirder for att skydda omgivningen till exempel Gdmmarens naturreservat och
omgivande bostadsomraden kan, forutom att minska orsaken till storningen -
transporterna, vara tyst asfalt och att utforma byggnader sé att det har en
avskdrmande verkan fran buller. Placering och utformning av torg och
motesplatser bor ske med beaktande av luftkvalitet och bullerstérningar.

Dagvattenhantering

Mark som ér lamplig for dagvatteninfiltration bor anvéndas for detta. Mélet bor

vara att vid nybyggnation minimera andelen hardgjord yta och spara sa mycket
gronstruktur som mojligt bland annat for dagvattenhanteringen. Att anldgga nya
gronytor for att fordroja dagvatten, sdsom till exempel grésytor och grona tak ar
viktiga atgirder. Att bevara 6ppna diken dér sa dr majligt och att anldgga dammar for
dagvattnets fordrojning dr ocksa viktiga atgarder for att minska dagvattenavrinningen
fran omréadet. Fororenat dagvatten maste renas, mélet ér att fororenat dagvatten inte
ska 6ka frén omradet.

Markfororeningar
De markféroreningar som finns i omradet ska vid exploatering undersokas och vid
behov saneras.

Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet bor forutsattningarna for att ta fram ett miljoprogram med
miljoprofil for omrédet undersokas. Det skulle kunna vara ett underlag som under-
lattar for aktorerna i omradet att begrdnsa anvandandet av naturresurser, uppna en
mer hallbar utveckling och begransa klimatpaverkan. Utgangspunkten for arbetet kan
vara de riktlinjer som anges i detta avsnitt av 6versiktsplanen.

I del 3 Miljokonsekvensbeskrivning finns ytterligare forslag till dtgarder for att minska
miljopaverkan

DEL 1 « PLANFORSLAG
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3. GENOMFORANDE

3.1 Allmént

I Kungens kurva finns ett stort tryck fran saval privata fastighetsagare och intressen-
ter som fran kommunen for en fortsatt utveckling av omradet och fér en gemensam
utveckling av den regionala stadskidrnan Kungens kurva — Skirholmen. Fastigheterna
i Kungens kurva dgs i stor utstrackning av privata fastighetsagare. KF Fastigheter,
IKEA/IKANO och Bonnierfastigheter dr stora fastighetsigare som under en lingre
tid verkat for en vidareutveckling av sina fastigheter. Intresse av att utveckla befintliga
fastigheter finns ocksa hos flera andra fastighetsagare. Aven kommunen dger
obebyggd mark i omradet som kan medverka till omradets utveckling.

Ekonomin for ett utvecklingsomréde ber6r alla verksamma parter inom omrédet.
Fastighetsdgarna har tillsammans med kommunen ett stort ansvar att verka for ett
genomférande av den inriktning f6r anvandning och utformning av omradet som
foreslas i den fordjupade oversiktsplanen. Kungens kurva kommer att byggas och
utvecklas under en lang tidsrymd och mycket av utvecklingen kommer att ske pa de
privata fastighetsdgarnas initiativ som 4r svart att forutse idag. Ett plangenomférande
i takt med marknaden, behov och samhallsekonomi ar grundldggande for ett ekono-
miskt héllbart stadsbyggande.

Ska intentionerna i den fordjupade 6versiktsplanen kunna forverkligas behovs
betydande investeringar i bade det 6vergripande vagnitet i omradet och for anslut-
ningar till det regionala vignatet. Ombyggnad av befintliga gator och anldggande av
nya gator behovs for att sévil forbattra framkomlighet och kapacitet som att skapa en
trivsammare milj6 for besokare och de som arbetar i omradet. Dessa kostnader bor
samordnas och fordelas mellan kommunen och évriga fastighetségare/investerare i
omradet som har nytta av investeringen. En nybyggnad av kompletterande gator samt
en ombyggnad av befintliga gator kommer att behovsprévas och till stor del genom-
foras i samband med att angransande fastigheter exploateras med ny- eller tillbyggna-
tion.

Kostnader for genomférandet kommer att belasta de fastigheter som genom detalj-
planeldggning ges dndrat/6kat utnyttjande och storre byggritter for sina fastigheter.
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Samtidigt genererar nya och utékade byggritter virden i form av exploaterbar mark
som bade hojer den enskilda fastighetens virde och som ger faktiska intdkter vid en

forséljning. Att utveckla Kungens kurva kommer ocksa att innebdra belastningar pa

kommunens resurser bade vad giller nyinvesteringar och framtida drift av gator och
park- och naturmark.

3.2 Huvudmannaskap

Grundprincipen ska vara att kommunen dr huvudman f6r allménna platser i omrédet
vilket omfattar huvudvagnitet samt park och naturmark som ligger utanfor enskilda
fastigheter. Idag ligger vissa delar av det som uppfattas om allmént vignat inom
kvartersmark. Den fortsatta inriktningen bor vara att endast i undantagsfall planera
for att allménna gator gar 6ver kvartersmark.

Végverket dr huvudman f6r vdg E4/E20 och planeringen av Forbifart Stockholm. SL
ansvarar for planering av Sparvag Syd.

3.3 Utvecklingsetapper

Genomforande av oversiktsplanen och ordningen fér om- och utbyggnad kommer
att vara beroende av faktorer som kommunen inte sjalv rader ver, till exempel
marknadskrafter och vilken efterfragan som finns pa mark och lokaler med den
anviandning som planforslaget foreslar. Eftersom stora delar av Kungens kurva &gs
av olika enskilda fastighetségare dr ocksé den fortsatta utbyggnadstakten starkt
beroende av fastighetsdgarnas framtids- och investeringsplaner. Detsamma géller
ocksa for marknadens intresse for den obebyggda mark som kommunen édger inom
planomrédet. Det som klart och tydligt framkommit under planarbetets gang ar
dock att for att en fortsatt utbyggnad av handel och trafikintensiv upplevelse-
verksambhet kraver kapacitetsforstarkning av bade omradets interna trafiknét och
av anslutningarna till det regionala vignitet. I det foljande gors en bedomning av
samband och tdnkbara utvecklingsetapper.
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3.3.1 Utbyggnad av Forbifart Stockholm

Anslutningen av Forbifart Stockholm till Kungens kurva - Skdrholmen planeras ske
via en ny trafikplats beldgen mellan trafikplats Lindvreten och trafikplats Kungens
kurva. Nar arbetet paborjas for genomforandet av Forbifarten maste nya anslutnings-
gator byggas ut mellan trafikplatsen och Kungens kurvaleden samt mellan trafik-
platsen och Skarholmsvigen. Detaljplanearbete for att mojliggora detta pagar parallellt
med arbetsplanen for Forbifarten. Arbetsplanen for Forbifart Stockholm beriknas
vara firdig for utstéllelse till hosten 2010.

Om Linsstyrelsen godkénner arbetsplanen och Végverkets huvudkontor kan faststélla
densamma kan bygghandlingar upprittas och en byggstart ske tidigast 2012. Enligt
Viégverkets planering ligger utbyggnaden av den nya trafikplatsen i ett tidigt skede och
skulle kunna vara utbyggd under 2016.

"~ Kungens kurvaleden
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3.3.2 Ombyggnad av trafikplats Kungens kurva

En forstudie har genomforts under 2009 i syfte att analysera befintliga problem och
finna béttre kopplingar mellan Kungens kurva och Skdrholmen samt mellan omradet
och E4/E20. Det finns ett patagligt behov for att kapacitetsforstiarka omradets norra
anslutning till E4/E20 vilket kan ske genom en ombyggnation av trafikplats Kungens
kurva. En alternativ utformning av vagnitet skulle kunna innebara att Varbergsvégen i
Skidrholmen knyts samman med Smista Allé och Ekgardsvigen. Kungens kurvas norra
trafikplats beh6ver utvecklas for battre tillganglighet till omradet for sévil bil- och
kollektivtrafik som for gaende och cyklister.

Den genomforda forstudien har lyft fram ett antal mindre kapacitetshojande atgérder
vilka kan genomforas pa kort sikt. Under varen 2010 ska Lansstyrelsen godkinna
forstudien. Darefter kan Vagverkets huvudkontor ta stéllning till hur féreslagna storre
ombyggnationer ska drivas vidare i planeringsprocessen.

Bild 35. Utbyggnad av Forbifart Stockholm med en ny trafikplats.
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Bild 36. Ombyggnad av trafikplats Kungens kurva
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3.2.3 Omradet kring Dialoggatan

Under varen 2009 har ett programarbete startat for att nirmare utreda forut-
sittningarna for en fortsatt utveckling av handelsomrédet langs Dialoggatan.
Programmet omfattar ny- och ombyggnad f6r handel inom fastigheterna Kurvan 2
(Ikano), Diametern 2 (KF Fastigheter) och Segmentet 1 (Bonnierfastigheter).
Aven Kvadraten 2 (Heron City) ingér i programarbetet men dér planeras ingen
utkning av handel utéver den som finns idag.

En omvandling av omradet kring Dialoggatan bedoms vara en tidig etapp i den
fortsatta utvecklingen av Kungens kurva. For ett genomfoérande behover kapaciteten
till och fran det regionala vagnatet forstarkas, antingen genom den nya trafikplatsen
eller genom tillracklig kapacitetsforstarkning i trafikplats Kungens kurva. Fragan

om mojligheten att bygga den nya trafikplatsen innan genomforandet av Forbifart
Stockholms diskuteras for narvarande med Végverket. Vid ett genomforande av hela
den fordjupade oversiktsplanen behéver bada atgarderna utforas.

= ] -
Kungens kurvaleden

Bild 37. lllustration av ny- och ombyggnad av gator i
samband med utbyggnad av omréddet kring Dialoggatan
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For att oka trafikkapciteten inom Kungens kurva omrédet och forbittra forbindel-
serna mellan verksamheterna i omradet beh6ver Tangentvagen forlangas fram till
Dialoggatan, Manskarvigen byggas ut dster om Dialoggatan samt ombyggnader ske
pé bade Kungens kurvaleden och pa Méanskirvigen véster om Dialoggatan.

Ny- och ombyggnad kommer troligtvis att ske i etapper och vilka atgdrder som kravs
vid varje etapp kommer nérmare att utredas i kommande detaljplaner.

3.2.4 Omradet kring Kungens kurvaleden

Under forutsittning att gransen for Gommarens naturreservat kan andras enligt plan-
forslaget kan omradet lings Kungens kurvaledens sddra sida bebyggas. Andringen av
naturreservatsgransen utgor en sirskild process som liknar processen for att ta fram
en detaljplan

De obebyggda omréadet norr om Kungens kurvaleden pa strackan Dialoggatan —
Smistavagen 4gs dels av KF Fastigheter (Diametern 2) dels av Huddinge kommun. KF
Fastigheters mark kommer att exploateras i samband med utbyggnaden lings Dialog-
gatan medan kommunens del troligen kommer att bebyggas nagot senare.

||| Dialog-
|| gatan

Kungens kurvaleden

Bild 38. Ombyggnad av Kungens kurvaleden och utbyggnad av Ostra Tvirgatan.
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Kungens kurvaleden behover byggas om i samband med en utbyggnad av omriddena
ldngs Kungens kurvaleden. I samband med utbyggnad pé delen norr om Kungens
kurvaleden behover ocksi den Ostra Tvirgatan byggas ut. Utbyggnad av handel i detta
omrade kraver ocksa kapacitetsforstarkning av omréadets anslutning till det regionala
végnatet, se avsnittet om utbyggnad av omradet kring Dialoggatan.

3.2.5 Utbyggnad lings Manskirsvigen, véstra delen

Intill Heron City ligger den idag obebyggda fastigheten Kvadraten 3 som dgs av
Huddinge kommun. Kommunen &ger ocksé obebyggd mark mellan fastigheten
Sekanten 1 (Stalands) och E4/E20. Utbyggnad av dessa omraden kraver kapacitets-
forstarkning av omradets anslutning till det regionala vignitet, se utbyggnad av
omradet vid Dialoggatan. I samband med en utbyggnad av dessa omraden behover
ocksa Manskarvigens vastra del byggas om enligt foreslagen sektion.
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Bild 39. Ombyggnad av Manskarsvagens vastra del.
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3.2.6 Utbyggnad av Sparvig Syd

I samband med utbyggnad av Sparvig Syd genom Kungens kurva behéver bland
annat Dialoggatan byggas om for att ge plats for sparviagen och en hallplats. Sparvig
Syd finns med i Stockholmséverenskommelsen med byggstart 2013-2019. Den
statliga beredningen av vilka projekt som kommer att tilldelas investeringsmedel
under den narmaste 10-ars-perioden pagar. I gillande forslag till linsplan 2010-2021
finns en forsta etapp av Sparvig Syd upptagen for genomforande mellan 2018-2021.
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Bild 40. Ombyggnad av Dialoggatan i samband med utbyggnad av Sparvédg Syd.
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3.2.7 Genomforande pa lingre sikt

Inriktningen pé sikt bor vara att den befintliga 200 kV-kraftledningen som gér genom
planomrédet markforlaggs eller flyttas sd att de markomraden som idag ligger under
eller intill kraftledningen kan bebyggas. Omréadet mellan E4/E20 och Skdrholmsvéigen
och mellan E4/E20 och Kungens kurvaleden ar idag planlagda for bebyggelse men kan
inte bebyggas pga att de berérs av elektromagnetisk strélning. Inom en zon av cirka
40-50 meter frdn ledningen och befintlig stillverk dverstiger stralningen 0,4 uT som
ar den niva som Socialstyrelsen rekommenderar ej ska 6verskridas dar manniskor
stadigvarande uppehéller sig, till exempel bostdder och kontor. Férlangningen av vés-
tra delen av Manskérvagen och dess anslutning till Kungens kurvaleden samt Vastra
Tvidrgatan sker lampligen i samband med att exploatering av omradet vid kraftled-
ningen.

s = = HKraftledning
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Bild 41. Kraftledningsstraket som gar genom omradet.
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Bild 42. Utveckling av trafikplats Kungens kurva medfér béttre kopplingar mellan
Kungens kurva och Skarholmen
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Bild 43. Omrade som kan bebyggas om kraftledningen markforlaggs eller flyttas.
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For att fysiskt knyta samman Kungens kurva och Skirholmen foreslas pa langre sikt
en overddckning av motorvagen i hojd med Skdrholmens centrum. I ett tidigare skede
kan kopplingarna mellan omradena forstarkas genom utveckling av befintliga forbin-
delser, till exempel ombyggnad av Kungens kurva trafikplats for dubbelriktad gang-
och cykel samt fordonstrafik mellan Kungens kurva och Skdrholmen i anslutning till
det omride som foreslas verdéckas.

3.4 Planlaggningens konsekvenser

Forandringar av markanvindningen sker pd initiativ fran enskilda fastighetségare och
av Huddinge kommun dédr kommunen ér fastighetségare. Vid forandringar kommer
nya detaljplaner att behova tas fram. I planprocessen kommer det att klaras ut vilka
atgarder som maste utforas och vem som bekostar dem. De rittsliga och ekonomiska
konsekvenserna for varje fastighet kommer att redovisas med avseende pa huvudman-
naskap, kommande fastighetsbildning, utférande och deltagande i gemensamhetsan-
ldggningar, erséttningsfragor, kostnader och byggande.

Enligt plan- och bygglagen och den lagstiftning som denna hénvisar till har kommu-
nen ritt att 16sa in mark som i detaljplan &r utlagd som allmén plats (allménna gator,
torg och parker). Ersittningen grundas pa den markanvindning som giller vid tiden
for inlosen. Foreslagna nya gatustrackningar medfor intrang pa fastighetsmark pé
vissa strackor och kréver 6verenskommelser med fastighetségare.

De i omradet nu gillande detaljplanerna fortsitter att gélla tills de dndras eller upp-
hévs. Nér ny detaljplan har vunnit laga kraft och genomférandetiden borjar gélla kan
bygglov ges enligt de prévningsgrunder som detaljplanen anger.

I samband med att nya detaljplaner tas fram behéver genomforande samt ansvar och

kostnadsfordelning for erforderlig utbyggnad av allménna anlaggningar regleras i
ramavtal och exploateringsavtal mellan fastighetsagare/exploator och kommunen.

DEL 1 « PLANFORSLAG
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4 KONSEKVENSBESKRIVNING

I detta kapitel sammanfattas planférslaget sociala, ekonomiska och miljomaéssiga
konsekvenser. De regionala konsekvenserna har inte bedomts. Eftersom en dversikts-
plan just dr en sammanvagning av olika intressen innebér konsekvensbeskrivningen i
vissa avseenden en upprepning av tidigare textavsnitt.

Plan- och bygglagen kraver en miljobedomning i samband med 6versiktsplaner och
hér redovisas en sammanfattning av den separata miljokonsekvensbeskrivningen som
gjorts for planforslaget.

4. Sociala konsekvenser

En av planforslagets konsekvenser dr den 6kning av arbetstillfillen som forvéntas
ske i och med en utveckling av verksamheter i omradet. Fler arbetstillfillen kan
anses fora med sig bade ekonomiska och sociala konsekvenser f6r Kungens kurva.
Aven om det inte finns ndgra bostidder inom Kungens kurva si omges omradet av
relativt stora bostadsomréaden for vilka Kungens kurva kan erbjuda narliggande
arbetstillfillen. Norr om E4/E20 ligger omrédet Varby gard med ett dominerande
inslag av bostdder och som har en relativt hog arbetsloshet bland de boende.

I arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen har hansyn tagits till kopplingarna
mellan Kungens kurva och Varby gard for att 6ka nérheten till arbetstillfallen.

Tanken med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan for Kungens kurva ér att ta ett
samlat grepp om utvecklingen av omradet. I och med detta arbete ges dven
mojligheten att utveckla de kvaliteter som idag saknas i Kungens kurva.

Ett omrade uppfattas som tryggt om ménniskor ror sig inom omradet pa olika tider
pé dygnet. Idag finns det fa anledningar att rora sig inom Kungens kurva nér affdrerna
har stangt och verksamheterna har slutat for dagen, med undantag fér den biograf-
anldggning som finns inom omradet. Forslaget kommer att medféra en 6kad handel

i omrédet vilket inte innebdr att fler ror sig inom omradet pé andra tider 4n vad som
sker idag. Férutom en 6kad handel inom omradet medger dven forslaget en satsning
pé upplevelser och utbildning inom det som idag &r handelsomradet. Detta kan fora
med sig att manniskor ror sig inom omradet pé delvis andra tider 4n idag.
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De gang- och cykelstrak som foreslas i forslaget samt utformningen av dessa ér fram-
tagna for att Kungens kurva ska uppfattas som tryggare i framtiden. Detta omfattar
dven de gang- och cykeltunnlar som forbinder Kungens kurva med Skarholmen.

Den tydligare kvartersstrukturen for gatunitet innebar aven att de baksidor som
bebyggelsen idag har kommer att minska. En sluten baksida utan ingangar och fonster
i fasaden uppfattas av gdende som otrygg att réra sig utmed. Forbattrad belysning och
markbeldggning tillsammans med tydligare gang- och cykelstrdk kommer dven att
underlitta tillgangligheten i Kungens kurva for alla grupper.

I forslaget till den fordjupade éversiktsplanen reserveras mark for en framtida

sparvig genom omradet och utrymme ges for att 6ka framkomligheten for buss-
trafiken inom omradet. Forslaget kommer darmed att 6ka mojligheterna att ta sig till
och inom omradet med kollektivtrafik vilket gér Kungens kurva mer tillgéngligt for de
grupper som saknar tillgang till bil. Traditionellt innebér forbattrad kollektivtrafik och
forbattrade gang- och cykelstrik att tillgingligheten 6kar for kvinnor, ungdomar och
ekonomiskt svaga grupper.

Enligt Huddinge kommuns folkhélsoplan ar det viktigt med moétesplatser bade
inomhus och utomhus f6r medborgarnas samhéorighet och engagemang. Forslaget
jobbar aktivt med att 6ka antalet motesplatser i omréadet, dels pd kommunens mark
i anslutning till vagar och hallplatser for kollektivtrafiken men &ven inom kvarters-
marken dér fastighetsdgarna uppmanas att skapa métesplatser, kommersiella och
icke-kommersiella, for att 6ka trivseln i Kungens kurva.

En stark trend i Sverige under 1990-talet var den tilltagande koncentrationen av
handel i externa lagen och stérre centrumbildningar. Bostadsomradescentrum ar hért
konkurrensutsatt framforallt av externt etablerade livsmedelsbutiker. Utvecklingen

i mindre centrum och lokala torg har gatt mot ett mindre utbud och funktion som
kompletteringshandel snarare dn for huvudinkop. De flesta bostadsomrédscentrum
kommer att fortsétta tappa marknadsandelar om de inte férnyas, da de inte lever upp
till dagens konsumentkrav och férdndrade kopmonster.

Det mesta av utbudet i Kungens kurva skiljer sig fran det utbud som bostadsomrédes-

centrum erbjuder da Kungens kurva huvudsakligen 4r inriktad pa séllankdpsvaror.
Aven om det finns en del detaljhandel i omrédet s& kan den inte konkurrera med den
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detaljhandel som finns i Skdrholmens centrum. Livsmedelshandeln i externa ligen
paverkar generellt mindre bostadsomrédescentrum men ytterligare dagligvaruhandel
och handel med livsmedel i Kungens kurva torde sannolikt inte paverkar narliggande
bostadsomrédescentrum mer dn vad som redan skett da den potentiella marknads-
andelen sannolikt tas fran ett annat segment som redan handlar en stor del av sina
livsmedel i storre dagligvarubutiker.

Det kan konstateras att Kungens kurva liksom andra regionala kopcentrum/
handelsplatser i regionen redan haft stor péverkan pa utvecklingen av bostads-
omradescentrum och att en utveckling som medger utbyggnad med mer handel
sannolikt kommer att ha storst paverkan nar det géller konkurrens med andra
regionala handelsplatser och storre kopcentrum i regionen. En fortsatt utbyggnad av
handel i Kungens kurva kompletterar snarare én konkurrerar omradets attraktion som
handelsplats och forstarker den regionala kdrnan Kungens kurva - Skirholmens profil
som skandinaviens storsta handelsplatser utanfor citykarnorna.

Sammanfattningsvis kommer forslaget till fordjupad 6versiktsplan att fa positiva
sociala konsekvenser da forslaget forsoker ta ett samlat grepp om utformningen och
sikerstéllandet av de offentliga ytorna inom Kungens kurva. Forslaget betonar vikten
av att utveckla grona strak i omradet och att skapa portar till Gommarens natur-
reservat som underlattar for rekreationen. Vad giller upplevelsen av trygghet i
omradet sa dr den svér att paverka da forslaget inte for med sig att omréadet befolkas
under andra tider pa dygnet dn idag.

Utvecklingen av fastigheterna kan skapa fler arbetstillfdllen f6r de omkringliggande
bostadsomréidena vilket r en klart positiv social effekt. Det édr dérfor viktigt att de
kopplingar som finns till Kungens kurva, gdng- och cykelbanor samt kollektivtrafik,
ar trygga, tidseffektiva och upplevs som trevliga.

4.2 Ekonomiska konsekvenser

Forslaget 6ppnar for en stark utveckling av Kungens kurva som kan bidra till hela
regionens tillvixt. Fastigheterna kan komma att 6ka i virde vilket leder till 6kade
markpriser. Detta gynnar stora aktorer i omradet men kan fa negativa konsekvenser
for mindre foretag da kostnader for mark och hyror okar.
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Om- och nybyggnation av gator inom planomradet 4r i hog grad beroende av
marknadskrafter, tillkommande exploatering samt férdndringar av det statliga
vagnitet. Genomforandet dr dirmed komplext och kommer att spanna 6ver en
lang tid beroende av hur berérda aktdrer inom omradet agerar och samverkar.

En 6versiktlig kostnadsbeddmning har gjorts for de allménna gatorna inom plan-
omradet. Kostnaden f6r nybyggnation av véagar, ombyggnation och upprustning av
befintligt lokalgatunit, korsningspunkter samt anldggande av allmén platsmark inom
omradet i enlighet med planforslaget har 6versiktligt bedomts till 280 miljoner kronor,
exklusive markinlgsen.

Kostnaden for ombyggnation av Ekgérdsvigens anslutning till Varbergsvagen och
Smista allé invid trafikplats Kungens kurva har av Vagverket 2009 kostnadsberaknats
till cirka 190 miljoner kronor. Kostnaden for den nya trafikplatsen centralt i omréadet
har av Vagverket 2009 kostnadsberaknats till 550 miljoner kronor. Ombyggnation

av Lindvretens trafikplats till f6ljd av Forbifart Stockholms utbyggnad uppskattas till
cirka hélften av kostnaderna for att uppfora den nya trafikplatsen.

Kostnaden fér om- och nybyggnad av gator, parker och torg inom omréadet samt
erforderliga markférvarv kommer att fordelas mellan Huddinge kommun och
fastighetsdgare/exploatorer i omradet. Aven for atgirder som berdr anliggningar i
anslutning till det statliga regionala vagnitet krivs att berorda aktorer inom omradet
ar delaktiga i kostnadsférdelningen.

Utbyggnad av allménna gator innebér utkade driftskostnader for kommunen.
Kostnader tillkommer ocksé for iordningstéllande av entrén till Gémmarens
naturreservat vid Kungens kurvaleden.

Fastighetsagare/exploatorer svarar for kostnader for framtida exploatering inom

de enskilda fastigheterna. Eventuellt behov av ombyggnad och utbyggnad av teknisk
forsorjning i form av ledningar for vatten och avlopp, el, tele och fjarrvarme for att for-
sorja nytillkommande bebyggelse bekostas av respektive ledningsagare och finansieras
genom taxor och anslutningsavgifter. Staten ansvarar for utbyggnad av det statliga
vagnitet. Landstinget ansvarar for utbyggnad av kollektivtrafik.
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I det fortsatta arbetet kommer kostnadskalkyler successivt att tas fram samt principer
utredas for hur kostnader for ny- och ombyggnad av gator och allmén plats kan
fordelas mellan kommunen, staten och fastighetsédgare/exploatdrer i omradet.

4.3 Miljomassiga konsekvenser

I Del 3 — Miljokonsekvensbeskrivning redovisas konsekvenserna mer noggrant, lik-
som vilka dtgarder som kan vidtas och vad som behover klarldggas/utredas i samband
med kommande detaljplanelaggning.

Nedan foljer en kort sammanfattning:

Att exakt forutse vilka konsekvenser som en utbyggnad av Kungens kurva medfor ar
svart. De virden som ska beaktas ér i sig komplexa och beror av varandra. Kungens
kurva ar ett omrdde som till stor del redan ér exploaterat. Omradet har fa ursprungliga
varden, sa som kultur- och naturvarden och kan inte anses vara kansligt eller sarbart
for forandringar. Dock har omrédet en stor dragningskraft och en stor kommunal och
regional paverkan pa sin omgivning, frimst genom den trafikalstring som den medfér.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for héllbar utveckling och klimatpéaverkan bli
de storsta miljoméssiga konsekvenserna och detta ar den aspekt som bedéms kunna
innebéra betydande miljopaverkan pa en 6vergripande niva och strategisk niva.
Planen medverkar inte till att uppné miljomal som begransad klimatpéverkan och god
bebyggd milj6. Den av Vigverket planerade Forbifart Stockholm bed6ms forstirka
planforslagets paverkan pa den hallbara utvecklingen/klimatpéverkan. Dock utgor
Kungens kurva inte ett renodlat externt handel- och verksamhetsomrade. Omradet
har god tillgénglighet till E4/E20, utbyggd kollektivtrafik och ligger intill bostader
och andra service och malpunkter. Det kan anses mer hallbart att bygga ut handel/
verksamheter i Kungens kurva som utgdr en regional stadskérna, i jamforelse med att
anldgga mer handel/verksamheter i ett nytt eller mer externt lage i regionen.

Inga atgédrder pa lokal niva inom ramen fér den fordjupade 6versiktsplanen, férutom
gang- och cykelvigar, kan vidtas for att namnvart minska péverkan pé hallbar utveck-
ling och klimatpaverkan. Vad som behovs ar dvergripande och strategiska, nationella,
regionala och kommunala beslut som rér trafik och kollektivtrafik. Konsekvenserna
ar vandbara, dvs. strategiska beslut kan leda till att konsekvenserna i framtiden kan
minska.
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Vi kommer i framtiden troligen fa battre bilar ur utslappssynpunkt, andra drivmedel,
storre andel sparbunden trafik och troligen ett forandrat sétt att resa, uppleva och
konsumera. Det 4r inte rimligt att tro att vi i framtiden kan ha samma trafik6kning
som har haft under de senaste artiondena. Detta skulle tala for att den betydande
miljopaverkan fran Kungens kurva pa sikt kan minska.

Andra konsekvenser av betydelse i Kungens kurva omréadet dr paverkan pa luft-

och Jjudmilj6. Den férdjupade 6versiktsplanen hjalper inte till att uppna miljomalen
och kommer att innebira 6verskridande av miljokvalitetsnormer for bade luft- och
ljudmiljé. Enligt Plan och bygglagen (2 kap) far planldggning inte medverka till att en
miljokvalitetsnorm 6verskrids. Dock dr den storsta kallan till paverkan trafiken langs
vag E4/E20, som planforslaget i sig inte paverkar. Planforslagets paverkan pa luft-
och ljudmilj ar i stort sétt detsamma som i nuldget och nollalternativet. Forbifart
Stockholm bedéms forsdmra luftmiljon i omradet medan paverkan pa ljudmiljoén ar
mer forsumbar i jamforelse. Vissa lokala atgarder vidtas for att forbattra den lokala
luft- och ljudmiljén i omrédet, men stor paverkan bedéms éndé kvarsta, frimst
langs vag E4/E20. Luft- och ljudmiljé ar strakt forknippade med paverkan pa hallbar
utveckling och hallbart resande och ddrmed ocksé beroende av dvergripande
stategiska dtgarder.

Planforslagets konsekvenser for dagvattnet kan bli stora pa grund av dagvattnets
sammankoppling med Milarens vatten. Ostra Malaren utgér vattenskyddsomrade
med skyddsforeskrifter, dar Kungens kurva ingar i den sekundira skyddszonen.
Vattenmyndigheten beslutade, i december 2009, om miljokvalitetsnormer, atgards-
program samt forvaltningsplan for vatten. Syftet dr att uppna god vattenstatus i alla
vatten. dvs. storre sjoar, vattendrag, kustvatten och grundvatten, senast ar 2015.
Miljokvalitetsnormerna innebér ocksa att statusen inte far férsamras i nagon
vattenforekomst. I Huddinge kommun 4r Malaren en av de sjéar som berérs. I nuldget
bedéms den ekologiska statusen vara god men ej den kemiska statusen vad det géller
Ostra Milaren. Det kriavs omfattande atgérder, gdrna gemensamma, for att inge kvar-
varande paverkan ska finnas p& dagvattnet. Efter vidtagna atgérder kan planforslaget
ha en mindre péverkan pa dagvattnet i jimforelse med nollalternativet. Aven vad
galler fororenad mark s& kan vidtagna atgérder i form av unders6kning och sanering
innebira positiva konsekvenser i bade planforslaget och nollalternativet.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN FOR KUNGENS KURVA ¢ SAMRADSFORSLAG



Planforslagets konsekvenser for naturmiljé och rekreation ér stora. Hér ar skillnaden
mot nuldget och nollalternativet stor, eftersom planen foreslar en forandrad grans

for Gommarens naturreservat och bebyggelse i det som idag utgor naturreservat.
Intranget i naturreservatet ar irreparabelt och konsekvenserna storre ur ett
kommunalt/regionalt perspektiv dn ur ett lokalt perspektiv. Kompensationsatgérder
ar tankta att vidtas genom en utokning av naturreservat, vilket totalt sitt kan medfora
att naturreservatet blir storre. Ovriga konsekvenser, for mark och geologi, stads- och
landskapsbilden, risker, storningar och kulturmiljé bedéms medféra obetydliga till
sma konsekvenser. Trots att planforslagets paverkan ér liten i jamforelse med andra
konsekvenser maste atgirder vidtas for att minska paverkan.

DEL 1 « PLANFORSLAG
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