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Forord

Hosten 2012 fick Trivector Traffic i uppdrag av Huddinge kommun att se 6ver kol-
lektivtrafiken inom kommunen och identifiera ett prioriterat stamnét, dvs. ett nit
som pa lang sikt ska prioriteras for kollektivtrafiken.

I denna rapport presenteras ett forslag till stamnét for kollektivtrafiken och vilka
effekter som uppnds genom att forbéttra framkomligheten i detta. Forslaget tar hin-
syn till nuldget och onskad utveckling i kommunen avseende boende, sysselsatta
och kollektivtrafik.

Projektledare for uppdraget har varit civ. ing. Paulina Eriksson, uppdragsansvarig
har varit civ ing. Malin Gibrand. Rapporten har i huvudsak skrivits av Eric Dahlén,
Bjorn Kaijser och Erik Sjaunja, samtliga fran Trivector Traffic i Stockholm. Ansva-
rig fran Huddinge kommun &r civ ing. Nicklas Lord.

Stockholm maj 2013
Trivector Traffic AB
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Huddinge kommun &r en vixande kommun och planer finns for ett stort antal nya
bostider i olika projekt. Kommunen har arbetat fram en trafikstrategi dér ett dver-
gripande mal &r att transportbehovet i Huddinge ska minska. De resor och trans-
porter som sker ska i 6kande andel ske med hallbara energisnéla transportslag.
For att mojliggora detta dr resor med géng-, cykel-, och kollektivtrafik priorite-
rade framfor individuella forflyttningar med bil.

I strategin anges dven att atgdrder som Okar andelen resor med kollektivtrafik
samt gang- och cykeltrafik ar prioriterade. Bebyggelseplaneringen och effektivi-
seringen av transportsystemet ska utga fran stationsnarhetsprincipen. P sa sitt
skapas mojlighet att underlétta for resor och transporter med hallbara trafikslag.
I syfte att stodja en utveckling med héllbara transportslag kommer det att finnas
behov av atgirder for att 6ka andelen kollektivtrafikresendrer.

Huddinge har idag en firdmedelsfordelning med 24 % kollektivtrafik och 57 %
bil'. Restidskvoten bil/kollektivtrafik dr 2,2, vilket motsvarar genomsnittet for
Soédertdrnskommunerna.?

Statistik fran SCB visar att det ar 2009 paborjades ca 44 900 resor (exkl. gdng
och cykel) mellan klockan 6 och 9 i Huddinge kommun, varav 23 600 (53 %) var
bilresor och 21 300 (47 %) kollektivtrafikresor. Resor inom den egna kommunen
utgjorde 29 % av resorna som startar i kommunen. Andra viktiga mélomradena
var Stockholms innerstad, Stockholm sdderort, Haninge, Bromma/Ulvsunda och
Solna. Kollektivtrafikandelen dr hog till Stockholms innerstad och Flemingsberg,
men bilen dominerar som fairdmedel till alla andra omraden.

1.2 Mal och syfte

For att anpassa kollektivtrafiken till dagens och framtidens forutséttningar, for
att skapa mojlighet till kollektivtrafikndra bebyggelse och for att bidra till en
okad kollektivtrafikandel behdvs en dversyn av dagens linjenit.

Den dvergripande malséttningen &r att peka ut gena och tydliga strak for att sékra
den framtida framkomligheten for kollektivtrafik i Huddinge. Stamnétet ska ge
fysiska forutsittningar for en hogvirdig kollektivtrafik med hog turtithet.

1 http://www.huddinge.se/Global/trafik_vagar_och_resande/utredningar_och_planering/trafikstra-
tegi/PM_Resvaneundersokning_2011.pdf

2 Trafikanalys RES 2005-2006 genom SL i Fakta om SL och lanet 2010. Uppgifterna avser uppmétta resor
som startar eller slutar i lanet. Restidskvoten ar lika med genomsnittlig restid med SL/genomsnittlig restid
med bil.
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1.3 Metod och upplagg

Uppldgget av linjendtsanalysen har delats upp i tva delar:
1. Marknadsanalys
2. Kundanpassad trafikering

Marknadsanalysen beskriver ”marknaden” for kollektivresor (boende, syssel-
satta, dagens resande etc.) och det befintliga kollektivtrafikutbudet utifran till-
géinglig statistik och annan data. Utifrdn dessa resultat ges forslag till utveckling
av trafiken i delprojektet om kundanpassad trafikering. Denna rapport beskriver
resultaten av de tva delprojekten. Avslutningsvis ges dven rekommendationer for
genomforandet av forslagen.

I delprojektet om kundanpassad trafikering anvéinds olika analysmetoder och
elasticitetsmodeller for att analysera och berdkna effekter av atgéarder i kollektiv-
trafiknitet. Exempel pd metoder som anviinds #r simuleringsverktyget VISUM?
och en elasticitetsmodell baserad pd PLANK*.

Det nya linjenitet har maldr 2030, vilket innebdr att det senast ar 2030 bor vara
fullt utbyggt. Samtidigt ska linjenitet vara robust och mojligt att bygga vidare pa
bortom &r 2030. Framtida utblickar mot 2050 kommer dérfor goras for att iden-
tifiera var kommunen bor reservera utrymmen for framtida behov.

3 Mer information om VISUM finns pa den tyska utvecklaren PTV:s hemsida; http://www.ptv-scandinavia.se/

4 Planeringshandbok for kollektivtrafik, TFB 1981
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1.4 Underlag

Nedan ges en sammanstillning av underlag som har anvints i utredningen. Un-
derlaget har tillhandahéllits av Huddinge kommun och SL.

ATR-data for restider och péstigande (kl. 6-9 och per dygn)
Resmatris for dagens kollektivtrafikresande

Resmatris for kollektivtrafikresandet &r 2030
Resandestatistik for dagens busslinjer

VISUM-nit {or &r 2030

Befolkningsprognoser och utbyggnadsplaner fram till &r 2030
Grundkartor i GIS-format, MaplInfo eller ArcGIS
Arbetspendlingsstatistik
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2. Onskeldge och forutsittningar

2.1 Onskelage

Den Overgripande méalséttningen &r att ta fram ett attraktivt och effektivt stamnét
for busstrafik i Huddinge kommun. Stamnitet ska mojliggora for att kollektiv-
trafikens konkurrenskraft gentemot biltrafiken okar.

Attraktiv kollektivtrafik

Pa allt fler hall i varlden byggs avancerade bussystem ut. Ofta projekteras an-
laggningarna sé att en 6vergang till sparvég skall vara mdjlig. Denna filosofi kan
anvindas dven om en Overgang till sparvig pa manga strackor aldrig kan bli ak-
tuell. Sparvdgens mer svepande strickning med stora radier och hoga framkom-
lighet ir till stor nytta dven i ett bussystem. En ledstjdrna for attraktiv och effektiv
busstrafik dr foljande fyra nyckelord:

Snabbhet
Enkelhet
Attraktiva fordon
Bra information

Prioriterad busstrafik — ”"tdnk sparvagn — kor buss”

Oavsett om de prioriterade straken ska trafikeras med buss eller sparvagn bor
man ténka — hur skulle vi ha utformat detta om vi planerat for sparvagnar?

Ar svaret att sparvagnen skulle ha kort rakt genom cirkulationen s bor dven bus-
sen kora rakt genom cirkulationen. Den 0vriga biltrafiken stoppas pa samma sétt
som om bussen varit en sparvagn. Losningar av denna typ kan i vissa fall krdva

lokala trafikforeskrifter.

Genom att flera uppsnabbande dtgérder genomfors, som t ex héllplatsombygg-
nader eller separata korfalt, ges totalt sett en betydande tidsvinst &ven om varje
enskild atgérd i sig inte ger sa stort bidrag.
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2.2 Forutsattningar

Huddinges nya 6versiktsplan® har varit ute pa samrad och forslaget kommer stil-
las ut under 2013. Kommunen prognosticerar en stor inflyttning fram till 2030. I
Huddinge kommun Oversiktsplan 2030 slés fast att kommunen ska vixa i takt
med lénet vilket kan innebéra att befolkningen 6kar fran drygt 100 000 invanare
till ndgonstans mellan 120 000 till 150 000 invanare ar 2030. I detta kapitel be-
skrivs storre utvecklingsprojekt som kommer att paverka kollektivtrafiknatet i
Huddinge. Projekten avser bade ny bebyggelse och infrastruktur.

Utvecklingsomraden

Oversiktsplanens riktlinjer for kommunens bostadsbyggande de kommande &ren
ar en Okad funktionsblandning, med en kombination av bostédder, arbetsplatser
och service m.m. Vidare ndmns vikten av att fortéta i kollektivtrafiknéra ldgen, 1
huvudsak kring sparstationerna men dven 1 det utpekade stamnétet for att &stad-
komma en hog exploatering. Flera trafikmiljoer som idag upplevs som barridrer
foreslas omvandlas till stadsgator med tillkommande bebyggelse.

Till 6versiktsplanen finns en bifogad markanvéndningskarta som pekar ut de pri-
mira utvecklingsomradena i Huddinge. Dér ingadr kommunens lokala centrum
Huddinge, Trangsund, Skogés, Stuvsta, Segeltorp, Masmo och Varby Gérd. For
dessa har sa kallade strukturplaner upprattats, strukturplanens geografiska av-
gransning bestar av en radie om 1200 meter fran sparstation.

Forutom de lokala centrumen finns dven de utpekade regionala kidrnorna Fle-
mingsberg och Kungens kurva inkluderade bland utvecklingsomraden.

Figur 2-1 nedan visar de utpekade omrddena. Lokala centrum illustreras med en
cirkel. Regionala stadskdrnor illustreras med streckad linje.

5 Huddinge kommun (2012), Huddinge kommun — Oversiktsplan 2030, samradsversion
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HUDDINGE KOMMUN
OVERSIKTSPLAN 2030
"R MARKANVANDNING

SAMRADSVERSION

FORKLARING

Skala A1 1:35 000 pror oy

Figur 2-1  Markanvandningskarta i samradsversion till 6versiktsplan. De lokala centrumen illustrerade
med cirklar och de regionala stadskarnorna med streckad linje.

For omrédet mellan de regionala kérnorna Flemingsberg och Kungens kurva har
tre utvecklingsscenarier tagits fram:

m  Odling i staden (alternativ 1ag)
m  Bebyggelse bland berg och dalar (alternativ mellan)
m  Tit stadsbygd (alternativ hog)

Det forsta alternativet innebér en relativt lag exploatering i omradet. I det andra
och framforallt tredje alternativet dr exploateringen hogre. Gemensamt for
samtliga alternativ ar att de foresprakar funktionsblandning, tit stadsbyggnad i
kollektivtrafiknéra ldgen och en 6kad satsning pa géng-, cykel- och kollektiv-
trafik.

Infrastruktur

I 6versiktsplanen diskuteras kommunens befintliga infrastruktur och de behov
och planerade étgidrder som finns framover. Den dvergripande inriktningen i
oversiktsplanen dr en langsiktigt hallbar utveckling.

Vignitet ska utformas for att trygga kollektivtrafikens framkomlighet, i ett led
mot att minska biltrafikens omfattning och stérka kollektivtratfiken. Huvudvig-
nitet i Huddinge ar idag relativt val utbyggt och planerade projekt sdsom Soder-
tornsleden, Masmolédnken och Forbifart Stockholm kommer att forbattra utbudet
ytterligare. Kobildningen pé infartsvidgarna mot Stockholm antas oka fram till
2030. For att avlasta biltrafiken ndmns i Oversiktsplanen att stora satsningar
maste goras pa gang, cykel och kollektivtrafik.

I ldnsplanen finns foljande objekt med som har direkt paverkan pa Huddinge:
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Citybanan

Sparvig syd

E4 Forbifart Stockholm
Lansvag 226 Forbifart Tullinge

Linsvig 226 Planskilda trafikplatser Huddingevigen/Agestavigen, Hud-
dingeviagen/Lannaviagen och Huddingevigen/Ragsvedsvigen

m  Lansvig 259 Sodertornsleden

I 6versiktsplanen betonas vikten av att minska barridreffekterna for gdende, pri-
oritera kollektivtrafiken samt komplettera och effektivisera cykeltrafiken i pro-
jekten ovan.

Trafikverket har patalat behovet av att i framtiden 6ka kapaciteten pd Sodra stam-
banan, frin kommungrinsen 1 sdder till norr om Flemingsberg, med ytterligare
tre spar. Norr om Flemingsberg till kommungrédnsen 1 norr anses att det pa sikt
kommer att kridvas tva spar till vilket innebér totalt sex spar. I dversiktsplanen
diskuteras att de tillkommande sparen kommer att innebéra stor inverkan i form
av barridrer, buller och intrdng pa fastigheter. Huddinge menar att det behover
finnas en beredskap for att mojliggora ytterligare spar, men betonar att intrangen
och de negativa konsekvenserna for kommuninvénarna inte far bli oacceptabla
vilket troligen innebdr att delar av sparen behover forldggas 1 tunnel.
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3. Marknadsanalys

Marknadsanalysen utgdr en beskrivning av marknaden for kollektivtrafik i Hud-
dinge kommun. Analysen beskriver bade dagens marknad och marknaden for ar
2030 som ses som ett malar for kollektivtrafikprogrammet. Syftet ar att f4 en bra
bild av resandet och dess utveckling inom och till/fran Huddinge kommun.

.1 Boende och sysselsatta

Huddinge kommun har cirka 100 000 invénare®. Kommunens bebyggelse ir kon-
centrerad utmed de tre stora nord-sydliga transportlederna som passerar genom
kommunen. I véster, langs med E4, ligger Varby och Segeltorp med drygt 20 000
invanare. [ mitten av kommunen dr bebyggelsen koncentrerad till pendeltagslin-
jen mot Sodertélje. I denna del bor ungefar hilften av kommunens befolkning. |
oOster, langs pendeltagslinjen mot Nyndshamn, bor drygt 20 000 invanare.

I 6versiktsplanen &r inriktningen att bygga i kollektivtrafiknira lagen och struk-
turplaner gors for alla lokala centrum, som forutom Segeltorp centrum har till-
géng till spérstation. For Kungens kurva och Flemingsberg gors fordjupade 6ver-
siktsplaner. Huddinge kommuns befolkningsprognos utgar fran ett arligt
bostadsbyggande pa ca 600 bostader fram till ar 2030.

Utvecklingsomraden

I utveckiingsomraden

Figur 3-1  Priméra fortatnings- och utbyggnadsomraden i Huddinge kommun.

6 Huddingekommun.se 2012-04-24
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Befolkningstathet

Genom att studera hur manga som bor inom en viss ytenhet kan Huddinges olika
delomraden analyseras med avseende pa befolkningstithet. Uppgifter angaende
dagens befolkning och befolkningen 2030 kommer ifran RUFS 2010.

2008

Ar 2008 var det cirka 94 000 boende i Huddinge kommun enligt RUFS 2010. I
Figur 3-2 ses att kommunens befolkning dr koncentrerad 1 tre nord-sydliga strék.
I det centrala stréket dr befolkningen framforallt koncentrerad till utmed pendel-
tdget och kring de tre stationerna Flemingsberg, Stuvsta och Huddinge centrum.

Utanfor det centrala bandet finns omrdden med en hogre befolkningstéthet utmed
E4:an och tunnelbanans roda linje mot Norsborg, och i dster kring pendeltags-
stationerna Trangsund och Skogas.

Gladdé Kvarn

Invanare/ha
Befolkningstathet 2008
Farre an 5
~ |stin1s
\ 15 till 30
I 30tii 50
+ B sotin 75
Il Freran 75

A 0 1000 2000 Meters Sjo
S S |

Figur 3-2  Boende per hektar i Huddinge kommun 2008.

2030

Mellan &r 2008 och ar 2030 prognosticeras en befolkningsdkning med cirka
28 000 invénare i kommunen’.

Den storsta tillvaxten ses i omradena kring Flemingsberg och Huddinge sjukhus
dér befolkningen antas stiga med cirka 14 000 invénare. Det andra delomradet
dér befolkningen kommer att 6ka kraftigt 4r i kommunens norddstra delar. Kring

7" RUFS 2010



10

Trivector Traffic

Vérby Gard, Kungens kurva, och Smista-Juringe/Segeltorp berdknas befolk-
ningen att 6ka med cirka 8 000 invénare.

Gladdé Kvarn

Invanare/ha

Befolkningstathet 2030
Farre an 5

[ stin1s

[ 15t 30

B 3ot 50
5 I sotii 75

Bl Flerin 75
A 0 1000 2000 Meters Sj6

S T -

Figur 3-3  Boende per hektar i Huddinge kommun 2030 enligt RUFS 2010.

Jamférelse mellan RUFS 2010 och kommunens befolkningsprognos

Tathetsanalysen baseras pa den regionala befolkningsprognosen framtagen av
Tillvaxt, miljo och regionplanering (TMR) i samband med RUFS 2010. En jam-
forelse mellan kommunens nyligen framtagna prognos och RUFS 2010 visar att
kommunen tror att antalet invanare kommer att vara cirka 20 000 fler ar 2030 &n
RUFS-prognosen. Bade Huddinges prognos och den regionala prognosen spar
att antalet invanare kommer att 6ka framst i Flemingsberg och Sjodalen-Fullersta
(dér Huddinge centrum ligger). I Tabell 3-1 nedan jamfors Huddinge kommuns
tillvixtprognos med prognosen i RUFS 2010. Glomstadalen finns inte med bland
omradena. Det beror pa att omradet inte &r utbyggt i SL:s resematris® for ar 2030.

8  Se beskrivning i kapitel 4.4
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Tabell 3-1 Befolkning 2010 och &r 2030 enligt Huddinge kommuns prognos, samt RUFS prognos for

2030.
2010 Huddinges pro- RUFS prognos Differens mellan
gnos 2030 2030 prognoserna

Varby (inkl Masmo) 9910 16 070 14 033 2037
Segeltorp (inkl Smista-

Juringe och Kungens 11743 12 930 14 638 -1708
kurva)

Flemingsberg 14 604 28 680 29 726 -1 046
Sjodalen-Fullersta 21718 31650 22 547 9103

Stuvsta-Snéttringe

(Huddinge C) 15702 17 360 17 128 232
Trangsund 9 816 12 820 10 020 2 800
Skogas (inkl Lanna) 13 698 19 350 13 908 5442
Rest 262 280 0 280
Summa: 97 450 139 150 122 000 17 150

Sysselsattningstathet

2008

Hogst koncentration sysselsatta ses vid Flemingsberg. Véster om pendeltégsstat-
ionen finns kommunens storsta arbetsgivare Karolinska universitetssjukhuset.
Kring stationen dr dven Flemingsbergs arbetsplatsomrade lokaliserat dir bl.a. Si-
emens &r en stor arbetsgivare.

Vid Huddinge centrum finns ocksa ett flertal arbetsplatser lokaliserade. Oster om
centrum aterfinns bl.a. Storédngens arbetsplatsomrédde som innefattar ett flertal
mindre industrier och lager.

Utanfor det centrala bandet utméirker sig Kungens kurva som ett stort arbetsplats-
omride med cirka 4 500 anstdllda, varav IKEA dr den storsta enskilda arbetsgi-
varen. | kommunens vistra delar finns ménga arbetsplatser i Ldnna, som bade
innehar storre handelsplatser och mindre industrier.

Antalet sysselsatta i Huddinge kommun var ar 2008 cirka 40 000 enligt RUFS
2010. Likt befolkningen &r majoriteten av de sysselsatta koncentrerade kring de
tre nord-sydliga infrastrukturstraken, se Figur 3-4.
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Gladd Kvarn

Sysselsatta/ha
Sysselsattningstathet 2008
Farre an 5
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I 30 il 50
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Figur 3-4  Sysselsatta per hektar i Huddinge kommun 2008.

2030

Till ar 2030 prognosticeras antalet sysselsatta i kommunen ha okat frén cirka 40
000 till cirka 60 000 stycken®. I Figur 3-5 illustreras vilka omraden som kommer
att inneha flest antal sysselsatta per ytenhet.

Huddinges ambition &r att ny bostadsbebyggelse ska byggas i 14gen nira kollek-
tiva forbindelser och befintlig service. Tidigare arbetsplatsomraden i attraktiva
lagen kommer dirfor att vara foremal for nya funktioner. Till 2030 har t.ex. kom-
munen for avsikt att forvandla Storédngens arbetsplatsomréde, 6ster om Huddinge
centrum, till ett funktionsblandat omrade med bostider, kontor och hotell etc'®.
Jamfors Figur 3-5 med Figur 3-4 syns ocksa att sysselséttningstatheten i omradet
forvéntas att sjunka.

Majoriteten av 6kningen, cirka 15 000 arbetsplatser, kommer att ske i omradena
kring Flemingsberg. Sérskilt stor dr 6kningen i omridena strax véster om pen-
deltagsstationen, dér bl.a. Karolinska Universitetssjukhus ar lokaliserat.

Vid Kungens kurva och Varby Gard ses dven en stor 6kning av arbetsplatser och
didrmed en hogre koncentration sysselsatta. I Kungens kurva forvintas antalet
sysselsatta att 6ka med ca 700 personer.

9 RUFS 2010
10 En fordjupad oversiktsplan fér omradet togs fram 2009
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Kring Huddinge centrum!! berdknas antalet sysselsatta diremot minska med
cirka 1390 personer, vilket till stor del beror pd omvandlingen av Storidngens ar-
betsplatsomrade. Antalet sysselsatta prognostiseras dven att minska i Lénna ar-
betsomrade med cirka 490 personer.

Gladd Kvarn

Sysselsatta/ha
Sysselsattningstathet 2030
Farre an 5
| 5till 15
[ 151t 30
I 30 it 50
< | E (IIF.75
- Fler an 75

A 0 1000 2000 Meters Sj6
S T -

Figur 3-5  Sysselsatta per hektar i Huddinge kommun 2030 enligt RUFS 2010.

Jamférelse mellan RUFS 2010 och kommunens prognos

En jimforelse med Huddinge kommuns prognos visar att kommunen tror pa
cirka 66 000 arbetsplatser i kommunen &r 2030 medan den regionala prognosen,
RUFS 2010, bedomer att antalet arbetsplatser kommer att vara cirka 60 000.

Den framsta skillnaden &r att kommunen prognostiserar cirka 15 000 arbetsplat-
ser i Kungens kurva ar 2030, jamfort med 5 000 enligt RUFS 2010-prognosen.
Ar 2010 fanns cirka 5000 arbetsplatser i Kungens Kurva??,

11 Omréadena Fullersta Gard, Sjodalen — Huddinge centrum och Storangens arbetsplatsomrade
12 Forvarvsarbetande dagbefolkning 6ver 16 ar 2010 enligt AMPAK, Huddinge kommun.
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3.2 Befintlig kollektivtrafik i Huddinge

Kollektivtrafiken 1 Huddinge dr uppbyggd kring pendeltig, buss och tunnel-
bana. Centralt 1 kommunen, 1 nord-sydlig riktning, finns ett gott utbud av at-
traktiv kollektivtrafik i och med att bade pendeltag och stombusslinjer aterfinns
1 dessa strak. Generellt saknas starka tvirgaende kopplingar for att binda sam-
man de Ostra, centrala och vistra delarna.

Pendeltag och tunnelbana

Tva pendeltagslinjer gar genom Huddinge kommun och i kommunen finns fem
pendeltagsstationer. I kommunens centrala strdk betjdnas Stuvsta, Huddinge
centrum och Flemingsberg av linje 36 som I6per mellan Mirsta och Sodertélje
via Stockholms central. Skogés och Trangsund i kommunens Ostra del trafikeras
av linje 35 mellan Bélsta och Nyndshamn via Stockholms central. Bada pendel-
tagslinjerna har fyra avgangar per timme under storre delen av vardagsdygnet,
och kompletteras samtidigt av extraavgangar i hogtrafik.

I Huddinge kommun finns tva tunnelbanestationer, Masmo och Varby Gard. Stat-
ionerna dr lokaliserade i kommunens norra del och trafikeras av tunnelbanans
roda linje mellan Norsborg och Ropsten via Stockholms central. I hogtrafik avgar
ett tdg var femte minut.

Buss
I Figur 3-6 nedan illustreras 2011* &rs busslinjeniit i Huddinge kommun.

Genom Huddinge gir tva stombusslinjer'®, linje 172 och 173. Linje 172, fran
Skarpnéck till Norsborg, anlénder dster om Stuvsta och 16per sedan parallellt
med pendeltaget via bl. a. Huddinge C och Flemingsberg. Fran Flemingsberg gér
linjen visterut forbi Glomsta, for att sedan vika av mot Norsborg.

Linje 173, fran Skarpnéck till Skdrholmen, trafikerar endast en mindre stricka
inom kommunen. Frdn Frudngen anlénder linjen till kommunen i hdjd med Se-
geltorp, dérefter 16per linjen parallellt med E4:an fram till Kungens kurva varef-
ter den korsar E4:an for att na sin dndstation i Skarholmen.

De kompletterande busslinjerna har en god geografisk tickning av kommunen,
vilket avspeglas 1 avsnittet nedan dér de boendes nérhet till busshéllplats analys-
eras, se Figur 3-7. En f6ljd av den goda téckningen dr dock att flera av linjerna
har relativt ogena strackningar vilket leder till onddigt 14nga restider.

13 Linjenétet baseras pa SL:s uppgifter fran april 2011

14 |anets 18 stombusslinjer utgér tillsammans med spértrafiken SLs stomtrafik, ett grovmaskigt nat som utgor
basen i SLs trafiknat. Trafiken k&nnetecknas av tydlighet, hog turtéthet och linjerna &ndras séllan.
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Tabell 3-2 Linjestrackning for de busslinjer som trafikerar Huddinge kommun &r 2011.

Linje Strackning

172 Norsborg - Hallunda C - Fittja - Huddinge sjh - Huddinge stn - Hogdalen - Gubbangen - Hoka-
réangen - Norra Skondal - Skarpnack

173 Skarpnack - Norra Skondal - Bandhagen - Alvsjo stn - Fruéngen - Kungens kurva - Skérhol-
men

703 Fruéngen - Segeltorp - Snéttringe - Stuvsta stn - Huddinge C - Sérskogen

704 Bjornkulla - Flemingsbergs stn - Visattra - Flemingsbergs stn - Huddinge sjh - Huddinge stn -
Kéllbrink - Segeltorp - Fruangen

705 Stuvsta stn - Myrangen - Trehdrningen - Huddinge C - Solgard
706 Huddinge stn - Kallbrink - Flottsbro

707 Tumba stn - Eriksbergs ind.-omr. - Alby - Fittja - Varby gard - Skarholmen - IKEA - Segeltorp -
Fruangen

709 Huddinge stn - Sundby - Glad® kvarn - Adran - Lissma - Lanna handelsplats

710 Skarholmen - IKEA - Upplevelsecenter - Kungens kurva ind. - Segeltorp - Snattringe - Stuvsta
stn - Huddinge C - Sdrskogen

711 Flemingsbergs stn - Tullinge gymnasium

713 Tumba stn - Tullinge stn - Késta - Huddinge sjh - Flemingsbergs stn - Visattra sportcenter
714 Huddinge stn - Vistaberg

722 Tullinge stn - Tullinge parkhem - Huddinge sjh

726 Fridhemsplan - Marievik - Vastberga - Alvsjo stn - Huddinge stn - Huddinge sjh - Tullinge stn -
Tumba station

737 Tumba stn - Alby - Fittja - Heron City - lkea - Skarholmen
740  Kungens kurva - Ikea - Skarholmen - Varby gard - Masmo - Huddinge sjh - Huddinge stn

742 Huddinge sjh - Flemingsbergs stn - Huddinge C - Sofieberg - Farsta strand - Trangsund -
Skogas C - Ostra Skogas

744 Balingsnas - Huddinge C - Hogdalen

748 (Lilieholmen - Marievik - Kungens kurva -) Fittja - Sédertalje C (- Chassieporten)
865 Handenterminalen - Lissma - Balingsnés - Huddinge sjh - Skarholmen

828  Farsta C - Stortorp - TrAngsund - Skogas C - Ostra Skogas

830  Farsta C - Skogés C - Lanna gard - Handenterminalen

831  Farsta C - Stortorp - TrAngsund - Skogas C - Ostra Skogas

833 Farsta C - Farsta strand - Vidja

Gangavstand till kollektivtrafiken

GIS-analyser har genomforts for att studera Huddinges befolknings tillgénglig-
het till kollektivtrafiken. I Figur 3-7 illustreras vilka omraden som i dagsldget ar
lokaliserade med maximalt 400 meters gingavstand till busstrafik, respektive
600 meters gangavstind till en spérstation.'®

Ingen analys har gjorts for exakt hur stor andel av befolkningen som técks in av
dagens linjenit. Anledningen é&r att liknande uppgifter saknas for ar 2030 varfor
ingen jdmforande analys kan goras.

15 Riktvardena kommer fran SL:s riktlinjer for planering av kollektivtrafik RIPLAN dar 400 meter anges som
hégsta gangavstand som bor gélla for omrdden med flerbostadshus. Foér stomtrafik anges att ett ndgot langre
gangavstand kan accepteras varfér 600 meter har valts.
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Tillganglighet till
kollektivtrafik 2008
400 meters gangavstand till busstrafik
600 meters gangavstand till sparstation
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Figur 3-7  Omraden i Huddinge som &r lokaliserade inom 400 meters gangavstand till busstrafik, re-
spektive 600 meters gangavstand fran spartrafikhallplats. Kalla: befolkningstathet RUFS
2010; kollektivtrafiknat SL

3.3 Resvanor idag och ar 2030

Resande inom Huddinge kommun

I detta avsnitt gors en jimforelse mellan resandet ar 2008 och 2030. Resandet
inom kommunen har analyserats med hjéilp av SL:s resmatriser. Analyserna bas-
eras pa resandet i hogtrafik, kl 6-9 vardagar eftersom resandet da dr som storst
och diirmed blir dimensionerande.'® Modellresultatet ger en bild av verkligheten.

Resande inom Huddinge kommun ar 2008

Det storsta resandet sker inom kommunens centrala del (kring bandet Stuvsta
Huddinge centrum — Flemingsberg) och mellan den centrala och véstra delen mot
Varby gard och Segeltorp.

Flemingsberg dr en viktig start- och mélpunkt i centrala Huddinge med koppling
till Varby gard respektive Segeltorp och norra delen av Kungens kurva. Hud-
dinge centrum och Stordngens arbetsomrade utgor ocksa en viktig malpunkt for
manga i kommunen.

De enskilt storsta reserelationerna sker daremot lokalt i Trangsund och mellan
Trangsund och Skogas, samt mellan Varby gard och Segeltorp.

16 Resmatriserna (OD-matrisen) som anvénts i resandeanalyserna har baserats pa de objekt som finns upp-
tagna i tgardsplaneringen (ar 2021) och pa markanvandning enligt RUFS 2010, men har uppdaterats enligt
regionens senaste uppgifter kring markanvandningen ar 2020 och &r 2030. Matriserna har tagits fram av SL
genom SIMS-modellen.
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Generellt mirks att omraden med gles bebyggelsestruktur, likt Trangsunds sma-
husomrade har en ldgre kollektivtrafikandel 4n mer titbebyggda omraden med
tillgang till spartrafik.

Resande inom Huddinge kommun ar 2030

Till &r 2030 prognosticeras resandet inom kommunen att 6ka med 45 %, matt i
antal resor, enligt SL:s resematris'’ for ar 2030. Resandet med kollektivtrafik och
bil forvintas dock att 6ka lika mycket vilket leder till att den genomsnittliga kol-
lektivtrafikandelen kommer att besta.

Ar 2030 #r de storsta reserelationerna delvis nya. Huddinge centrum ir inte en
lika stark méalpunkt som tidigare vilket till stor del beror pa att Stordngens arbets-
omrade har omvandlats till bostdder och inte genererar lika manga resor.

Analysen visar att Stuvsta far ett visentligt 6kat resande ar 2030. Det geografiska
omradet inkluderar dock norra delen av Huddinge centrum, vilket gor att resul-
tatet bor tolkas som att Stuvstas resande dr 6verskattat medan Huddinge centrums
underskattat.

Liksom &r 2008 ar en stor del av resandet inom kommunen koncentrerat till den
centrala och vistra delen av Huddinge ar 2030. Resandeanalysen tyder darfor pa
att det kommer att behdvas bittre kopplingar mellan centrala och viéstra delen av
kommunen som till viss del separeras av GOmmarens naturreservat.

I 6stra Huddinge ses ett stort resande mellan Skogas och Lanna. Utifran analys-
resultaten bedoms inte behovet av centrala och 6stliga kopplingar lika stort som
mellan centrala och véstra delen.

Restidskvoter for resor inom Huddinge kommun ar 2012

Restidskvoter, mellan bil och kollektivtrafik, har berdknats i viktiga inomkom-
munala relationer, dér strukturplaner eller fordjupade dversiktsplaner har upprét-
tats. Dessutom har Farsta centrum inkluderats for resor till och fran 6stra Hud-
dinge. Restiderna 4r viktade for att spegla upplevd restid'®. For
kollektivtrafikresan ger exempelvis byten och gangtid till héllplats extra res-
tidspaslag.

Vid en restidskvot pa 1,0 (lika lang upplevd tid med bil och kollektivtrafik) viljer
ca 90 % att resa kollektivt, medan motsvarande siffra dr ca 35 % vid en res-

tidskvot pa 2,0 (dubbelt sa lang upplevd restid med kollektivtrafik som med
bil).t°

I Tabell 3-3 framgar att kollektivtrafiken dr mest konkurrenskraftig i Huddinges
centrala nord-sydliga band. I de relationer dir kollektivtrafikresenérer tvingas till
ett byte ar restidskvoter hogre vilket innebér att konkurrenssituationen for kol-
lektivtrafiken ar simre. Dessutom ér bilen ett snabbt alternativ inom kommunen,

17 Se beskrivning i kapitel 4.4
18 Bade restiden for bil och kollektivtrafiken har viktats. KRESU-tid = Kollektiv RESUppoffring.

For kollektivtrafik: Gangtid till hallplats = 7,5 min (vikt 2 ganger faktisk tid), vantetid = halva turintervallet (vikt
2), restid = tidtabell (vikt 1), eventuell bytestid = faktisk vantetid (vikt 2) + bytesstraff (5 min), gangtid fran
hallplats 7,5 min (vikt 2)
For bil: Gangtid till bil = 2 min (vikt 2), start av bil = 2 min (vikt 1), restid = restid fran eniro.se (vikt 1),
parkeringssok = 3 min (vikt 1), gangtid fran parkering = 2 min (vikt 2)

19 TRAST
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vilket kollektivtrafiken har stillts i relation till. For restiderna med bil har ingen
hinsyn tagits till eventuella koer, vilket innebér att de kan ha underskattats.

Fran och till Kungens kurva ir restidskvoterna relativt hoga. Detta beror till viss
del pé att den hallplats som har studerats, IKEA sddra, inte mojliggdr s& manga
direktkopplingar.

Tabell 3-3 Restidskvoter i viktiga kommunala relationer, kvoterna ar beréknade med klockan 8:00 som
starttid. Kélla: restid bil: eniro.se; restid kollektivtrafik: sl.se

Restidskvot kollektivtrafik/bil &r 2012

Hud- Stuv- Flemings- Varby Kung- Segel- Trang- Sko- Farsta Masmo
Fr&n/iil dinge sta berg gard ens torp sund gas ©

cent- kurva

rum
Huddinge x 19 1,9 27 31 X 20 23  x 20
centrum
Stuvsta 1,9 X 1,9 X 3,1 X X X X 2,2
Flemings-
berg 1,9 2,0 X 2,6 2,4 X X X X 1,8
Varby gard 3,1 X 2,9 X 3,3 X X X X 1,4
rungens 31 28 2,5 33 x 2,5 X X x 25
urva
Segeltorp X X X X 2,5 X X X X 25
Trangsund 2,0 X X X X X X 2,2 2,6 2,8
Skogés 2,3 X X X X X 2,2 X 2,7 2,8
Farsta C X X X X X X 2,6 2,7 X 2,7
Masmo 2,0 2,2 1,8 1,4 2,5 2,5 2,8 2,8 2,7 X

Som framgér av tabellen dr den upplevda restiden langre for resor med kollek-
tivtrafik jamfort med bilresor i samtliga viktiga kommunala relationer. Det &r
dock viktigt att papeka att tabellen inte redovisar faktisk restid mellan start- och
malpunkt utan den upplevda restiden.

Resande till och fran Huddinge kommun

Dagens pendling redovisas genom statistik frin SCB 6ver pendlingen till och
frén andra kommuner i Stockholms ldn ar 2009. For analys av framtida viktiga
start- och malpunkter har SL:s resematris for ar 2030 anvénts.

Regionalt resande ar 2009

Flertalet av de som éar sysselsatta i Huddinge kommun dr dven bosatta i kommu-
nen. Forutom Huddingebor kommer de flesta arbetande fran Stockholms so-
derort, Botkyrka respektive Stockholms innerstad.



20

Trivector Traffic

Inpendling 2009

14000
12000
10000
8000
6000
4000

2000

Figur 3-8  Arbetspendlingen in till och inom Huddinge kommun baserat p& bostadsort. Ar 2009. Kélla:
USK omradesdatasystem via Huddingekommun.se

Forutom inomkommunal pendling reser en majoritet av Huddinges befolkning

till Stockholms innerstad eller sdderort for att arbeta. Pendlingen till 6vriga reg-

ionala mélpunkter dr jamforelsevis ringa.
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Figur 3-9  Arbetspendlingen ut fr&n och inom Huddinge kommun baserat pa bostadsort. Ar 2009. Kélla:
USK omradesdatasystem via Huddingekommun.se

Regionalt resande ar 2030

En analys av resandet ar 2030 med de utbyggnader som ér planerade visar att av
de resor som borjar i Huddinge under morgonens hogtrafik, kl 6-9, ar 29 % av
resorna interna®®. Ovriga resor gar framst till Haninge, Bromma/Ulvsunda,
Stockholms innerstad och Stockholms sdderort. Den viktigaste malpunkten i

20 RUFS 2010
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kommunen dr Flemingsberg. Kollektivtrafikens andel av resorna dr hég mot
Stockholms innerstad och Flemingsberg. Till resterande omradden dominerar bi-
len som firdmedel.?

De som reser in till kommunen under morgonens hogtrafik kommer frdn hela
lanet men framst fran sdderort och de nirliggande kommunerna. Stora startpunk-
ter dr Stockholms sdderort, Haninge, Botkyrka, Salem och Sodertélje.

I Huddinge kommun finns tvd av Stockholmregionens regionala stadskérnor,
Flemingsberg och ena halvan av Kungens kurva/Skarholmen. Utpendlingen fran
Kungens kurva/Skédrholmen gér framst till Stockholms innerstad, Flemingsberg,
Segeltorp och Bromma i analysen av resandet 2030. Inpendlingen kommer
framst frdn Stockholms sdderort, Huddinge och Botkyrka.

Utpendlingen frén Flemingsberg gér framst till Stockholms innerstad och Lilje-
holmen. De tyngsta inpendlingsstrédken till Flemingsberg kommer fran nirbe-
lagna kommuncentrum och orter sdsom Tumba, Tullinge, Huddinge, Skérhol-
men, Tyres6 och Stockholms sdderort.
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Figur 3-10 Malomraden och fardmedelsval for resor med start i Huddinge klockan 6-9 &r 2030. Kalla:
RUFS 2010.

21 RUFS 2010
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Figur 3-11 Startomraden och fardmedelsval for resor med mal i Huddinge klockan 6-9 &r 2030. Kalla:
RUFS 2010.

Figur 3-12 Malomraden och fardmedelsval i Huddinge klockan 6-9 &r 2030. Kéalla: RUFS 2010.
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Restidskvoter till regionala malpunkter ar 2012

Forutom de kommunala resorna har dven restidskvoter till viktiga regionala mal-
punkter utanfor Huddinge kommun studerats, detta for att se i vilka relationer
som kollektivtrafiken i dagsldget har svart att konkurrera med bilen restidsmaéss-
igt. Mélpunkterna utgdrs dels av de regionala kiirnorna® som Tillviixt, milj6 och
regionplaneringskontoret har pekat ut inom ramen for RUFS 2010, men dven
utifrdn pendlingsstatistik som redovisades ovan.

I figuren nedan illustreras vilka regionala malpunkter som har valt att studeras.

e

Ustermalm

Figur 3-13. Malpunkter utanfér Huddinge kommun, i vilka relationer restidskvoter har studerats. Kélla:
bearbetad karta frdn www.eniro.se

I Tabell 3-4 nedan redovisas restidskvoterna fran Huddinge centrum, Skogas,

Flemingsberg och Kungens kurva®®. Startpunkterna har valts utifrin att

Flemingsberg och Kungens kurva ér utpekade som regionala kidrnor, Huddinge

centrum i form av kommunens nav och Skogas for att visa pa tillgdngligheten till

kommunens 6stra del.

Fran Huddinge centrum och Flemingsberg, som bada &r beldgna utmed
pendeltaget i det centrala bandet, ar restidskvoterna relativt goda i flera regionala
relationer. Béde Huddinge centrum och Flemingsberg trafikeras av
pendeltagslinjen Marsta-Sodertélje, med extra avgangar i hogtrafik, vilket leder

22 Taby Centrum-Arninge, Kista-Sollentuna-Haggvik, Barkarby-Jakobsberg, Kungens kurva-Skarholmen, Fle-
mingsberg, Haninge Centrum, Stdertélje, Arlanda-Marsta

23 Busshallplats IKEA sodra
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till 10-minuterstrafik i hdgtrafik. Det frekventa och snabba pendeltaget resulterar
1 en konkurrenskraftig kollektivtrafik till Stockholms innerstad, samt till sodra
och norra malpunkter utmed pendeltagsnétet.

Skogés éar lokaliserat utmed pendeltdgslinjen Balsta-Nyndshamn, vilken
trafikerar 1 15-minuterstrafik 1 hogtrafik. Pendeltdgets l4ga turtithet ger, 1
kombination med vidg 73 som erbjuder snabba bilresor, nagot simre restidskvoter
jamfort med pendeltagsorterna i Huddinges centrala band.

Fa av de studerade regionala malpunkterna kan nas utan byte och Kungens kurva
saknar sparbunden kollektivtrafik. Busstationen IKEA sodra har valts som
referenspunkt 1 omradet och restidskvoten dverstiger 2,0 i samtliga relationer,
vilket innebr att den upplevda restiden® med kollektiva fairdmedel kontra bil &r
minst dubbel sa lang. En forklaring till de ddliga restidskvoterna dr att omradet
ar lokaliserat vid E4:an, vilken erbjuder snabba bilresor. Kungens kurva innehar
sammantaget det minst attraktiva kollektivtrafikldget av de fyra studerade
startpunkterna i Huddinge kommun.

Tabell 3-4 nedan visar att relationer som trafikeras med pendeltdgstrafik utan

byten édr de som har bést restidskvoter. Dessa relationer dr markerade med fet stil

och understruken linje 1 tabellen. Detta visar pa vikten av att lokalisera ny

bebyggelse néra stationer.

Tabell 3-4 Restidskvoter till viktiga regionala malpunkter utanfor kommunen med avgangstid klockan
8:00 ett vardagsdygn. | analysen har ingen hansyn tagits till eventuella kder for biltrafiken,

vilket innebér att restiderna med bil troligtvis har underskattats. Kélla: restid bil: eniro.se; res-
tid kollektivtrafik: sl.se.

Restidskvot kollektivtrafik/bil, KRESU-tid ar 2012

Franttil Huddinge cent- Skogas Flemingsberg Kungens”kurva
rum (IKEA sddra)
Stockholms central 140 2,06 1,40 2,63
Lilieholmen 2,00 2,71 1,97 2,20
Gullmarsplan 2,27 2,89 2,17 3,36
Brommaplan 2,45 3,03 2,35 3,62
Alvsjo 1,55 1,75 1,63 2,85
Farsta centrum 2,15 2,19 2,51 3,25
Haninge (Handen) 2,28 2,00 1,90 2,84
Skéarholmen 2,23 3,36 2,50 2,13
Tumba 1,39 1,98 1,68 3,06
Sddertalje centrum 2,33 2,59 2,20 2,23
Taby centrum 2,37 2,88 2,33 3,21
Kista centrum 2,02 2,67 1,98 3,19
Solna centrum 2,20 2,81 2,17 3,55
Mérsta 150 2,02 150 2,44
Arlanda 2,36 2,77 2,33 3,56
Barkarby 194 1,69 193 2,81
Sollentuna 1,52 2,36 1,52 3,24

24 Bade restiden for bil och kollektivtrafiken har viktats likt de kommunala restidskvoterna. KRESU-tid = Kol-
lektiv RESUppoffring.
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Medelhastighet pa viktiga delstrdckor

Busstrafikens medelhastighet har kartlagts 1 viktiga kollektivtrafikstrdk genom
att studera ATR-data fran SL%, se Figur 3-14. Statistiken #r inhdmtad fran fem
befintliga busslinjer®® under morgonens hogtrafik (vardag kl: 06-09) i respektive
strak. Medelhastigheten inkluderar stopptid och tid vid hallplats.

Att busstrafiken har bist framkomlighet lings Agestaviigen och Glémstavigen
ar naturligt 1 och med den glesare bebyggelsen och i vissa avsnitt hogre tilldten
hastighet.

Légre medelhastighet har identifierats for foljande strackor:

m  Mellan Huddinge station och Stuvsta (Kommunalvéigen, Gymnasievigen
och Stationsgatan)

Vid Huddinge sjukhus och Sédertdrns hogskola (Hélsovigen)
Vid Mellansjo (Agestaviigen)

m  Mellan Trangsund och Skogas centrum och vidare mot Rondoviagen
(Gamla Nynisvigen, Osterleden)

Mellan Masmo och Vérby gérd (Varby All¢, Backgirdsvégen)

Vid Kungens kurva och Smista-Juringe/Segeltorp (Manskarsviagen, Ek-
gérdsvigen, Smista all¢)

2% ATR &r ett system som bl.a. registrerar tidsangivelser och medelhastighet mellan hallplatser. ATR-data som
medelhastighetsanalysen baseras pa i Huddinge kommer frdn Kontinuerliga registreringar under perioden
2011-08-22 — 2012-06-21.

26 Studerade linjer: 172, 173, 710, 740 och 742
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Figur 3-14 Busstrafikens medelhastighet, inklusive hallplatsuppehall, i viktiga strdk under morgonrus-

ningen i Huddinge. Kalla: ATR
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4. Forslag till stamnat for kollektivtrafiken i

Huddinge kommun

I detta avsnitt redovisas ett forslag till vilka gator och vigar i Huddinge kommun
som bor inga i stamnétet. Malsittningen &r att peka ut gena och tydliga strak i
kommunen och pé sa sitt sidkra den framtida framkomligheten for kollektivtrafi-
ken.

For att sékerstélla att ratt gator och végar har valts ut for stamnétet har ett tankt
linjenit analyserats med simuleringsverktyget VISUM samt med en elasticitets-
modell baserad pd PLANK.

4.1 Forslaget

Figur 4-1 nedan visar forslaget till stamnét. Forslaget innebér inte att all busstra-
fik forlaggs till det utpekade vagnatet. Lokala busslinjer kan d@ven fortsattningsvis
trafikera gator som inte pekas ut 1 stamnétet. Men det dr stamnétet som pa lang
sikt foreslas sdkerstéllas for prioriterad kollektivtrafik.

i !,'
)

S

\: ..' -

b

A /. D /> &

Utredningsalternativ

Stamnat

—— Sparférbindelse

Figur 4-1  Forslag till stamnéat
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4.2 Principer for stamnatet

Forslaget till stamnét har tagits fram utifrdn principen att de utvalda straken ska
ge underlag for tit kollektivtrafik och god framkomlighet. Strdken har valts ut
for att binda ihop viktiga start- och malpunkter samt for att skapa en bra mask-
vidd med god téckning. Val av gator och vigar har delvis baserats pa var kom-
munen anser det vara mdjligt att astadkomma en god framkomlighet for busstra-
fiken. Busstrafiken i stamnétet ska prioriteras hogt och ha hog turtithet. Det
innebér dock inte att all busstrafik forlaggs till stamnétet. Lokala busslinjer kan
aven fortsittningsvis trafikera gator som inte pekas ut 1 stamnétet.

4.3 Analysmetod

Resandeanalysen har genomforts med programvaran VISUM. VISUM ér utveck-
lat av foretaget PTV 1 Tyskland och &r ett av de mest anvdnda makrosimulerings-
programmen 1 Sverige idag. Simuleringsperioden 1 analyserna dr hogtrafik,
klockan 6 till 9 pa vardagar. Denna tidsperiod antas motsvara en fjardedel av det
totala resandet under ett vardagsdygn. Resandet i maxtimmen antas motsvara
hélften av resandet mellan klockan 6 och 9.

Resematrisen som anvéinds i VISUM ér fix. Det innebdr att justeringar i linjenétet
inte generar ndgra nya resenirer, utan endast en omfordelning av befintliga rese-
ndrer i nitet. For att studera det foreslagna stamnitets attraktivitet, dvs. vilken
mojlighet det har att locka nya kollektivtrafikresendrer, har forslaget jamforts
med ett sa kallat jimforelsealternativ for ar 2030, JA 2030, med elasticitetsbe-
rikningar enligt handboken PLANK?'. Elasticitetsberikningarna baseras pa fak-
torn ’KRESU”, upplevd restid. Med PLANK:s metodik for elasticitetsberdkning
studeras skillnaden i1 upplevd restid for varje mdjlig reserelation i nétet. Restids-
vérdet per timme &r satt till 60 kr/timme och priselasticiteten till -0,3.

JA 2030 bygger pa en resematris som utgdr SL:s troliga basutbud av kollektiv-
trafiken ar 2030. Resematrisen baseras pa en markanvéndning enligt RUFS 2010,
med uppdateringar enligt ldnets kommuners senaste uppgifter for markanvand-
ningen ar 2020 och 2030, samt en utbyggnad av kollektivtrafik- och bilvégnatet
enligt de statliga infrastrukturplanerna for ar 2010-2021. JA 2030 beskrivs mer
detaljerat 1 avsnitt 4.4 nedan.

4.4 Jamforelsealternativet (JA 2030)

JamfGrelsealternativet, JA 2030, bygger pd att investeringarna i den nuvarande
investeringsplanen for ar 2010-2021 har genomforts (inklusive sédant som bara
hinner pabdrjas senast ar 2021).

For kollektivtrafiken antas foljande investeringar vara gjorda jamfort med ar
2013:

27 Kapitel T2.2 Berékning av (framtida) resande, PLANneringshandbok for Kollektivtrafik, Transportforsknings-
dekegationen 1981:9, B Holmberg
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Citybanan och fyrspér utbyggda pad Milarbanan. Det innebér att 20 tag
per riktning kan trafikera Citybanan i maxtimmen.

Nytt signalsystem pa roda tunnelbanelinjen. Det mojliggor for trafike-
ring med 30 tg 1 maxtimmen.

Roslagsbanan etapp 1 och 2 genomforda. Det mojliggor for regelbunden
10-minuterstrafik.

Tvérbanan utbyggd till Solna station samt till Kista och Helenelund.
Sparvég City utbyggd mellan Fridhemsplan, Ropsten och Géshaga

brygga.
Lidingdbanan upprustad. Det mojliggor for regelbunden 10-minuterstra-
fik.

Pa végsidan antas foljande investeringar vara gjorda jamfort med ar 2013:

Forbifart Stockholm. Det mojliggdr for busstrafik mellan Lovo-Edeby
och Skédrholmen.

Sodertornsleden. Det mdjliggor for busstrafik mellan E4/E20 vid Vérby
och vdg 73 vid Jordbro.

Masmolénken. Det mojliggor for busstrafik mellan Vistra Botkyrkale-
den vid Masmo och E4/E20 vid Varby.

Vidare antas Stockholms ldns landstings remissforslag till framtida stomlinjenét,
Stomnétsstrategi for Stockholms lén, vara genomford. Stomlinjerna i det fram-
tida stomlinjendtet antas ha en hog framkomlighet. Antagandet om framkomlig-
het bygger pd malstandarder som har tagits fram i samband med stomnétsstrate-
gin, se Tabell 4-1 nedan.

Tabell 4-1 Malstandard for framkomlighet

Typ av vag Skyltad hastighet Lagsta medelhastighet inkl. hallplatsstopp

Innerstad/tat stadsstruktur 30 km/h 20 km/h
Huvudgata i tatbebyggt omrade 50 km/h 30 km/h
Genomfartsled 70 km/h 45 km/h
Motorvag 90-110 km/h 65 km/h

Stomnétsstrategin innebdr att Huddinge kommun trafikeras av tre stomlinjer,
linje J, linje M och linje N, se Figur 4-2 nedan.
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Figur 4-2  Foreslagna stomlinjer i Stomnatsstrategin

Linje J ar en ny stomlinje mellan Tyresd och Arninge med stopp vid bl.a. Hud-
dinge sjukhus och Flemingsberg. Inom Huddinge gar linjen lings med Soder-
tornsleden upp till Masmo. Direfter foljer linjen Masmoldnken till Kungens
kurva innan den angdr Skirholmen.

Linje M dr en utveckling av dagens linje 173 mellan Skdrholmen och Skarpnick.
I Stomnétsstrategin har foljande justeringar gjorts:

m  Linjen har en ny dragning efter Alvsjo. Istillet for att trafikera Skarp-
néck gér linjen norrut mot Nacka.

m Linjen anvinder en ny bussbro mellan Alvsjo station och Gamla Hud-
dingevigen.

m  Linjen har en dragning mellan Alvsjo och Hogdalen via Juliaborg och
Bandhagen. Bandhagen trafikeras med en héllplats pa Orbyleden istillet
for Skebokvarnsvigen.

m  Linjen har farre héallplatser och hogre medelhastighet.
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Linje N dr en utveckling av dagens linje 172 mellan Norsborg och Skarpnéck. I
Stomnétsstrategin har foljande justeringar gjorts:

Linjen ar forlangd till Tyresd Centrum enligt samma strickning som lin-
jerna 873 och 875 har ar 2013.

Linjen har béttre koppling till tunnelbanan i Skarpnéck via héllplatsen
Skarpnédcks allé.

Linjen har en genare dragning mellan Selagvagen och Hokarangen samt
mellan Fittja och Hallunda.

Linjen har féarre hallplatser och hogre medelhastighet.

Aven vissa lokala linjer har justerats i JA 2030 jimfort med ar 2013. Foljande
fordndringar har skett 1 det lokala busslinjenétet.

En ny linje har tillkommit mellan Helenelund och Varby gard via Skar-
holmen.

En ny linje har tillkommit mellan Villingby och Apoteksbolaget via
Skarholmen.

En ny forstarkningslinje har tillkommit till linje 176. Forstirkningslinjen
gér mellan Solbacka och Apoteksbolaget via Skarholmen.

En ny forstarkningslinje har tillkommit till linje 177. Forstarkningslinjen
gér mellan Skérvik och Apoteksbolaget via Skidrholmen.

Linje 706 ar forkortad fran Flottsbro till Kéllbrinksskolan.

Linje 709 ér forkortad fran Huddinge station till Huddinge Centrum
samt fran Lanna handelsplats till Lissma gard.

Linje 714 har en ny dragning mellan Glomstavdagen och Gustav Adolfs-
végen. Linjen gar via Hageby all¢, Talldalsvigen och Margaretavigen
och trafikerar inte Gamla Stockholmsvégen. Vidare ir linje 714 forkor-
tad fran Flottsbro till Gustav Adolfsvégen.

En ny linje har tillkommit mellan Sundbyberg och Tumba station via
Skarholmen.

Linje 742 ar forkortad fran Rondovégen respektive Vallstigen till Sko-
gas.

Linje 828 ar forkortad fran Rondovégen till Skogas.
Linje 830 &r forkortad fran Handenterminalen till Trangsund.

Linje 865 ér bortplockad. Detta eftersom den nya stomlinjen 700 f6ljer
samma strackning genom Huddinge.

4.5 Tankt linjenat for stamnatet (UA 2030)

For att sékerstilla att ratt gator och végar har valts ut for stamnétet har ett utred-
ningsalternativ i form av ett tankt linjenét, UA 2030, analyserats. Som grund till
UA 2030, ligger jamforelsealternativet, JA 2030. Vid sidan av de investeringar
som beskrivs 1 JA 2030 forutsétts foljande atgarder ha genomforts i UA 2030:
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m Ny bro mellan Skidrholmen och Kungens kurva. Den nya bron har ar-
betsnamnet Drottningrakan.

m Ny bussbro mellan Smista allé¢ och Skdrholmsvagen vid befintlig gdng-
och cykelbro.

®m  Breddning av Vistergardsviagen mellan Bjorkdngsvégen och Gymnasie-
védgen i syfte att mojliggora for busstrafik i Ost-véstlig riktning (strackan
ar idag enkelriktad).

Figur 4-3 visar platserna for Drottningrakan, den nya bussbron och breddningen
av Vistergardsvagen.

Fruangen

Drottningrakan

Skarholmen

Véstergards-
vagen

Figur 4-3  Markeringar for Drottningrakan, den nya bussbron och breddningen av Vastergardsvagen

Huaddinge

Med dessa investeringar som grund har linjenétet i JA 2030 justerats pa flera
punkter i UA 2030 i syfte att 6ka busstrafikens framkomlighet och attraktivitet.
Foljande justeringar har gjorts:

m  Stomlinje J angdr Kungens kurva via Drottningrakan.

m  Stomlinje M har en ny dragning 1 Skdrholmen som mojliggor trafikering
av Sédtra. Detta genom att anvinda de nya broarna éver E4/E20 mellan
Skéarholmen och Kungens kurva, Drottningrakan, samt mellan Skér-
holmsvégen och Smista allé.

m  Linje 158, 159 och 176 och 739 angor Kungens kurva via Drottningra-
kan.
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m  Linje 704 har en genare dragning mellan Huddinge station och Snétt-
ringeleden via Aviigen och Ekebergsvigen.

®m Linje 713 har en genare dragning mellan Huddinge sjukhus och Tull-
inge. Linjen foljer Katrinebergsvagen rakt fram och trafikerar inte Késta-
dalsvagen.

®m  Linje 714 har en ny dragning mellan Huddinge station och Glomstavé-
gen. Linjen gar i det utpekade straket utmed Rosenhillsvéigen, Vistabergs
all¢, Talldalsvégen, Margaretavigen och Gustav Adolfsvigen.

®m  Linje 721X har en genare dragning mellan Tullinge och Flemingsberg.
Linjen foljer Huddingevégen rakt fram och trafikerar inte Tullinge gym-
nasium.

m  Linje 726 har en genare dragning mellan Flemingsberg och Tullinge.
Linjen foljer Huddingevégen istillet for att gd via Solskensvigen och
Tullingebergsvégen.

m  Linje 742 har en genare dragning mellan Kvarnbergsskolan och Vister-
gardsvéigen. Linjen gar via Kommunalvégen och Vistergardsvigen och
anvinder den breddade vigstraickan mellan Bjorkidngsvigen och Gymna-
sievigen.

m  Linje 744 har en genare dragning mellan Balingsnds och Huddinge
Centrum. Linjen foljer Stordngsleden rakt fram och trafikerar inte
Centralvdgen och Forrddsvagen.

4.6 Forbattrad framkomlighet

For att kunna studera effekterna av ett prioriterat nét for kollektivtrafiken har ett
antagande gjorts om forbéttrad framkomlighet. Antagandet bygger pa att samt-
liga strdk i stamnétet justeras till en sddan standard att kollektivtrafikens fram-
komlighet forbattras. Exempel pa framkomlighetsatgarder ar busskorfilt, signal-
prioritering och battre hallplatsutformning. Antagandet om battre framkomlighet
bygger pa de mélstandarder som presenteras i Stockholms lans landstings remiss-
forslag till framtida stomlinjenit, se Tabell 4-2 nedan.

Tabell 4-2 Malstandard for framkomlighet

Typ av vag Skyltad hastighet L&gsta medelhastighet inkl. hallplatsstopp
Innerstad/tét stadsstruktur 30 km/h 20 km/h
Huvudgata i tatbebyggt omrade 50 km/h 30 km/h
Genomfartsled 70 km/h 45 km/h
Motorvag 90-110 km/h 65 km/h

Exakt hur god framkomlighet som dr mojlig att uppna i de olika strdken och vilka
atgdrder som kravs for detta har inte studerats i denna utredning.

Vissa strék 1 stamnétet anses vara svéra att uppgradera till en sddan standard att
busstrafiken far fullgod framkomlighet. Dér har forsiktigare antaganden gjorts
om framkomlighetsforbéattringar. Detta giller for foljande strak:
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Héradsviagen

Straket mellan Huddinge station och Hiradsvigen (Avigen, Snittringe-
leden, Jon Torpares vig, Byggmaéstarvigen och Utséljeleden)

m  Striket mellan Huddinge station och Agestavigen (Kommunalvigen och
Vistergardsvigen)

4.7 Effekter av det foreslagna stamnatet

Nedan beskrivs effekterna av det foreslagna stamnitet med antagandena om en
forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken.

Antal resande

En jimforelse mellan det foreslagna stamnitet, UA 2030, och JA 2030 visar att
antalet pastigande kollektivtrafikresenérer i Stockholms ldn 6kar med nérmare
1100 1 UA 2030. Detta giller for resandet i hogtrafik, klockan 6 till 9 pé vardagar.
Av dessa har cirka 650 resendrer Huddinge som start och/eller malpunkt for sitt
resande. Det motsvarar en 0kning av resandet med kollektivtrafik i kommunen
med cirka 2 % jamfort med JA 2030. Detta dr ett bra resultat mot bakgrund av att
JA 2030 innebér visentliga forbattringar i kollektivtrafiken i Huddinge jamfort
med dagens situation. Okningen kan dessutom bli dnnu bittre med linjenéitsfor-
battringar vilket inte har optimerats i detta forslag. Den storsta 6kningen av kol-
lektivtrafikresendrer sker pd resor inom kommunen, frimst pa resor med Hud-
dinge station, Huddinge sjukhus och Kungens kurva som start- och/eller
malpunkter.

Det foreslagna stamnétet, UA 2030, ger dven regionala effekter da en stor del av
de nytillkomna kollektivtrafikresendrerna har sina start- och méalpunkter utanfor
Huddinge. Detta kan forklaras av att flera av de linjer som har fétt kortare restid
1 forslaget (som en f6ljd av forbéttrad framkomlighet och nya dragningar) trafi-
kerar omriden dven utanfor kommunen. Aven reseniirer som endast passerar
Huddinge, dvs. startar och avslutar sina resor utanfér kommunen, frimjas av de
kortare restiderna inom kommunen. De framkomlighetsforbattringar som ligger
i utredningsforslaget ska dérfor inte bara ses som ett verktyg for att oka antalet
kollektivtrafikresendrer i Huddinge kommun, utan som ett instrument for att for-
bittra kollektivtrafiken inom ett stdrre omrade.

Kollektivtrafikandelar
Fler kollektivtrafikresendrer innebédr att kollektivtrafikens andel av resorna
till/fran och inom Huddinge kommun okar. I

Tabell 4-3 nedan visas fordelningen mellan bilresor och kollektivtrafikresor. An-
delarna i tabellen géller alltsa bara motoriserade resor (resor med bil och kollek-
tivtrafik). Gang- och cykelresor ér inte inrdknade.

Tabell 4-3 Andel resor med bil och kollektivtrafik (gang- och cykelresor ej inkluderade)

Bil UA 2030 Koll UA 2030 Bil JA 2030 Koll JA 2030

Fran Huddinge 49,6 % 50,4 % 50,4 % 49,6 %

Till Huddinge 57,8 % 42,2 % 58,2 % 41,8 %
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Inom Huddinge 57,3% 42,7 % 58,6% 41,4 %

Totalt 54,2 % 45,8 % 54,9 % 45,1 %

Resultatet visar att andelen kollektivtrafikresor i UA 2030 okar bade fran, till och
inom Huddinge jimfort med 1 JA 2030. Storst dr 6kningen for resor inom kom-
munen. Resultatet ska aterigen ses mot bakgrund av att JA 2030 innebéar véisent-
liga forbattringar 1 kollektivtrafiken jimfort med dagens situation. Idag stér kol-
lektivtrafiken 1 Huddinge for cirka en fjardedel av de resor som pabdrjas eller
avslutas i kommunen.?® Den 6kade andelen kollektivtrafikresor i UA 2030 utgar
alltsé fran en redan kraftigt 6kad andel jamfort med dagens situation.

Restidskvoter

Restiden ér en viktig faktor for kollektivtrafikens attraktivitet. Ju kortare restider
desto attraktivare kollektivtrafik. Sarskilt viktigt &r att restiden for kollektivtrafi-
ken inte &r alltfor l&ng 1 forhéllande till biltrafiken. Detta anges genom res-
tidskvoter. Restidskvoter anger forhdllandet mellan restiden for kollektivtrafik
Jjamfort med biltrafik 1 en viss relation. Detta dr avgdrande for kollektivtrafikens
mojlighet att locka nya resenérer. Restidskvoten bor inte dverstiga 1,5. I relat-
ioner dér restidskvoten dr hogre én 1,5 anses kollektivtrafiken i allménhet ha 14g
konkurrenskraft. Ar restidskvoten hdgre #n 2, dvs. ér restiden for kollektivtrafi-
ken dubbelt sa hog som den for biltrafiken, anses kollektivtrafiken vanligen end-
ast vara ett alternativ for den som inte har nagot annat val.

Tabellerna nedan visar restidskvoter i viktiga kommunala relationer. Tabellen vi-
sar restidskvoterna for det foreslagna stamnitet, UA 2030, och for ar 2012. Res-
tidskvoter som dr lagre dn 1,5 dr markerade med gron férg. Restidskvoter som &r
hogre dn 1,5 och lagre dn 2,0 &r markerade med gul farg. Restidskvoter som over-
stiger 2,0 dr markerade med rdd férg.

28 Avser resor med mal i lanet under en vinterdag 2005-2006. SL (2009), Fakta om SL och lanet 2009



36

Trivector Traffic

Tabell 4-4 Restidskvoter i viktiga kommunala relationer

Huddinge C Stuvsta Flemingsberg Véarby gard

Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA  Kvot 2012
Huddinge C - 1,9
Stuvsta 1,58 1,9
Flemings-
berg
Varby gard 1,98
Kungens
kurva
Masmo
Segeltorp X X X X X X X X
Trangsund 1,87 X X X X X
Skogas 1,80 X X X X X
Farsta C X X X X X X X X

Kungens kurva Masmo Segeltorp

Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA Kvot 2012
Huddinge C
Stuvsta

Flemings-
berg

Varby gard

Kungens
kurva

Masmo
Segeltorp
Trangsund
Skogas

Farsta C
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Trangsund Skogas Farsta

Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA Kvot 2012 Kvot UA  Kvot 2012

HUddinge C 1’55 _ " "

Stuvsta X X X X X X
Flemings- X X X X X X
berg

Varby gard  x X X X X X
Kungens X X X X X X
kurva

Masmo

Segeltorp X X X X X X
Trangsund 1,53

Skogas

Farsta C

Tabellerna visar att restidskvoterna forbattras kraftigt i det foreslagna stamnétet
jamfort med &r 2012. I flera fall dr forbattringen néstan en halvering av res-
tidskvoten. En viktig del i detta dr de nya stomlinjerna i stomnétsstrategin.
Aven den forbittrade framkomligheten i stamniitet och de nya linjedragning-

arna bidrar till forbéttringen.

Tabell 4.5 nedan visar restidskvoter 1 viktiga relationer med Huddinge Centrum,
Skogas, Flemingsberg och Kungens kurva som startpunkter. Tabellen visar res-
tidskvoterna for det foreslagna stamnitet, UA 2030, och jamforelsealternativet,

JA 2030.
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Tabell 4-5 Restidskvoter i viktiga relationer

Huddinge C Skogas Flemingsberg Kungens kurva

Kvot UA Kvot JA Kvot UA Kvot JA Kvot UA Kvot JA Kvot UA  Kvot JA

Stockholm C
Lilieholmen

Gullmars-
plan

Brommaplan

Alvsjo

Farsta C 1,90

Haninge 1,98 1,55

Skarholmen 1,70

Tumba - 1’64 1’65

Sodertélie C 1,62 1,62 1,79 1,79 1,51 1,51 1,85 1,87

1,86 1,58

Téby C

Kista C

Solna C

Marsta

Arlanda

Barkarby

Sollentuna

Som framgér av tabellen innebdr det foreslagna stamnétet en konkurrenskraftig
kollektivtrafik 1 huvuddelen av relationerna. Endast i tre relationer, mellan Hud-
dinge Centrum och Farsta, mellan Kungens kurva och Farsta och mellan Kung-
ens kurva och Tumba, ar restidskvoten hogre dn 2,0. Detta beror pé att det saknas
en gen koppling 6ver Magelungen.

Restidskvoterna forbattras endast marginellt i det foreslagna stamnétet jAmfort
med JA 2030. Storst ar forandringen for resor till Skarholmen. Resultat ska dock
ses mot bakgrund av att jamforelsealternativet, JA 2030, innebér stora forbatt-
ringar i kollektivtrafiken jaimfort med dagens situation.

Restidskvoter dr ett bra sitt att beskriva kollektivtrafikens konkurrenskraft gente-
mot bilen. En ytterligare viktig faktor for kollektivtrafikens konkurrenskraft ar
punktlighet, dvs. hur palitlig den upplevs av resendrerna. En viktig effekt av
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framkomlighetsforbéttringarna 1 stamnitet dr att punktligheten 1 kollektivtrafiken
okar. Denna effekt framgar inte av restidskvoterna.

Nérhet till h6gvérdig kollektivtrafik

Avstandet till nirmaste kollektivtrafikhéllplats har stor betydelse for valet av
fardmedel. I Figur 4-2 nedan illustreras vilka omraden i Huddinge som &r loka-
liserade inom 400 meters gangavstand fran det foreslagna stamnitet, dvs. vilka
omraden som har néra till hogvirdig kollektivtrafik. 400 meter dr himtat fran
SL:s riktvarden for planering av kollektivtrafik RIPLAN, och anges som hogsta
tilldtna gdngavstand till kollektivtrafik for omrdden med flerbostadshus. Det bor
noteras att det kan forvéntas mer busstrafik i kommunen 4n den som omfattas av
stamnétet.
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Figur 4-4 Omraden i Huddinge som &r lokaliserade inom 400 meters avstand fran de utpekade vagarna

i forslaget till stamnét

Figuren visar att stamndtet omfattar en stor del av de omrdden som ticks av da-
gens kollektivtrafik. Aven de omraden som inte omfattas av stamnétet, men som
tiacks in av dagens kollektivtrafik, kan i framtiden ha nérhet till kollektivtrafik.
Detta eftersom forslaget inte innebér att all busstrafik forlaggs till det utpekade
véagnatet. Lokala busslinjer kan dven fortsdttningsvis trafikera gator som inte pe-
kas ut 1 stamnatet.

RIPLAN:s riktvdrden for gédngavstand till kollektivtrafik varierar beroende pa
kollektivtrafikens standard. 400 meter anges som riktviarde for gangavstand till
ovrig kollektivtrafik. For stomtrafik accepteras avstdnd pad 600 meter i RIPLAN.
Det foreslagna stamnitet ska sikerstélla god framkomlighet for kapacitetsstark
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och hogprioriterad kollektivtrafik. Det innebér att samtliga utpekade strak ska
kunna trafikeras av stomtrafik, vilket i sin tur innebéar att storre omraden kan
tdckas in av kollektivtrafiken.
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5. Slutsatser och rekommendation

Forslaget till stamniét tdcker vl in viktiga start och malpunkter i kommunen samt
skapar forutsittningar for att en stor del av de som bor i kommunen kan fa nérhet
till hogkvalitativ kollektivtrafik.

For att bidra till att kollektivtrafiken i kommunen blir mer attraktiv bor Huddinge
kommun utreda vilka framkomlighetsatgérder som bor och kan genomforas for
att uppna den goda framkomlighet som har antagits i denna utredning. For att
skapa synergieffekter bor genomforandet av framkomlighetsatgarder samordnas
med inférandet av SL:s nya stombussnit sa att respektive linjer ges god fram-
komlighet fran start. I 6vrigt bor atgarderna prioriteras sa att atgarder som paver-
kar flest bussresendrer genomfors forst.



