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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att ge forutsattningar for byggandet av en 6verliggande
cirkulationsplats i Flemingsberg 6ver Huddingevagen och dess anslutnings-
véagar mot Alfred Nobels allé och Bjornkullavagen. Planen méjliggor ocksa
att Trafikverkets vagplan for Vag 226/571 Del av Férbifart Tullinge kan fast-
stéllas. Det gors genom att upphdva de delar av géllande detaljplaner 1angs
med strackan som star i strid med vagplanen och genom att ytor som tidigare
varit utan detaljplan planlaggs for det nya andamalet. Marken som berors av
cirkulationsplatsen ligger till stor del inom befintligt vagomrade for Hudding-
evagen och jarnvéagen. Detaljplanen innebér att en storre yta tas i ansprak for
vagandamal. Byggnationen av cirkulationsplatsen, dess anslutningsvéagar och
etableringsomraden medfor att naturmark tas i ansprak framst vaster om
Huddingevagen.

Genom trafikplatsen skapas en ny mojlighet for gaende och cyklister att korsa
vag 226 mellan Hogskoleomradet och Bjornkulla. Anslutningsvagarna till
den nya trafikplatsen blir tvafiliga med separata gang- och cykelbanor samt
tradplanteringar.

Byggandet av Trafikplats Hogskolan framjar Flemingsbergs framtida Rese-
centrum och dess mojlighet att bli en kollektivtrafiknod for utbildningssaten i
Sverige. Ur Huddinge kommuns synvinkel tjanar trafikplatsen tva syften, dels
att trafikforsorja sjukhuset och hogskoleomradet och dels att vara en del av en
framtida trafikforingslosning for centrala Flemingsberg vilket stéller stora
krav pa bade lage och utformning.

Behov av miljébedémning

En utbyggnad av vag 226/571 Palamalmsvagen- Hogskolan har i lansstyrel-
sens beslut fran 2014 antagits innebara betydande miljopaverkan. Det betyder
att en miljokonsekvensbeskrivning har uppréttats for vagplanen. Detaljplanen
for trafikplats Hogskolan kraver fortsatt en separat miljébedémning.

Det bedéms inte finnas behov av att géra en miljobedémning enligt férord-
ningen (1998:905) om miljobeskrivningar. Betydande miljopaverkan bedéms
inte bli foljden av planens genomférande. Uppréattandet av detaljplanen beho-
ver med andra ord inte kompletteras med en miljokonsekvensbeskrivning.

Genomforande

Faststallelse av vagplanen och antagande av detaljplanen beréknas ske tidig-
ast under 4:e kvartalet 2017 och en byggstart kan forst paborjas efter att 6v-
riga tillstand erhallits och entreprenadarbeten upphandlats. Trafikplatsen har
en beraknad byggtid pa 2-3 ar. Ett genomférandeavtal som reglerar kostnader
och ansvarsférdelning tecknas mellan Trafikverket och Huddinge kommun.
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Detaljplan

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att ge forutsattningar for utbyggnaden av en ny trafik-
plats i Flemingsberg och dess kopplingar till det lokala v&gnatet mot Alfred
Nobels allé och Bjornkullavédgen. Den kan darmed avlasta Huddingevéagens
korsning med Halsovagen och mojliggora att denna korsning byggs om for att
prioritera kollektivtrafik och oskyddade trafikanter. Vidare ingar det lokala
gang- och cykelnatets anslutningar mot det regionala gang- och cykelnétet.

Detaljplanen mojliggor ocksa faststéllelse av Vagplan Vag 226/571 Del av
Forbifart Tullinge, tidigare bendmnt Banavag Flemingsberg etapp 2. Genom
att upphéva de delar av géllande detaljplaner langs med strackan som star i
strid med vagplanen och planlagga ytor for det nya andamalet maojliggors
detta. Anslutningsvégarna till den nya trafikplatsen blir tvafiliga med sepa-
rata gang- och cykelbanor samt tradplanteringar.

Trafikplatsen har en avgorande roll i den framtida trafikforingen i Flemings-
berg. Utformandet och byggandet av trafikplatsen kommer att framja Fle-
mingsbergs mojlighet att bli en regional kdarna och bli en kollektivtrafiknod
for utbildningssaten i Sverige. Ur Huddinge kommuns synvinkel tjanar tra-
fikplatsen tva syften, dels att trafikforsorja sjukhuset och hogskoleomradet
och dels att vara en del av en framtida 16sning for centrala Flemingsberg vil-
ket stéller stora krav pa bade lage och utformning.

Plandata
Lagesbestamning, areal och markagoforhallanden

Planomradet bestar av ett sammanhangande omrade kring vag 226, Hudding-
evagen; Trafikplats Hogskolan med anslutningsvagar mot Alfred Nobels allé
samt mot Bjornkullavégen.

Detaljplanen omfattar den nya trafikplatsen i Flemingsberg och dess kopp-
lingar till det lokala vagnéatet samt de ytor som tidigare inte varit detaljplane-
lagda eller inte planlagda for ratt andamal.

Omradet omfattar cirka 15 hektar och beror delar av Grantorp 5:4, Viséattra
1:1 och Viséttra 1:5, fastigheter i kommunal ago. | omradet ingar vidare delar
av Grantorp 2:32 (Stiftelsen Clara), Grantorp 5:5 och Visattra 1:3 (Trafikver-
ket), Blicka 3, Snickarboden 1, Rotorn 3, Stallet 3 och Kromosomen 1, i pri-
vat ago.
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Ungefarligt planomradet i rétt med fastigheter utmarkerade i bla text med trafikplatsen och
anslutande vagar inritade. Grénmarkerat fastigheter ags av Huddinge kommun, vita fastig-
heter av enskilda samt blaa fastigheter av Huge fastigheter AB.

Tidigare stallningstaganden

Regionplan

I Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS) fran 2010 ar Flemingsherg
utpekad som en regional stadskdrna som ska fungera som ett alternativ till
Stockholm City. Stadskérnan ska vara funktionsblandad, den hdga tillgang-
ligheten i kollektivtrafiksystemet ska varnas och marken omkring stationerna
bor anvandas for stadsbebyggelse med mycket hdg tathet. Ambitionen bor
vara att skapa upplevelserika, tata och varierade miljoer utifran stadskarnor-
nas respektive profiler. Torg, parker, vatten, grénomraden och motesplatser ar
viktiga for karnornas attraktivitet, liksom mojligheten att pa ett tryggt satt ta
sig fram till fots och per cykel.

Oversiktsplan

I Oversiktsplan 2030 ar malet for utvecklingen av Flemingsberg att skapa en

levande, tat, gron, och hallbar stad med en blandning av bostéader, arbetsplat-

ser, handel, kultur med mera. Omradet ska utgora en sammanhangande stads-
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véav som binder ihop de olika delarna och dverbrygger barridrerna i omradet.
Det bor vara enkelt att cykla, ga och aka kollektivt i Flemingsberg.

Markanvandningen ar angiven som primart fortatnings- och utbyggnadsom-
rade, och delar av gronomradet ar angivet som bevarandeomrade.

Fordjupad oversiktsplan

En fordjupad Oversiktsplan har tagit fram som ett samarbetsprojekt mellan
Botkyrka och Huddinge kommun. Planen som var pa samrad ar 2009 &r inte
antagen politisk men fungerar som riktlinje for planeringen inom Flemings-
berg. Vikten av att knyta ihop de olika delarna av Flemingsberg for att skapa
en sammanhangande stadsvav framhalls samt funktionsblandning.

Detaljplaner, omradesbestammelser och férordnanden

Planomradet beror foljande géllande planer (varje detaljplan har fatt en egen
farg for att lattare orientera sig i 6versiktsbilden).
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Glﬁndé detaljplaner i planomradet. Varje detaljplan har en egen farg.

snickarboden SNiCkarboden 1, 0126K-14303, laga kraft 2006-01-12. Tillaten an-

~4 véandning ar kontor, lager och likartad verksamhet. Bestdammelserna
skyddsplantering, prickmark och slant galler pa storre delen av det omrade



HUDDINGE
KOMMUN

KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

SIDA

KS 2015-1707 8 (32)

den planerande gatan stracker sig. Detaljplanen beror dven ett mindre omrade
som inte &r prickmark. Genomférandetiden &r 10 ar och har gatt ut.

awmk&gy Bjornkulla hantverksby, 0126K-12539, laga kraft 1996-06-17. Tilla-
oS ten anvandning enligt detaljplan for berorda delar ar naturmark
och huvudgata. Genomforandetiden ar 15 ar och har gatt ut.

rorsiaryn | Forskarbyn 1, 0126K-11284, beslutsdatum 1987-08-03. Detaljpla-

/ nen anger vagomrade och jarnvagomrade. P4 fastigheten Blicka 3
anges anvandningen allméant andamal. Genomfdérandetiden har gatt ut for pla-
nen.

fokaoyn  Forskarbyn 11, 0126K-11315, laga kraft 1987-09-01. Anvéandningen
. ar enligt detaljplan naturmark. Genomférandetiden har gatt.

. Flemingsbergs arbetsomrade, 0126K-11735, beslutsdatum 1990-08-
../-"fm 27. Planen anger anvandningen kontor och en liten andel for fors-
karlagenheter, naturmark och tekniska anlaggningar. Genomfo-
randetiden har gatt ut.

){mmwm Flemingsbergs station, 0126K-11148, beslutsdatum 1986-09-10.
hensamady  Tillaten anvandning utgors av gatutraflk och jarnvag, med vissa
ytor avsedda att ska hallas tlllgangllga for allman gang- och cykeltrafik och
allman gang- och cykeltrafik pa bro. Genomforande tiden for planen har gatt
ut.

Grantorp 2:17, 0126K-14808, laga kraft 2008-07-09. Planen anger
Gantorp217  anvandningen vard, inom ett omrade dar marken inte far bebygg-

gas samt dar marklov krévs for tradfallning och utfartsférbud mot
detaljplanegrans. Detaljplanen har genomférandetid till 2023-07-09.

7 Universitetsomradet 11, del av Grantorp 2:18, 0126K-14042, laga
/“/ : w}y kraft 2004-10-08. Berdrd del utgors av allménna platser, huvud-
gata och lokalgata. Detaljplanen har genomférandetid till 2019-

10-08.

Trafikverkets vagprojekt ”Bana Vag Flemingsberg”

Lansvag 226, Huddingevégen, &r tillsammans med E4/E20 och vag 73 en av
Stockholms tre infarter soderifran. VVag 226 loper fran vag 73 i Arsta till vég
225 i Varsta parallellt med vag E4.

Strackan mellan Tumba och Flemingsberg har under hogtrafiktimmarna,
morgon och kvall, hog trafikbelastning i Tullinge vid Flaggplan och vid Hal-
sovégen vilket orsakar kder med dartill horande trafiksékerhets- och kapaci-
tetsproblem. Végen utgor bade en huvudvég och lokalvag med ett flertal vag-



KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING

SIDA

KS 2015-1707 9 (32)

HUDDINGE
KOMMUN

korsningar och utfarter. Detta gor att det ar svart att passera genom eller an-
sluta till vag 226 bland annat i Tullinge.

Strackan mellan Tullinge och Flemingsberg saknar ocksa en gen och saker
gang- och cykelvag. Oskyddade trafikanter hanvisas till Alfred Nobels Allé

via Parkhemsvagen vid Flaggplan alternativt tvingas dessa trafikantgrupper ut
pa en vag utan vagren med stora trafikfloden och tung trafik.

V&g 226 mellan Tumba och Flemingsberg utreddes redan pa 1970 talet. For-
studier genomfordes 1999 och 2001 med en VVégutredning 2004. Efter Vagut-
redningen tog davarande Vagverket ar 2008 beslut att projektera Vagutred-

ningens alternativ vagplan. VVagen &r en forbifart mellan Tumba och Fle-
mingsberg, forlagd séder om Tullinge.
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Oversiktshild 6ver ing&ende delar i Projektet BanaVég Flemingsberg

Hoga anlaggningskostnader och ett flertal &ndrade forutsattningar i Flemings-
berg efter vagutredningens har lett till att projekteringen fran 2008 avbrutits
och aterupptagits vid flertal tillfallen. Den ekonomiska planeringen har darut-
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Over endast medgett en etapp med trafikforsorjning mellan Riksten och Fle-
mingsberg (populdrt uttryckt ”Infart Riksten”).

Ar 2014 beslutade Trafikverket att strackan mellan Palamalmsvéagen och tra-
fikplats Hogskolan ska utgora en forsta etapputbyggnad av Forbifart Tullinge.
Med den pagaende och planerade exploateringen i Flemingsberg och Riksten
kommer trafikbelastningen att 6ka vilket leder till 6kade kapacitets och fram-
komlighetsproblem som redan finns pa vag 226. VVagplanen som &r en del av
Forbifart Tullinge, syftar till att forbattra framkomligheten, minska barriaref-
fekter, forbattra miljo- och trafiksakerhet samt forstérka infrastrukturen norrut
mot Flemingsberg och Stockholm. Trafikplats Hogskolan blir en ny infart till
Flemingsbergs centrala delar, Sédertérns Hogskola och Huddinge sjukhus.

I Flemingsberg genomfér Trafikverket for nérvarande en omléggning av vag
226 samt en ombyggnad av stationen med ytterligare ett plattformspar (spar
0), Banavag etapp 1. Atgarden mojliggér omstigning fran fjarr- och regional-
tag till pendeltag under avstangning och renovering av Getingmidjan (jarnva-
gen mellan Stockholms C och Stockholms stdra station under tre somrar
2018-2020).

Fran kommunens sida ar det viktigt att trafikplats Hogskolan &r pa plats ar
2021. I kommunens vision om att minska biltrafiken har man valt att kors-
ningen inte endast far vara anpassad for biltrafik.

Planuppdrag

Projektplanen for aren 2015-2017 anger planlaggning av Bana vag etapp 2
(tidigare bendmnt Forbifart Tullinge i kommunens Plan for samhéllsbygg-
nadsprojekt). Planprocessen samordnas med vagplanen for Vag 226/571 Del
av Forbifart Tullinge.

Kommunfullméktige besl6t den 13 januari 2014 att ge samhallsbyggnads-
ndmnden i uppdrag att upprétta de detaljplaner som kravs for att genomféra
projekt BanaVag Flemingsberg inklusive Trafikplats Hogskolan.

Planchef tog per delegation beslut om att skicka detaljplanen pa samrad 9
oktober 2015.

Planens forenlighet med miljobalken

Markanvandningen i planen ar férenlig med bestammelserna om hushallning
med mark- och vattenomraden enligt 3 och 4 kap. MB.

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap 3 § MB. Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen och ar
foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt om det be-
hovs for att varaktigt skydda ménniskors hélsa eller miljon eller for att av-
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hjalpa skador pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon. Det finns
i dag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, vattenférekomster, fisk- och mus-
selvatten samt omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljo-
balken beddms inte 6verskridas med foreslaget &ndamal.

Det bedéms inte finnas behov av att géra en miljobedémning enligt férord-
ningen (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar. Betydande miljopa-
verkan beddms inte bli foljden av planens genomférande.

Behovsbeddmning

Enligt 4 kap. 34 § plan- och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning
for en detaljplan upprattas om den kan antas medféra en betydande miljopa-
verkan. Med beaktande av kriterierna i bilaga 2 och 4 i férordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar, ska kommunen gora en be-
hovsbeddmning och ta stéllning till om ett genomférande medfor en bety-
dande miljopaverkan eller inte.

Planen

Trafikverket planerar for en ny infart till Riksten och en ny trafikplats over
vag 226 i Flemingsberg. VVagplanen upprattas, provas och faststalls enligt
bestdimmelserna i vaglagen och utarbetas av Trafikverket. Den aktuella de-
taljplanen syftar till att ge forutsattningar for de delar av vagprojektet som
Huddinge kommun kommer att ha vaghallaransvar for, namligen den 6verlig-
gande cirkulationsplatsen i Trafikplats Hogskolan och anslutningsvagarna
mot Alfred Nobels allé och Bjornkullavédgen samt de delar som tidigare inte
varit detaljplanelagda for vag. Vidare ingar det lokala gc-natets anslutningar
mot det regionala gc-natet.

Platsen

Marken som berdrs av den 6verliggande cirkulationsplatsen ligger till stor del
inom befintligt vagomradet for Huddingevagen och jarnvagen. Bjornkullava-
gen, 6ster om jarnvagen, kommer genom den tilltdnkta anslutningsvagen att
forskjutas osterut och berdra det omkringgardande partiet av 16vvegetation i
en bergssluttning. Marken véster om Huddingevégen, vid den tilltdnkta an-
slutningsvagen mot Alfred Nobels allé, bestar av sluttande naturmark, till stor
del bevuxen med barrblandskog samt en storre parkeringsyta.

Paverkan

Detaljplanen leder till 6kad trafik med en utbyggnad av nya kopplingar till
lokala végnatet. Den tillkommande trafikplatsen, dess anslutningsvagar och
forskjutningen av Bjornkullavagen medfor 6kat trafikbuller. Ut- och om-
byggnaden av det kommunala vagnatet bedéms dock inte medféra dverskri-
danden av riktvardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva (vid befintliga bostader).
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TrafikOkningen leder &ven till forhojda halter av luftfororeningar. Miljokvali-
tetsnormerna for luft berdknas dock inte dverskridas.

Detaljplanen innebér att en storre yta tas i ansprak for vagandamal. Byggnat-
ionen av den 6verliggande cirkulationsplatsen, dess anslutningsvégar och
etableringsomraden medfor att naturmark tas i ansprak framst véster om
Huddingevdagen. Vegetation kommer att forsvinna och den kuperade ter-
rangen kommer att jamnas ut och delvis hardgdras. Platsen kommer att ge-
nomga en tydlig visuell férandring till foljd av detta. Det berérda omradets
naturvarden bedéms dock som relativt sma och aven dess rekreationsvarden
sett till det bullerstorda laget samt den branta och svartillgangliga terrangen.
Detaljplanen beror dven den norra spetsen av fornlamningen Huddinge 377:1
(bedomd boplats). Lansstyrelsen har meddelat att undersékning av objektet
Huddinge 377:1 inte kan genomfdras forran vagplanen vunnit laga kraft.

Detaljplanen medfor att hardgjorda ytor tillkommer (till foljd av att anslut-
ningsvagarna tar naturmark i ansprak) vilket leder till en 6kad mangd férore-
nat vagdagvatten om inga atgarder vidtas. Dagvattnet fran de nya tillfartsva-
garna foreslas fordrojas och renas genom att avledning i tata makadamdiken,
vidare till dagvattendammar, for att sen slappas ut i det befintliga dagvatten-
systemet. Mdjligheten for Orlangen att na en god ekologisk och kemisk status
beddms inte férsdmras av trafikplatsen och darmed inte heller sjons mojlighet
att na sina miljokvalitetsnormer.

Detaljplanen kommer att leda till stérningar under byggtiden, sasom till ex-
empel buller och vibrationer. Infor byggskedet kommer Trafikverket, till-
sammans med Huddinge kommun ta fram ett kontrollprogram for byggtiden.

Sammanfattning och motiverat stallningstagande

Med hanvisning till sammanfattningen och den detaljerade miljébeskrivning-
en under rubriken ”Forutsattningar, forandringar och konsekvenser” bedéms
ett genomforande av planen inte medféra betydande miljopaverkan. Upprat-

tandet av detaljplanen behdver darmed inte kompletteras med en miljokonse-
kvensbeskrivning.

Hela vagprojektet Vag 226/571 Palamalmsvagen — Hogsskolan medfor dare-
mot i sin helhet en betydande miljépaverkan och en miljokonsekvensbeskriv-
ning har gjorts inom Trafikverkets vagplan.
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Forutsattningar, forandringar och konsekvenser
Mark och vegetation

Marken som berdors av den 6verliggande cirkulationsplatsen ligger till stor del
inom befintligt vagomradet for Huddingevagen och jarnvéagen. Bjornkullava-
gen, 6ster om jarnvagen, kommer genom den tilltdnkta anslutningsvagen att
forskjutas dsterut och berdra det omkringgardande partiet av 16vvegetation
som ligger i en bergssluttning. Marken véster om Huddingevagen, vid den
tilltankta anslutningsvagen mot Alfred Nobels allé, bestar av sluttande natur-
mark, till stor del bevuxen med barrblandskog och till viss del av héllmark
med berg i dagen samt en storre parkeringsyta. Marken &r kuperad med hoj-
der pa uppat + 55 meter dver havet och de ldgsta nivaerna pa + 32 meter i
anslutning till Huddingevéagen. Ner mot Huddingevagen blir 16vvegetationen
mer pataglig och det forekommer fuktiga till vattenfyllda partier i lagpunkter-
na.

Byggnationen av den déverliggande cirkulationsplatsen med dess anslutnings-
vagar och etableringsomraden medfor att framst naturmark vaster om Hud-
dingevéagen kommer att tas i ansprak. Vegetation kommer att forsvinna och
den kuperade terrangen kommer att jamnas ut och delvis hardgoras. Platsen
kommer att genomga en tydlig visuell forandring till foljd av detta. Etable-
ringsytor, tillfalliga vagar och upplag bor planeras for att minska paverkan pa
naturmiljon och avverkning av trad. Det &r viktigt att ateretablering sker pa
dessa ytor, vilket medfor en visuell forbattring pa lang sikt.

Bild fran planomédet, Huddingeve

SIDA

13 (32)
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Naturvarden

Naturen i planomradet véster om Trafikplats Hogskolan &r inte beskrivet i
Huddinges natur (2012) eller redovisat i Huddinges gronstrukturplan (1997)
och beddms inte ha nagra storre natur- och rekreationsvarden. Det finns inte
sedan tidigare nagon kannedom om hotade arter eller miljoéer inom planomra-
det.

Rekreation och friluftsliv

Naturen vaster om Huddingevagen ar relativt bullerstérd samt bestar av brant
och svartillganglig terrang som i dagsldget inte anvéands i nagon storre ut-
strackning for rekreation och friluftsliv.

Flemingsberg ligger mellan de gréna kilarna Hanvedenkilen i syddst och
Bornsjokilen i norrvast, tva regionalt sammanhangande naturomraden med
opaverkad skog och strovomraden. Flemingsbergsskogens naturreservat syd-
ost om planomradet utgor en del av Hanvedenkilen med en stor betydelse for
friluftsliv och rekreation. Omradet innehaller en kombination av stor skog och
kulturlandskap och &r en del av riksintresset for friluftsliv. Huddingevagen
och jarnvagen skar igenom Flemingsberg och utgér en barriar mellan de
bagge sidorna. Tunnelpassagen mellan Ebba Baats vag och Elektronvagen
samt gangbroarna vid Flemingsbergs station och Regulatorbron utgér i dags-
laget de enda passagerna under/éver vagomradet for gaende och cykel. Tra-
fikplatsen i det aktuella planforslaget innehaller en 6verliggande gang- och
cykelbana, vilket medfor en ny passage 6ver vagomradet aven i sydvastra
Flemingsberg. Kopplingen utgor ett viktigt gront rekreationsstrak och blir
ytterligare en entré till Flemingsbergsskogen.
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Kartan visar utdrag fran den fordjupade oversiktsplanen i Flemingsberg och den koppling
som behdver starkas, vilket planforslaget mojliggér med en gang- och cykelférbindelse Gver
Huddingevagen.

Geologiska forhallanden

Enligt 6versiktlig byggnadsgeologisk karta 6ver Huddinge kommun (Milj6-
teknik Sven Tyrén AB, 1975) bestar omradet i dalsankan for Trafikplats Hog-
skolan av 16s jord, det vill saga lerjord utan genomgaende torrskorpa.

De hoglanta omradena vid anslutningsvagarna mot Alfred Nobels allé och
Bjornkullavagen bestar av fast jord, det vill séga moran, sten, grus, sand och
lerjord med genomgaende torrskorpa pa berg eller moran, samt berg i dagen.
Bjornkullavagens nya lage kommer att grundlaggas pa berg, gnejs med berg-
kvalitet 2 enligt Sveriges Geologiska Undersokningar. Marken ar inte sétt-
ningsbenagen och behover inte forstarkas.

Anlutningsvégen fran Alfred Nobels allé ligger delvis pa berg men sista
strackan dar den ansluter mot trafikplatsen maste det utféras bankfylinad.
Under projekteringen ska sonderingar utforas i vagens strackning men be-
démningen ar i detta skede att det kravs forstarkningsatgarder under uppfyll-
naden.

Hydrologiska forhallanden

Omradet avvattnas via dagvattenledningar till Flemingsbergsvikens vatmark
for rening och vidare till sjon Orlangen. Orldngen ingér i Tyresans sjosystem,
ett sjosystem dar Ostersjon ar slutrecipient. Orlangen &r en vattenférekomst
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som har ett mycket naringsrikt tillstand och belastas med naringsamnen, dess
totalfosforhalt ar hogre &n 50 mikrogram/I. Naringstillforseln leder till igen-
vaxning, algblomning och syrefria bottnar. | forsta hand bor paverkan fran
inkommande fléden begransas och lokalt omhandertagande ske, sa att inte
vattenkvaliteten forsamras nedstroms i de efterfoljande vattenforekomsterna.

Avrinning av dagvatten fran planomradet kommer att 6ka om inga atgarder
vidtas da anslutningsvégarna till trafikplatsen tar naturmark i ansprak.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Orlangen raknas som en vattenforekomst och omfattas av miljokvalitetsnor-
mer for vatten. Orlangen har idag en otillfredsstéallande ekologisk status” och
har fatt en tidsfrist att uppna ”god ekologisk status™ till ar 2027. For att uppna
detta behdver néringshalterna i sjén mer an halveras. ”God kemisk status”
uppnas idag exklusive "overallt éverskridande amnen”. Vid all samhallspla-
nering behover atgarder vidtas for att uppna en sa hog reningsgrad som moj-
ligt och minska paverkan pa sjon. Las mer om foreslagna atgarder fér omhéan-
dertagande och rening av dagvattnet under rubriken Dagvatten.

Markavvattning

I en mindre del av detaljplanens nordéstra delar vid Bjornkullavagen, omfat-
tas planomradet av ett markavvattningsféretag, Flemingsberg-Fruangens torr-
laggningsforetag. Tillhorande batnadsomrade (nytta) beror dven det planom-
radet. En process pagar for att avveckla markavvattningsforetaget och 6ver-
lata diket till Stockholm Vatten AB.

Risk for skred/hdga vattenstand

Det finns inga kdnda problem med éversvamning i omradet enligt Stockholm
Vatten. Det uppges ej heller finnas nagon risk for att omradet riskerar svam-
mas Over pa grund av hoga nivaer i narliggande ytvatten

Profilerna for den dverliggande cirkulationsplatsen har studerats inom dagvat-
tenutredningen (Norconsult, 2017-04-21) och det finns en lokal lagpunkt &s-
ter och vaster om trafikplatsen som riskerar att fa vatten staendes vid extrema
regntillfallen. Avrinningsvagarna for dagvattnet vid ett 100-arsregn leder mot
dessa lagpunkter, varav en dagvattendamm foreslas i den 6stra lagpunkten.

Da lagomradet pa den véstra sidan om vag 226 utgdrs av en naturlig sanka
riskerar dagvatten att bli staende i det omradet. Slanterna kan darfor med for-
del goras flacka for att kunna fordroja ytterligare dagvatten vid extrem neder-
bord. Om lagpunkten svammar over finns det risk att Huddingevagen svam-
mar Over. Den féreslagna dammen Oster om vég 226 riskerar att 6versvam-
mas vid extrem nederb0rd, det finns risk att dagvattnet avrinner mot Lands-
tingsarkivet da denna yta utgor en lagpunkt i omradet.
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Ekologisk kompensation

I planen har skyddsatgarder vidtagits genom att ytor avsatts for dagvattenhan-
tering till foljd av den naturmark som blir hardgjord. Ingen ekologisk kom-
pensation har ansetts ndédvandig i 6vrigt.

Bebyggelse

Planomradet domineras idag av den storskaliga vag som Huddingevégen ér.
Aven de byggnader som omger vagen ar storskaliga. Det finns korridorer av
gronska mot vagen som pa vissa stallen ar bevarade i detaljplan men pa andra
stallen ar ett resultat av att detaljplanen annu inte tagits i bruk. Bade norr och
séder om den nya trafikplatsen ar planomradet idag skogbeklatt och har
kommer de nya védgarna att ge en stor forandring jamfort med dagslaget.

Utformningen kommer att folja den fordjupade Gversiktsplanens riktlinjer om
gaturummet, vilket bidrar till att utveckla den regionala stadskéarnan. Verk-
samheterna kommer i soder att ligga relativt nara végen, vilket skapar en an-
nan rumslighet an i dagsléget.
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D-bllder over Hddingevégens och Trafikplats Hdgskol rama utformning
Bostader

Anslutningen till Alfred Nobels allé gar intill ett nyligen planlagt bostadsom-
rade i Embryot 1. | dvrigt berdrs inte bostadsomraden direkt av Trafikplats
Hogskolan.

Arbetsplatser, offentlig och kommersiell service

Norr om trafikplatsen ligger Huddinge sjukhusomrade och hdgskoleomradet.
Oster om omradet ligger Flemingsbergsdalen och Flemingsbergs arbetsom-
rade. Den nya trafikplatsen ger en alternativ tillfart till dessa omraden och ger
en huvudtillfart fran vaster om Regulatorvagen — Halsovagen byggs om till en
planskild korsning utan pafartsramp fran vaster.

Planens bestammelser

Intrang kommer ske pa privata fastigheter. Till storsta del kommer dessa in-
trdng att regleras som allman plats mark VAG och marken kommer i och med
det dverlatas till kommunen eller Trafikverket. Las mer om detta i genomfo-
randedelen i planbeskrivningen. Tva stora intrang pa privat fastighet gors pa
Kromosomen 1 och pa fastigheten Grantorp 2:32. Detaljplanens intrang be-
hovs for att bekréfta det intrang som Trafikverket gor i sin vagplan. Dessa
ytor placeras som VAG eftersom dessa ytor framst kommer bestd av végytor.
Kommunen gér aven upphov till slant- och vagintrang pa fastigheterna Kro-
mosomen 1, Medicinaren 5, Blicka 3 och Snickarboden 1. Dessa ytor regleras
som VAG i detaljplanen i och med att ytorna bade ar till for slanter, vagom-
rade och dagvattenhantering, samt for att fa tydlig plankarta. Undantaget fran
detta resonemang ar slantintranget pa fastighet Rotorn 3 som placeras som
kvartersmark KONTOR med prickmark och lilla z. Detta innebér att ytan
fortsatt kommer tillhora fastigheten Rotorn 3 men att marken ska vara till-
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ganglig for slant. Anledningen till bestammelsen &r att inte paverka gallande
fastighets byggratt.

En yta i sydostra planomradet placeras som E, teknisk anlaggning, i och med
att befintlig ledningsagares teknisk anlaggning tas i ansprak i och med plan-
laggningen.

Bron 6ver jarnvagsomradet regleras med en 3D-bestammelse dar jarnvagsom-
radet, T, ar den primara anvandningen och bron, LOKALGATA, &r den se-
kundéra. De kommunala gatorna placeras som LOKALGATA och Trafikver-
kets vég, vag 226, placeras som GENOMFART. Den 6verliggande cirkulat-
ionsplatsen placeras som GENOMFART med ett prefix som tydliggor syftet
av en overliggande trafikplats. Tva mindre omraden har placerats som NA-
TUR. Den ena ytan har dagvattenhantering preciserats for att ytan i framtiden
ska kunna ta hand om dagvatten. Den andra ytan & medtagen for att skapa en
béattre planmosaik.

Sociala konsekvenser

Barnperspektiv

Projektet har bedomts paverka barn i liten omfattning varfor Trafikverket
beslutat att gora en enklare barnkonsekvensanalys dar de inte genomfor sam-
rad direkt med barn utan istéllet traffat barnforetradare. | detta fall var det
barnombudsman i Botkyrka kommun, utredare fran WSP samt projektdelta-
gare fran mark- och exploatering, gatu- och trafikavdelning och miljoavdel-
ning. | Huddinge &r det Visattraskolan (F-6) som ligger ndrmst. Kontakt med
rektor har visat att deras barn endast ror sig i naromradet och inte 6ver vag
226. Rektorn ansag att projektet inte paverkar barnen i nagon storre utstrack-
ning. Aven Sodertorns friskola som ligger i Bjornkulla ligger i narheten men
dar har man inte lyckats fa kontakt. Barnombudsmannen i Botkyrka kommun
som foretradde barnens intresse bedomde att projektet inte paverkar barn i
nagon storre omfattning, projektet har dven tagits upp i ungdomsfullméktige.

Fornlamningar

Fornldmningen Huddinge 377:1 beddmdes vid registreringstillfallet vara en
fast fornlamning och av kategorin boplatser och visten. Beskrivningen anger:
Boplats, ca 90x30 m (NV-SO), avgransad av berg i dagen. Fynd av fataliga
bitar slagen kvarts som patraffades i aldre rotvélta. Den tillgangliga ytan &r
god som boplatslage. Tillagg dnr 321-1006-2005: Vid arkeologisk utredning
etapp 2 ar 2005 patraffades 2 kvartsavslag, 8 dvrig slagen kvarts, 1 mojlig
kdrna av kvarts och skarvsten i provschakt inom omradet.

Detaljplanen beror den 6vre (norra spetsen) och cirka 6vriga halva sgdra ytan
av fornlamningsomradet. Ansékan om tillstand for undersokning och borttag-
ning av fornldmning kommer att ske efter att detaljplanen vunnit laga kraft.
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Figur 6ver fornminnen i omradet

Gestaltning

Utformningen av Huddingevégen och trafikplatsen antas inte i samband med
vagplanen utan kommer att fortsatta bearbetas under projekteringsfasen. For
detaljplanen kommer trafikplatsen att folja den férdjupade dversiktsplanens

gestaltningsidéer. Det &r viktigt att bropelare och cirkulationen ar val anpas-
sade till dess centrala lage i den regionala stadskarnan Flemingsberg och att

de stdammer Gverens med den fordjupade Gversiktsplanens vision om en mer

stadslik gatustruktur.

Gator och trafik

Trafikplats Hogskolan utgor en ny koppling mellan den nya vagen Pa-
lamalmsvégen, vag 226 och lokalgatorna Alfred Nobels Allé och Bjérnkulla-
vagen. Trafikplatsens andamal ar att skapa en ny kapacitetsstark vaganslut-
ning till de sddra och centrala delarna av Flemingsberg sjukhus- och verk-
samhetsomraden.

Ett flertal lagen for trafikplats Hogskolan med dess koppling mot Alfred No-
bels Allé har studerats. Trafikplatsens utformningsforslag och lage har beak-
tat funktion, véagstandard, regelverk samt paverkan pa detaljplaner. Forslaget
ar att en cirkulationsplats anlaggs 6ver vag 226 med anslutningsramper till
Huddingevégen, vag 226. Den éverliggande cirkulationsplatsen far en anslut-
ning med lokalgata till Alfred Nobels Allé samt en anslutning med lokalgata
till Bjornkullavagen. Lokalgatan mellan Bjornkullavégen och trafikplatsen
utgors av en fackverksbro med stodplacering anpassade efter framtida hdg-
hastighetsspar 6. Bjornkullavagen kommer att justeras i lage bade i plan och i
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hojd for att kunna ansluta till trafikplatsen. Utformningen anpassas hansyn
med till framtida kollektivtrafik.

Gang- och cykeltrafik

Ett regionalt cykelstrak gar parallellt med vag 226 fran Huddinge centrum till
trafikplats Halsovéagen. Darefter viker det regionala straket av och l6per ut-
med Alfred Nobels allé och vidare in i Botkyrka kommun. | samband med
utbyggnad av trafikplatsen och vag 226 kommer det regionala straket att ga
langs med vég 226 fran trafikplats Halsovagen till Botkyrka kommun.

Lokala kopplingar for gang- och cykeltrafik ar undermaliga i Flemingsberg
och ett behov av att kunna ta sig 6ver barridren av regional vag och jarnvég
saknas i den sodra delen av omradet, vid Bjornkulla.

Genom trafikplatsen skapas en ny majlighet till gang och cykelforbindelse
mellan Hogskoleomradet och Bjornkulla i anslutning till den nya trafikplat-
sen. En gang- och cykelvag kommer att [6pa utmed den nya anslutningsgatan
fran Alfred Nobels allé och ga via trafikplatsen 6ver vag 226 och jarnvagen
till Bjornkullavégen. For att trygga en séker passage 6ver Bjornkullvagen till
det kontor som ligger vid vagens sodra del kan ett dvergangsstélle uppforas.

Kollektivtrafik

Omradet kollektivtrafik forsorjs i huvudsak med pendeltag. Ett antal busslin-
jer matar till stationen. Direktforbindelser finns bland annat till Tumba, Fle-
mingsberg och Huddinge C. | samband med en ny trafikplats finns mojlighet-
er for nya eller forandrade linjestrackningar.

Beslut ar taget om ett uppforande av Sparvég Syd. Sparvag Syd planeras att
ga mellan Alvsjo och Flemingsberg och passera omradena Fruangen, Skér-
holmen och Kungens kurva.

Trafikprognoser

Trafikverket har latit utfora trafikprognoser for foreslagen utformning av tra-
fikplats hogskolan mot prognosar 2030. Ingangsdagata har varit Forbifart
Tullinge etapp 1 utan nedsankning av véag 226 i Flemingsberg men med tvér-
forbindelse Sodertorn och Sparvag Syd, med RUFS 2010 som grund och
uppdaterad markanvandning i Flemingsberg enligt Huddinge kommun och
underlag for Rikstens exploatering.

Ar 2030 beddms anslutande gator mot trafikplats Hogskolan fa trafikfloden i
storleksordningen 2000 fordon/dygn. (Angivna fordonsfléden géller var-
dagsmedeldygn) mot hégskoleomradet samt 6500 fordon (VADT) mot
Bjornkullavédgen. | denna prognos finns korsningen med Halsova-
gen/Huddingevégen kvar. Med en framtida nedsdnkning av Huddingevagen
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kommer anslutningen till Halsovagen fran Huddingevéagen att forsvinna och
endast bli en lokalgata mellan hogskoleomradet och Flemingsbergsdalen.
Detta kommer att 6ka trafikméngderna i trafikplatsen och de anslutande
vagarna.

Vagplanen for Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge

Planforslaget utgar fran lage och utformning for trafikplatsen som den anges i
forslag till vagplan Vag 226/571 Del av Forbifart Tullinge.

Projektet Bana VVag Flemingsberg innebar ett samlingsnamn for de projekt
och atgarder som Trafikverket genomfor pa vag och jarnvag. Sammantaget
ska de bygga ett nytt jarnvagsspar vid Flemingsbergs station, planera for en
ny infart till Riksten och en ny trafikplats vid vag 226. Jarnvagssparet byggs
for att tagresenarer i samband med att Getingmidjan renoveras ska kunna byta
till pendeltdg och sedan dka vidare in mot Stockholm via Citybanan. Infart
Riksten och trafikplats Hogskolan ska forbéttra trafiksituationen.

For att kunna bredda plattformen och bygga ett till jarnvéagsspar behéver Tra-
fikverket anpassa ytorna omkring jarnvagen. Det gérs genom att gora en pa-
rallellflyttning av Huddingevagen (vég 226) inklusive korsningen med Hél-
sovégen med cirka 25 meter, samt genom en forlangning av Regulatorbron.
Arbetet pagar fran hosten 2014 till sommaren 2016.

Etapp 1 - forflyttning av Huddingevigen
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Oversiktshild p& vag 226, Huddingevégens, sidof('irflyttning'ft')r tillkommande spar

| etapp 2 sker bortschaktning av végslanten mellan Huddingevagens nya
strackning och sparomradet i dag. Samtidigt ska regulatorbron forlangas vas-
terut for att det nya jarnvéagssparet ska fa plats. | den tredje etappen breddas
plattformen och det nya sparet byggs.
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Ny trafikplats pa vag 226 vid hogskolan

Trafikplatsen ska binda samman den nya vagen mellan vag 226 och Pa-
lamalmsvagen. Med den nya trafikplatsen skapas en nya kapacitetsstark vag-
anslutning till de sddra och centrala delarna av Flemingsberg sjukhusomrade
och verksamhetsomrade. Trafikplats Hogskolan har en betydelsefull roll i
Flemingsbergs dvergripande trafikstrategi vilket staller stora krav pa bade
lage och utformning.

Figur dver
Storningar och risker

Luft, lukt

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer
enligt miljobalkens 5 kap 3 8. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid, svaveldioxid, bly, bensen, partiklar (PM 10 och PM 2,5),
bens(a)pyren, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium samt nickel i utomhus-
luft. Ostra Sveriges Luftvardsforbund samordnar regionens miljodvervakning
av luft och SLB-analys har gjort berdkningar och bedémningar. Halterna av
till exempel svaveldioxid och bly ar numera sa pass laga att normerna klaras
overallt med god marginal. Aven for bensen, kolmonoxid och kvaveoxider
uppfylls normerna pa de flesta platser. Svarast att klara ar normerna for PM10
och kvévedioxid. Vid starkt trafikerade gator i stadskarnor och utmed storre
infarter ligger halterna i narheten av eller 6ver normvéardena. De analyser som
har gjorts i Huddinge och regionen ger inte anledning att befara dverskridan-
den av miljokvalitetsnormer i Flemingsberg tillféljd av den tillkommande
trafiken som vagutbyggnaden medfor.

Fororenad mark

Marken inom omradet fér de kommunala anslutningsvégarna till Alfred No-
bels allé och Bjornkullavagen innehaller inte nagra kanda markfororeningar.
Tjarasfalt har daremot patraffats i utforda underékningar av Huddingevagen i
Flemingsberg. | samband med Huddivagens ombyggnad och Trafikverkets
schaktarbeten i den befintliga vagbanken finns det alltsa stor risk for patraf-
fande av tjarasfalt. Trafikverket kommer utféra ytterligare undersokningar
som underlag for beslut om hur massorna ska hanteras. Detta behandlas inom
Trafikverkets vagplan.

Buller, vibrationer

Ombyggnaden av Huddingevégen och den tillkommande trafikplatsen Hogs-
kolan med dess ramper och anslutningsvagar réknas som en vésentlig om-
byggnad och darfor ska de nationella riktvardena for trafikbuller tillampas.
Det innebar att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30

! Kartor for Huddinge finns bl.a. for PM2,5 2010, Bens(a)pyren 2009, Kvavedioxid
2015, PM10 2015, Bensen 2003 pa www.slb.nu
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dB(A) ekvivalent ljudniva inomhus inte bor 6verskridas. Vid tillampning av
riktvérdena ska hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids.

Detaljplanen leder till 6kad trafik med en utbyggnad av nya kopplingar till
lokala véagnatet. Den tillkommande trafikplatsen, dess anslutningsvagar och
forskjutningen av Bjornkullavagen medfor okat trafikbuller. Ut- och om-
byggnaden av det kommunala vagnatet bedoms dock inte medféra 6verskri-
danden av riktvardet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid befintliga bostader.
Med utbyggnaden kommer daremot den ekvivalenta ljudnivan for delar av
den tillkommanade bostadsbebyggelsen pa fastigheten Embryot 1 att bli
hogre &n 55 dB(A) vid fasad. Detaljplanen for den tillkommande bebyggelsen
har sedan tidigare tagit hojd for vagtrafiken inklusive Trafikplats hdgskolan. |
detaljplanen tillampas avsteg dar minst hélften av boningsrummen i varje
bostadslagenhet ska fa hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfor minst ett
fonster. Redan i dagsléget orsakar aven den kommunala trafiken ett dverskri-
dande av riktvardet for delar av bebyggelsen pa fastigheten Mangarden 1.
Detta bor emellertid behandlas inom kommunens atgardsprogram for trafik-
buller oberoende av ombyggnationen.
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2040) nedanfor.

Risker

| och med att utbyggnaden av sjukhuset och Trafikplats hogskolan kan
transportvégen for farligt gods komma att andras. Detta innebér troligen att
transporterna pa Alfred Nobels allé blir minimala och att de istallet gar via
trafikplatsen fran Huddingevégen. Det ar dock fortfarande oklart hur och var
transporterna kommer ifran.”

| samband med upprattandet av véagplan for Vag 226/571 Palamalmsvagen -
Hogskolan har en riskbeddmning genomforts. Riskbeddmningen utgor ett
underlag till den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som Trafikverket upp-
rattar med véagplanen. Riskbedémningen visar att farligt gods transporteras
bade pa vag 226 och pa angransande jarnvag (Grodingebanan och Vastra
stambanan). Riskbedémningen visar ocksa att risk for olycka med farligt gods
ar hog i det direkta naromradet till vag 226, och i den direkta narheten till
jarnvagsomradet.
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For att minska konsekvenserna vid en potentiell olycka med farligt gods upp-
rattas, i linje med vagplanen, ett skyddsavstand pa 30 meter ifran vag 226 och
ifran befintlig jarnvéag. Detta omrade ska hallas bebyggelsefritt och inte upp-
muntra till stadigvarande vistelse. Riskbedomningen galler under radande
forhallanden och kan komma att behova kompletteras eller uppdateras ifall
trafikmangderna i omradet forandras, eller om verksamheter etableras inom
omradet som paverkar transporterade typer av farligt gods.

Detaljplanens 6verliggande cirkulationsplats och dess anslutningsvégar till
det lokala vagnatet ar anlaggningar som i dagslaget inte kommer att bli pri-
mér eller sekundér transportled for farligt gods. Riskanalysen har heller inte
identifierat nagra malpunkter for farligt gods som kan tankas fa leveranser via
cirkulationsplatsen. Risknivaerna bedéms ligga pa acceptabla nivaer fran
anlaggningarna mot omgivningen. Angaende risker fran omgivningen mot
dessa anlaggningar handlar detta framst om jarnvéagens ursparningsrisker mot
béarande konstruktion av broféste. | riskanalysen forutsatts det att brokon-
struktionen projekteras utifran radande standarder for sakerhetsaspekter med
avseende pa brokonstruktioner dver jarnvag. Givet att dessa standarder foljs
bedoms risknivaerna ligga pa acceptabla nivaer fran omgivningen (jarnvéagen)
mot anldggningen.

Teknisk forsorjning

Dagvatten

| dagslaget avvattnas det lokala vagnatet i omradet via dagvattenledningar
som leder till Flemingshergsvikens vatmarksanlaggning for rening och sen
vidare till sjon Orlangen.

Dagvattnet fran den tillkommande trafikplatsen och dess anslutningsvégar

innebdra att nya ytor hardgors med okade féroreningar som féljd. Rening

samt fordrojning av dagvattnet behdvs innan fortsatt avledning till sjon Or-
langen. Dagvattenhanteringen ska folja Huddinge kommuns dagvattenstra-
tegi.

En dagvattenutredning har tagits fram i samband med planarbetet (Nor-
consult, 2017-04-21). Dagvattnet fran de nya tillfartsvagarna foreslas fordro-
jas och renas genom att avledning i tdta makadamdiken, vidare till dagvatten-
dammar, for att sen sldppas ut i det befintliga dagvattensystemet. Anlédggan-
det av tva dammar foreslas. For dagvattnet fran den vastra sidan foreslas av-
ledning till den damm Trafikverket ska anldgga inom végplanen, placerad i
den naturliga lagpunkten mellan Huddingevagen och jarnvagen. Dammen har
en god kapacitet for detta. For den Ostra sidan foreslas en damm i Bjornkulla-
vagens befintliga strackning. Da det finns risk for trafikolyckor med utslapp
av diverse fororeningar som kan hamna i dagvattnet ar det dven viktigt att
dammarna forses med haveri-/katastrofskydd.
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I utredningen har foreslagna riktvarden som ar framtagna inom ramen for
regionala dagvattennatverket i Stockholms lan (Riktvardesgruppen, 2009)
anvants. Utifran schablonberakningar (i StormTac) for vagar med upp till

10 000 fordon/dygn férvéntas forhojda halter i form av fosfor, bly, koppar,
zink, kvicksilver, suspenderade partiklar samt olja forekomma i dagvattnet
fran de trafikerade vdgarna innan rening. Efter rening i makadamdiken och
torrdammar ligger samtliga féroreningskoncentrationer langt under riktvar-
dena (2M-niva). Trots att fororeningsmangderna till stor del minskar efter
dessa reningssteg ar de alltjamt hogre an féroreningsmangden innan exploate-
ring da omradet omvandlas fran skogsmark till hogtrafikerat vagomradet.

En oversiktlig beddmning har gjorts inom dagvattenutredningen avseende
projektets paverkan pa Orlangens mojlighet att uppna sina miljokvalitetsnor-
mer (Norconsult 2017-04-21). Orlangens ekologiska status ar klassad som
otillfredsstallande och fosfor anges vara den begransande parametern for
overgddningsproblematik. VISS (Vatteninformation Sverige) har samman-
stallt paverkanskallor for fosfor i sjon. Den antropogena bruttobelastningen i
sjons tillrinningsomrade beddms till 37 % komma fran jordbruk, 12 % fran
urbana omraden inklusive dagvatten och 52 % fran enskilda avlopp.

Den ekologiska statusen for naringsamnen skulle kunna paverkas, da fosfor
och kvave beddms 6ka nagot efter utbyggnad. Den andel fosfor som trafik-
platsen bidrar till bedoms dock vara forsumbar i det stora hela (ca 84 g/ar
efter rening). Enligt atgardsplanen for Orlangen (Huddinge kommun) &r sjons
totala fosforbelastning cirka 580 kg/ar, vilket betyder att fosforbelastningen
fran trafikplatsen kan beréknas utgora ca 0,014 % av det totala fosfortillskot-
tet. Det bedoms darmed inte vara mojligt att halterna i dagvattnet fran trafik-
platsen ska kunna paverka Orlangen sa att fosforhalterna i sjon blir hogre an
idag, da trafikplatsen utgor en ytterst liten del av vattentillforseln. Avseende
kvéave ar medelhalten i recipienten 1014 ng/1 enligt Trafikverkets vagplan
(Trafikverket, 2017), medan den framraknade halten i dagvattnet fran plan-
omradet efter rening dr 990 pg/l. Dagvattnet fran trafikplatsen har dirmed en
lagre kvavehalt &n vattnet i Orlangen. Darut6ver avleds dagvattnet via en
konstruerad vatmark for dagvattenrening i Flemmingsbergsviken, vilket utgor
ett sista reningssteg for fosfor och kvéve innan vattnet nar sjon, nagot som
inte ar inrdknat i denna utredning.

Vad det galler den kemiska statusen, har endast kvicksilverméngd bland de
prioriterade &mnena berdknats. Bade koncentrationen i dagvattnet och mang-
den kvicksilver som tillfors sjon beréknas bli lagre &n idag. Mojligheten for
Orlangen att na en god ekologisk och kemisk status bedoms inte forsamras av
trafikplatsen och darmed inte heller sjons mojlighet att na sina miljokvalitets-
normer.
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Genomfodrande

Organisatoriska fragor
Planforfarande

Planarbetet bedrivs med ett normalt forfarande i enlighet, med PBL 2010:900
med dess lydelse fore 2015-01-02. Fdérslaget stimmer 6verens med kommu-
nens oversiktsplan och ett program beddéms inte nédvéandigt i den meningen
att det underlattar den fortsatta detaljplaneprocessen.

PLANUPPDRAG SAMRAD GRANSKNING ANTAGANDE LAGA KRAFT

Q O..\ .*-..:.;.....:;:..-..:: ..... 1 Or..—:..:ii=..-. . } GENOMEGRANDE

tillfille fér yitrande tillfalle for yttrande tre veckor efter att
antagandebeslutet
anslagits

Tidplan

Plansamrad 12 okt — 25 nov 2015
Granskning Kvartal 2, 2017
Antagande i kommunfullméktige Kvartal 4, 2017
Laga kraft* Kvartal 1, 2018
Byggnation av nya trafikplatsen 2019-2021

(*Om detaljplanen inte dverklagas vinner den laga kraft cirka 4 veckor efter
antagandebeslutet)

Tidplanen for byggnationen ar beroende av faststallandet av vagplanen for
vag 226/571 Palamalmsvagen — Hogskolan.

Genomférandetid

Detaljplanens genomforandetid ar 5 ar och borjar den dag da beslutet att anta
detaljplanen har vunnit laga kraft. Genomforandetidens langd motiveras av att
genomforandet av detaljplanen kan komma att dra ut pa tiden pa grund av
forseningar av att faststalla vagplanen for vag 226/571 Palamalmsvagen —
Hogskolan och fordréjningar i genomférandet.
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Efter genomfoérandetidens utgang far planen éndras eller upphévas utan att
rattigheter som uppkommit genom planen beaktas (PBL 5:11), men planen
fortsatter att gélla om inte kommunen &ndrar eller upphdaver planen.

Ansvarsfordelning, huvudmannaskap

Huvudmannaskapet for den dverliggande cirkulationsplatsen samt for anslu-
tande gator kommer att regleras genom genomférandeavtal mellan Trafikver-
ket och Huddinge kommun. Trafikverket & huvudman for det statliga vagnéa-
tet (Huddingevagen).

Huddinge kommun ar huvudman for allméanna platser (gatumark, naturmark).
Dialog pagar mellan Stockholm Vatten, Trafikverket och kommunen hur an-
svaret for dagvattenhanteringen ska hanteras.

Avtal

Ett genomfdrandeavtal ska tecknas mellan Huddinge kommun och Trafikver-
ket angaende genomforande av vag 226/571 Palamalmsvagen — Hogskolan
inklusive lokala anslutningar. Forhandlingar for ett avtal &r initierade men
annu inte avslutade.

Huddinge kommun kommer vidare att traffa avtal/6verenskommelser med de
fastighetsagare som berors av detaljplanens genomférande vilket framforallt
avser mark som ska forvéarvas (inlosas) for allman plats.

Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsbildning

I detaljplanen ar gatumark utlagd som allmén platsmark (allmant tillganglig
mark). Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet
och rattighet att forvérva all allman platsmark. Huddinge kommuns forvarv
av allméan platsmark kommer att ske genom fastighetsregleringar nar detalj-
planen har vunnit laga kraft.

Foljande fastigheter — helt eller delvis — berdrs av dessa forvarv inom plan-
omradet: Blicka 3, Grantorp 2:32, Grantorp 5:5, Visattra 1:3, Snickarboden 1,
Rotorn 3, Kromosomen 1 och Stallet 3. Huddinge kommun férvérvar (inlo-
ser) mark som &r utlagd som allman platsmark i detaljplanen och betalar er-
séattning dels for marken och dels for de tomtanlédggningar som berors av for-
varvet, till exempel tréd, buskar och staket. Forvarv av marken sker nér de-
taljplanen har vunnit laga kraft och ska genomforas.

Detaljplanen foérvantas inte leda fram till bygglov.
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Ledningsratt

Stockholm Vatten VA AB har en ledningsratt inom omradet.
Vattenfall Eldistribution har en 20 kV luftledning i narheten omradet. Mark-
forlaggning forutsatts ske i gatorna.

Ekonomiska fragor
Kommunalekonomiska konsekvenser

Gatuutbyggnaden inom planomradet beréknas kosta i storleksordningen 300
miljoner kronor vilket bekostas av Trafikverket och Kommunen.

Kommunen kommer att ha kostnader for att projektera och bygga ut allman
plats samt iordningstallande av tomtmark. Beddmda kostnader for de kom-
munala anslutningarna mot Bjérnkulla och Alfred Nobels allé bedoms uppga
till ungefar 130 Mkr.

Vatten och avlopp

Kostnaden for eventuell flytt och oml&ggning av va-ledningar/tunnlar skall
exploatdren svara for och det ska regleras via genomforandeavtal mellan
exploatdren och Stockholm Vatten och Avfall AB.

El och tele m.m.

Eventuell flytt/férandringar av befintliga elanldggningar utfors av Vattenfall,
men bekostas av initiativtagaren till férandringen. Vid behov av ledningsflytt,
ska kontakta Vattenfall i god tid.

Ledningsagaren onskar sa langt som majligt behalla befintliga teleanlagg-
ningar i nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som upp-
kommer i samband med flyttning. Vid behov av att flytta ledningar for att
mojliggora exploatering ska den part som initierar atgarden bekosta den.

Ersattning vid markforvarv/forsaljning

Huddinge kommun forvarvar (inléser) mark som ar utlagd som allmén plats-
mark i detaljplanen och betalar erséttning dels for marken, dels for de tomtan-
ldggningar som berors av forvarvet. Forvarv av marken sker nér detaljplanen
har vunnit laga kraft och ska genomforas.

Tekniska fragor
Tekniska utredningar

Huddinge kommun har tagit fram en forprojektering for de lokala vaglénkar-
nas kopplingar till den nya trafikplatsen. | évrigt har de underlag som kréavts
for detaljplanen huvudsakligen tagits fram i samband med vagplanen och
darmed pa uppdrag av Trafikverket. Resultatet av dessa redovisas framst i
den kommande miljokonsekvensbeskrivningen for vagplanen.
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Gang- och cykelforbindelse vid Trafikplats hogskolan har utretts av WSP.
Dagvattenutredning har pa ett évergripande plan for den framtida exploate-
ringen i Flemingsberg gjorts av Atkins medan dagvattenanlaggningar for
vagprojektet projekteras av WSP. Dialog med Stockholm Vatten angaende
dagvattenanlaggningar pagar.

Administrativa fragor

Planforslaget har utarbetats i en projektgrupp inom samhéllsbyggnadsavdel-
ningen. Bjorn Gyllensten &r ansvarig planarkitekt och projektledare for de-
taljplanen.

Projektgruppen bestar utav:

Thomas Lundgren, mark- och exploateringssektionen
Suzan Polus, gatu- och trafiksektionen

Jonas Lidbrink, plansektionen

Karin Almgren, lantméteriavdelningen

Ovriga deltagare:

Mikael Freiman, Trafikverket
Jimmy Carlsson, Trafikverket
Peter Fors, WSP

Kenny Dolleris, WSP

Martin Palage, WSP

Karin Henriksson, WSP
Gunnar Palmgren, WSP

Joakim Bergquist, Tengbom AB

Samhallsbyggnadsavdelningen

Bjorn Gyllensten
Planarkitekt
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