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Sammanfattning

Detaljplanen syftar till att ge forutséttningar for utbyggnaden av en dverlig-
gande cirkulationsplats i Flemingsberg och dess anslutningar mot Alfred
Nobels allé och Bjornkullavidgen Planen mojliggdr ocksa faststéllelse av tra-
fikverkets vagplan for ”Vig 226/571 Padlamalmsvégen- Hogskolan, ny vig-
Del av Forbifart Tullinge” genom att upphéva de delar av gillande detalj-
planer langs med strickan som star i strid med viagplanen och genom att ytor
som tidigare varit utan detaljplan planldggs for det nya &ndamalet. Marken
som berors av den cirkulationsplatsen ligger till stor del inom befintligt vig-
omrade for Huddingevégen och jarnviagen. Detaljplanen innebar att en storre
yta tas i ansprak for vigindamal. Byggnationen av cirkulationsplatsen, dess
anslutningsviagar och etableringsomraden medfor att naturmark tas i ansprak
framst véster om Huddingevigen.

Genom trafikplatsen skapas en ny mojlighet for gdende och cyklister att
korsa vig 226 mellan Hogskoleomradet och Bjornkulla. Anslutningsvégarna
till den nya trafikplatsen blir tvafilig med separata gdng- och cykelbanor samt
tradplanteringar.

Detaljplanen medfor dkad trafik, dels pa grund av den totala trafikbkningen
for hela omréadet, dels for att detaljplanen medfor utbyggnad av nya lokala
kopplingar. Trafiken fran detaljplanens overliggande trafikplats och dess
anslutningsvégar berdknas dock inte enskilt medfora nagot 6verskridande av
riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudnivé vid befintliga bostédder.

Utformningen av och byggandet av Trafikplats Hogskolan ska frimja Fle-
mingsbergs framtida Resecentrum och mdjlighet att bli en kollektivtrafiknod
for utbildningssiten i Sverige. Ur Huddinge kommuns synvinkel tjanar
trafikplatsen tva syften, dels att trafikforsorja sjukhuset och hogskoleomré-
det och dels att vara en del av en framtida trafikforingslosning for centrala
Flemingsberg vilket stéller stora krav pa bade ldge och utformning.

Behov av miljobedémning

En utbyggnad av vig 226/571 Palamalmsvagen- Hogskolan har i lanssty-
relsens beslut frén 2014 antagits innebéra betydande miljopaverkan. Det
betyder att en miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas for vigplanen. For
detaljplanen for trafikplats Hogskolan krévs en separat miljobedomning.

Med behovsbeddmningen i planbeskrivningen som grund &r bedémningen
att den miljopaverkan som Huddinge kommuns detaljplan ger upphov till
inte leder till betydande miljopaverkan och séledes behdver inte en miljokon-
sekvensbeskrivning genomforas.

Genomforande

Faststillelse av vigplanen och antagande av detaljplanen berdknas ske tidi-
gast under 2017 och med en byggstart efter att Gvriga tillstdnd erhallits och
entreprenadarbeten upphandlats. Trafikplatsen har en berdknad byggtid pa
2-3 ar. Arbete pagar med att ta fram ett genomforandeavtal mellan Trafikver-
ket och Huddinge kommun. I det kommer kostnader och ansvarsfordelningen
mellan Trafikverket och Huddinge kommun att avgoras.
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Detaljplan

Planens syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att ge forutsittningar for utbyggnaden av ny tra-
fikplats i Flemingsberg och dess kopplingar till det lokala vigniitet mot
Alfred Nobels allé och Bjornkullaviagen. Den kan dirmed avlasta Hud-
dingevigens korsning med Hilsoviigen och méjliggora att denna kors-
ning byggs om for att prioritera kollektivtrafik och oskyddade trafikan-
ter. Vidare ingar det lokala ging- och cykelniitets anslutningar mot det

regionala cykelstriket, det exakta léget av strickan ir inte firdigutredd.

Planen méjliggor ocksa faststillelse av Vig 571-226 Pilamalms- Trafik-
plats vigplan, tidigare beniimnt Banavig Flemingsberg etapp 2. Genom
att upphiva de delar av géllande detaljplaner lings med strickan som
star i strid med végplanen och planligga ytor for det nya dindamailet
mojliggors detta. Anslutningsvégarna till den nya trafikplatsen blir tva-
filiga med separata ging- och cykelbanor samt tridplanteringar.

Trafikplatsen har en avgorande roll i den framtida trafikforingen i
Flemingsberg. Utformandet och byggandet av trafikplatsen kommer att
framja Flemingsbergs maojlighet att bli en regional kiirna och kollektiv-
trafiknod for utbildningssiten i Sverige. Ur Huddinge kommuns syn-
vinkel tjinar trafikplatsen tva syften, dels att trafikforsorja sjukhuset
och hiogskoleomridet och dels att vara en del av en framtida 16sning for
centrala Flemingsberg vilket stéller stora krav pa bade liage och utform-
ning.

Planens forenlighet med miljobalken

Markanvéndningen i planen ar férenlig med bestimmelserna om hushallning
med mark- och vattenomraden enligt 3 och 4 kap. MB. Vid planering ska

kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer enligt 5 kap 3 § MB.

Miljokvalitetsnormer meddelas av regeringen och dr foreskrifter om kvalite-
ten pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt om det behdvs for att varaktigt
skydda ménniskors hélsa eller miljon eller for att avhjélpa skador pa eller

olidgenheter for médnniskors hélsa eller miljon. Det finns i dag miljokvali-
tetsnormer for utomhusluft, vattenforekomster, fisk- och musselvatten samt
omgivningsbuller. Miljokvalitetsnormerna enligt 5 kap. miljobalken bedoms
inte Overskridas med foreslaget &ndamal.

Behovsbedomning

Enligt 4 kap. 34 § plan- och bygglagen ska en miljokonsekvensbeskrivning
for en detaljplan upprittas om den kan antas medfora en betydande miljopa-
verkan. Behovsbedomningen for detaljplanen syftar till att bedéma om denna
ger upphov till betydande miljopaverkan.

Planen

Trafikverket planerar for en ny infart till Riksten, en ny trafikplats for vig
226 1 Flemingsberg. Vigplanen uppréttas, provas och faststills enligt bestim-
melserna i viglagen och utarbetas av Trafikverket. Den aktuella detaljplanen
syftar till att ge forutsattningar for de delar av vigprojektet som Huddinge
kommun kommer att ha vighallaransvar for, ndmligen den 6verliggande
cirkulationsplatsen i Trafikplats Hogskolan och anslutningsvigar mot Al-
fred Nobels allé och Bjornkullavigen samt de delar som tidigare inte varit
detaljplanelagda for vag. Vidare ingar det lokala gc-nétets anslutningar mot
det regionala gc-nétet.

Platsen

Marken som berdrs av den 6verliggande cirkulationsplatsen ligger till stor
del inom befintligt vigomréadet for Huddingevégen och jarnvigen. Bjornkul-
lavdgen, dster om jarnvédgen, kommer genom den tilltdnkta anslutningsvigen
att forskjutas ndgon meter osterut och berdra det omkringgérdande partiet av
16vvegetation i en bergssluttning. Marken vister om Huddingevagen, vid den
tilltdnkta anslutningsviagen mot Alfred Nobels allé, bestar av sluttande natur-
mark, till stor del bevuxen med barrblandskog samt en storre parkeringsyta.



naturmark, till stor del bevuxen med barrblandskog samt en storre parke-
ringsyta.

Paverkan

Detaljplanen medfor en 6kad trafik, dels p& grund av den totala trafikbkning-
en for hela omradet, dels for att detaljplanen medfor utbyggnad av nya lokala
kopplingar. Okad trafik orsakar dkat trafikbuller. Trafiken fran detaljplanens
overliggande trafikplats och dess anslutningsvagar berdknas dock inte enskilt
medfora ndgot 6verskridande av riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
befintliga bostdder. Redan idag 6verskrids riktvirdet utomhus for delar av
fastighet Stallet 3 avseende buller fran jairnvéigen. Fasadétgirder for att klara
inomhusnivan planeras enligt Trafikverkets atgirdsplan. Trafikokningen leder
aven till forhojda halter av luftféroreningar. Miljokvalitetsnormerna for luft
berdknas dock inte att dverskridas.

Detaljplanen innebér att en storre yta tas i ansprak for vigindamal. Bygg-
nationen av den 6verliggande cirkulationsplatsen, dess anslutningsvagar

och etableringsomraden medfor att naturmark tas i ansprak framst véster

om Huddingevégen. Vegetation kommer att forsvinna och den kuperade
terringen kommer att jamnas ut och delvis hardgoras. Platsen kommer att
genomga en tydlig visuell fordndring till f6ljd av detta. Det berdrda omradets
naturviarden bedoms dock som relativt sma och dven dess rekreationsvérden
sett till det bullerstorda ldget samt den branta och svértillgédngliga terrangen.
Detaljplanen berér dven den norra spetsen av fornlamningen Huddinge 377:1
(bedomd boplats). Lansstyrelsen har meddelat att forundersokning av objek-
tet Huddinge 377:1 inte kan genomforas forrdn vagplanen vunnit laga kraft.

Detaljplanen medfor en 6kning av hardgjorda ytor dé anslutningsva-
garna till trafikplatsen tar naturmark i ansprak. Det leder till en 6kad

garna till trafikplatsen tar naturmark i ansprék. Det leder till en 6kad méngd
fororenat vigdagvatten. Hanteringen av dagvattnet fran de lokala gatorna ska
folja Huddinge kommuns dagvattenstrategi.

Sammanfattning och motiverat stdillningstagande

Med ovanstaende behovsbedomning som grund dr beddmningen att den mil-

jopéverkan som detaljplanen ger upphov till inte leder till betydande miljopa-
verkan enligt 5 kap. 11 §, sista stycket PBL och 6 kap. 11§ MB. Detaljplanen
behover dérfor inte innehélla en miljokonsekvensbeskrivning enligt MB och

PBL.

Hela vigprojektet Vag 226/571 Palamalmsviagen — Hogskolan medfor i sin
helhet en betydande miljopéverkan och en miljokonsekvensbeskrivning.



Plandata

Lage, areal och markagoforhallanden

Planomradet bestér av ett ssmmanhidngande omrade kring vig 226, Huddingeva-
gen; Trafikplats Hogskolan med anslutningsvagar mot Alfred Nobels allé samt mot
Bjornkullavigen.

Detaljplanen omfattar den nya trafikplatsen i Flemingsberg och dess kopplingar till
det lokala vignédtet samt de ytor som tidigare inte varit detaljplanelagda eller inte
planlagda for ratt &ndamal.

Orienteringskarta som visar planomrddets utbredning.

Omradet omfattar cirka 11,5 hektar och berdr delar av Grantorp 5:4 och Visittra 1:1,
fastigheter i kommunal &go. I omradet ingér vidare delar av Grantorp 2:32 (Stiftelsen
Clara), Grantorp 5:5 och Visittra 1:3 (Trafikverket), Blicka 3 samt Snickarboden 1

privat dgo.
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Planomrddet i rott med fastigheter utmarkerade i bld text med trafikplatsen och anslutande vigar inrvitade. Gronmarkerade fastigheter dgs av Huddinge kommun, vita fastigheter
av enskilda samt blda fastigheter av Huge fastigheter AB.



Tidigare stallningstaganden

Regionplan

Flemingsberg ér utpekat som regional stadskédrna i RUFS 2010. Mélet ar att
den regionala stadskdrnan ska fungera som ett alternativ till Stockholms city
med funktionsblandad och hélllbar stadsmiljo. Den har sdrskilt hog grad av
tillganglighet och fungerar som en knutpunkt i transportsystemet. Den hoga
tillgangligheten i kollektivtrafiksystemet ska vérnas och marken omkring
stationerna bor anvéndas for stadsbebyggelse med mycket hog tathet. Stads-
miljon bor vara méngsidig med verksambheter, bostider, service och handel.
Ambitionen bor vara att skapa tdta, upplevelserika och varierade miljéer
utifrdn stadskdrnornas respektive profiler. Torg, parker, vatten grénomraden
och motesplatser ar viktiga for kdrnans attraktivitet, liksom mdjligheten att
pa ett tryggt sétt ta sig fram till fots och cykel.

Oversiktsplan

I Oversiktsplan 2030 r mélet for utvecklingen av Flemingsberg att skapa

en levande, tit, gron, och hallbar stad med en blandning av bostéder, arbets-
platser, handel, kultur med mera. Omradet ska utgéra en sammanhéngande
stadsvdv som binder ihop de olika delarna och 6verbrygger barridrerna i
omrédet. Det bor vara enkelt att cykla, ga och aka kollektivt i Flemingsberg.
Den hogsta graden av funktionsblandning sker i de mest centrala delarna som
utgors av bl.a. Halsovigen.

Markanvindningen dr angiven som primart fortdtnings- och utbyggnadsom-
rade, och delar av gronomréadet dr angivet som bevarandeomrade.

Fordjupad oversiktsplan

En fordjupad 6versiktsplan har tagits fram som ett samarbetsprojekt mellan
Botkyrka och Huddinge kommun. Planen som var pa samrad ar 2009 ir inte
antagen politisk men fungerar som riktlinje for planeringen inom Flemings-
berg. Vikten av att knyta ihop de olika delarna av Flemingsberg for att skapa
en sammanhéngande stadsviv framhalls samt funktionsblandning.

Fordjupad oversiktsplan for Flemingsberg

SAMRADSHANDLING
SEPTEMBER 2009

FORDJUPNING AV OVERSIKTSPLANER

FLEMINGSBERG

BOTKYRKA KOMMUN
HUDDINGE KOMMUN



Detaljplaner

Planomradet beror atta olika detaljplaner som visas pé bilden hér

intill.

1 Snickarboden 1, 0126K-14303, laga kraft 2006-01-12. Tillaten anvénd-
ning ar kontor, lager och likartad verksamhet. P4 vissa delar ska marken vara

tillgénglig for underjordiska ledningar och slént. Bestimmelsen skyddsplan-
tering géller pa storre delen av det omrdde dir den angdrande gatan planeras.

2 Bjornkulla hantverksby, 0126K-12539, laga kraft 1996-06-17. Tillaten
anvandning enligt detaljplan for berdrda delar dr naturmark och huvudgata.

3 Forskarbyn I, 0126K-11284, beslutsdatum 1987-08-03. Detaljplanen anger
viagomrade och jarnviagomréde. Pa fastigheten Blicka 3 anges anvandningen
allmént dndamal. Genomforandetiden har gétt ut for planen.

4 Forskarbyn 11, 0126K-11315, laga kraft 1987-09-01. Anviandningen &r
enligt detaljplan naturmark. Genomforandetiden har gatt.
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5 Flemingsbergs arbetsomrdde, 0126K-11735, beslutsdatum 1990-08-27.
Planen anger anvéndningen kontor och en liten andel for forskarldgenheter,
naturmark och tekniska anldggningar. Genomforandetiden har gatt ut.

6 Flemingsbergs station, 0126K-11148, beslutsdatum 1986-09-10. Tillaten
anvéndning utgdrs av gatutrafik och jimvéag, med vissa ytor avsedda att hka
héllas tillgéngliga for allmén géng- och cykeltrafik och allmén géng- och
cykeltrafik pa bro. Genomforande tiden for planen har gétt ut.

7 Grantorp 2:17, 0126K-14808, laga kraft 2008-07-09. Planen anger anvénd-
ningen vérd, inom ett omrade dér markenZ4nte far bebyggas samt diar marklov
kréavs for tradfallning och utfartsforbud mot detaljplanegrins. Detaljplanen
har genomforandetid till 2023-07-09.

8 Universitetsomrddet 11, del av Grantorp 2:18, 0126K-14042, laga kraft
2004-10-08. Berord del utgdrs av allménna platser, huvudgata och lokalgata.
Detaljplanen har genomf6randetid till 2019-10-08.

Alla detaljplaner finns att ladda ner och att ldsa pa www.huddinge.se/bygga-
bo-och-miljo/planer-och-ny-bebyggelse/gallande-detaljplaner/

11



12

Orienteringsbild och projektbild 6ver vilka datgdrder som pagdr i BanaVig Flemingsberg.
Gang- och cykelvigens placering dr inte fardigutredd dnnu.

Trafikverkets vagprojekt "BanaVag Flemingsberg”

Bakgrund och problembild

Lansvég 226, Huddingeviagen, ar tillsammans med E4/E20 och vdg 73 en av
Stockholms tre infarter sdderifran. Vig 226 I6per fran vig 73 i Arsta till vig
225 i Vérsta parallellt med vig E4.

Striackan mellan Tumba och Flemingsberg har under hogtrafiktimmarna,
morgon och kvill, hog trafikbelastning i Tullinge vid Flaggplan och vid
Halsovégen vilket orsakar koer med dértill horande trafiksdkerhets- och ka-

pacitetsproblem. Végen utgoér bade en huvudvég och lokalvéig med ett flertal
vigkorsningar och utfarter. Detta gor att det 4r svart att passera genom eller
ansluta till véig 226 bland annat i Tullinge.

Striackan mellan Tullinge och Flemingsberg saknar ocksé en gen och séker
géng- och cykelvig. Oskyddade trafikanter hénvisas till Alfred Nobels Allé
via Parkhemsvédgen vid Flaggplan alternativt tvingas dessa trafikantgrupper ut
pa en vég utan véagren med stora trafikfloden och tung trafik

Vig 226 mellan Tumba och Flemingsberg utreddes redan pa 1970 talet.
Forstudier genomfordes 1999 och 2001 med en Végutredning 2004. Ef-

ter Vigutredningen tog davarande Vigverket ar 2008 beslut att projektera
Vigutredningens alternativ vigplan. Vagen ér en forbifart mellan Tumba och
Flemingsberg, forlagd séder om Tullinge.

Hoga anldggningskostnader och ett flertal &ndrade forutséttningar i Flemings-
berg efter vigutredningens har lett till att projekteringen fran 2008 avbru-

tits och aterupptagits vid flertal tillfallen. Den ekonomiska planeringen har
dérutover endast medgett en etapp med trafikforsdrjning mellan Riksten och
Flemingsberg (populért uttryckt ”Infart Riksten”).

Ar 2014 beslutade Trafikverket att striickan mellan Palamalmsvigen och tra-
fikplats Hogskolan ska utgora en forsta etapputbyggnad av Forbifart Tullinge.
Med den péagaende och planerade exploateringen

i Flemingsberg och Riksten kommer trafikbelastningen att 6ka vilket leder
till 6kade kapacitets och framkomlighetsproblem som redan finns pa vig 226.
Vigplanen som é&r en del av Forbifart Tullinge, syftar till att forbéttra fram-
komligheten, minska barridreffekter, forbattra miljo- och trafiksdkerhet samt
forstirka infrastrukturen norrut mot Flemingsberg och Stockholm. Trafikplats
Hogskolan blir en ny infart till Flemingsbergs centrala delar, Sodertorns Hog-
skola och Huddinge sjukhus.

I Flemingsberg genomf6r Trafikverket for ndrvarande en omlaggning av vig
226 samt en ombyggnad av stationen med ytterligare ett plattformspar (spar
0), Banavig etapp 1. Atgirden mojliggér omstigning fran fjirr- och regional



Mer information om BanaVig Flemingsberg finns att ldsa pd hemsidan:

www.trafikverket.se/banavagflemingsberg

tag till pendeltdg under avstangning och renovering av Getingmidjan (jarn-
vigen mellan Stockholms C och Stockholms sddra station under tre somrar
2018-2020).

Fran kommunens sida &r det viktigt att trafikplats Hogskolan &r pa plats fore
ar 2020. I kommunens vision om att minska biltrafiken har man valt att cir-
kulationsplatsen inte endast fir vara anpassad for biltrafik.

Planuppdrag

Projektplanen for aren 2015-2017 anger planldggning av Bana vég etapp 2
(tidigare bendmnt Forbifart Tullinge i kommunens Plan for samhéllsbygg-
nadsprojekt). Planprocessen samordnas med végplanen for Vig 226/571
Palamalmsvigen Hogskolan, ny vig- Del av Forbifart Tullinge.

Kommunfullméktige beslot denl3 januari 2014 att ge samhallsbyggnads-
niamnden i uppdrag att uppritta de detaljplaner som kravs for att genomfora
projekt BanaVég Flemingsberg inklusive Trafikplats Hogskolan.
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Forutsattningar, forandringar och konsekvenser av planforslaget

Mark och vegetation

Marken som berdrs av den overliggande cirkulationsplatsen ligger till stor
del inom befintligt vigomréadet for Huddingevégen och jérnvigen. Bjornkul-
lavédgen, Oster om jarnvédgen, kommer genom den tilltinkta anslutningsvégen
att forskjutas ndgon meter Osterut och berdra det omkringgérdande partiet

av lovvegetation i en bergssluttning. Marken vister om Huddingevégen, vid
den tilltdnkta anslutningsvigen mot Alfred Nobels all¢é, bestar av sluttande
naturmark, till stor del bevuxen med barrblandskog och till viss del av hall-
mark med berg i dagen samt en storre parkeringsyta. Marken &r kuperad med
hdjder pa uppét + 55 meter dver havet och de légsta nivéerna pa + 32 meter i
anslutning till Huddingevégen. Ner mot Huddingevégen blir 16vvegetationen
mer pataglig och det forekommer fuktiga till vattenfyllda partier i lagpunk-
terna.

Byggnationen av den dverliggande cirkulationsplatsen med dess anslutnings-
véagar och etableringsomraden medfor att framst naturmarken véster om Hud-
dingevéigen kommer att tas i ansprak. Vegetation kommer att férsvinna och
den kuperade terringen kommer att jamnas ut och delvis hardgoras. Platsen
kommer att genomga en tydlig visuell foréndring till f6ljd av detta. Etable-
ringsytor, tillfalliga vigar och upplag bor planeras for att minska paverkan pa
naturmiljon och avverkning av trdd. Det &r viktigt att ateretablering sker pa
dessa ytor, vilket medfor en visuell forbattring pa lang sikt.

Naturvarden

Naturen i planomradet vaster om Trafikplats Hogskolan &r inte beskrivet i
Huddinges natur (2012) eller redovisat 1 Huddinges gronstrukturplan (1997)
och bedoms inte ha nagra stdrre natur- och rekreationsvarden. Det finns inte
sedan tidigare nagon kdnnedom om hotade arter eller miljéer inom planomra-
det.
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Planomrddet och Flemingsbergsparken sett fran sydost

Rekreation och friluftsliv

Naturen véster om Huddingevigen ér relativt bullerstdrd samt bestar av
brant och svartillgéinglig terring som i dagsliget inte anvinds i ndgon storre
utstrickning for rekreation och friluftsliv.

Flemingsberg ligger mellan de grona kilarna Hanvedenkilen i syddst och
Bornsjokilen i norrvést, tva regionalt ssmmanhéngande naturomraden med
opaverkad skog och strovomraden. Flemingsbergsskogens naturreservat
sydost om planomradet utgor en del av Hanvedenkilen med en stor betydelse
for friluftsliv och rekreation. Omradet innehéller en kombination av stor skog
och kulturlandskap och &r en del av riksintresset for friluftsliv. Huddingeva-
gen och jarnvagen skér igenom Flemingsberg och utgor en barridr mellan

de biagge sidorna. Tunnelpassagen mellan Ebba Bééts vidg och Elektronva-
gen samt gangbroarna vid Flemingsbergs station och Regulatorbron utgor i



Kartan visar utdrag fran den fordjupade éversiktsplanen i Flemingsberg som visar den
koppling som behover stirkas. Genom att det nu blir en gang- och cykelforbindelse
over fran Alfred Nobels allé till Bjornkullasidan utgor det ocksd en gron passage.

dagsliaget de enda passagerna under/6ver vigomradet for gdende och cykel.
Trafikplatsen i det aktuella planforslaget innehaller en gang- och cykelbana
langs med den 6verliggande cirkulationsplatsen, vilket medfor en ny passage
over vigomradet dven i sydvistra Flemingsberg. Kopplingen utgor ett viktigt
gront rekreationsstrak och blir ytterliggare en entré till Flemingsbergsskogen.

Geologiska férhallanden

Enligt Oversiktlig byggnadsgeologisk karta ver Huddinge kommun (Miljé-
teknik Sven Tyrén AB, 1975) bestar omradet i dalsdnkan for Trafikplats Hog-
skolan av 18s jord, det vill séga lerjord utan genomgéende torrskorpa.

De hoglénta omréddena vid anslutningsvégarna mot Alfred Nobels allé och
Bjornkullavigen bestér av fast jord, det vill sdga morén, sten, grus, sand och
lerjord med genomgéende torrskorpa pa berg eller morén, samt berg i dagen.

Hydrologiska férhallanden

Omradet avvattnas via dagvattenledningar till Flemingsbergsvikens vatmark
for rening och vidare till sjon Orlédngen. Orlangen ingar i Tyreséns sjosystem,
ett sjosystem dir Ostersjon ir slutrecipient. Orlingen ir en vattenforekomst
som har ett mycket néringsrikt tillstdnd och belastas med néringsdmnen, dess
totalfosforhalt dr hogre &n 50 mikrogram/l. Néaringstillforseln leder till igen-
vixning, algblomning och syrefria bottnar. I forsta hand bor paverkan frén
inkommande floden begrinsas och lokalt omhéndertagande ske, sa att inte
vattenkvaliteten forsdmras nedstroms i de efterfoljande vattenforekomsterna.

Avrinning av dagvatten fran planomradet kommer att 6ka da anslutningsvé-
garna till trafikplatsen tar naturmark i ansprak. Det &r viktigt att de tillkom-
mande hardgjorda ytorna minimeras sa langt som mojligt och att forutsatt-
ningarna for lokalt omhindertagande av dagvatten tas tillvara.
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Miljokvalitetsnormer for vatten

Orléngen riknas som en vattenférekomst och den omfattas av miljokvalitets-
normer for vatten. Méalet ar att alla Sveriges vattenforekomster ska ha upp-
nétt minst god vattenstatus ar 2015 och att statusen inte ska forsdmras. Kan
det inte uppfyllas till & 2015 kan tiden forskjutas, dock langst till ar 2027.
Forslag pa reviderade miljokvalitetsnormer for Orldngen pagéar. Orldngen har
idag “otillfredsstédllande ekologisk status” och har fatt en tidsfrist att uppné
”god ekologisk status” till ar 2021. For att uppna detta behdver néringshalter-
na i sjon mer 4n halveras. ”God kemisk status” uppnas idag exklusive kvick-
silver och PBDE (Pentabromerad difenyleter). En tidsfrist for god kemisk
status avseende PBDE foreslés till &r 2027. Vid all samhéllsplanering behover
atgérder vidtas for att minska péverkan pa sjon. Malet bor vara att uppna sé
hdg reningsgrad som mgjligt for att minimera paverkan pé recipienten.

Ekologisk kompensation

En ekologisk kompensation skulle kunna bli aktuell for den naturmark som
ianspraktas. Ett beslut om vilken ekologisk kompensation som bor ske be-
slutas lampligen i samband med antagandet. Detta bor hanteras i en separat
utredning som anger forslag och ekonomisk ram.

Stadsbild- landskapsbild

Planomradet domineras idag av den storskaliga vdg som Huddingevagen ér.
Aven de byggnader som omger viigen ir storskaliga. Det finns korridorer av
gronska mot vigen som pa vissa stéllen &r bevarade i detaljpla men pa andra
stéllen 4r ett resultat av att detaljplanen &nnu inte tagits i bruk. Bade norr och
s0der om den nya trafikplatsen dr planomradet idag skogbeklitt och hir kom-
mer de nya végarna att ge en stor fordndring jamfort med dagsléget.

Utformningen kommer att f6lja den fordjupade dversiktsplanens riktlinjer om
gaturummet, vilket bidrar till att utveckla den regionala stadskdrnan. Verk-
samheterna végen, vilket skapar en annan rumslighet 4n i dagsldget. kommer
i soder att ligga relativt nédra vagen, vilket skapar en annan rumslighet &n i

16

Ortofoto dver Flemingsberg samt fotografier fran planomradet och dess omnejd.



Karta som visar planomrddet och nédrmsta skola; Visdttraskolan

dagsliget. Anslutningen till Alfred Nobels allé gar intill ett nyligen planlagt
bostadsomrade i Embryot 1. I dvrigt berors inte bostadsomréden direkt av
Trafikplats Hogskolan.

Sociala konsekvenser
Barnperspektiv

Projektet har bedomts paverka barn i liten omfattning varfor Trafikverket be-
slutat att gora en enklare barnkonsekvensanalys déir de inte genomfor samrad
direkt med barn utan istéllet traffat barnforetrddare. I detta fall var det barn-
ombudsman i1 Botkyrka kommun, utredare frin WSP samt projektdeltagare fran
mark- och exploatering, gatu- och trafikavdelning och miljéavdelning. I Huddinge ar
det Viséttraskolan (F-6) som ligger narmst.

Kontakt med rektor har visat att deras barn endast ror sig i ndromradet och inte Gver

vig 226. Rektorn ansag att projektet inte padverkar barnen i nagon storre utstrackning.

Aven Sodertdrns friskola som ligger i Bjornkulla ligger i nirheten men dir har man
inte lyckats f& kontakt. Barnombudsmannen i Botkyrka kommun som foretradde
barnens intresse bedomde att projektet inte paverkar barn i ndgon storre omfattning,

projektet har dven tagits upp i ungdomsfullméaktige.
Fornlamningar

Fornlamningen Huddinge 377:1 bedomdes vid registreringstillfillet vara en
fast fornlamning och av kategorin boplatser och visten. Beskrivningen anger:
Boplats, ca 90x30 m (NV-SO), avgriinsad av berg i dagen. Fynd av fataliga
bitar slagen kvarts som péatraffades i dldre rotvélta. Den tillgéngliga ytan &r
god som boplatsldge. Tillagg dnr 321-1006-2005: Vid arkeologisk utredning
etapp 2 ar 2005 patraffades 2 kvartsavslag, 8 ovrig slagen kvarts, 1 mdjlig
kdrna av kvarts och skirvsten i provschakt inom omradet.

Detaljplanen ber6r den dvre (norra spetsen) enligt avgransningen, se dven
plankartan. Ansdékan om borttagning av fornldmning kommer att ske efter att
detaljplanen vinner laga kraft.
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Utformningen av trafikplatsen

Utformningen av Huddingevégen och trafikplatsen antas inte i samband med
trafikverkets végplan utan kommer att fortsétta bearbetas under projekterings-
fasen. For detaljplanen kommer trafikplatsen att f6lja den fordjupade Sver-
siktsplanens gestaltningsidéer. Det &r viktigt att bropelare och cirkulationen
ar vil anpassade till dess centrala ldge i den regionala stadskdrnan Flemings-
berg och att de stimmer dverens med den fordjupade 6versiktsplanens vision
om en mer stadslik gatustruktur.

Planens bestammelser

Planen innehéller bestimmelser om anvandning. De omraden som &r angivna
som gata 4r kommunala och de som dr angivna som vag &r for genomfart
samt for trafik mellan omraden. Den gronmarkerade ytan dr avsedd for dag-
vattendamm.

BOTKYRKA
KOMMUN
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Bilderna visar de forsta arbetsskisserna pd cirkulationsplatsens utformning. Den dversta bil-
den; planomrddet sett sydvdst ifrdan, vinstra nedre bilden, uppifran, hoger nedre bild; gatuvy
fran Huddingevdgen. WSP



Trafik och gatustruktur

Trafikplats Hogskolan utgdr en ny koppling mellan den nya végen Pédlamalm-
svigen, viag 226 och lokalgatorna Alfred Nobels Allé och Bjornkullavigen.
Trafikplatsens dndamal dr att skapa en ny kapacitetsstark viganslutning till de
sodra och centrala delarna av Flemingsberg sjukhus- och verksamhetsomra-
den.

Ett flertal lagen for trafikplats Hogskolan med dess koppling mot Alfred
Nobels Allé har studerats. Trafikplatsens utformningsforslag och lage i detta
samradsunderlag har beaktat funktion, vigstandard, regelverk samt paverkan
pa detaljplaner. En cirkulationsplats anldggs over vig 226 med anslutnings-
ramper till Huddingevigen, vdg 226. Den 6verliggande cirkulationsplatsen
far en anslutning med lokalgata till Alfred Nobels Allé samt en anslutning
med lokalgata till Bjornkullavigen. Lokalgatan mellan Bjornkullavigen och
trafikplatsen utgors av en fackverksbro med stodplacering anpassade efter
framtida hoghastighetsspar 6. Bjornkullavigen kommer att justeras i lige
bade i plan och i hojd for att kunna ansluta till trafikplatsen. Utformningen
anpassas hiansyn med till framtida kollektivtrafik.

Gdng- och cykeltrafik

Ett regionalt cykelstrdk gar parallellt med vig 226 frén Huddinge centrum
till trafikplats Hélsovdgen. Dérefter viker det regionala straket av och 16per
utmed Alfred Nobels allé och vidare in i Botkyrka kommun. I samband med
utbyggand av trafikplatsen kommer det regionala stréket att fortsattningsvis
ligga kvar utmed Alfred Nobels allé.

Lokala kopplingar for gang- och cykeltrafik 4r undermaliga i Flemingsberg
och ett behov av att kunna ta sig 6ver barridren av regional viag och jairnvig
saknas i den sddra delen av omradet, vid Bjornkulla.

Genom trafikplatsen skapas en ny mdjlighet till gdng och cykelférbindelse
mellan Hogskoleomradet och Bjornkulla i anslutning till den nya trafikplat-
sen. En géng- och cykelvdg kommer att l6pa utmed den nya anslutningsgatan
fran Alfred Nobels allé och ga via trafikplatsen ver vag 226 och jarnvéigen

till Bjornkullaviagen.

Kollektivtrafik

Omrédet kollektivtrafikforsorjs i huvudsak med pendeltag. Ett antal busslinjer
matar till stationen. Direktforbindelser finns bland annat till Tumba, Fle-
mingsberg och Huddinge C. I samband med en ny trafikplats finns mojlighe-
ter for nya eller forandrade linjestrackningar.

En forstudie pagar parallellt for att trafikforsdrja omradet med sparvig. Spar-
vig Syd planeras att gi mellan Alvsjo och Flemingsberg och passera omra-
dena Fruingen, Skédrholmen och Kungens kurva.

Trafikprognoser

Trafikverket har 1atit utfora trafikprognoser for foreslagen utformning av
trafikplats hogskolan mot prognosér 2030. Ingangsdagata har varit Forbi-
fart Tullinge etapp 1 utan nedsénkning av vag 226 i Flemingsberg men med
tvarforbindelse Sodertdrn och Sparvag Syd, med RUFS 2010 som grund och
uppdaterad markanvéndning i Flemingsberg enligt Huddinge kommun och
underlag for Rikstens exploatering.

Ar 2030 bedéms anslutande gator mot trafikplats Hogskolan i trafikfloden i
storleksordningen 2000 fordon/dygn. (Angivna fordonsfloden géller vardags-
medeldygn) mot hdgskoleomréadet samt 6500 fordon (VADT) mot Bjérnkul-
lavégen. I denna prognos finns korsningen med Hilsoviagen/Huddingevigen
kvar. Med en framtida nedsdnkning av Huddingevdgen kommer anslutningen
till Hélsovégen fran Huddingevégen att forsvinna och endast bli en lokalgata
mellan hdgskoleomradet och Flemingsbergsdalen. Detta kommer att 6ka
trafikméngderna i trafikplatsen och de anslutande védgarna.

Parkering, utfarter

Utfartsforbud ar foreslaget i detaljplanen i anslutning till cirkulationsplatsen
vid Alfred Nobels allé¢ med héansyn till trafiksékerhet och framkomlighet.
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Vagplanen for Vag 226/571 Palamalmsvagen — Hogskolan, ny vag —
Del av Forbifart Tullinge

Planforslaget utgér fran lage och utformning for trafikplatsen som den anges
i forslag till vigplan Vég 226/571 Pélamalmsvagen- Hogskolan, ny vig- Del
av Forbifart Tullinge.

Projektet Bana Vig Flemingsberg innebér ett samlingsnamn for de projekt
och atgérder som Trafikverket genomfor pd vég och jarnvdg. Sammantaget
ska de bygga ett nytt jirnvagsspar vid Flemingsbergs station, planera for en
ny infart till Riksten och en ny trafikplats vid véig 226. Jarnvégsspéret byggs
for att tgresendrer i samband med att Getingmidjan renoveras ska kunna
byta till pendeltadg och sedan &ka vidare in mot Stockholm via Citybanan.
Infart Riksten och trafikplats Hogskolan ska forbattra trafiksituationen.

For att kunna bredda plattformen och bygga ett till jirnvagsspar behdver
Trafikverket anpassa ytorna omkring jarnvdgen. Det gérs genom att gora en
parallellflyttning av Huddingevégen (vdg 226) inklusive korsningen med Hél-
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soviagen med cirka 25 meter, samt genom en forlangning av Regulatorbron.
Arbetet pagar fran hosten 2014 till sommaren 2016.

I etapp 2 sker bortschaktning av végslidnten mellan Huddingvagens nya
strackning och sparomradet i dag. Samtidigt ska regulatorbron forldngas vés-
terut for att det nya jarnvagssparet ska fa plats. I den tredje etappen breddas
plattformen och det nya spéret byggs.

Ny trafikplats pad vig 226 vid hégskolan

Trafikplatsen ska binda samman den nya vigen mellan vig 226 och Pa-
lamalmsvigen. Med den nya trafikplatsen skapas en nya kapacitetsstark
vaganslutning till de sddra och centrala delarna av Flemingsberg sjukhusom-
rade och verksamhetsomrdde. Trafikplats Hogskolan har en betydelsefull roll
i Flemingsbergs overgripande trafikstrategi vilket stéller stora krav pa bade
lage och utformning.

Luft, lukt

Vid planering ska kommuner och myndigheter iaktta miljokvalitetsnormer
enligt miljobalkens 5 kap 3 §. For ndrvarande finns miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid, svaveldioxid, bly, bensen, partiklar (PM 10 och PM 2,5), bens(a)
pyren, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium samt nickel i utomhusluft. Ostra
Sveriges Luftvardsforbund samordnar regionens miljodvervakning av luft och
SLB-analys har gjort berdkningar och beddmningar. ”Halterna av till exempel
svaveldioxid och bly &r numera sé pass laga att normerna klaras overallt med
god marginal. Aven for bensen, kolmonoxid och kviveoxider uppfylls nor-
merna pé de flesta platser. Svarast att klara dr normerna f6r PM10 och kvévedi-
oxid. Vid starkt trafikerade gator i stadskérnor och utmed storre infarter ligger
halterna i nérheten av eller 6ver normvirdena”. De analyser som har gjorts i
Huddinge och regionen ger inte anledning att befara dverskridanden av milj6-
kvalitetsnormer i Flemingsberg tillfoljd av den tillkommande trafiken végut-
byggnaden medfor.



Buller och vibrationer

Ombyggnaden av Huddingevégen och den tillkommande trafikplatsen
Hogskolan med dess ramper och anslutningsvégar rdknas som en visentlig
ombyggnad och dérfor ska de nationella riktvérdena for trafikbuller tilldimpas,
vilket innebér att 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad utomhus eller 30
dB(A) ekvivalent ljudnivé inomhus inte bor Gverskridas. Vid tillimpning av
riktvirdena ska hiansyn tas till vad som ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt
rimligt. I de fall utomhusnivén inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvérdena inte overskrids.

Detaljplanen medfor en dkad trafik, dels pa grund av den totala trafikokning-
en for hela omradet, dels for att detaljplanen medfor utbyggnad av nya lokala
kopplingar. Okad trafik orsakar &kat trafikbuller. Trafiken fran detaljplanens
overliggande trafikplats och dess anslutningsvégar berdknas dock inte enskilt
medfora nadgot dverskridande av riktvirdet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
befintliga bostéder.

Bullerkartering visar att rekommenderade
ljudnivder riskerar att overstigas, Bullerut-
redning, Ramboll

Jarnvagstrafiken samt vigtrafiken pa vig 226 medfor idag en ekvivalent
ljudniva pa 60 respektive 55 dB(A) vid ndrmaste bostider (fastigheten Stallet
3). Den nya viagen med dess trafik pa trafikplatsens ramper leder till att delar
av Stallet 3 far 6kad ljudniva fran vigen med upp till 5 dB(A). Det innebér
att tva bullerkéllor (vdg och jarnvag) av olika ljudkaraktir adderas till en
ljudnivé pé cirka 63 dB(A). Fastigheten planeras att fa fasadatgirder enligt
Trafikverket databas for bulleratgéarder (2005). Med utbyggnadsalternativet
kommer dven den ekvivalenta ljudnivén for den tillkommanade bostadsbe-
byggelsen inom fastigheten Embryot 1 att bli hogre dn 55 dBA vid fasad.
Detaljplanen for den tillkommande bebyggelsen har sedan tidigare tagit hojd
for végtrafiken &r 2030 inklusive Trafikplats hogskolan. I detaljplanen tillim-
pas avsteg dar minst hilften av boningsrummen i varje bostadsldgenhet ska fa
hogst 55 dB(A) ekvivalent ljudniva utanfér minst ett fonster.

Risk med anledning av farligt gods
I detaljplanomradet forekommer det transport av farligt gods pa Huddingeva-
gen.

Fororenad mark
Marken inom omrédet for anslutningsvégarna till Alfred Nobels allé och
Bjornkullavéigen innehéller inte nagra kéinda markfororeningar.

Tjarasfalt har patréffats i utforda underdkningar av Huddingevégen i Fle-
mingsberg. Huddingevagen har darfor stor risk for patriffande av tjarasfalt
vid schaktarbeten i befintlig vigbank i samband med Trafikverkets ombygg-
nad. Trafikverket kommer utfora ytterligare undersdkningar som underlag for
beslut om hur massorna ska hanteras.

Dagvatten
I dagslédget avvattnas det lokala végnétet i omrddet via dagvattenledningar
som leder till Flemingsbergsvikens vatmark for rening och sen vidare till sjon
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Orlangen.

Dagvattnet fran de tillkommande vigytorna kommer pé sikt att belas-
tas av stora trafikmingder och nagon form av rening samt fordréjning

ar motiverad innan fortsatt avledning till dagvattenledningar. Fororenat
dagvatten bor hallas atskilt fran mindre fororenat dagvatten tills rening
genomforts. Vilken typ av atgirder som blir aktuella for rening studeras
vidare i genomforandeskedet. Dagvattenhanteringen ska folja I dagsla-
get avvattnas det lokala vignitet i omradet via dagvattenledningar som
leder till Flemingsbergsvikens vatmark for rening och sen vidare till sjon
Orlangen.

Omhéndertagande av vigdagvatten fran de lokala vigarna bor ske via
exempelvis Oppna diken, planteringsytor eller fordrdjningsmagasin i
vagomradet for fortsatt avledning till dagvattendam for sedimentering av
partikelbundna féroreningar innan slutligt utslapp i sjon Orlangen.

Avsikten ir att dagvatten fran cirkulationsplatsen samt anslutningsviagen
till Alfred Nobels allé avvattnas mot en eller flera dagvattendammar som
planeras i anslutning till Trafikplats Hogskolan. Ett forslag finns framta-
get med en dagvattendamm placerad norddst om trafikplatsen och som
ingér i planomradet, samt en dagvattendamm sydost om Huddingeviagen
som behdvs for det utdkade vigomradet i viagplanen.

Férslag pa placering av dagvattenanldggningar i och utanfér planomrddet. WSP



Genomforandebeskrivning

Organisatoriska fragor
Planforfarande

Planarbetet sker med normalt forfarande. Forslaget stimmer 6verens med
kommunens 6versiktsplan och ett program beddms inte nddvéndigt i den
meningen att det underléttar den fortsatta detaljplaneprocessen.

Tidplan
Plansamrad 13 okt — 25 nov 2015
Granskning Kvartal 2, 2016

Antagande i kommunfullméktige Kvartal 1, 2017
Laga kraft* 2017
Byggnation av nya trafikplatsen 2017-2019

(*Om detaljplanen inte 6verklagas vinner den laga kraft cirka 4 veckor efter antagan-
debeslutet.)

Tidplanen for byggnationen ar beroende av faststillandet av vigplanen for vig
226/571 Palamalmsvigen — Hogskolan.

Genomforandetid

Detaljplanens genomforandetid &r 5 ar och borjar den dag da beslutet att anta
detaljplanen har vunnit laga kraft. Genomférandetidens lingd motiveras av
att genomforandet av detaljplanen kan komma att dra ut pé tiden p& grund

av forseningar av att faststilla vigplanen for vag 226/571 Palamalmsvégen —
Hogskolan och fordrdjningar i genomforandet.

Efter genomforandetidens utgang far planen dndras eller upphévas utan att
rattigheter som uppkommit genom planen beaktas (PBL 5:11), men planen
fortsdtter att gélla om inte kommunen andrar eller upphéiver planen.

Ansvarsfordelning, huvudmannaskap

Huvudmannaskapet for den dverliggande cirkulationsplatsen samt for anslu-
tande gator kommer att regleras genom genomforandeavtal mellan Trafikver-
ket och Huddinge kommun. Trafikverket &r huvudman for det statliga vigna-
tet (Huddingevégen).

Huddinge kommun &r huvudman f6r allméinna platser (gatumark, naturmark).

Dialog pagar mellan Stockholm Vatten, Trafikverket och kommunen hur
ansvaret for dagvattenhanteringen ska hanteras.

Avtal

Ett genomforandeavtal ska tecknas mellan Huddinge kommun och Trafikver-
ket angéende genomforande av vag 226/571 Palamalmsvégen — Hogskolan
inklusive lokala anslutningar. Férhandlingar for ett avtal &r initierade men
annu inte avslutade.

Huddinge kommun kommer vidare att triffa avtal/Gverenskommelser med de
fastighetségare som berors av detaljplanens genomforande vilket framforallt
avser mark som ska forvérvas (inldsas) for allmén plats.
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Fastighetsrattsliga fragor
Fastighetsbildning

I detaljplanen dr gatumark utlagd som allmén platsmark (allmént tillgénglig
mark). Enligt plan- och bygglagen har kommunen som huvudman skyldighet
och rittighet att forvarva all allmén platsmark. Huddinge kommuns forvérv
av allmén platsmark kommer att ske genom fastighets—regleringar nér detalj-
planen har vunnit laga kraft.

Foljande fastigheter — helt eller delvis — berors av dessa forvarv inom plan-
omradet: Blicka 3, Grantorp 2:32, Grantorp 5:5 och Visittra 1:3 samt Snick-
arboden. Huddinge kommun forvérvar (inloser) mark som ar utlagd som
allmén platsmark i detaljplanen och betalar erséttning dels for marken och
dels for de tomtanldggningar som berdrs av forvérvet, till exempel tréd, bus-
kar och staket. Forvirv av marken sker nér detaljplanen har vunnit laga kraft
och ska genomforas.

Detaljplanen forvéntas inte leda fram till bygglov.
Ledningsriitt

Vattenfall Eldistribution har en 20 kV luftledning i nérheten omradet. Mark-
forldggning forutsitts ske 1 gatorna.

Ekonomiska fragor
Kommunalekonomiska konsekvenser

Kommunen kommer att ha kostnader for att projektera och bygga ut allmén
plats samt iordningstédllande av tomtmark. Bedémda kostnader for de kom-
munala anslutningarna mot Bjérnkulla och Alfred Nobels allé bedoms uppga
till 120 Mkr.

Kommunen har éven kostnader for planarbete, utredningar och administra-
tion.

Tekniska fragor
Tekniska utredningar

Huddinge kommun har tagit fram en forprojektering for de lokala véglankar-
nas kopplingar till den nya trafikplatsen. I 6vrigt har de underlag som krévts
for detaljplanen huvudsakligen tagits fram i samband med végplanen och
diarmed pa uppdrag av Trafikverket. Resultatet av dessa redovisas framst i
den kommande miljokonsekvensbeskrivningen for vagplanen.

Gang- och cykelforbindelse vid Trafikplats hogskolan har utretts av WSP.
Dagvattenutredning har pé ett 6vergripande plan for den framtida exploa-
teringen i Flemingsberg gjorts av Atkins medan dagvattenanlédggningar for
vagprojektet projekteras av WSP. Dialog med Stockholm Vatten angdende
dagvattenanldggningar pagar.

Administrativa fragor

Ansvaret for arbetet med denna plan ligger pd kommunstyrelseforvaltningens
samhéllsbyggnadsavdelning i samverkan med medverkande frdn kommunens
forvaltningar.

Samhillsbyggnadsavdelningen

Karin Segerdahl
Planarkitekt
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