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1 INLEDNING

| Segeltorp centrum i Huddinge kommun, vid korsningen mellan Haradsvagen och Gamla
Sddertaljevagen, planeras ett nytt bostadsomrade med drygt 90 lagenheter. | samband
med detaljplanelaggandet behéver lamplig anslutning till omradet utredas.

Pa uppdrag av M4Traffic AB, med Huddinge kommun som slutkund, tar Sigma Civil fram
en trafikutredning, inklusive skiss, for att studera om en ny planerad in- och utfart, vid
Haradsvagen, ar lamplig. Dartill studeras alternativ infart via Gamla Sédertaljevagen. De
bada alternativen konsekvensbeddms darefter utifran ett framkomlighets- och
trafiksédkerhetsperspektiv och jamférs med varandra. Figur 1 nedan illustrerar detaljplanen
och det, enligt Huddinge kommun, tankta laget for anslutningen vid Haradsvagen med rod
ring. Alternativ anslutning via Gamla Soédertaljevagen illustreras med bla ring.
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Figur 1 lllustration éver detaljplan samt tédnkt in/utfart vid Haradsvdgen med réd ring, alternativt vid
Gamla Sédertéljevdgen med bla ring (Bildkélla: ETTELVA Arkitekter)
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2 TRAFIKANALYS

2.1 Fordonstrafik

Planomradet ligger i centrala Segeltorp, dster om Haradsvagen och norr om Gamla
Sodertaljevagen. Se lokalisering av omradet samt markering av intilliggande véagar i Figur
2 nedan. Vaghallare for Haradsvagen och Gamla Sodertéljevagen ar Huddinge kommun.
Hastighetsgransen pa Haradsvagen, intill planomradet, & 60 km/h och pad Gamla
Sddertaljevagen 40 km/h. Den lokala hastigheten inom bostadsomradet ar 30 km/h férutom
pa Knostervagen dar hastighetsgransen lokalt uppgar till 50 km/h.

Ett forsta steg i att utreda den framtida kapaciteten ar att identifiera det befintliga
arsmedeldygnstrafikflddet (ADT) pa intilliggande véagar. Flddet p& Haradsvagen, i
norrgdende riktning, har uppmatts till 7 000 fordon/dygn, enligt uppgift fran Huddinge
kommun. ADT p& Gamla Sédertéljevagen, i ostlig riktning, har uppmatts till 4 000

fordon/dygn.
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Figur 2 Karta 6ver planerat exploateringsomrade med intilliggande Hé&radsvdgen och Gamla
Sodertéljevdgen (Bildkélla: Google Maps)
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2.2 Trafikupprakning till ar 2040

Den planerade exploateringen av flerbostadshus vid Haradsvagen/Gamla Sddertéljevagen
har prognosar 2040, varfor trafikflodena fran den befintliga trafiken behdver trafikuppraknas
till ar 2040. Enligt uppgift fran kommunen vantas trafiken 6ka 2 procent arligen. Uppraknad
ADT ar 2040 for Héaradsvagen blir darmed 10 822 fordon/dygn och fér Gamla
Sddertéljevagen 6 184 fordon/dygn. Uppraknad ADT for &r 2040 anges i Tabell 1.

Tabell 1 ADT-sammanstélining med upprékning till &r 2040

Vig ADT 2018 Prognos ADT 2040 ‘
Haradsvagen (norrgaende riktning) 7 000 10 822
Gamla Sédertiljevagen (6stlig riktning) 4 000 6 184

2.3 Trafikalstring fran detaljplan

| det aktuella planomradet, med huvudsakligt tidsperspektiv fram till &r 2040, planeras nya
flerbostadshus med totalt ca 94 lagenheter (se perspektivbild éver de planerade
bostadshusen i Figur 3).

Figur 3 Perspektivbild éver de planerade bostadshusen (Bildkélla: Lars Palsson Arkitekter)

For denna utredning ar det vasentligt att fa fram hur mycket biltrafik dessa nya lagenheter
alstrar och da behdvs forst uppgifter om hur manga personer som bor i respektive bostad.
Utifran statistikdatabasen SCB (2017) 6ver Huddinge kommun beréknas ett medelvarde
om 2,2 boende per lagenhet i flerbostadshus, vilket aven antas galla for det aktuella
exploateringsomradet. Utifran antal bostader som planeras tillsammans med hur manga
som i genomsnitt forvantas bo i respektive bostad, har antalet framtida invanare i
planomradet beraknats till ca 207 st.

For att beddma hur mycket biltrafik de 207 st. personerna kan komma att generera, har
information hamtats fran Inregias (2005) rapport om trafikalstringstal. Utifrdn antaganden
om genomsnittsinkomst i kommunen relativt riket, samt Segeltorps demografiska struktur
och geografiska lage har en bedémning gjorts om motsvarande 1,4 fordonsrorelser per
invanare per vardagsdygn for boende i lagenhet.
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For det planerade planomradets trafikpaverkan i Segeltorp har
arsmedelvardagsdygnstrafiken (AVDT), den alstrade trafiken under en genomsnittlig
vardag, berdknats. Denna fas genom att multiplicera det totala antalet boende med
trafikalstringstalet. Av intresse &r dock ADT, arsmedeldygnstrafiken, som &r ett
genomsnittsvarde dver arets alla dygn inklusive helger och lov. Det berdknade vardet pa
AVDT har darfér multiplicerats med en omrékningsfaktor pa 0,88 enligt riktlinjer fran
Trafikverket (2014). Beréknad ADT fér de nya lagenheterna blir darmed 255
fordonsrorelser per arsmedeldygn (se Tabell 2). Av den totala alstringen bedéms ca 10
procent harréras fran besokare, ca 25 fordon/dygn, och resterande 90 procent, ca 230
fordon/dygn, bedéms komma fran de boende.

Tabell 2 Trafikalstring frén detaljplanen

Ll bocg:jt: I er Uizl e als-lt-:?rrlk- er a.:-sr?rfilr'\(-l
P boende gp g

bostad boende dygn (AVDT)
94 2,2 207 1,4 290 255

lagenheter

Forutom framtida trafik fran tilkommande lagenheter antas ytterligare trafik fran befintliga
bostéader pa den intilliggande gatan Knostervagen, omférdelas till den nya in/utfarten. En
bedémning har gjorts att ca 38 smahus kommer nyttja den nya in/utfarten. Med 3,1
boende/bostad (enligt SCB (2017)) och en trafikalstring om 2,2 per boende (enligt Inregia
(2005)), berdknas ADT till 232 fordonsrorelser per arsmedeldygn fér de befintliga
bostaderna (se Tabell 3).

Tabell 3 Trafikalstring fréan befintliga bostader pa intilliggande Knostervédgen

il boepr;:Itea I er ez EE als-lt-:;ﬂk- er a-:-s:tarfilr:(-l
P boende gp 9

bostad boende dygn (AVDT)
38 3,1 120 2,2 264 232

smahus

Totalt beddms omradet, med planerade och befintliga bostader, generera 487
fordonsrorelser per arsmedeldygn (se sammanstalining i Tabell 4).

Tabell 4 Sammanstélld trafikalstring fran planerade samt befintliga bostéder

Alstringsomrade ADT
Planerade lagenheter 255
Befintliga smahus Knostervagen 232
Summa ADT 487
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3 ANALYS AV MOJLIGA ANSLUTNINGAR

For att na det nya bostadsomradet har tva anslutningar utretts; via Haradsvagen respektive
via Gamla Sodertaljevagen. For bada anslutningarna ar dimensionerande fordon som ska
nyttja in-/utfarten personbil-sopbil.

3.1 Haradsvagen
Anslutningen till Haradsvagen har studerats utformnings- och trafiksdkerhetsmassigt for

angoring i nordlig riktning (se skiss i Figur 4 nedan). Vid in och utfart till Haradsvagen fran
Knostervagen uppnas goda siktférhallanden for fordonstrafik.
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Infart/utfart fran/till Haradsvagen

‘_\_"‘—‘—\._‘_\__ !
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Figur 4 Skissférslag av mdéjlig anslutning Haradsvédgen/Knostervdgen

Detaljplanens planerade placering av fastigheter skapar dock ogynnsamma
siktférhallanden fér anslutande fordon fran detaljplaneomradet till Knostervagen (se skiss i
Figur 5 nedan). Siktbegransningarna galler mot cykeltrafik utmed den intiliggande gang-
och cykelbanan. Anslutningen sker vid hérnet pa planerad fastighet, varfor sikten skyms.
For att sakerstalla siktkraven rekommenderas att anslutningen flyttas ut fran fastigheten,
narmare detaljplanegransen och kloss an befintlig gangvag till Lovstigen. For att dartill
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kompensera de mindre lampliga siktférhallandena finns det méjlighet att sakerstalla laga
hastigheter vid korsningen av cykelbanan genom anlaggning av farthinder.
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Figur 5 lllustration av siktkrav mot GC-bana och fordon fér utfart mot Haradsvégen

Det finns mojlighet att tillata vanstersvang till och fran Haradsvagen i sddergaende riktning
genom att korsa Haradsvagen i tva steg. Den avskiljande trafikons bredd pa ca 5 meter
anses vara tillracklig for en sadan passage. Det rader aven tillrackliga siktférhallanden i
bada riktningar. Ur trafiksakerhetssynpunkt avrads en sadan passage da trafiksituationen
for korsning av tva korfalt anses svaréversiktlig, vilket i och med framtida beraknad
trafikmangd utmed Haradsvagen anses forvarras. Behovet anses inte heller nédvandigt da
det kravs en relativt liten omvag genom hogersvang for att darefter vanda i cirkulation vid
Smista allé.

| det fall Knostervagen inte ansluts till den nya in-/utfarten beddéms tillréckligt med utrymme
finnas fér att placera en vandslinga strax norr om planerad anslutning. Konsekvenserna
bedéms som obetydliga fér boende utmed Knostervagen da vandslingan endast forflyttas
en kort stracka och da de fortsattningsvis kommer angdra bostaderna enligt befintlig
infrastruktur. Boende i planerad exploatering far vid avsaknad anslutning inte tillganglighet
att nyttja intilliggande infrastruktur inom bostadsomradet utan binds till in- och utfart med
Haradsvagen. Vid en sadan avskiljning kravs tydliga avsparrningar som férhindrar
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korsande fordonstrafik utan att hindra den genomgaende gang- och cykeltrafiken utmed
Knostervagen.

3.2 Gamla Sodertaljevagen

Den alternativa in-/utfarten mot Gamla Sbédertaljevdgen har i denna trafikutredning
bedémts som minst lamplig. Fastighetens tankta placering kloss an befintlig gang- och
cykelbana medfor siktproblem for utfart fran ett garage. Utgaende fordon kommer, om inte
en extra bred utfart skapas, att fa bristfalliga siktférhallanden mot bade motorfordon men
framfér allt mot oskyddade trafikanter. Goda siktférhallanden rekommenderas framfor allt
mot cyklister som fardas vaster ut pad Gamla Sédertaljevagen, da dessa troligtvis haller en
hog hastighet i nedférsbacken mot cirkulationen. Om utfarten dessutom utformas med en
lutning i anslutning till korsningspunkten med gang- och cykelbanan forsédmras
siktférhallandena. Utifran dessa trafiksdkerhetssynpunkter har férslaget bedémts som
mindre ldmpligt och darfor inte utretts vidare kapacitetsmassigt.

Iy i | I

Mojlig in- och utfart till defaljplaneomrade

|

Figur 6 lllustration av siktkrav (rutat och streckat omréadet) mot GC-bana och fordon fér utfart mot
Gamla Sédertéljevdgen

Sigma Civil AB

RAPPORT-48758
www.sigmacivil.se 10(17)

Version 0.21



4 TRAFIKFORDELNING OCH PROGNOS

Med utgangspunkt i Haradsvagen som mest Iamplig anslutning till planomradet har en
trafikférdelning samt prognos tagits fram.

Nar planomradet exploateras kommer trafikalstringen att fordelas éver det redan befintliga
gatunatet, i det har fallet Haradsvagen. Pa grund av planerad utformning dar endast
hégersvang fran den nya utfarten ar tillaten, kommer 100 procent av den genererade
trafiken fran omradet att ga i nordlig riktning pa Haradsvagen. Detsamma galler trafiken
som kommer sdderifran pa Haradsvagen, dar 100 procent av den genererade trafiken som
ska till omradet kommer fran Haradsvagen sdderifran (se illustration i Figur 7). Dock kan
tillaggas att en beddmning om att 100 procent av trafiken ftill/fran omradet gar via
Haradsvagen formodligen ar en 6verskattning, da viss andel av resorna kommer vara
interna resor i omradet och istéllet ga via Knostervagen. Beddémningsvis utgar denna
utredning anda fran 100 procent da det illustrerar det varsta trafikscenariot.

Att 100 procent av trafiken fran planerade och befintliga bostader i omradet skulle ga via
den nya in/utfarten skulle innebara en 6kning av 487 st. fordon pa Haradsvagen. Men enligt
uppgift fran kommunen vantas trafiken pa Haradsvagen redan 6ka 2 procent arligen, vilket
innebar att kommunen i sin prognos redan tagit hansyn till ett 6kat transportbehov fran en
forvantad befolkningsutveckling. Den berdknade trafiken fran bebyggelseutvecklingen
inom planomradet ingar darmed till stor del redan i den allmanna trafikbkningen. For att
undvika en dubbelrdkning av trafikméngder pa Haradsvagen, har omradets lokala
trafikalstring darfor inte adderats till uppraknade trafiken utmed Haradsvagen.

ADT 10 822

Haradsvagen nord

Exploaterings-
omrade

Haradsvagen syd

Figur 7 Trafikférdelning vid in/utfart pa Haradsvédgen
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5 TRAFIKANALYS UNDER DIMENSIONERANDE TIMME FOR
ANSLUTNING MED ENDAST HOGERSVANG

5.1 ADT under dimensionerande timme

For att kunna beddma om den planerade in- och utfarten vid Haradsvagen
kapacitetsmassigt klarar trafikalstringen fran den kommande bebyggelsen samt till viss del
befintlig bebyggelse, behdver trafik under dimensionerande timme (Dh-DIM) berédknas.
Dimensionerande timme for vagutformning &r normalt vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret. Detta bér motsvara den 200:e mest belastade timmen under aret
(Trafikverket & SKL, 2016a). Dimensionerande for trafiken i den nya in- och utfarten antas
vara formiddagens maxtimme (kl. 07:00-08:00). Foér att berakna denna anvands rangkurvor
fran EVA for aktuell trafiktyp. Rangkurvan beskriver hur stor timtrafiken ar i férhallande till
ADT fran den hogst belastade timmen till den lagst belastade timmen under arets 8760
timmar.

Haradsvagen beddéms vara av karaktaren genomfartstrafik medan den nya in- och utfarten
beddms vara av karaktaren nartrafik. Med utgangspunkt i Trafikverkets rapport Bygga om
eller bygga nytt (2016) berdknas faktorn for utrdkning av den dimensionerande timmen
genom interpolering utifran valda rangkurvor, dar 12,1 procent av ADT representerar den
dimensionerande timmen fér Haradsvagen och 10,8 procent den nya in/utfarten (se
sammanstallining i Tabell 5).

Tabell 5 ADT under dimensionerande timme

Haradsvagen Genomfarts-
(norrgaende . 10 822 12,1 % 1313
S trafik

riktning)

Ny in/utfart Nartrafik 487 10,8 % 53

5.2 Riktningsfordelning

Med utgangspunkt i trafikvariationstyperna genomfartstrafik och nartrafik samt utifran
framtagna rangkurvor kan en bedémning géras om hur trafiken riktningsférdelar sig in och
ut fran omradet. Anledningen till att trafikens riktningsférdelning behdver tas fram ar for att
kunna berakna serviceniva och kapaciteten i den nya anslutningen. En riktningsfordelning
pa 50/50 anger lika férdelning av trafik i de tva riktningarna medan andra férdelningar tyder
pa en snedbelastning for nagon av riktningarna (Trafikverket, 2016). For den nya
anslutningen har en generell trafikflddesférdelning om 70/30 antagits, mer specifikt: 70/30
mot/fran centrum under férmiddagen och 30/70 mot/fran centrum under eftermiddagen.
Den dimensionerande timmen antas ske under vardagsférmiddagar nar trafikanterna ar pa
vag fran hemmet till arbete och skola. Detta bor intraffa mellan klockan 07:00 och 08:00. |
den nya in/utfarten, dar det rader nartrafik, kan man darmed rakna med att 70 procent av
morgontrafiken gar i den mest belastade riktningen, allts& ut frdn omradet. Se Figur 8 for
riktningsfordelning.
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5.3

ADT Dh-DIM 1313

Haradsvagen nord

Haradsvagen syd

Exploaterings-
omrade

ADT Dh-DIM 53

Figur 8 Riktningsférdelning (%) under dimensionerande timme med in- och utgaende fordon
Héradsvégen/ny anslutning

Svangrelation

Utifran berakningar om det dimensionerande timflddet under den 200:e mest trafikerade
timmen under aret, har all inkommande och utgéende trafik i anslutningspunkten kunnat
beraknas. For att kunna utféra en kapacitetsanalys kravs dock kannedom om
svangrelationerna mellan anslutningens olika ben — alltsd hur manga in- respektive
utgédende fordon som passerar de olika alternativen. Da omradet utgér en ny exploatering
och att en helt ny in/utfart planeras, saknas dock uppgifter om dessa svangrelationer och
de maste istallet uppskattas. Uppskattningen for anslutning illustreras i Figur 9 dar
svangrelationen under dimensionerande timme fortydligas.

1297

Haradsvagen nord

1260 37
T L
37
L Planomradet 53
- 16
T r
1260 16

Haradsvagen syd

1276

Figur 9 Berdknad svéngrelation under dimensionerande timme vid Haradsvédgen/ny anslutning

5.4 Kapacitetsberakning med Capcal
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Utifran det riktningsférdelade maxtimtrafikflodet har kapacitets- och
framkomlighetsberakningar for anslutningen Haradsvagen/Knostervagen utforts i
Trafikverkets effektberakningsprogram Capcal 4.4. Resultatet fran Capcal-berakningarna
visar bland annat belastningsgrad (det vill sdga andelen som nyttjas av potentiell kapacitet
per korfalt) och hogsta koélangden (antal stillastdende fordon vid 90-percentilen) i
korsningens alla tillfarter. Vad galler belastningsgrad under dimensionerande timme visar
olika grader pa olika typer av serviceniva (Vagverket, 2004):

e Belastningsgrad under 0,6 = god standard
e Belastningsgrad mellan 0,6 och 0,8 = mindre god standard
e Belastningsgrad over 0,8 = lag standard

For att en trafikanlaggning ska fungera val bor belastningsgraden inte éverstiga 0,8, men
helst vara lagre. Vid belastningsgrad >1 dverskrider tillflddet kapaciteten och inkommande
trafik kan da inte avvecklas vilket medfor att kberna kommer att véxa kontinuerligt. Skulle
en korsning ha en mindre god eller lag standard kan det vara aktuellt att utféra
trimningsatgarder och/eller andra korsningens utformning.

| Tabell 6 redovisas resultatet frdn Capcal-berdkningen. Enligt berakningarna klarar
samtliga av korsningens tre ben att hantera trafikflédet under den 200:e mest belastade
timmen under aret. Korsningens alla ben har belastningsgrader under 0,6 och utan nagra
kélangder med stillastaende fordon vilket motsvarar en god standard.

Tabell 6 Kapacitetsberdkning med Capcal — korsningen Héradsvdgen under dimensionerande
timme med endast hbgersvéng

Hogsta

- : Hogsta Kapacitet
Anslutande vag belastnings- kélingd enligt VGU
grad
Knostervagen 0,29 0,3 God standard
Haradsvagen nordlig riktning hogerfallt 0,35 0,0 God standard
Héaradsvagen nordlig riktning vansterfallt 0,36 0,0 God standard
Sigma Civil AB RAPPORT-48758
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6 TRAFIKANALYS UNDER DIMENSIONERANDE TIMME _I_=C")R
ANSLUTNING MED BADE HOGER- OCH VANSTERSVANG

Likt anslutningen med hégersvang har en méjlig korsning med tilldten vanstersvang for
anslutning till Haradsvagen sddergaende granskats. En korsning planeras da ske i tva
moment med stopp i trafikdn mellan séder- och norrgéende trafik utmed Haradsvagen.

Nastintill samma svangrelation har forutsatts galla for denna korsning. Dar 50 procent av
den inkommande trafiken till omradet antas komma fran Haradsvagen soddergaende
riktning. Aven 50 procent av den utgéende trafiken antas angéra Haradsvagen i
sO0dergaende riktning. Resultatet visar pa en snarlik belastningsgrad, men antydan till
marginellt langre stillastdende fordon utmed Knostervagen.

Tabell 7 Kapacitetsberdkning med Capcal — korsningen Haradsvdgen vég under dimensionerande
timme med bade hdger och vénstersvéng

Hogsta

Korsning belas:::ings- I:Tgr?:; eﬁ?izat“cgltj
Knostervagen 0,31 0,7 God standard
Haradsvagen nordligriktning hogerfallt 0,35 0,0 God standard
Haradsvagen nordlig riktning vansterfallt 0,35 0,0 God standard
Haradsvagen sydlig riktning hogerfallt 0,36 0,0 God standard
Haradsvagen sydlig riktning vansterfallt 0,38 0,0 God standard
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7 SLUTSATS OCH DISKUSSION

Denna trafikutredning har syftat till att studera om en ny planerad in- och utfart vid
Haradsvagen ar lamplig, samt ta fram ett skissforslag. Vidare har alternativ infart via Gamla
Sodertaljevagen studerats. De bada alternativen har konsekvensbeddémts och jamférts
med varandra utifran ett framkomlighets- och trafiksakerhetsperspektiv.

Vid jamférelse av de bada alternativen har in-/utfarten vid Gamla Sodertaljevagen bedomts
som minst lamplig. Detta da den planerade fastighetens tankta placering, kloss an befintlig
gang- och cykelbana, medfér siktproblem for utfart fran ett garage. Utgaende fordon
kommer, om inte en extra bred utfart skapas, att fa bristfalliga siktférhallanden mot bade
motorfordon men framfor allt mot oskyddade trafikanter. Utifran dessa
trafiksdkerhetssynpunkter har forslaget bedémts som mindre lampligt och inte utretts
vidare kapacitetsmassigt.

Det forslag som bedomts mest [ampligt ar in- och utfart vid Haradsvagen. | skissforslaget
foreslas en anslutning av Knostervagen till Haradsvagen. Vid in- och utfart till Haradsvagen
fran Knostervagen uppnas goda siktférhallanden for fordonstrafik. Detaljplanens planerade
placering av fastigheter skapar dock ogynnsamma siktférhallanden fér anslutande fordon
fran detaljplaneomradet till Knostervagen. Siktbegransningarna galler mot cykeltrafik
utmed den intilliggande gang- och cykelbanan. For att sakerstdlla siktkraven
rekommenderas att anslutningen flyttas ut fran fastigheten narmare detaljplanegransen
och kloss an befintlig gangvag till Lovstigen. Ytterligare finns det méjlighet att kompensera
de mindre lampliga siktférhallandena genom anlaggning av farthinder.

| det fall Knostervagen inte ansluts till den nya in- och utfarten beddms tillrackligt utrymme
finnas for att placera en vandslinga strax norr om planerad anslutning. Konsekvenserna
beddms som obetydliga for boende utmed Knostervagen, daremot far boende i planerad
exploatering inte méjlighet att nyttja intilliggande infrastruktur utan binds till in- och utfart
vid Haradsvagen. Vid en sadan avskiljning kravs tydliga avsparrningar som forhindrar
korsande fordonstrafik, utan att hindra den genomgaende gang- och cykeltrafiken utmed
Knostervagen.

Kapacitets- och framkomlighetsberakningar fér anslutningen Haradsvagen/Knostervagen
har utforts i Trafikverkets effektberakningsprogram Capcal 4.4. Berakningarna har utforts
for anslutning med enbart hdgersvang samt anslutning med bade héger- och vanstersvang.
For de bada alternativen ar kapaciteten enligt VGU av god standard. For anslutning med
bade hoger- och vanstersvang ar detta mojligt genom att korsa Haradsvagen i tva steg.
Den avskiljande trafikdns bredd pa ca 5 meter anses vara tillracklig for en sddan passage.
Det rader aven tillrackliga siktférhallanden i bada riktningar. Ur trafiksdkerhetssynpunkt
avrads dock en sadan passage da trafiksituationen for korsning av tva korfalt anses
svaroversiktlig.

Utifran ovan givna forutsattningar och rekommendationer anses den planerade in- och
utfarten vid Haradsvagen som mest l[amplig.
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