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Figur 1: Vy over programforslaget fran sydvast.
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Sammanfattning

Fgur é:IIFIygb over programomrédetmot sydost.

I detta program presenteras ett forslag till framtida utveckling av Huddinge
centrum. Programmet ska ge Huddinge centrum mgjlighet att vixa och
utveckla sin attraktionskraft som lokalt centrum. Programmets syfte ir att ta
fram en vision om omradets framtida funktioner och fysiska utveckling.

Huddinge centrum har idag en kdrna med en blandning av boende, handel
och service vilket tillsammans med nérheten till kollektivtrafik skapar en
levande stadsdel. Till kdrnans intensitet bidrar dven dess téta, sméaskaliga
struktur med géngstrak, torg och entréer ddr moten uppstar.

For att kunna bygga vidare pa centrumets kvaliteter foreslas i programmet
att centrumkérnan expanderar, 6ppnas upp och kopplas samman med sin
omgivning pé ett bdttre sétt. Det sociala rummet — fotgdngarorienterat,
funktionsblandat och rikt pa upplevelser — utokas pa bekostnad av de
tekniska rum som préglar stora delar av programomradet idag.

Med en infrastruktur som sitter kollektivtrafiktrafikanten, fotgéngaren och
cyklisten 1 frimsta rummet — genom att skapa gena och attraktiva strdk och
motesplatser — 1aggs grunden for en utokad centrumkérna. Ett exempel pa
en ny motesplats som fOoreslas i programmet &r ett entrétorg vid
pendeltigsstationen i Kommunalvégens nuvarande lége.

Programmet mojliggor att de grona sambanden stirks liksom mojligheten
till rekreation, bland annat genom en utékning, upprustning och tydligare
avgransning av Sjodalsparken. Programomradets gronomraden foreslas



genom olika atgirder fa en hojd kvalitet, vilket &r nodvandigt med tanke pa
det besokstryck som foljer av framtida exploatering i programomridet och
dess ndromrade. Det gron- och blastrdk som striacker sig i Fullerstaans
riktning tydliggdrs i programforslaget.

For att ta till vara pa det goda kollektivtrafiklaget och skapa en storre
levande stadskérna foreslds exploatering kunna ske kring de centrala
offentliga rummen. Den fortétning och komplettering som foreslas sker
framst pa redan ianspraktagen mark och syftar till att skapa en tryggare och
mer lattorienterad centrummiljo.

For att uppné en god helhetsverkan i Huddinge centrums utveckling ér det
viktigt att folja en genomténkt linje. Programforslagets genomférande
forvintas paga under perioden 2015 till 2040. Etapp 1 (2015-2022) och
detaljplanldaggning for den forsta nya bebyggelsen kan starta sé fort
programmet for Huddinge centrum ar godkaént, troligtvis véren 2013. Den
forsta inflyttningen kan ske 1 slutet av 2016 d& Sodertornsleden forvéntas tas
i drift. Infrastrukturfordndringarna skapar forutsittningar for en successiv
utbyggnad av bostider, kontor, handel, parkering m.m. Ett tidigt
genomforande av projekten inom fOrsta etappen forutsétter att ny
bebyggelse kan fungera med savél befintlig som planerad infrastruktur. Da
merparten av den nya infrastrukturen ar klar kan etapp 2 (2023-2031) starta.
Etapp 3 (2032-2040) kan vara genomford fram till 2040.

Programmets genomférande kommer att innebéra investeringar och dkade
driftkostnader for kommunen. Samtidigt fair kommunen 6kade intékter.
Exempelvis forvintas kostnader for infrastrukturdtgédrder innebéra storre
investeringar. Kéllor till intdkter ar frimst inkomst av markforséljningar.
Bedomning av hur stora de kommunalekonomiska konsekvenserna blir har
skett underhand och kommer att ske i det fortsatta arbetet med planlédggning.
Den senaste kalkylen visar pé att ekonomin 1 bésta fall gar jamnt upp och i
varsta fall ger ett underskott ner till -155 Mkr.

Genomforande av programmet bedoms inte medféra en betydande
miljopdverkan. Programmet behover séledes inte kompletteras med en
miljobedémning med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Under varen/sommaren 2012 har samrad skett kring ett program daterat
mars 2012. Med anledning av vissa inkomna synpunkter har programmet
dérefter omarbetats.






Inledning

Vad ar ett program?

Ett program anger utgangspunkter och mal for en eller flera kommande
detaljplaner inom ett geografiskt omrdde (programomréde).

Syftet med ett program &r att kommunens beslutsunderlag i ett tidigt skede
ska breddas med de berordas erfarenheter och synpunkter. De berérda ska
ges mojlighet till insyn och paverkan innan kommunens stillningstaganden
ar lasta.

Samrdd ska ske med linsstyrelse och lantméterimyndighet. Sakégare och
boende som berors av forslaget ska beredas tillfélle till samrad. Det géller
dven de myndigheter, sammanslutningar och enskilda i 6vrigt som har ett
vasentligt intresse av programmet.

Normalt planforfarande

D4 programuppdraget gavs 18 april 2011 — innan den nya plan- och
bygglagen tradde i kraft — sker planarbetet med normalt forfarande enligt
den dldre plan- och bygglagen (1987:10), APBL. Programsamridet innebar
en forsta mojlighet att Idimna synpunkter. Vid kommande planering kommer
det att finnas ytterligare tvd mojligheter att Iimna synpunkter — inom ramen
for plansamradet respektive under utstillningen. Dessa skeden innebér ofta
en konkretisering av de utgdngspunkter som presenteras i programskedet.

& PROGRAM-  PLAN- X " LAGA
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Figur 4: Tidsaxel som schematiskt visar olika planlaggningsskeden

Bakgrund

Varfér behdvs ett program for Huddinge centrum?

Det finns flera skil for kommunen att skaffa sig en samlad bild av en
onskviard utveckling av Huddinge centrum och dess ndrmaste omgivning.

Ett skél dr att kommunen dterkommande far forfragningar om olika
bebyggelseprojekt inom programomradet. For att kunna ta stdllning till
dessa behover kommunen skapa sig en samlad bild av vilken bebyggelse-
utveckling som &r lamplig for omradet. Denna samlade bild maste ta hdansyn



en rad frdgor och ofta motstridiga intressen som gor ansprak pa marken vid
denna for kommunen mycket centrala och viktiga plats.

Ett annat skl dr att Huddinge centrum ska ges mojlighet att véxa och
utvecklas for att kunna behdlla och utveckla sin attraktionskraft som lokalt
centrum, i konkurrens med regionens dvriga handelsplatser.

Ett tredje skil &r att det i samband med pagéende dversiktsplanearbete
behdvs en vision om omridets framtida funktioner och fysiska utveckling.

Bakgrund till programuppdraget

Under 2008 genomforde PricewaterhouseCoopers en analys av Huddinge
centrum. Analysen gav en nuldgesbild av Huddinge centrum och forslag till
strategier for att ta tillvara utvecklingsmojligheter. Foreslagna strategier
inbegrep att genomfora arkitektuppdrag med syfte att utveckla centrum.

Under ledning av kommunstyrelsens forvaltning (KSF) anlitades 2010 tre
arkitektkontor som fick utforma varsin vision for Huddinge centrum och
dess ndrmaste omgivning. Arkitektforslagen fran dessa kontor (AIX, Nyréns
och WSP) har tjdnat som inspiration till programuppdraget och arbetet med
att utforma programmet.

Under 2010 genomforde KSF ocksa ett seminarium med politiker och
tjdnstemdn frdn kommunstyrelsen. Framtida vision for omradet och
“knédckfragor” som framkommit av arkitektforslagen diskuterades.

KSF har tillsammans med milj6- och samhéllsbyggnadsférvaltningen
kommit fram till att omrédets framtida utveckling bor studeras i ett program,
som underlag for kommande detaljplaner.

Programuppdrag

Kommunstyrelsen beslutade 18 april 2011 att ge samhéllsbyggnadsndamnden
1 uppdrag att ta fram ett planprogram for Huddinge centrum i enlighet med
KSF:s tjinsteutlatande daterat 5 april 2011.

Sammanfattningsvis inneholl uppdraget foljande riktlinjer:
e En hog exploateringsgrad bor generellt efterstrévas.

e Centrumet ska dppnas upp med fler entréer och framsidor,
forbéttrade och tydliga strak och kopplingar.

e Kollektivtrafiken ska vara utgdngspunkten i programmet.

e Gatustrukturen ska understddja hallbara transporter och prioritera
ging- och cykeltrafik. Kommunalvégen ska utvecklas.

e Ytkriavande parkeringsldsningar ska undvikas.



e Sammanhingande géngstrak ska efterstravas mellan gronomréden.
Gronstrukturen ska fungera for rekreation och méten. Sjodalsparken
ska utvecklas till en attraktiv stadspark med hoga kvaliteter.

Revideringar efter programsamrad

Ett samrad har under tiden 10 maj — 6 juli 2012, dir berorda parter gavs
mdjlighet att ge synpunkter pa programforslaget. Alla inkomna synpunkter
har sammanstillts 1 en redogorelse efter programsamradet. Programmet har
dérefter reviderats 1 enlighet med vissa av dessa inkomna synpunkter.

I programsamradet framkom bl.a. att den foreslagna bostadsexploateringen
kraftigt behover okas for att klara behovet av bostader i detta centrala,
kollektivtrafiknéra lage. Darfor foreslds 2000 bostdder kunna uppforas inom
det reviderade programomradet, att jimféra med ca 1100 bostédder i den
ursprungliga samrédsversionen av programmet. Utdver dessa 2000 bostader
tillkommer bostdderna for projektet vid Klockarbacken 7, som lyfts ur det
reviderade programmet eftersom detta projekt redan getts planuppdrag.

Programomradets har vuxit till att omfatta ett storre omréde norrut ldngs
Kommunalvigen samt omradet mellan Sjodalsparken och Kommunalhuset.
Bebyggelse, med tonvikt pd bostdder, foreslas inom detta utkade omrade.

Ett antal foreslagna ytor for exploatering har fallit bort samtidigt som nya
tillkommit i det reviderade programmet. Foreslagna volymer och hushéjder
har modifierats. En av HUGEgenomford arkitekttdvling har mojliggjort en
konkretisering av foreslagen volymfordelning for omradet kring nuvarande
paradisgaraget vid Kommunalvagen.

Se dven dokumentet Redogorelse efter programsamrad.



Avgransning och markagofoérhallanden

Figur 5: Ortofoto 6ver programomradet vgrénsat med rosa linje

Programmet innefattar ett relativt stort omrade dér forédndringar 1 den
bebyggda miljon kan komma att ske successivt under en lingre tid. Inom
vissa delar av programomradet foreslds ingen nimnvérd foridndring ske.
Dessa delar av programomradet har inkluderats for att kunna studera
foreslagna fordndringar och konsekvenser 1 ett mer dvergripande
sammanhang.

Programomrédet foljer i stora delar fysiska grinser sisom vigar, gator,
kvartersgrinser och parker. Omradet omfattar Huddinge centrum inklusive
delar av dess omgivning. I vister avgrinsas omradet av Huddingevigen
(vdg 226) och Kyrkdammen, 1 sdder av Stordngsleden och Solvigen, i dster
av Forradsvagen, kvarteret Klockarbacken, Klockarvigen,
Kyrkogérdsvigen och Kommunalvédgen fram till Tomtbergaskolan och. Mot
norr utgér Radsparken, sparomradet och Huddingevagen naturliga
avgriansningar. Programomradet omfattar cirka 60 hektar.De till ytan storsta
fastighetsdgarna i omradet 4r kommunen och kommunaldgda
HUGEFastigheter AB. HUGE#&ger och forvaltar hela centrumanléggningen
samt en stor del av fastigheterna runt Sjodalsparken. Bostadskvarteren
vister om spdromradet dgs 1 huvudsak av bostadsréttsforeningar liksom
storre delen av kvarteret Paradisbacken i programomréadets sddra del.



Figur 6: Markagoforhallanden redovisade i tre delar: kommunen (grént), HUGE(blatt)
och dvriga (vitt). Programomradets avgransning visas som rod linje.

Tidigare stéllningstaganden

Riksintressen

Trafikverket fattade 2011-11-23 beslut om vilka anldggningar som bedéms
vara av riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 § miljobalken.
Vistra stambanan, som passerar genom Huddinge kommun, &r utpekad som
en bana av riksintresse. Banan &r av internationell betydelse och ingar i det
utpekade TEN-T nitet. Trafikverket avser att precisera riksintresset for
Vistra stambanan genom Huddinge kommun.

Vig 226 Gullmarsplan - Huddinge &r utpekad av Trafikverket som en vig
av riksintresse. Vagen ér av sirskild betydelse for regional och interregional
trafik.

Huddinge kommun arbetar for att prioritera kollektiv- och spartrafik och har
tidigare yttrat sig positivt kring Trafikverkets forslag till utdkat riksintresse
for Vistra stambanan fram till Flemingsberg. Kommunen ser dock att en
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fortsatt utbyggnad av stambanan ytterligare norr ut skulle ge upphov till
flera strukturella problem.

I dagslédget dr stambanan en tillgdng och en forutsittning for kommunens
planering for bl.a. hallbart resande och transport. Stadsutveckling i
stationsnéra centrumlégen prioriteras bl.a. med Huddinge kommuns
oversiktsplan, OP 2030. Samtidigt som sparen ger stora fordelar si ger de
ocksa upphov till storningar. Léngs hela det befintliga spdromréadet rader
problem med bullerstérning. Befintlig bostadsbebyggelse utsétts for buller
Over uppsatta riktlinjer. I Solgard och Tomtberga utsitts bostidder for buller
upp till 60-70 dB(A). Sa hoga nivaer som upp mot 75 dB(A) finns 1 Stuvsta,
Huddinge c, Vardkasen mm. De av staten uppstélla miljokvalitetsnormerna
for buller dr ddrmed problematiska att hélla. Huddinge kommun har ett stort
antal utpekade kulturmiljéer och enskilda kulturmiljoobjekt, dessa beskrivs
och virderas bl.a. 1 Huddinge Reviderad kulturmiljoinventering. Flera av
dessa berdrs och paverkas i dagsliget av bl.a. buller fran spértrafiken. Aven
vibrationer dr ett problem vid flera platser langs sparens strackning.

Riktlinjer for transporter for farligt gods stiller krav pd hantering av risker
och byggnadsfria avstand. Detta paverkar mojligheterna till utnyttjandet av
mark ldngs hela stambanan.

Centralt beldgen och attraktiv mark kan p.g.a. detta inte exploateras. Det
inverkar himmande pa utvecklingen, skapar ekonomiska forluster och
motverkar mojligheterna att upprétthalla regionens och kommunens
bostadsforsorjning.

I Trafikverkets forstudie Stockholm- Jérna redovisas det utokade
riksintresset ytterligare norr ut frin Flemingsberg som ett extra spar
parallellt placerat pa vardera sidan av de befintliga. Det skulle innebéra en
okning av storningarna pa redan utsatta platser och att ytterligare befintliga
bostdder drabbas. De markanspréak de parallella spardragningarna ger
upphov till tar inte bara befintlig infrastruktur och boende- och kulturmiljoer
1 ansprak utan forsvarar ocksa ytterligare for Huddinges mojligheter att
utveckla attraktiva omraden.

I Trafikverkets forstudie gors ocksa konstaterandet att ’bland de avfardade
alternativen aterfinns fler spar Flemingsberg-Stockholm (tillgdngligt
utrymme beddms som mycket begrédnsat, intrdngen blir mycket stora och
utbyggnaden blir komplicerad). Kostnaden bedoms som omfattande 1
kombination med en oklar bild av nyttan och efterfrigan. Atgirden utreds
inte vidare.” Alltsa menar inte heller Trafikverket att forslaget till utdkat
sparomrade kan motiveras. Skulle andra 16sningar kunna erbjudas ser
kommunen det darfor angeldget att det utdkade riksintresset for Vistra
stambanan kan 16sas pd ett sitt som inte ger upphov till mer stdrningar och
markbortfall och som hanterar stérningarna for befintlig och planerad
bebyggelse.
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Regionplan

Gillande regionplan, RUFS 2010, antogs av landstingsfullmiktige i maj
2010. Programmets intentioner dverensstimmer med regionplanen, som
anger programomradet som “’regional stadsbygd med utvecklingspotential”.

J ]

Figur 7: Utsnitt ur plankarta for RUFS 2010. Huddlnge centrums lage utpekat i soder.

I RUFS 2010 tillhér Huddinge centrum inte de stadskdrnor som har regional
betydelse. Betydelsen av Huddinge C beskrivs som mer lokal. Huddinge
centrum har ocksa en annan karaktir av handel dn t ex Kungens kurva
(storre betoning pa bilburen regional handel i Kungens kurva till skillnad
fran Huddinge centrum). Bade Kungens kurva och Flemingsberg utvecklas
och kommer att utvecklas bl.a. genom fordjupade oversiktsplaner. I
Flemingsberg forutsitts en stark befolkningsutveckling som kan svara upp
mot centrumfunktioner dér och dven tillstrémningen av besokare i Kungens
kurva forvintas 6ka. Behovet av att &ven utveckla Huddinge centrum ar
annu viktigare i ljuset av detta, sa att dess attraktionskraft finns kvar och
omradet kan fortleva som en vélfungerande del i kommunen. Kommunen
har bl.a. mot bakgrund av detta fokuserat pé att Huddinge C dven
fortsdttningsvis ska vara ett attraktivt lokalt centrum. For detta krdvs ny
bebyggelse. Dels for att kunna svara mot efterfragan pa bostdder, utnyttja
goda kollektivtransport- och serviceldgen och dels for att stirka Huddinge
centrums handel med efterfrdgade nya lokaler.
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Oversiktsplan

Huddinge kommuns géllande &versiktsplan, Oversiktsplan 2000, antogs i
december 2001. F6r Huddinge centrums kommersiella kdrna redovisas
”handel och nirservice”. I 6vrigt domineras programomradet av "’bostider,
hogt markutnyttjande” och ’pagaende markanviandning”, med inslag av
“motion/rekreation”, “arbetsomrade, hogt markutnyttjande” och ”allmén
byggnad/omrade”. Markanviandningen avviker i nuldget i vissa delar av
programomradet fran Oversiktsplan 2000, vilket bl.a. beror p4 detaljplaner

som tillkommit efter Gversiktsplanens antagande.

Detta programs intentioner avviker i vissa avseenden fran gillande
oversiktsplan. Framst ddr programmet foreslar bebyggelse pa platser som i
oversiktsplanen anges som pagdende markanvéndning. Skélen till dessa
avvikelser ér att dstadkomma en 6nskad utveckling av Huddinge centrum i
linje med programuppdraget.

Detaljplaner, omradesbestammelser och férordnanden

Hela programomrédet dr sedan tidigare planlagt. Till 6vervigande del har
genomforandetiden gatt ut for de detaljplaner som géller inom
programomradet.

Kommunala beslut i évrigt

Férdjupning av dversiktsplanen (FOP) for Storingen antogs av kommun-
fullmiktige 11 oktober 2009. Inriktningen i denna FOP ir att Storéingen vid
en omvandling ska fé ett hogt markutnyttjande. Méilet &r en blandstad dar
bostéder utgor huvuddelen, men dir verksamheter forenliga med bostéder
kan finnas kvar. Centrum och Stordngen knyts ithop med Sjodalsvigen som
sammanldnkande strak.

Figur 8: (ur FOP for Storéangen) Exempel pa bebyggelsestruktur. llustrationen visar hur
ett framtida Storéngen skulle kunna se ut, dér de viktigaste principerna ar stadsmassighet
med tydliga gaturum och hdg orienterbarhet i gatunatet (lllustration: GWSK arkitekter).
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Kommunfullméktige beslutade 11 april 2011 att anta inriktning for en ny
kommuntickande dversiktsplan. Av inriktningen framgéar att Huddinge ska
efterstrdva ett mer levande samhille med goda livsmiljoer genom fortatning
samt genom att blanda bostdder, arbetsplatser och service. Hogkvalitativa
parker och gronomraden ska bevaras och utvecklas men forsiktig
exploatering kan ske i gronomraden i néra anslutning till befintlig
bebyggelse. Sammanhéllningen ska stidrkas genom fler métesplatser och
genom att omrdden binds samman. Kollektivtrafik &r utgdngspunkten vid all
planering och ska prioriteras tillsammans med gang- och cykeltrafik.
Inriktningen slér dven fast att Huddinge centrum dr kommunens
administrativa centrum.

Inriktningen for den nya 6versiktsplanen ska styra programmet och
utvecklingen av Huddinge centrum. Programmet ska éven styras av
oversiktsplanens underlagsutredning om vilka bebyggelsekaraktirer olika
omriden bor ha.

Samrad kring den nya oversiktsplanen har pagatt under tiden 20 augusti till
2 november 2012. Samradsversionen av den nya dversiktsplanen stodjer
programforslaget for Huddinge centrum. Fordndringar av de bada planerna
har stdmts av fortlopande.

Programmets forenlighet med miljobalken

Markanvédndningen i programmet dr forenlig med bestimmelserna om
hushéllning med mark- och vattenomraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken
(1998:808), MB.

Vid planering ska kommuner och myndigheter enligt 5 kap. 3 § MB ansvara
for att miljokvalitetsnormer f6ljs. Miljokvalitetsnormerna kommer inte att
Overskridas som en f6ljd av programmet.

Med hénvisning till behovsbedomningen nedan, och beskrivningen av olika
miljéfragor under rubriken Forutséttningar och konsekvenser”, bedoms
programmets genomforande inte medfora en betydande miljopéverkan.

Behovsbedtmning

Planens genomforande beddms inte medfora en betydande miljépaverkan.
Detta grundar sig i korthet pa foljande:

Programmet

Programmets betydelse for en hallbar utveckling hanfor sig 1 huvudsak till
lokaliseringen av nya bostdder och verksamheter i ett gynnsamt
kollektivtrafiklage, vilket mojliggor ett mer héllbart transportmonster.
Genom att fortita befintliga, centrala och kollektivtrafikndra omraden 1
Huddinge hushéller kommunen ocksé med mark och resurser genom att
oexploaterad gronstruktur, som annars skulle behdva tas 1 ansprak utanfor
tatorten, sparas.
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Platsen

Programmet syftar till att mojliggora en utveckling av ett relativt tittbebyggt
centrumomréade. Den befintliga miljons kédnslighet dr 1 miljohdnseende 14g
med avseende pa nuvarande markanvindning. Foreslagen exploatering sker
frimst pa redan hardgjord mark eller 1 anslutning till befintliga gator och
bebyggelseomraden. I programforslaget bevaras och utvecklas omradets
parker samtidigt som sambandet mellan olika gronomraden stirks.

Paverkan

Programmet bedoms ha en begrinsad paverkan utanfor omradet. Biltrafiken
kan komma att 6ka. Sammantaget bedoms programforslaget dock medfora
en minskning av bullerproblematiken i omradet. Programforslaget ska inte
medfora ndgon forsdmring av kvaliteten pa det dagvatten som avrinner fran
omrddet. Planen medfor inte risker for ménniskors hélsa eller miljon.

Motiverat stallningstagande

Utifrdn ovanstdende behovsbedomning beddms ett genomférande av
programmet inte medfora en betydande miljopaverkan enligt 5 kap. 18 §
PBL och 6 kap. 11 § MB med beaktande av bilaga 2 och 4 i férordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar. Programmet behdver saledes
inte kompletteras med en miljobeddmning med tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning, MKB.

Ekologisk kompensation

Programmet har bedomts enligt kommunens metod for ekologisk
kompensation. Det dr fraimst de ekologiska och rekreativa aspekterna som
beddmts. Dessa har vérderats, paverkan/risk beskrivits samt atgird for att
hantera detta har tagits upp.

De aspekter som ingatt i bedomningen dr Naturvérden (gronstruktur,
biotoper och hydrologi), Landskapsbild (utblickar och rumsliga
sammanhang), Rekreation (kultur och naturmiljo) samt Storningar
(luftféroreningar, klimat och buller).

Beddmning och konsekvenser av dessa miljoaspekter redovisas i kapitlet
Forutsattningar och konsekvenser under rubrikerna Mark och vegetation,
Naturvirden ldngs Fullerstadn — Kyrkdammen, Hydrologiska forhdllanden,
Stads- och landskapsbild, Kulturhistoriska miljéer, Rekreation och
friluftsliv, Luft samt Buller, vibrationer. Ekologisk kompensation kommer
att behandlas vidare 1 efterfoljande detaljplaner.

Figur 9 (nasta sida): Ortofoto dver Stockholmsregionen med programomradet i centrum
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Programfdérslag
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Figur 10: Illustration av programférslag, vy fran sydost.

Programuppdraget har utmynnat i visionen Sociala rum. Med denna vision i
atanke — samt med utgangspunkt i en analys av vilken karaktir Huddinge
centrums olika omraden uppvisar idag — har en mélbild tagits fram for
omrddenas framtida bebyggelsekaraktir. Utifran denna dvergripande
malbild utvecklas programmets forslag rorande infrastruktur, grona
samband och exploatering. Figur 10 nedan visar hur programforslagets olika
delar héanger ihop. (Se rubriken Programuppdrag ovan).

Programuppdrag

Y

Vision: Sociala rum

¥

L

Malhild: bebywggelsekaraktarer

Wl

¥

N

Infrastruktur:
strak och
mitesplatser

Grona samband:
rekreation,
grén- ach bla-
struktur

Exploatering:
fartatning och
komplettering

Figur 11: Programforslagets struktur (lasanvisning)
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Vision: Sociala rum

Huddinge centrums karna — inifran sett

Huddinge centrum har idag en kirna med en intim, stadsméssig karaktér.
Har finner man ett sjudande stadsliv med butiksentréer, caféer och
restauranger, torghandel samt en blandning av boende, offentlig och
kommersiell service.

Huddinge centrums kdrna har minga rumsliga kvaliteter som skiljer sig frén
flertalet andra lokala centra. Det som &dr mest kdnnetecknande &r att det &r ett
Oppet utomhuscentrum med intima matt. Fran Forelltorget, strax efter
pendeltaguppgangen, via Sjodalstorget och fram till Sjodalsvigen kommer
bebyggelsen ndra inpa de gdende som passerar genom tydligt avgransade
platser, passager och griandliknande gaturum. Jimforelser har ofta gjorts
med Gamla stans grander, men det &r brittiska smasamhéllen som stétt for
inspirationen till Huddinge centrum. Dess starka rumsliga kvaliteter och
manga olika funktioner pa en begransad yta bidrar till att forma Huddinge
centrums identitet.

Figur 12: Huddinge centrums karna — vy mot Sjodalstorget. Ett exempel pa “’sociala rum”

For att tydliggora hur Huddinge centrum ska kunna 6ppnas upp och ges
mojlighet att véixa, utan att dess identitet gar forlorad, har begreppet “’sociala
rum” tagits fram. Sociala rum &r ett ledord, en vision, for hur hela
programomradet — sd 1dngt det &r mojligt — bor utvecklas pa sikt.

Huddinge centrums karna — utifran sett

Centrumkérnans utsida kan ofta uppfattas som en relativt hard och karg
miljo, med otydliga entréer till centrum. Man kan sédga att Huddinge
centrums utsidor domineras av “tekniska rum”. Tekniska rum har ofta
utformats for att tjdna ett enda syfte, t.ex. ett parkeringshus som enbart
fungerar som parkeringshus eller en kommunikationsled som bara fungerar
for att olika trafikslag ska kunna ta sig fran punkt A till punkt B. Figur 13
nedan visar egenskaper hos sociala rum i motsats till tekniska rum:
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Tekniska rum Sociala rum

Storskalig, langa avstand, gles Smaéskalig, korta avstand, tét

Hog hastighet, genomfart Lag hastighet, uppstannande, interaktion
En funktion, monoton, 6dslig Flera funktioner, hiandelserik, levande
Skapar barridrer, baksidor, fragment Kopplingar, entréer, omhdndertagna rum
Fordonsorienterad Fotgéngarorienterad

Figur 14: Exempel pa egenskaper hos “’tekniska rum” och sociala rum”

Verka for sociala rum!

Huddinge centrum har idag en alltfor tydlig pragel av tekniska rum. I den
storre skalan géller det bl.a. omrdden med storskalig infrastruktur samt
monofunktionella kvarter som inte interagerar med omgivande gaturum.
Men dven i den mindre skalan finns exempel pa hur det tekniska rummet
tilldts dominera over det sociala — bland annat i otydliga granser mellan
centrumkirnan och dess omgivning.

Sociala rum innehaller flera mojliga funktioner, uppmuntrar till lagre
hastighet, mdten och uppstannande ldngs vagen. Det sociala rummet &r
vilkomnande, tétt och rikt pé varierande upplevelser.

Det sociala rummet &r fotgéngarorienterat och har en ménsklig skala. Dess
infrastruktur, gronska och bebyggelse knyter samman viktiga strak och
platser och stimulerar till en rikare anvéndning av det offentliga rummet.

For att 6ppna upp Huddinge centrum, och mojliggora en positiv utveckling
av hela programomradet, behdver de sociala rummen utvecklas och de
tekniska rummen minskas.
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Gestaltning av sociala rum

Gestaltningen av sociala rum, sdsom utformningen av strdk och
motesplatser, maste utga fran den minskliga skalan. Omsorg om
forhallandet mellan manniska — trafik, minniska — byggnad, ménniska —
offentliga rum ar avgorande for att gestaltningen av de sociala rummen blir
en bra helhet.

Offentliga rum — i form av parkrum, torg, métesplatser och viktiga strak —
stiarks som alla andra rum genom tydliga avgransningar, t.ex. med “viaggar”
i form av intilliggande, utdtriktad bebyggelse. Andra sétt att tydliggdra och
stirka det offentliga rummet kan vara med hjilp av planteringar, trad, plank,
hickar, murar etc. Avgransningarna kan, forutom att skapa tydligare platser
och storre orienterbarhet, 1 manga fall dven bidra till att minska buller och
andra former av negativ paverkan fran trafiken.

En generell avsikt for alla offentliga rum i Huddinge centrum ar dérfor att
de tydligt ska avgréinsas. Detta kan dven delvis tillimpas i mer 6ppet
gestaltade miljoer, som t.ex. "hus i park” (se avsnittet om
bebyggelsekaraktirer nedan). Just denna stadsbyggnadsform kan annars
upplevas som ett alltfor sonderfallande inslag i en annars tit stadsmiljo.

Huddinge centrums strék och motesplatser ska stirkas och utvecklas genom
programmet. Dessa ska gestaltas som sociala rum, vilket d&ven innebédr en
stor omsorg om forhallandet ménniska — byggnad. Ett medel for att
astadkomma upplevelsen av ménsklig skala dr att anvénda offentlig
moblering, som bidrar till att ta ner fokus fran stora, patrdngande eller
utsatta inslag i staden till proportioner vi r vana vid.

Kollektivtrafiken ska tillsammans med ging- och cykeltrafiken prioriteras i
Huddinge centrum. Omsorgsfullt gestaltade platser 1 anslutning till
kollektivtrafiken kan 6ka dess attraktivitet. Aven det upplevda avsténdet till
kollektivtrafiken kan minska genom omhéandertagna platser och strak samt
bebyggelse som aktiverar och ger liv at en tidigare 6de transportstricka.

Aven bilen bidrar till en livlighet i staden och exempelvis gatuparkering ér
ett urbant inslag. For att bilen inte ska utgora ett ovalkommet inslag méste
dock parkeringar 16sas som en del av gestaltningen. Genom att
parkeringsplatser varvas med triddplanteringar — varannan bil, vartannat trad
— skapas intressanta rytmer och erbjuds en omvéxlande och attraktiv miljo.
Detta &r ett sétt att hantera forhallandet ménniska — trafik.

Gestaltningen av byggnader och utomhusmiljon 1 Huddinge centrum bor ha
en hog ambitionsniva, med utgdngspunkt i malséttningen att skapa sociala
rum.
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Nulagesbild och malbild: bebyggelsekaraktarer

Kommande planldggning inom programomradet kommer att ske etappvis
under en lidngre tid. For att uppna en god helhetsverkan 1 Huddinge
centrums utveckling &r det viktigt att folja en genomténkt linje. Darfor
gjordes 1 samradsversionen av programmet en tolkning av vilka
bebyggelsekaraktirer Huddinge centrum bestar av idag. Utifran denna
nuldgesbild, samt utifran visionen om sociala rum, togs en malbild fram.
Malbilden ger vagledning kring stadsbyggnadskaraktéir och gestaltning, bl.a.
avseende bebyggelsens skala och dess forhallande till de offentliga rummen.

For de omrdden som tillkommit efter samradet beskrivs under respektive
projekt vilken stadsbyggnadskaraktir som efterstriavas. Se avsnittet
Exploatering; fortdtning och komplettering.

i e - - ! X % 5 ol & - .- 1‘“"& F.
Figur 15: En tolkning av programomradets bebyggelsekaraktarer idag (till vanster)
respektive samradsforslagets malbild (till hoger). For de omraden som tillkommit efter
samradet beskrivs 6nskvard karaktar under respektive stadsbyggnadsprojekt.

i

Huddinge centrums karaktérer idag — och foreslagna forandringar

(1) Kérnan — nulage

Huddinge centrums kérna (omrade 1 i figur 14 ovan) bestar av laga och tita
kvarter med inslag av hogre accentbyggnader. Kidrnan har en hog grad av
funktionsblandning (handel, bostéder, kontor m.m.) och ett stort utbud av
offentlig och kommersiell service. Utbudet av kollektivtrafik dr omfattande.
Kérnans utomhusmiljo utgdrs primért av gagator och torg med méinga
entréer. Utifran kan kdrnan upplevas som relativt sluten, med otydliga eller
bristfilliga kopplingar mot omgivande omrdden och en 1ag orienterbarhet.

(1) Karnan - programfarslagets malbild
En av programmets béarande idéer dr att utoka Huddinge Centrums kérna,
den del som idag upplevs som fotgdngarvinlig, aktiv och funktionsblandad.

-21 -



Malsittningen med den utokade kdrnan &r att fler ska fa mojlighet att bo och
verka 1 Huddinge centrum.

Huddinge centrums kidrna foreslés alltsd kunna vixa. Detta kan ske genom
nya eller tydligare kopplingar inom kédrnan och mot dess omgivningar.
Kompletterande bebyggelse kan stirka de viktigaste straken, gridnszonerna
och kopplingarna till kirnans omgivning. Exploatering ska framst ske pa
ytor som redan idag dr ianspraktagna men har 14gt bevarandevirde, sdsom
markparkering, och ytor som frigors ndr vigar dras om. Sarskild vikt bor
laggas vid att uppna en fortsatt hog grad av funktionsblandning, entréer och
framsidor, hogkvalitativa motesplatser samt en god tillgdnglighet till
kollektivtrafiken. Kort sagt: kérnans omrade utdkas vésentligt samtidigt som
dess kvaliteter forstirks och fortydligas.

(2) Fristaende kvarter — nulage och malbild

De fristaende kvarteren (omrdde 2 i figur 14 ovan) utgérs av kraftfull
bebyggelse dir en byggnad ofta utgor ett kvarter. De fristdende kvarteren ar
storskaligt gestaltade miljoer med en hog grad av slutenhet och de rymmer
oftast en funktion, sdsom bostidder, parkering, skola eller kontor. Malbild:
Som en konsekvens av att Huddinge centrums kérna foreslas kunna véxa,
bor de fristdende kvarteren 1 hog grad integreras, funktionellt och estetiskt, i
kdrnans omrdde. Utatriktade verksamheter bor finnas 1 anslutning till viktiga
offentliga strak och platser.

Figur 16: Exempel pa hur ett slutet fristdende kvarter kan 6ppnas upp mot gatan med hjalp
av nya utatriktade verksamheter, t.ex. butiker, i bottenplanet

(3) Hus i park — nulage och malbild

Omréadena med hus i park (omrade 3 i figur 14 ovan) bestar av lameller och
punkthus med naturmark utsparat inpa och mellan byggnaderna.
Bebyggelsen ér 1 vissa fall orienterad mot omgivande gaturum, men den
mest typiska hus i park-bebyggelsen orienterar sig efter vaderstreck och
solljusforhéllanden och anpassar sig efter terrdngen. Grénsen ar ofta otydlig
mellan vad som &r privata eller offentliga rum i anslutning till hus i park.
Malbild: Omradet med hus 1 park dr i stort oférdndrat, men utvecklas delvis
till en del av kdrnan, samt far en tydligare grans mot omgivande parkrum.
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(4) Parkrum — nulage och malbild

Parkrummen (omrade 4 i figur 14 ovan) dr allmént tillgéngliga parker och
gronomraden, som inbjuder till vistelse och annan aktivitet. Sjodalsparken
ar ett uppskattat parkrum som idag i viss man lider av otydliga grénser och
entréer till parken. Malbild: Sjodalsparkens rumslighet forstarks samtidigt
som Kyrkdammens vistelsevirden hojs, bl.a. genom minskat buller.

(5) Storskaliga infrastrukturrum — nulage och malbild

Det storskaliga infrastrukturrummet (omrade 5 i figur 14 ovan) domineras
av olika trafikslag i hoga hastigheter som alstrar en hog bullerniva.
Omradena innehaller manga barridrer for fotgdngare, men medger en god
tillgidnglighet for bl.a. bil- och spartrafik; kollektivtrafik inkluderad. Platser
och strak har utformats for framkomlighet och effektivitet i den stora skalan,
med mindre omsorg om gestaltningen och vistelseviardena i den lilla, intima
skalan. Malbild: det storskaliga infrastrukturrummet minskar i omfattning
samtidigt som barridrer och buller minskas i mdjligaste mén.

(6) Parkkvarter — malbild

Malbild: For att binda samman parkrummen introduceras en ny
bebyggelsekaraktar i Huddinge centrum; parkkvarteret (omrade 6 i figur 11
ovan). Parkkvarterens uppgift ar att fora in parkens gronska i kvarteret,
inom vilket bullret kan minska. S& langt mojligt ska ocksa parkkvarteren
lanka samman parkrummen pa dmse sidor om jarnvagssparen. Gronskande
géardar kan utformas for att pa olika sétt dppna sig mot omgivande parkrum.
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Farkkvarter altl, Gird med parkering Yppen mot park.
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Parkkwvarter alt?. Upphéid ghed sed parkering som del av landskap.
Privata uteplatser.

-

Farkkvarter alt®, Parkering mot infra, terrasser mot park.

Figur 17: Exempel pa hur parkkvarter kan utformas. Illustration: DinellJohansson
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Infrastruktur, strdk och motesplatser
Den grundldggande idén om hur transportsystemet ska utvecklas dr hdmtad
ur Huddinge kommuns forslag till trafikstrategi.

Trafikstrategin forvéntas bli antagen under 2013 och implementeras 1
kommunens verksambheter.

Huddinge kommuns vision fér transportsystemet ar att det ska:
e varalangsiktigt hallbart samt tillgangligt, tryggt och sakert
e stodja en utveckling av attraktiva och hallbara livsmiljoer

Figur 18: Ur Huddinge kommuns forslag till trafikstrategi

Med denna som bakgrund har gang- och cykeltrafiken prioriterats och
kollektivtrafiken getts en central roll i planforslagets infrastruktur-
utformning.

Huvuddragen i forslaget dr att Kommunalvégen stiings av for fordonstrafik
forbi centrum och ersétts med ett nytt entrétorg. All busstrafik koncentreras
till en ny bussterminal pa vistra sidan om jarnviagen och en port anlaggs
under jdrnvdgen norr om centrum. Entréer och kopplingar till bade buss och
pendeltag stiarks genom en rad atgirder sa att kollektivtrafiken blir battre
samordnad och mer lattillgénglig.

Gang- och cykeltrafik

Béde trafiksdkerheten och framkomligheten utmed gang- och cykelstraket
lings Kommunalvégen forstérks. En ny forbindelse under Stordngsleden
anldggs vid Stordngens trafikplats for att knyta ihop befintliga strak soder
om Storidngsleden med centrum och bussterminalen. Forbindelsen under
jarnvagen norr om centrum forstirks och gors mer attraktiv i och med den
nya porten. Det regionala cykelstriket mellan Sodertélje och Stockholm
som passerar genom planomrédets véstra del, foreslas fa en delvis dndrad
strackning. Detta for att 6ka framkomligheten utmed striket for de
trafikanter som bara ska passera forbi Huddinge C.

Kollektivtrafik

Alla busslinjer som angér Huddinge centrum och Huddinge station samlas i
en ny bussterminal placerad véster om jarnvéigen i samma ldge som den
befintliga terminalen ligger. Anslutningen mot Stordngens trafikplats byggs
om fOr att prioritera bussarnas framkomlighet in- och utifran terminalen. De
linjer som idag trafikerar Kommunalvdgen kommer att anvinda den nya
porten under jirnvigen norr om centrum for att bade kunna angora
terminalen och dven i fortsittning kunna trafikera resterande delar av
Kommunalvidgen och Kvarnbergsplan. Till pendeltiget forslas ytterligare
entréer, den ena placeras i anslutning till Stordngsledens bro 6ver jarnvigen
och den andra skulle i en framtid kunna integreras med kommande
bebyggelse 1 centrums sddra delar.
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Biltrafik

Stordngens trafikplats byggs om for att klara kommande trafikbelastning
och den nya bussterminalens krav pa framkomlighet. Kommunalvéigen
stangs av for fordonstrafik forbi centrum. Huddingeviagen utdkas med
ytterligare ett korfalt 1 vardera riktningen mellan Fullersta och Stordngens
trafikplats, totalt sex korfélt samt ett pdkorningskorfalt norrut fran Fullersta
trafikplats. En ny port for bil, buss, gang och cykel under jarnvégen norr om
centrum foreslds. Sjodalsvigen nirmast centrum omvandlas till en
“gangfartsgata”.

Parkering
Foljande parkeringsnorm foreslas gélla for programomradet

Verksambhet Norm Kommentar
Handel 30 platser/1000m” Dagens norm
Bostidder 8 platser/1000m” Inom en radie av 600m

frén Huddinge station

Bostader 9 platser/1000m” Inom resterande del av
programomradet.
Kontor 10 platser/1000m” Inom en radie av 600m

fran Huddinge station

Kontor 13 platser/1000m” Inom resterande del av
programomradet.

Cykelparkering 25 cpl/1000m” Giller alla
verksamheter

Figur 19: Foreslagen parkeringsnorm

Béde normen for bostdder och kontor dr minskad i forhallande till
kommunens idag gillande normer. Detta for att programomrédet kan anses
som mycket kollektivtrafiknéra samt for att framja ett mer hallbart resande.
Dagligvaruhandel dr mer kénslig for avstind till parkering 4n
sdllankdpshandel. Rekommenderade avstand till dagligvaruhandel dr 150m
for 6vrig handel dr max 300-350m att rekommendera. Mojligheten att
infartsparkera i anslutning till Huddinge station kommer att finnas kvar i
nagon form. Parkeringen kan komma att integreras i nagot av de kommande
parkeringshusen och regleras s att nyttjandet blir infartsparkering, d.v.s.
uppstéllning av fordon for byte till kollektivt fairdmedel. Parkering ska
generellt anordnas i garage och inte som ytkrdvande markparkering.
Cykelparkeringarna i1 anslutning till kollektivtrafiken utokas och forbéttras
genom att ett antal cykelgarage uppfors.
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Strak och métesplatser

Huddinge centrum utformades med den engelska smastaden som
inspiration. Sméaskaliga gangstrak varvas med mindre torg och métesplatser.
Tempot dr lugnt dé biltrafik inte tillats pd gatorna. Affarer och
portuppgéangar viander sig mot det offentliga rummet och 6kar dess
intensitet. Handel och bostdder samsas pé en begrinsad yta genom att
bostddernas innergardar ar placerade och ddrmed skédrmade ovanpa
butikslokaler och skrymmande logistikhantering.

Nér Kommunalvégen stings av for motortrafik (se dven 16 nedan) 6ppnas
mojligheten att utdka det sociala rummet. En sekvens av smaskaliga platser
med tydlig offentlig karaktér skapas ldngs nuvarande vigstrackning. Lagre
bebyggelse, paviljonger, avgriansar och stirker stadsrummet och skdrmar
buller fran jirnvégen. I paviljongerna samsas handel med
cykelparkeringshus och varvas med vegetationsbeklddda murar.
Bullermiljon kring det nya torget kommer att forbittras med hjélp av
skyddande murar och eventuell bebyggelse.

Figur 20: Nytt entrétorg, vy fran nordost, skiss Gver socialt rum.

Se programkarta i bilaga 2, sist i dokumentet.
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i1 Regionala cykelstraket

Det regionala cykelstrdket kommer att fa en nagot dndrad strickning genom
de véstra delarna av centrum. Den nya strackningen ska utformas sa gen
som mojligt och med god standard for att mojliggora en bra framkomlighet
for de som anvénder straket for pendling.

Figur 21: Det regionala cykelstraket (Bild: Tyréns)
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12 Fullersta trafikplats, Huddinge stationsvag och port under jarnvagen
En &ppen, generds port under jdrnvdgen kopplar samman programomradets
Ostra och vistra sida. Porten &r 6ppen for alla trafikslag. Huddinge
stationsvég rétas ut och Huddingevigens ramper ansluts i en
trevagskorsning. Pafarten norrut pd Huddingevégen forstéarks for att
underlitta for busstrafiken att komma ut p4 Huddingevégen. Pa sikt kravs
ytterligare ett korfalt fram till Ldnnavégen. Ge-straket utmed Huddinge
stationsvég forstirks och korsningen med det regionala gc-straket
trafiksékras.

Figur 22: Huddinge stationsvag och Fullersta trafikplats (Bild: Tyréns)

Porten under jarnvégen ska ocksé fungera som en forstirkning av det gréna
och bla striken mellan Kyrkdammen och Sjodalsparken.

Figur 23: Port under jarnvagen (bild: Tyréns samt Huddinge kommun)
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13 Bussterminal

En samlande bussterminal foreslas vid Huddinge stationsplan véster om
stambanan. Alla busslinjer som idag angér Huddinge centrum och Huddinge
station ska i framtiden kora via den nya terminalen. Bussterminalens
hallplatser placeras kring en ny terminalbyggnad som ocksa kan byggs pa
med lokaler for nérservice eller kontor. Bussarna kor pa enkelriktade gator
fram till hallplatserna och terminalomradet kommer att stangas av for
genomgaende biltrafik. I den nya terminalen &r det tinkt att de
genomgdende linjerna anvéinder de vistra hallplatserna pa viag norrut och
dockningshéllplatserna pa vig sdderut. De linjer som vinder 1 Huddinge
centrum ska anvinda dockningshallplatserna. Stombusslinjerna som
passerar centrum anvinder de kantstenshallplatser som finns nidrmast
pendeltaget entré i bada riktningarna. I en framtid nir turtitheten pa
pendeltdget 6kar med kommer behovet av anpassning till pendeltiget att
minska och terminalen kommer att fi ett battre genomflode av busstrafik.

Figur 24: Planskiss 6ver ny bussterminal (Bild: Tyréns)
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i4 Nya entréer till pendeltaget

En ny entré¢ till pendeltaget placeras pa Stordngsledens bro dver jirnvigen
och kommer att kunna anvéndas av bdde de sddra delarna av
programomradet och befintlig bebyggelse soder om Huddinge centrum.
Ytterligare en entré kan komma att integreras i den planerade bebyggelsen
pa centrums Ostra sida och i den kommande bussterminalen.

Figur 25: Planskiss dver nya entréer till pendeltaget (Bild: Tyréns)
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15 Storéngens trafikplats

De befintliga trafiksignalkorsningarna vid ramperna ersitts med en
specialutformad cirkulationsplats. Dagens utformning ligger pa gransen
kapacitetsméssigt, med den nya utformningen kommer kapaciteten i
korsningen att 6ka. Exempelvis kommer problemet med att trafiken
sOderifrdn mot centrum som idag sker i vinstersvdng och som blockerar sa
vil for trafik frdn Stockholm som trafik frdn centrum att férsvinna. I den
nya korsningen kommer alla storre trafikfloden att ligga fria frén varandra.
Nya ldgen for ramperna sdderifrdn och norrut forslds ocksd. En ny gc-
forbindelse knyter ihop gc-vagen utmed Stordngsleden och centrums vistra
delar. Korsningen mellan Storéngsleden och Kommunalvigen byggs om till
en cirkulationsplats.

T
([
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Figur 26: Utformning Tréfikplats Storangen (Bild

: Tyréns)
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i6 Nytt entrétorg

Kommunalvigen stings av for bil- och busstrafik forbi centrum. Nivéan pa
marken utjdmnas till samma niva som Forelltorget och ett nytt entrétorg
skapas. Tunneln under jarnvagen forkortas pa detta sétt. Entrén till
pendeltiget och den nya bussterminalen kommer att utvecklas och goras
mer attraktiv samt mer lattorienterad.

Figur 27: Nytt entrétorg, skiss trafikstruktur (Bild: Tyréns)

Det nya entrétorget ges rumsbildande viggar genom att befintlig bebyggelse
byggs pa med uppbrutna fasader och entréer (se figur 20 ovan). Léngs
jarnvégens strackning tillkommer ett lutande parkstrak med
tradplanteringar, cykelgarage, ev. kommersiella lokaler och offentlig
moblering. Cykelgarage och lutande parkstrak bidrar ocksa till att begrdnsa
buller dster om sparen.
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I7 Sjodalstorget och Paradistorget

Kontakten mellan Sjodalstoget och Paradistorget stirks genom att scenen tas
bort och en ny scen orienteras i terrasser i sluttningen mot statyn av Karin
Boye. Mojligheter att etablera uteservering och soliga sittplatser kan ordnas
tex mot Folkets hus. Tillgangligheten 6kas genom terrasseringar och ramper
som utformas i kombination med planteringar och gronska.

i8 Sjodalsvagen

Sjodalsvigens strackning ndrmast centrum omvandlas till gangfartsgata och
4 en mer torgliknande karaktér.
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Gréna samband: rekreation, grén- och blastrak

En viktig frdga for programmet &r hur Huddinge centrum kan fortatas
samtidigt som god tillgang till hogkvalitativa park- och gronomraden kan
skapas. De tillkommande exploateringarna som foreslés i programmet
kommer att leda till ett 6kat tryck pd gronytorna. Detta innebér att
gronomradena méste omhéndertas och skotas pa ett medvetet sétt.
Gronomraden nira bostider dr en forutséttning for spontan utelek. Den
bostadsnédra naturen har darfor ett stort virde for fysisk aktivitet och &r
ocksé en viktig pedagogisk resurs for forskolor och skolor. Programmet
foreslar flera goda ldgen nira gronytor for nya forskolor. De befintliga
naturomradena tillgdngliggors pa olika sétt vilket 6kar deras anvéndbarhet
som rekreationsomraden.

Gronomraden kan ingé i1 en struktur som ldnkar samman stadslandskapet.
Vatten, gronstrdk och parker skapar ett sammanhang som gor det lattare att
orientera sig och identifiera sig 1 staden. Kyrkdammen, porten/tunneln och
Sjodalsparken ingar alla i en kedja av grona ytor som stricker sig i
Fullerstans riktning sdderut frain Gommaren via Fullersta kvarn och
Kaillbrink mot Storéngen och Trehdrningen.

Programmet bidrar till fortydligande av detta sammanhang och struktur.
Generellt ska inslaget av trddplantering, vegetationsbeklddda murar och
annan gronska 6ka i Huddinge centrum.

De grona miljoerna kan ocksa vara stimulerande métesplatser och
upplevelserika sociala rum. En av de mest betydelsefulla delarna i
programmet &r satsningen pa Sjodalsparken. Mélet dr att parken ska bli som
Huddingebornas gemensamma vardagsrum utomhus. Sjodalsparken ingér
som en mycket viktig del i Huddinges centrums gronstruktur dér gronytorna
kannetecknas av hog kvalitet, tillgdnglighet och variation.

Se programkarta i bilaga 2, sist i dokumentet.

G1 Kyrkdammen

Kyrkdammen norr om Huddingevégens stora potential tas tillvara genom att
naturparken rustas upp och ges ett mer vilkomnande uttryck. Upprustningen
innebér en satsning pa trevliga sittplatser och malpunkter som nagon form
av aktivitetsyta eller konst 1 naturmiljon. Parallellt med upprustningen forses
Huddingevédgen med bullerskérmar vilket kraftigt kommer att 6ka
naturparkens attraktivitet som rekreationsyta.

Dammarnas sddra del ramas in av bebyggelse i form av parkkvarter (se E3),
som minskar bullret fran jarnvagen. Liksom i dammarnas norra del méste
dven en generell upprustning ske av parken samtidigt som bullret fran
Huddingevégen skdrmas. Sammantaget skapas ett attraktivt parkrum som
dven tas upp som tema i den anslutande bebyggelsen. Vid planering av ny
bebyggelse invid dammen ar det viktigt att ta hdnsyn till rekreationsomradet
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samt till behovet av mark for att 1 framtiden 6ka kapaciteten pa dammen och
déarigenom minska flodet i Fullerstaan.

G2 Port under jarnvagssparet

Den nya porten ges ett patagligt tema av att det dvergripande gron- och
blastrdket mellan Kyrkdammen och Sjddalsparken fortsétter delvis igenom
men framst 1 anslutning till tunneln, se dven 12.

G3 Sjodalsparken

Sjodalsparken planeras att utvecklas till kommunens huvudsakliga stadspark
— en riktig finpark med rikt och varierat innehdll och stora
upplevelsevirden.

4 T F Fik 1 L il Y] o
Figur 28: Inspirationsbild, upplevelsevarden i Sjodalsparken.

Sjodalsparken bor ses tillsammans med Radsparken som en helhet diar
Rédsparken utvecklas till en aktivitetspark med djurlek, utegym, skatepark,
ungdomshéng, multisportplan och stora lekytor. Sjodalsparken far en
tyngdpunkt pa konst, prydnadsvérden och kultur. I parken planeras stora
Oppna ytor for lek, evenemang och rekreation liksom mer intima platser.
Sjodalsparken far en ny planlosning med rumsbildningar dér det finns flera
olika sitt att rora sig i parken och intressanta saker att uppticka. Den
centrala grasrundeln sparas som en plats att samlas kring, vid t ex det arliga
valborgsfirandet. Vackra, varierade perennplanteringar, prydnadstrdd och
varlokar pryder parken med sin blomning. Lekplatsen rustas med ett mer
spannande innehall och kompletteras med skulpturlek som bade har
lekfunktion och konstnérligt vérde.
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Figur 29: Insplratinbilder, lekplatser med konstnarlig utformning.

Sjodalsparken ges en tydligare inramning genom att nya gang-och
cykelstrk avgransar och fortydligar gransen mellan det offentliga och
privata. Parkens entréer utformas med omsorg for att bli tydligare och mer
tillgidngliga. De ska locka besokare att vilja soka sig in 1 parken.
Sjodalsparken har en strategisk placering i anslutning till Huddinge
centrum. Parkens mdte mot centrum gestaltas pa ett sitt som understddjer
flodet av ménniskor mellan parken och centrum. Sjodalsparkens yta utdkas
for att moéta behoven for en vixande befolkning. Parken véxer norrut genom
att forskolan Falken flyttas till en nédrliggande fastighet. Denna férandring
far mycket stor betydelse for parkens rumslighet men ska ske med det stora
behovet av offentlig service 1 atanke (se rubriken Offentlig service under
Forutséttningar och konsekvenser). Parken utdkas dven mot s6der genom att
befintlig parkeringsplats i korsningen Sjodalsvagen/Sjodalsbacken tas bort.
Platsen forses med gronska och planteringar for att fungera som en
inbjudande entré till parken.

Det &r viktigt att skapa en park med rikt folkliv bade pé dagtid och kviéllstid.
En vilgestaltad cafébyggnad kan infogas 1 parken som malpunkt och solitér.
Parkbelysningen utvecklas genom att olika delar i parken ljussitts pa ett
effektfullt sitt. Parkens funktion som evenemangspark forstarks. Omrédet
vid scenen disponeras om och gestaltas sa att det béttre fungerar
tillsammans med helheten. For att parken ska upplevas som trygg och
genomsiktlig planteras framforallt perenna véxter, lagvéxande buskar och
uppstammade trad. Tydligheten nir det géller att orientera sig 1 parken 6kar
genom de nya straken.

Vattenmotivet blir ett nytt inslag i parken. Tanken &r att synliggdra
dagvattenhanteringen pa ett séitt som Okar parkens attraktivitet. Langs
vattenbrynet viaxer dekorativa vattenvéxter som lockar faglar, fjarilar och
insekter.

G4 Pocket park (fickpark)

Ett mindre parkrum foreslas i anslutning till Paradistorget. Parkytan ges
karaktéiren av strikt anlagd park med prydnadsvérden som
blomsterplanteringar. Stora trad planteras for att parkytan ska kunna fungera
som motvikt mot bebyggelsen.
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G5 Paradisbacken

Paradisbacken tillgidngliggdrs med nya/upprustade gangstrak och forbéattrad
belysning. Entréerna forstirks och gors tydliga. Gronomradets kvaliteter
forstiarks genom trygghetsskapande slyrojning. En motesplats med béankar
placeras vid grusplanen. Lekskulpturer och naturlekredskap placeras i
terrangen och erbjuder barn mgjlighet till olika typer av lek vid sidan av
naturleken.

G6 Klockarbacken

Klockarbackens natur tillgangliggdrs som en liten titortsnira skogspark.
Naturomradet har en stor potential att bli ett rekreationsomrade for
nirboende och forskolor om dess entréer blir tydligare. Omradet utvecklas
genom att enklare stigar anldggs, slyrojning samt att nivaskillnader tas upp
med hjélp av trappor dir sé dr nddvandigt. Storre trdd behélls och platsen
ges en Oppen, ljus karaktdr. Enklare bankar placeras i1 skogsparken for att
skapa trevliga sittmiljoer.
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Exploatering: Fortatning och komplettering

For att Huddinges centrumkérna ska kunna véxa krédvs inte bara nya och
utvecklade strk, motesplatser och grona samband. Det krédvs dven en
fortétning kring de centrala offentliga rummen for att skapa en levande
stadskédrna. De exploateringar som foreslds nedan ska ske med forsiktighet
avseende gronomraden och sambandet dem emellan.
Kompletteringsbebyggelse foreslés framst ske pd redan ianspraktagen mark,
eller pd ytor med lagt bevarandevirde. Bebyggelsen kan dock tillatas ha en
relativt hog exploateringsgrad for att utnyttja det goda kollektivtrafiklaget.

En viktig mélsittning fér den nya bebyggelsen 1 Huddinge centrum ar att
den ska 0ka orienterbarheten. Bebyggelsen ska, i olika skalor, bilda tydliga
entréer och riktningar. I den lilla skalan ar det av stor vikt att bebyggelsen i
marknivén sa ldngt mojligt innehéller utatriktade verksamheter och stodjer
omhéndertagna sociala rum utifran ett fotgingarperspektiv. I den storre
skalan kan den foreslagna bebyggelsen skapa en battre kinsla av
sammanhang genom att tydliggdra infrastruktur och grona samband, rama in
och samspela med dessa.

Med omsorgsfullt gestaltade strdk och motesplatser, gronomraden och
byggnader ar forhoppningen att Huddinge centrum ska kunna ta steget in i
framtiden samtidigt som dess identitet bevaras och stirks. Den inbjudande,
trivsamma karaktiren i centrumkérnan expanderar och synliggdrs

fran utsidan, samtidigt som fler ménniskor erbjuds mdjlighet att bo och
verka 1 Huddinge centrum.

Sammantaget ger foreslagen bebyggelse enligt nedan ett tillskott av knappt
2000 nya lagenheter, 20 800 kvm BTA kontor, 8 000 kvm forskola/skola
och 11 300 kvm handel, se vidare bilaga 1.

Et

Figur 30: Illustration av programforslaget, vy fran norr.

Se programkarta i bilaga 2, sist i dokumentet.
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E1 Narservice/bensinstation Fullersta trafikplats
I ndra anslutning till Huddingevégen, vid Huddinge stationsvég, foreslas
nérservice eller bensinstation.

E2 Bostader vid Huddingevagen

Langs Huddinge stationsvég i hojd med Radstuguvigen foreslés ett
bostadskvarter. Kvarteret méste vara slutet och forhélla sig till buller och
storningar fran Huddingevigen. Bebyggelsen kan vara i sex vaningar och
ansluta 1 hojd till bade befintliga och foreslagna hus.

E3 Bostader vid Kyrkdammen

Kring Tingshuset foreslds bostdder med en tystare gardssida. Mot den stora
géarden i detta parkkvarter foreslas dven en forskola samt viss handel/service
rymmas. Bostadsbebyggelsen kan uppforas uppemot atta vaningar.

......

Figur 31: Parkkvarteret E3 moter Kyrkdammen. Illustration: DmellJoh%inis:sdn: o
Grund- och dagvattenforhallanden liksom bullersituationen kommer behdva
utredas i kommande detaljplaneskede. Behovet av att gestalta och lyfta
gronstrak och ytlig dagvattenhantering ar sarskilt viktiga i detta ldge. Bilden
nedan illustrerar principer for hantering av bl.a. gronska och vatten.
Detaljlosningar av detta behover studeras vidare bl.a. i samspel med
16sningar av trafik. Jimfor i2 under rubriken Infrastruktur, strak och
motesplatser ovan.
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Figur 32: Parkkvarteret E3 Gppnar med sin stora gard. Mannlskor groénska i gatu- och
gardsmiljo samspelar med aterkommande dagvattendammar. En forskola &r illustrerad i
det norddstra hornet av kvarteret. Handel, t.ex. narservice, ar lampligt i den sédra delen av
kvarteret mot Huddinge stationsvag. Jamfor i2 Huddinge stationsvag och port under
jarnvagen. (Trafik- och parkeringsldsning 6verensstdmmer inte med programférslaget i
detalj.) IHlustration: DinellJohansson

E4 P-hus

Mellan Tingshuset och jarnvéigen foreslés ett parkeringshus i fyra
vaningsplan medverka till att fortdta stadsrummet kring sparomradet,
samtidigt som bullret frdn spartrafiken minskar vid Kyrkdammen.

E5 och E6 P-hus och Bostader vid Kommunalvagen

Ett parkeringshus placeras som en skyddande buffert mellan stambanan och
en gard kring vilken bostdder uppfors. Husets Ostra sida &r 1 direkt relation
till Kommunalvagen och ger ett 6ppet och inbjudande intryck. I bottenplan
foreslas butiker. Bebyggelsen har en bullerskdrmande verkan pad omréadet
Oster darom. Klockargarden foreslds kunna rivas till formén for
bostadsbebyggelsen. Se dven E7.
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E7 Bostader vid Kyrkskolan

Bostader uppfors 1 kvartersform runt en skyddad gérd. Kvarteret sddra sida
ar 1 direkt relation till Kommunalvédgen och ger ett 6ppet och inbjudande
intryck. Mellan E6 och E7 betonas Kommunalvégens entré till Huddinge
kyrka. Att hantera en starkt koppling till Radsparken &r en viktig
forutsittning. Bostadskvarteren E6 och E7 anpassas efter landskapet och ett
respektfullt avstand till kyrkobyggnaden. Kvarteren foreslas inga i
Huddinge centrums utokade kérna.

E8 Bostadskvarter och forskola vid prastgarden

Bostadskvarteret kan utformas som ett parkkvarter som tillvaratar platsens
befintliga gronska. Kvartersformen ger forutséttningar for en skyddad
ljudmiljé runt prastgarden. Kvarterets sodra sida vénder sig direkt mot
Kommunalvigen med lokaler for handel/service vilket skapar ett fortétat
gaturum. Bebyggelsen ska anpassas efter landskapets forutsittningar och
kopplingen till R&dsparken. Inom kvarteret ryms dven forskola. Onskvird
karaktér for bebyggelsen ér parkkvarter med gronskande gérdar och
eventuellt grona fasader som harmonierar med omgivande parkrum.

E9 Bostader Fullersta torg

Nya bostéder foreslas i anslutning till den dldre bebyggelsen och formar en
delvis kringbyggd torgyta. Kvartersformen ska vara tillrackligt sluten for att
hantera bullerproblematiken samtidigt som tillgdngen till torget sikras for
allménheten. Ny bebyggelse forutsitts kunna ansluta till och aktivera torget
och parken. Viss rivning av enstaka befintlig byggnad och ianspraktagande
av torgyta kan vara nddvéndigt. Bebyggelsens centrala ldge ger goda
forutséttningar for utatriktade verksamheter i markplan. Verksamheter &r en
viktig forutsittning for att skapa sociala rum i detta lige av Huddinge
centrum.

E10 P-hus

Mellan E9 och jarnvdgen foreslés ett parkeringshus i fyra vningsplan
medverka till att fortdta stadsrummet kring sparomradet, samtidigt som
bullret frdn spartrafiken minskar for bakomliggande bebyggelse. For
angoring mot kringliggande gator krdvs en portik eller liknande slapp i
parkeringshuset.

E11 P-hus, service, restaurang, kontor

Ett parkeringshus lings Kommunalvigen betonar gaturummet och skarmar
buller frdn jirnvigen. Fasader med inslag av gronska kan samspela med
foreslagen gron slant/bullervall mot stambanan (se dven i6 och E14).
Parkeringshuset integreras med lokaler for service, restaurangverksamhet
och mindre kontor.

E12 Bostader och forskola vid Kyrkogardsvagen

Bostdder med anpassning till och betoning av terrdngen placeras langs
Kyrkogardsviagen. Det hoga laget innebir att bebyggelsen kommer att vara
vél synlig. Stor omsorg om fasadutformning och placering kravs darfor.
Byggnaderna foreslas innehalla forskoleverksamhet med direkt kontakt med
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naturmiljon pa kullen. Bebyggelsekaraktiren bor vara en modernare version
av hus 1 park. Bebyggelsen ska stor hdnsyn till sdvil kuperad parkmiljé som
gaturum.

E13 Bussterminal
En samlande bussterminal foreslas vid Huddinge stationsplan véister om
stambanan. Terminalens tva vaningar bor ha inslag av handel/service.

Figur 33: Foreslagen bebyggelse fran sydvést.

E14 Paviljonger kring entrétorget

P& vardera sidan av Kommunalvigen, ldangs med stambanan och Huddinge
centrums véstliga fasader, foreslés lagre paviljongbyggnader. Paviljongerna
kan vara sammanlinkade eller fristaende och ska erbjuda 6ppna fasader med
fonster och entréer riktade mot Kommunalvdgen. Byggnaderna mot de
vastliga fasaderna ska sammanlénka befintliga hus och ge ett mer enhetligt
intryck av centrum. Byggnaderna mot stambanan kopplar centrum till
tunneln under jairnvagen och skyddar mot buller. Delar av paviljongerna
foreslas bli cykelgarage. Nivéskillnader och omotiverade prang utjimnas
och okar tillgénglighet och orienterbarhet.

E15 Bostader vid Forellgaraget

En byggnadskropp pé i snitt 8§ vaningar integreras med parkeringshuset
Forellen. Byggnaden 6ppnar och védnder sig mot Sjodalsparken och bidrar
till att gora parkens avgransning tydlig. Foreslagen anviandning dr bostdder
och forskola samt handel/service. En forstirkt plats bildar ett entrétorg mot
Sjodalsparken.

E16 Bostader, Huges befintliga huvudkontor
Huges befintliga kontor i tre vaningar kan fi dndrad anvéndning till
bostédder. En tillbyggnad mot parkstraket foreslas.

E17 Runda huset

I anslutning till Huddinge trafikplats foreslas ett cirkuldrt hus med en
uttrycksfull gestaltning markera en viktig entré till centrumet.
Anviéndningen bor vara for icke personintensiva verksamheter, sdsom lager,
serverhall eller parkering.

- 43 -



E18 Kontor, kultur, bostader Paradiset

I enlighet med det vinnande forslaget 1 Huges arkitekttdvling foreslas tre
sinsemellan olika huskroppar ersitta det nuvarande paradisgaraget.
Byggnaderna bildar sociala rum och nya kopplingar i omréadet. Platsen
lampar sig vil for ett nytt landmérke for Huddinge centrum, bade i den
mindre skalan genom kulturhus och torg samt i den storre skalan genom ett
hogt kontorshus.

Figur 34: Illustration dver Prase. Overst tv, vy fran Kmmunalvégen mot entrén till ny
kulturbyggnaden. Overst th, interior och utblick fran kulturbyggnaden. Nederst, vy dver ny
platsbildning mellan kontors-, kultur- och bostadshus. (Illustrationer: Kod Arkitekter)

E19 Bostader langs parkgranden

Befintligt bostadshus 1 dnden av Sjodalsvégen fér ett tilldgg 1 form av en
envanings paviljongbyggnad avsedd for handel samt tva hogdelar upp till tio
vaningar innehdllande bostdder. Byggnaden ger ett publikt och
vilkomnande intryck och bidrar till att vinda centrumkérnan utét.

E20 Paviljonger Sjodalsvagen

Mellan befintliga bostadshus infogas lokaler for handel/service och forskola.
Mot Sjodalsviagen bor lamnas plats for uteservering i soligt soderldge.
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E21 Bostader Sjodalsbacken

Ny bostadsbebyggelse langs Sjodalsbacken betonar gaturummet och ger
mojlighet att tillskapa lokaler for forskoleverksamhet. I genomsnitt foreslas
sju vaningar. En stor del av ldgenheterna kommer att behdva utformas
enkelsidiga, varfor omradet lampar sig for smaldgenheter, exempelvis
ungdomsbostider. Kopplingen upp till Klockarbacken forstirks med hjélp
av trappor och strdk 1 anslutning till eller genom huset.
Bebyggelsekaraktiren bor vara en modernare version av hus i park.
Bebyggelsen ska stor hansyn till savil kuperad parkmiljé som gaturum.

E&

Figur 35: Illustration 6ver programomradet. Vy fran nordost.

E22 Narservice/bensinstation Huddinge trafikplats
I néra anslutning till Huddingevégen, vid Stordngsleden, foreslés nérservice
eller bensinstation.

E23 Parkeringshus

Ett parkeringshus i cirka fem vaningar foreslés 1 detta lage for att stirka
centrumparkeringen. Gena underjordiska forbindelser till mélpunkter i
centrum bor efterstrivas.

E24 Studentbostader, handel och kontor

P& platsen for en nuvarande bensinstation foreslas studentbostidder, handel
och kontor. Byggnaden ska erbjuda en stadsméssig gestaltning och en nira
relation till Kommunalvigen.

E25 Bostader Kampanilen

Ett smédckert bostadstorn stricker sig upp till 14 véningar i anslutning till
Sjodalsgymnasiet. Byggnaden starker kopplingen och rummet mellan
Sjodalstorget och Paradistorget. Sjodalstorget forléings sdderut med hjdlp av
generdsa trappor, terrasseringar och ramper.

E26 Bostader vid Storangsleden

I en byggnad med direkt forhdllande till Kommunalvédgen och med en
skyddad gardssida mot befintliga villor foreslas bostdder i fem véaningar.
Bebyggelsen har en bullerskédrmande och vilkomnande verkan pa omradet.

E27 Bostader Paradistorget
Den befintliga parkeringsplatsen pd Paradistorget samt tillkommande
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boendeparkering forlaggs under mark/under en 6verbyggd gérd for att ge
plats for ett bostadshus. Byggnaden tar upp skalor frdn omgivande
bebyggelse och kan ddrmed fa ett varierat uttryck. Mot séder och
villaomradet trappar byggnaden ned.

E28 Forskola vid centrumkyrkan
Befintligt kapell foreslas tillsammans med en tillbyggnad i tvd vaningar
skapa plats for en ny forskola.

E29 Bostader Forradsvagen

I direkt anslutning till Sjodaslvigen och Forradsvagen placeras en bruten
byggnadskropp avsedd for bostidder och viss handel/service. Foreslagen hojd
ar fem vaningar. Byggnaden ska ha entréer och 6ppna fasader mot
omgivande gator.
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Etapper

Programforslagets genomforande forvintas pagd under perioden 2015 till
2040.

Starttider
- Detaljplanlidggning for den forsta nya bebyggelsen kan starta sa fort
programmet for Huddinge centrum ar godként, troligtvis varen 2013.
- Den forsta byggnationen kan starta tidigast 2015, da det forsta
detaljplanen kan vinna laga kratft.
- Den forsta inflyttningen kan ske i slutet av 2016 da Sodertdrnsleden
forvintas tas 1 drift.

Utbyggnadsordning

En stor méngd faktorer paverkar hur och nér utbyggnaden kan ske och det ér
darfor troligt att ordningen kan komma att fordndras. En sddan faktor &r bl.a.
ekonomi. Genomforandet forutsitter att overenskommelser nds om
fordelning av kostnader for infrastruktur. Huvudprinciper for sddan
fordelning beskrivs vidare under rubriken Ekonomiska fragor.

Nedan foreslas ett etappvis genomforande av infrastruktur och exploatering.

Etapp 1, 2015-2022 (8 ar)

For att forverkliga programforslagets vision for Huddinge centrum krévs
omfattande infrastrukturférandringar savél inom som utanfor
programomradet (Sodertérnsleden).

De stora strukturella dtgdrderna 4r omvandlingen av del av Kommunalvigen
till ett bilfritt entrétorg och en forbindelse under stambanan for att samla
busstrafiken i en ny terminal véster om jarnvagen.

Deletapper:

Nr Arbetsnamn utfors ar Byggtid
pa

karta

i8 Sjodalsvagen 2015 1ar
i2 Port under jarnvagen / Huddinge Stationsvag 2016-2018 2,5ar
G2 Park 2017-2018 1ar
G1 Kyrkdammarna 2018 1ar
i3 Bussterminalen 2018-2019 1,5ar
i4 Entré pendel 2019 1ar
G6 Klockarbacken 2019 1ar
G3 Sjodalsparken 2019-2020 1ar
i5 Storangens trafikplats 2019-2021 2ar
G5 Paradisbacken 2021 1ar
i6 Entré torg 2021-2022 2ar
G4 | Fickpark 2022 1ar

Figur 36: Forslag till etappindelning av infrastrukturférandringar.
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Infrastrukturforandringarna skapar forutséttningar for en successiv

utbyggnad av bostéder, kontor, handel, parkering mm. Ett tidigt
genomforande av projekten inom fOrsta etappen forutsétter att ny
bebyggelse kan fungera med sévil befintlig som planerad infrastruktur.

Nr Arbetsnamn Van | totalt Handel/ | Bostad | Lgh | Parkering | P- Forskola | Kontor
pa max | BTA service | (BTA) (BTA) platser | (BTA) (BTA)
karta (BTA)
El Narservice/bensin Fullersta tpl | 1 500 500 392
E2 Bostader vid Huddingevagen |6 13800 13800 | 138
E3 Bostadshus Kyrkdammarna 8 28000 200 | 26800 | 268 1000
E4 P-hus 4 10400 10400 416
E12 | Bostader vid Kyrkogardsvéagen | 10 20000 18000 | 180 2000
E13 | Bussterminal 2 5000 400
E18 | Kontor/kultur/bostader 20 39000 3500 2000 | 20 13000
Paradiset
E21 | Bostader Sjodalsbacken 7 12600 11600 | 116 1000
E23 | P-hus 5 13500 13500 540
E24 | Studentbostader/handel/kontor | 6 10800 1000 2000 | 70 7800
SUMMA 152600 5600 | 74200 | 792 22900 1348 4000 | 20800
Figur 37: Etapp 1, 2015-2022. Se &ven bilaga 1 med samtliga deletapper.
Etapp 2, 2023-2031 (9 &r)
Da merparten av den nya infrastrukturen &r klar kan etapp 2 starta.
Nr Arbetsnamn Van totalt Handel/ | Bostad | Lgh | Parkering | P- Forskola | Kontor
pa max BTA service | (BTA) (BTA) platser | (BTA) (BTA)
karta (BTA)
E9 Bostader Fullersta torg (bef 6| 13200 300 | 12900 | 110
l&gdel)
E10 | P-hus 4 8800 8800 352
E11 | P-hus, service, restaurang, 4 | 10000 700 9300 372
kontor
E14 | Paviljonger kring entrétorget 1 2500 1500 1000
(cykel)
E15 | Bostader vid Forellgaraget 8| 20000 400 | 18600 | 186 1000
E16 | Bostader (Huges bef hk) 4 6000 400 5600 | 56
E19 | Bostader langs parkgranden 10 6000 500 5500 | 55
E20 | Paviljonger Sjodalsvagen 1 1500 500 1000
E27 | Bostader Paradistorget 6 7200 200 7000 | 70
75200 4500 | 49600 | 477 18100 724 2000

Figur 38: Etapp 2, 2023-2031. Se dven bilaga 1 med samtliga deletapper.
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Etapp 3, 2032-2040 (9 ar)
Resterande exploatering i programforslaget kan vara paborjad eller
genomford fram till 2040.

Nr Arbetsnamn Van totalt Handel/ | Bostad | Lgh | Parkering | P- Forskola | Kontor
pa max |BTA service | (BTA) (BTA) platser | (BTA) (BTA)
karta (BTA)
E5 P-hus 5| 13000 13000 520
E6 Bostéader vid Kommunalvagen 5| 17500 500 | 17000 | 170
E7 Bostéder vid Kyrkskolan 5 7500 200 7300 | 73
E8 Bostadskvarter vid 6| 34800 400 | 33400 | 334 1000
Prastgarden
E17 | Runda huset 6 7200 7200
E22 | Narservice/bensin Huddinge 500 500
tpl
E25 | Bostader Kampanilen 14 4200 4200 | 42
E26 | Bostader vid Storangsleden 5 5500 5500 | 55
E28 | Forskola vid Centrumkyrkan 2 1000 1000
E29 | Bostader Forradsvagen 5 5000 100 4900 | 49
SUMMA 96200 1700 | 72300 | 723 20200 520 2000

Figur 39: Etapp 3, 2032-2040. Se aven bilaga 1 med samtliga deletapper.

Figur 40 (nasta sida): Fotografier fran programomradet
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Forutsattningar och konsekvenser

Dialoger i programarbetet

En utgangspunkt i programarbetet har varit att inhdmta externa erfarenheter
och kunskaper som dr ldmpliga for en utveckling av Huddinge centrum.
Programmet har pa detta sitt redan fran borjan kunnat fa en bred
underbyggnad.

Medborgardialog
Under sommaren 2011 genomf6rdes en medborgardialog om Huddinge
centrum i enkdtform. Totalt 235 personer besvarade enkiten.

En stor del av de svarande tyckte att en av de bésta sakerna med Huddinge
centrum var att det finns ett bra utbud av handel och service och allt de
behovde fanns i centrum. En dterkommande synpunkt var dven att det var
bra att centrum inte var inbyggt utan att det var ett dppet utomhuscentrum.
Manga uttryckte ocksé att det var bra att Huddinge centrum var néra, alltsa
nidra deras hem eller att det l4g nira kollektivtrafik. Att det var en trevlig
skala pa centrumet var ocksé en vanlig kommentar. Flera svarande framholl
dven att det var trevligt och bra med torghandeln.

Sammanstillningen av enkéten visade att de som deltog 1
medborgardialogen 6verlag var néjda med Huddinge centrum. Det framkom
negativa asikter gillande att det 4r blasigt pa torgen, att bebyggelsen ar
sliten och omodern samt att markbeldggningen ar ojamn och skadad.

Enkéten visade dven att Sjodalsparken ar en uppskattad plats i Huddinge
centrum och att medborgarna vill att den ska bevaras. Vissa
forbattringsatgirder som till exempel inslag av vatten samt fler och béttre
planteringar framfordes.

En vanlig asikt dr att kommunen ska fokusera pa att centrum ska kdnnas
trivsamt. Trygghet och sidkerhet dr ocksd nagot som flera tar upp. Att antalet
sittplatser ska utokas &r det ocksd manga som vill. Sammantaget uppskattas
stora delar av centrum idag och det uttrycks en vilja att behalla kadnslan i
Huddinge centrum i framtiden.

Dialogmdéten med politiker och lokala aktorer

Tvé dialogméten eller workshoppar har genomforts. Det forsta motet, den
15 november 2010, vinde sig till kommunens politiker och behandlade
framtidens Huddinge Centrum. Hér diskuterades vilken uppgift ett framtida
Huddinge centrum ska ha. Bland annat lyftes att Huddinge centrum skall
vara ett lokalt centrum — men med en stadsbygd som gor det attraktivt att bo
dar.
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Det andra dialogmdétet holls den 8 februari 2012 och vinde sig till
byggherrar, fastighetsdgare och lokala aktorer och handlade om
genomforandefragor. Vikten av att studera funktionella etapputbyggnader
diskuterades mot bakgrund av att utbyggnaden kommer att ske under lang
tid.

Enkat till férskolor och skolor

Under februari 2012 genomfordes en enkétundersokning angaende
anvandning av gronytor dér forskolor och skolor 1 Sjodalen, Fullersta,
Stuvsta och Snéttringe deltog. Syftet med enkéten var att ringa in viktiga
platser inom programomradet och fa 6kad kunskap om vilka virden som
efterfragades fran denna grupp. Resultatet visade att det absolut populéraste
och mest vilbesokta gronomradet &r Radsparken (som ligger strax utanfor
programomradet). Det dr framforallt djurleken, multisportplanen och
skatepoolen som drar besdkare men dven parkens stora, ppna ytor. Det nést
mest vilbesokta gronytan i enkéten var Sjodalsparken dér det centrala laget
var en faktor som framholls liksom lekplatsen och griasytorna.

Generellt sd visar enkiten att forskolorna och skolorna besdker och har
behov av olika typer av gronytor; anlagda ytor och naturomraden. I de
anlagda parkerna utnyttjar de lekplatsernas utrustning och anvinder grasytor
for bollspel, picknick och andra lekar. Det uppskattas att delar av
lekplatserna ér inhdgnade sd att mindre barn kan rora sig fritt. Naturomréden
besoks for andra typer av lekar och aktiviteter; ofta verkar undervisning i
matte, NO eller naturkunskap genomforas i naturmiljo. Utflykter anordnas
till storre skogar eller bostadsnira naturomraden dér den medhavda
matsdcken fortdrs och naturen studeras. I mindre grad besoks platser som
erbjuder féarre aktiviteter som t ex skridskodkning, pulkaékning.

Programsamrad

Ett samrdd har under tiden 10 maj — 6 juli 2012 skett kring ett program
daterat mars 2012 (programsamrad), dir berorda parter gavs mojlighet att ge
synpunkter pd programforslaget. Se rubriken Revideringar efter
programsamrad.

Natur

Mark och vegetation

Programomradets storsta gronyta, Sjodalsparken, ligger centralt i omradet.
Vegetationen utgdrs av framst grésytor, trdd och buskar. Planer finns att
upprusta parken bl.a. med nya vixter, se vidare rubriken Sjodalsparken
nedan samt punkt G3 under programforslag. Radsparken ligger knappt 500
meter mot nordvést och ytterligare véster om jarnvigen finns ett
parkomrade kring de sa kallade Kyrkdammen.

Mindre gronomréden finns pa och runt tridklddda bergknallar i oster vid
Klockarbacken, i soder mellan Sjodalsvigen och Solvdgen samt i norr vid
Kyrkogérdsvagen.
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Konsekvenser av forslaget:

Gronytor inom programomradet dr vardefulla som lokal spridningsldnk for
gronstrukturen. Med programmet bedoms gronstrukturen ges en svag
forsdmring. Detta kompenseras delvis av tillskott av ny parkmark, se t.ex.
rubriken Sjodalsparken.

Naturvarden

Klockarbackens natur har oversiktligt inventerats. Omradet utgors av en
storre kulle med ett tradskikt av ett 60-tal mycket gamla tallar och ett
vilanvént stigndt genomkorsar skogen. Bland trdd och buskar aterfinns
ocksé vartbjork, ek, ronn, silg, oxel, asp, slan, fagelbir, en, hagtorn och
hassel. I en stor del av omradet finns en tit undervegetation med en hojd av
cirka 2-3 meter. Undervegetationen bestdr av spontant uppkomna trid och
buskar. Méanga spér visar pa att omradets utseende och innehall harstammar
fran Huddinges gamla kulturlandskap — gamla enar, karlvaxterna bockrot,
johannesdrt dr exempel pé detta.

Omradets naturvirde dr vardagligt ur ett biologiskt perspektiv. Dock har det
estetiskt virde for att balansera de harda ytorna av de omkringliggande hoga
husen. Klockarbacken dr dven en viktig plats for ndrboende och
dagisgrupper. Det visar inte minst de vdlanvinda stigarna genom omrédet.

Storre hackspett, talgoxe, blames, rodhake, svarthitta och koltrast ar
fdgelarter som &terfinns 1 omradet.

Konsekvenser av forslaget:

Programforslaget syftar till att bevara storre delen av Klockarbacken som en
skogspark men dven till att utveckla tillgingligheten. Bebyggelse, i form av
forskola och bostéder, foreslas kanta omradets véstra del. Bebyggelsen
bidrar bade till att férdndra karaktiren och tillgédngliggdra omrddet. Den
ostordhet som idag kan upplevas pa platsen kommer inte att finnas kvar i
samma utstrickning. Det dr ocksa troligt att det med tillgédngligheten foljer
fler ménniskor och ett storre slitage pa marken. Skogkaraktiaren kommer att
ersittas med en parkkaraktir. Aven om markyta tas i ansprak for ny
bebyggelse forvintas djurliv och vixtlighet 1 huvudsak kunna besta om én i
mindre skala.

Héllmarken inom Klockarbacken utgér en sérskild biotop av lokalt vérde.
Péaverkan pa denna minimeras genom att delar av hdllmarken sparas och kan
planlidggas som naturmark.

Naturvéarden langs Fullerstaan - Kyrkdammen

Fullerstadn rinner fran sjon Gommaren via Fullersta och Sjodalen till
Trehorningen. Fullersta kvarndamm ligger 1 Gommarens naturreservat,
Kaillbrinksdammen ar lokaliserad intill Kéllbrinksskolan och Kyrkdammen
aterfinns vid Tingshuset.
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Omradet vid Fullersta far betraktas som ett parkomrade fran Huddinge
centrum med en langstriackt geografi at nordvist som grénsar mot
Gommarens naturreservat.

Utmed an har omfattande atgérder gjorts for att minska dversvamningsrisker
och ge forutsittning for biologiska reningen av fororenat dagvatten. Detta
har gjorts genom att gora vattendraget slingrande (meandrande) samt genom
att skapa dammar. Dessa atgirder har 4ven medfort att omridets
attraktivitet 6kat samt att omradet blivit biologiskt rikt. Hir finns idag hoga
virden for t ex vattenlevande insekter, groddjur samt faglar. Vintertid finns
ofta Oppet vatten vilket lockar till sig sjofaglar, framfor allt grasdnder vilket
utgdr ett uppskattat inslag ur nirrekreationssynpunkt.

Kallbrinksdammen och Kyrkdammen, detta vattenrike i miniatyr med
tillhdrande anlédggningar, anlades vintersdsongen 1997-98 av Huddinge
Vatten AB/Stockholm Vatten AB. Samtidigt renoverades ett gammalt
kvarnddmme vid Fullersta kvarndamm. Huvudsyftet var att forhindra
killardversvimningar vid bebyggelsen lings Aviigen och dirfor har
anldggningarna dimensionerats for i forsta hand flodesutjdmning.
Anldggningarna utformades ocksa for att fordrdja och i ndgon méan rena
fororenat dagvatten (regnvatten som rinner pa vagar och tak mm) innan det
rinner vidare till sjon Trehdrningen i centrala Huddinge. Anléggningarnas
utformning anpassades @ven till att bland annat gynna vatmarksbundna
vixter och djur.

Naturomradet kring Kyrkdammen ar viktigt sett ur ett titortsnira perspektiv.
Park och dagvattenanliggninsomradet har hoga naturvéirden och hyser en
hel del olika land- och vattenlevande arter. Vid och 1 Kyrkdammen finns t
ex atta olika arter av trollsldnda, fyra arter grodor (alla grodarter i Sverige &r
fridlysta), rikligt med géddor och en hel del sjofagel som griasand, sothdna,
och knipa. Naktergalen hickar i buskarna och grdhdgern har skymtats vid
strandkanten.

Konsekvenser av forslaget:

Forutsittningar for att behélla omradets naturvérden &r att vattenmiljon
behélls och skots sé att den inte vixer igen. Kyrkdammens betydelse som
biotop har ett lokalt virde och forvéntas kunna ha mdjlighet att hantera det
okade tryck som ny bebyggelse 1 dess nédrhet ger. Bland annat genom
kompensationsatgérder i form av kapacitetshdjande atgéarder, forbéttrat
underhall och atgérder uppstroms.

Kndlvialen en rodlistad art

Pa en begriansad grisyta i Sjodalsparken vixer den rddlistade och fridlysta
kndlvialen. Knolvial &r sdllsynt, men forekommer spritt pd kulturmark, till
exempel i vigkanter, dkerkanter och pé jarnvagsbankar. Den dr inte inhemsk
1 Sverige utan borjade troligen odlas under 1600-talet for de atliga
rotknolarnas skull.
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Knolvialen kan latt utpldnas om markanvandningen dndras eller det sker
nagon markexploatering. Pa grund av att antalet kndlvial minskar och att
utbredningsomradet dr kraftigt fragmenterat har den rodlistats och
kategoriseras inom intevallet ”Sarbar” enligt ArtDatabanken.

I det fortsatta planarbetet bor hanteringen av vixtens habitat (en miljo dir en
viss véxt- eller djurart kan leva) beaktas om ytorna i parken ska omformas.
En omformning kan eventuellt bidra till béttre forutsattningar for
knolvialens 6verlevnad i parken.

Rekreation och friluftsliv

Mindre gronomréden finns pa och runt tridklddda bergknallar i oster vid
Klockarbacken, i soder mellan Sjodalsvigen och Solvégen, 1 norr mellan
Klockarvigen och Kommunalvéigen. Klockarbackens skogkaraktér och
ostordhet har beskrivits ovan. Gronomradet mellan Sjodalsvigen och
Solvdgen ar kuperat och ddrmed nagot samre ur tillginglighetssynpunkt.
Den omgivande bebyggelsen véinder fonster, entréer och uteplatser mot
kullen. Detta gor att omradet far en nagot privat karaktér. Knallen mellan
Klockarvigen och Kommunalvégen ér véldigt brant och dven hér &r
tillgidngligheten begransad. Av dessa tre omraden dr Klockarbacken det
storsta, det mest tillgédngliga och med storst virde ur rekreationssynpunkt.

En viktig frdga for programmet dr hur Huddinge centrum kan utvecklas med
hinsyn till att samtidigt astadkomma en god tillgéng till park- och
gronomraden samt friytor for boende, arbetande och verksamma 1 Huddinge
centrum. Tillgdngen pa gronyta i Huddinge centrum &r i dagsldget lag.
Gronomraden néra bostdder dr en forutsdttning for spontan lek 1 naturmiljo.
Fysisk inaktivitet r ett vixande samhaéllsproblem. Den bostadsnéra naturen
ar kanske den enklaste och billigaste platsen for fysisk aktivitet. Naturen i
nirmiljon dr ocksé en viktig pedagogisk resurs for skolor och grundskolor
och den kan vara en plats dir natur- och miljoforstaelsen kan utvecklas.
Forskolor/skolors anvéndning av gronomradena har inventerats (se rubriken
Enkdt till forskolor och skolor).

Storre gronomriden finns pa ldngre avstand, men stora vdgar och jarnvig
méste forceras for att komma dit. Aven om det finns broar, dvergéngsstillen
och géngtunnlar uppfattas trafikleder och sparomrdden som barridrer. Detta
gOr att det dr dnnu viktigare att virna om gronytor i Huddinge centrum.

Konsekvenser av forslaget:

Trycket pa de befintliga gronytorna dr periodvis hogt och med
tillkommande exploateringar enligt programmet kommer trycket att dka.
Forskolor/skolors anvindning av Sjodalsparken och den populdra
Rédsparken forvintas kunna fortsétta och tom 6ka med programforslaget.

Programmet forvintas bidra till att knyta starkare kopplingar till
gronomraden pa langre avstand till Huddinge centrum. Detta sker frimst
genom att gron- och bléstraket mellan Kyrkdammen och Sjédalsparken och
vidare lings Sjodalsvégen till Trehoérningen utvecklas. Gronytorna inom
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programomradet blir dock beskurna i och med foreslagen bebyggelse. Detta
géller frimst naturmarken i Klockarbacken, jamfor bebyggelse vid E21.

Bebyggelse 1 Klockarbacken tar i ansprak och minskar en redan begriansad
yta for rekreation for frimst boende 1 ndiromradet. Med ytterligare
bebyggelse kring Klockarbacken kan omradet uppfattas som mer
privatiserat och utestidnga besokare. Bebyggelse kan ocksé ha en omvéand
effekt genom att den upplevda tryggheten forstérks med fler boende runt
omradet. Det dr dock oundvikligt att den nuvarande karaktdren av natur och
ostordhet paverkas nér ytan minskar och bebyggelsen kommer nérmare.

Sjodalsparken

Sjodalsparken dr Huddinges stadspark men ér en relativt sett liten park (2,7
ha) for alla de behov som den ska uppfylla. Men pa grund av dess problem
kan den i dagsldget snarast betecknas som underutnyttjad. Parken har en
problematisk flikig form som upplevs som odefinierbar dér den glider in i
bebyggelsen. Det uppkommer zoner som upplevs som halvprivata och det ér
oklart vilken mark som &r allmint tillgénglig. Parken lider av att den har
manga baksidor vinda mot sig och saknar tydliga entréer. Forskolan Falkens
byggnad skjuter ut i parken och skapar en mycket smal passage och anonym
entré fran Klockarvégen. Isakssons kulle férhindrar visuell kontakt ut mot
Kommunalvédgen och forsvarar mojligheten att rora sig i sidled.

Sjodalsparkens struktur dr uppbyggd kring ett inre cirkuldrt parkrum i form
av en grasrundel. Norr om cirkeln ligger en scen vid en mindre griasrundel.
Parken innehéller olika sittplatser, en lekplats och boulebanor. Det finns
flera mindre parkrum som omges av trid och buskage. Parken anvinds
framfOrallt for promenader, solbad, bollspel, lek och sommartid ar det en
frekvent anvind lunchpark.

Sjodalsparken upplevs som ganska torftig till sitt innehall, det finns fa
intressanta malpunkter. Det har ocksd under de trygghetsvandringar
kommunen genomfort framkommit synpunkter att delar av parken upplevs
som mork och otrygg. Det saknas dven prydnadsvéirden i form av
vattenmotiv, blomsterplanteringar eller skulpturer som forknippas med
stadsparker.

Niér det giller kommunikationstrak i parken saknas det idag tydliga
hierarkier. Cykelstraket dr exempelvis inte belyst till skillnad fran andra
gingstrak. Olika markbeldggningar anvinds vilket skapar ytterligare
forvirring.

Det finns ett stort behov av en starkare koppling mellan Sjédalsparken och
Rédsparken. Eftersom de bidgge parkerna har olika utbud men ska ses som
delar i ett parkkoncept for centrala Huddinge bor det vara latt att rora sig
mellan dem.
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Figur 41:
Sjodalsparkens granser visas
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Konsekvenser av forslaget:

Programforslaget innebir att parkens stérks; det mojliggdr en vildefinierad
park som omgirdas av gangstrak och vigar och av bebyggelse som hjélper
till att definiera dess grinser. Utan forskolan kan det skapas en park med
harmoniska, klassiska proportioner. Parkens entréer blir tydliga och
lattillgéngliga genom programforslaget.

Programmet foreslar nya huvudstrék kring och genom parken. Dessa syftar
till att 6ka tydligheten och 6verblickbarheten. De mindre gangstraken inom
parken ges en underordnad utformning.

Programmets foreslagna parkupprustning innebér en stor kvalitetshdjning
for Sjodalsparken, bade nér det géller mdlpunkter och innehéll. Den
centrala grasrundeln sparas som ett centralt parkmotiv. Den mindre rundeln
vid scenen kommer ddremot att naggas i kanten av den nya griansdragningen
vilket medfor att evenemangsplatsen forskjuts nagot.

Forslaget innebér en 6kad satsning pa belysning och andra
trygghetsskapande atgéarder. Kvéllsoppna aktiviteter, t ex caféverksambhet,
ges mojlighet att etablera sig 1 parken och ytterligare bebyggelse med
fonster vinda mot parken planeras i programmet. Detta tillsammans med att
det skapas fler intressanta malpunkter och ett dkat flode av minniskor som
ror sig 1 parken bor ha en positiv effekt for kdnslan av trygghet.

Kontakten mellan Sjodalsparken och Radsparken kommer att stidrkas genom
programforslaget dd parken 6ppnas upp mot Klockarvéigen och gor det
enklare att orientera sig och rora sig i riktningen mot Radsparken. Starkare
strak och riktningar kan etableras med ny bebyggelse 1 anslutning till
Rédsparken.

Sammanfattningsvis kommer Sjodalsparkens attraktivitet att oka genom
programforslagets fordndringar i kombination med en vilbehovlig
parkupprustning.

Kyrkdammen
Vister om jarnvagen finns ett parkomrade kring den sa kallade
Kyrkdammen. Omrédet &r idag mycket bullerstort fran jirnvdgen och
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Huddingevégen och dr ett omrade som folk mest passerar igenom och inte
uppehéller sig 1 nagon lingre tid. Dammarna har en viktig funktion i att
hantera stora mangder dagvatten fran omlandet, se bild nedan.

Figur 42: Kyrkdammen med Tingshuset till higer. 1. Fullertsaén rinner langsamt och
slingrande, 2. Dagvatten fran Huddingevégen renas, 3. Kyrkdammen, 4. Cykel- och
promenadvéagar, 5. Inlopp till Kyrkdammen, 6. Férdamning och utlopp till Trehérningen.

Dammarnas virde som rekreativ funktion 6kar med programforslaget.
Deras vattenrenande funktion och eventuell utékning ska utredas mer
detaljerat infor programmets godkdnnande. Se rubriken Dagvatten.

Bla-gront strak

Det dr positivt om man kan ta sig ut till stora naturomréden via smé
gronytor och parker. Genom att forstiarka de grona sambanden mellan de
kringliggande gronomradena Kyrkdammen och Sjddalsparken i Fullerstadns
strackning samt undersdka mdjligheten att aterskapa én pé strackor dar den
ar kulverterad idag kan ett bla-gront strak ordnas. I Férdjupad 6versiktsplan
for Stordngen foreslas Sjodalsvagen och dess forlingning mot centrum
utgdra ett gront promenadstrak och fungera som en ldnk mellan parker och
gronomraden. Se vidare "Dagvatten”.

Programmet forvintas stirka de grona och bld sambanden. Bland annat i
Sjodalsparken kan ett inslag av vatten bli tydligt. Det handlar da frimst om
att kunna pumpa kulverterat vatten till ytldge och avluftning. Mgjligheter till
gestaltning och omhéndertagande av vatten i1 Sjodalsvdgen och néra
Huddinge stationsvdg undersoks vidare. Gronska i bade park och gatumiljo
foreslas tillkomma. Ny parkmilj6 forses med gronska och gatuparkeringar
varvas med tradplantering.
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Storre rekreationsomraden pa langre avstand

Oster om planomradet finns ett delvis igenvuxet rekreationsomrade vid sjén
Trehérningen. Genom omradet gar upptrampade stigar samt en anlagd
promenadstig som loper ldngs med Trehdrningens strand.

Sydost om planomradet ligger Sorskogen som bestér av starkt kuperad
terrang med rasbranter. Omradet innehaller en variationsrik natur och fina
utsiktsplatser. Omrédet &r léttillgangligt med manga vilanvénda stigar
genom omradet, bl.a. ett elljusspar. Ytterligare en bit séderut ligger
Orlangens naturreservat som utgors av en varierad skogsmiljo och har hoga
naturvdrden. Omradet anvinds for rorligt friluftsliv och rekreation.

Vister om programomrddet, pd andra sidan av jarnvégen, finns ett stort
skogsomrade av stor betydelse for friluftslivet kring sjon Gommaren. Ett
cykel- och promenadstrak leder frin Gommaren via Fullerstadammarna och
Fullersta kvarn till Centrala Huddinge.

Kontakten med dessa omraden forviantas 6ka med programforslaget.

Geologiska forhallanden

Enligt Oversiktlig byggnadsgeologisk karta 6ver Huddinge kommun
(Miljoteknik Sven Tyrén AB, 1975) bestér storre delen av Huddinge
centrum huvudsakligen av 16s jord (lerjord utan genomgéende torrskorpa
och organisk jord (ytlager av torv, dy gyttja; i allmidnhet med storre
méktighet &n 0,5 m).

Berg (berg i dagen eller berg pé ringa djup) och fast jord (morén, sten, grus,
sand och lerjord med genomgéende torrskorpa pa berg eller moran)
aterfinns 1 programomradets utkanter och i nérheten av Fullersta torg.

.\\

£ L IO L] Figur 43: Oversiktlig kartering

o g — av byggnadsgeologi. De fargade
omradena redovisar markens
beskaffenhet ned till ca 0,5 m
djup.

postglacial finara boiry, karr | gnejs

Det ér ett kint faktum att marken inom programmet Huddinge Centrum har
daliga grundlaggningsforhallanden och att grundvattnet pé sina platser stir
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hogt. Det betyder att flera geotekniska utredningar behover genomforas
under processens gang.

Rent tekniskt gar det att bygga inom programomradet, men det kréver
sarskild teknik och kostar mer. Grundforhallanden kommer att behova
utredas mer 1 varje specifik detaljplan som tas fram.

Hydrologiska forhallanden

Programomrédet ingér i Fullerstaans avrinningsomrade som ingéar 1
Tyresans sjosystem. Fullerstadn kommer fran sjon Gommaren och &r ett
Oppet vattendrag fram till Tingshuset. Fran Tingshuset till Huddinge
centrum och dnda fram till Trehdrningen gar &n i kulvert. Det avrinnande
vattnet passerar en reningsanldggning i Trehorningens véstra del.
Anldggningen dr dock for liten i forhdllande till de stora vattenfloden som
den far ta emot. Enligt Tyreséns atgardsprogram prioriteras atgarder genom
bl.a. fordrdjning av dagvatten uppstroms sjon Trehdrningen for att minska
dagvattenflodet och tillforseln av niringsdmnen via dagvatten.

Sjon Trehorningen betecknas ha mycket hdga halter fosfor” enligt
Naturvérdsverkets bedomningsgrunder och dr den mest 6vergddda sjon i
Tyresans sjosystem. Vattenkvaliteten 1 sjon paverkar vattenférekomsterna
nedstroms, d.v.s. Magelungen och Drevviken, vilka omfattas av
miljokvalitetsnormer. TrehOrningen har tidigare tagit emot avloppsvatten
fran hushall och verksamheter, men numera bestar det inkommande vattnet
till storsta delen av dagvatten. Sedan avlastningen fran avloppsvattnet har
vattenkvaliteten forbéttrats avsevirt, men fortfarande visar sjon manga
symtom pa dvergddning i form av syrefria bottenforhallanden,
fosforfrigdrelse fran bottnarna, litet siktdjup och algblomningar.

Konsekvenser av forslaget:

Programmet beddms inte medfora att vattenkvaliteten i sjon Trehdrningen
forsdmras eftersom den mark som planeras bebyggas till stor del idag utgors
av hardgjorda ytor varifrdn dagvattnet avrinner mer eller mindre orenat till
Trehorningen. Ambitionen i programmet dr att genom olika dtgirder
begrinsa fororeningarna till sjon Trehdrningen via dagvatten fran ny
bebyggelse och nya anldggningar. Se vidare under rubriken Dagvatten.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Magelungen och Drevviken &r sddana sjoar som ridknas som sé kallade
vattenforekomster och som omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Det
gor dven Norradn som ligger uppstroms dessa sjoar och saledes narmare
Trehorningen. Miljokvalitetsnormerna innebér att sjdarna ska na god
ekologisk vattenstatus ar 2021.

Trehdrningen saknar miljokvalitetsnorm, eftersom den ér for liten, men den
paverkar vattenomradena nedstroms med sitt mycket néringsrika vatten.
Det &r darfor viktigt att atgérder gors for att komma till ratta med befintliga
brister.
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Sj0arnas nuvarande status dr mattlig” och far inte forsdmras. For att uppna
”god ekologisk status” behover niringshalterna i sjdarna mer 4n halveras.
Bada sjoarna har stor betydelse for friluftslivet.

Magelungen och Drevviken har idag hdga halter fosfor enligt
Naturvardsverkets bedomningsgrunder. Magelungen dr mycket niringsrik
som en foljd av lang tids 6verbelastning av naringsdmnen. Detta visar sig i
regelbundet dterkommande algblomningar. Syrebrist forekommer bade
sommar- och vintertid i de djupa bottenvattnen, vilket leder till frigorelse av
fosfor fran bottensedimenten.

Drevviken fér stora fosforméngder fran bebyggelsen runt sjon, fran
Nynédsvigen och med Forsén fran Magelungen. I Drevviken sker frigorelse
av fosfor fran sjons botten (intern belastning) 1 de djupare omradena, dér
syrebrist kan forekomma. Detta bidrar till att hélla fosforhalten hog i vattnet.
De hoga halterna av niringsimnen medfor en hog produktion av
vixtplankton och en hog syreforbrukning med syrebrist som foljd under
sjons sprangskikt.

I samband med planldggning samt genomforande av programmet ska
bebyggelsen anpassas. Malsdttningen med programmet ar att det inte ska
medfora ndgon forsdmring av kvaliteten pa det dagvatten som avrinner frin
omradet. Ambitionen dr att vattenkvaliteten, om mgjligt, ska forbéttras
jamfort med idag. Se vidare under rubriken Dagvatten.

Risk for skred/héga vattenstand

Att klimatanpassa den fysiska planeringen innebar att forebygga och
minimera negativa effekter av klimatforandringarna. Sérskilda anpassningar
behovs for att hantera 6kad nederbord, stigande havsnivaer, skred, ras,
erosion och temperaturfordndringar.

Huddinge kommun arbetar sedan flera ar aktivt med klimatfragorna. Det
innebir bland annat att kommunen har analyserat hur klimatférandringarna
kan paverka kommunen i framtiden (Oversiktlig klimat- och
sarbarhetsanalys Huddinge kommun, juni 2012)

For hela Stockholmsomradet inkl Huddinge innebér klimatférandringarna
torrare somrar och varmare vintrar. Antalet kraftiga skyfall kommer att dka.
I Huddinge blir konsekvenserna relativt begrdnsade men vattennivaerna i
vara sjoar kommer sannolikt att hdjas, till exempel riskerar Milaren och
Tyresans sjosystem att dversvidmmas. Risker for ras och skred kan komma
att 6ka inom vissa omraden. Detta paverkar i sin tur bebyggelse, vigar,
vatten och avlopp med mera.

Exempel pa hur Huddinge kommer att paverkas av klimatférdndringarna:
e Dag- och spillvattensystemen i Huddinge kommun l6per 6kad risk

att bli dverbelastade, med &tfoljande dversvimningar och
brdddningar, till f61jd av 6kad nederbord.
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e Risken for lokala 6versvamningar, till f6ljd av intensiva och
langvariga regn, okar. Framforallt omraden med mycket hardgjorda
ytor, t.ex. Kungens kurva och omraden i Sjodalen, riskerar att
drabbas.

Bebyggelse
Stadsbild och landskapsbild

Hogre bebyggelse paverkar Huddinges stadsbild. I centrum aterfinns manga
av Huddinges hogsta byggnader och bara ldngs Sjodalsvigen finns flera
kvarter pé upp till ca 10 véningar. I Sjodalsparkens véstra kant finns ett hus
pa 17 véaningar och pa Domarvigen, relativt ndra centrum finns ytterligare
en byggnad pa 12 védningar. Sérskilt 17-vaningshuset vid Sjodalsparken har
dominerat Huddinges stadsbild sedan 60-talet.

De huvudsakliga barridrerna inom omradet 4r Huddingevidgen och
stambanan, men dven Stordngsleden. Viktiga strdk utgdrs av
Kommunalvigen och Sjodalsvigen via centrumkirnans olika torg och
platser, vidare genom tunneln under stambanan och forbi Fullersta gérd.
Viktiga platser ar Sjodalstorget, Forelltorget och Fullersta torg. Nagra av
dessa utgor dven entrépunkter till centrum. Bebyggelse som gér att orientera
sig utifran och som ses pa ldngre hall &r exempelvis Huddinge kyrka,
flerbostadshuset pa 17 viningar vid Sjodalsparken och Tingshuset. Dessa
utgdr landmaérken. Bland de viktigaste malpunkterna kan ndmnas pendeltag-
och busstationen.
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Figur 45: Overgripande stadsanalys

T o : o o T
over programomradet (Bild: Nyréns)

Konsekvenser av forslaget:

Med programforslaget paverkas stadsbilden genom att Huddinge centrum
far en tétare struktur och en hogre stadssiluett. Flera kompletterande
huskroppar och hogre accenter kommer att ta plats jamte de befintliga
byggnaderna. P4 bade kortare och lingre avstdnd kommer de nya
byggnaderna att visuellt och rumsligt kunna knyta samman de delar av
Huddinge centrum som nu upplevs ligga mer avsides eller sakna relation till
kédrnan.

Landskapet inom programomradet har med de successiva tillskotten av ny
bebyggelse blivit alltmer otydligt. En huvudsaklig betoning i
nordvastlig/sydostlig riktning ar avldsbar genom visuell kontakt med kron,
hgjder och lagpunkter. Da kontakten med landskapet kan bedomas som svag
ar ocksa vérdet av detta begransat. Den 6ppenhet som é&r sarskilt pataglig
runt Kyrkdammen genomgér en tydlig forédndring. I den stora skalan
kommer landskapsbilden hir att paverkas genom att bland annat siktlinjer
kommer att brytas och landskapet i den meningen blir mer svérldsbart. I den
mindre skalan bedoms dock orienterbarheten och nérheten till grona och bl
strak kunna 6ka. Viss kompensation for bortfall av landskapets ldsbarhet ges
genom tillskott av ny parkmark.
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Huddinge centrum — en kort historik

Grunden for Huddinge centrums geografiska placering lades redan péa 1200-
talet da uppforandet av kyrkan invid Kyrksjon skapade en forsta
samlingsplats for bygden. 1860 kunde en jérnvégsstation 6ppnas genom att
patron Pehr Petterson, som édgde Fullersta gard, uppldt mark fran sina dgor.

Stationen fick stor betydelse for den fortsatta utvecklingen av Huddinge
centrum, med dkad attraktivitet for marken i ndromradet. Den forsta affaren
1 stationssamhaéllet, handelsboden "Udden” 6ppnade ar 1882 och lade dnnu
mer tyngd vid stationen som ett naturligt centrum eller samlingsplats. 1896
ars lag om dgostyckning och 1907 ars stadsplanelag underléttade
exploateringen av marken kring stationen.

Egnahemsbebyggelsen borjade ta fart under 1920-talet. Utflyttade
trangbodda stockholmare kopte gidrna mark och 6kade befolkningstitheten
kring stationen och centrum. Den “liggande skyskrapan™ som forlades pa
Sjodalssidan var det forsta storre affdrshuset 1 centrum dér flera viktiga
centrumfunktioner fanns.

Pa 1950-talet var Huddinge centrum etablerat i sitt 14ge. Den fortsatta
utvecklingen av Fullersta torg, nya Huddinge centrum kring ar 1960 och
ombyggnaden pa 1980-talet dr pdbyggnader av det centrum som etablerats
tidigare.

Den senaste stora ombyggnaden dgde rum péa 1980-talet. Centrumet fran
1960-talet var nu for litet, omodernt och hade drabbats av svara
markséttningar p.g.a. de déliga markforhallandena. Centrumet exploaterades
nu dnnu mer, flera av de befintliga delarna fran 1960-talet byggdes in och
dnnu mer bostider byggdes i centrum som omvandlades fran ett klassiskt
torgcentrum till ett centrum med griander i olika riktningar och sma torg.
Figur 46 visar under vilka decennier bebyggelse kring Huddinge centrum
tillkommit.
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Figur 46: Huddinge centrums utbyggnad fordelat pa artionden.

Kulturhistoriska miljoer

Programomradet berdrs av tva omraden avgransade i Huddinge, reviderad
kulturmiljéinventering (Stockholms ldns museum, rapport 2003:20):
“Fullersta gard, SO delen av Killbrink och Fridhem” samt
”Kommunalvigen mm”. De byggnader inom programomradet som i
kulturmiljéinventeringen pekas ut som virda uppmirksamhet och varsamhet
tack vare sina arkitektoniska eller kulturhistoriska vérden é&r:
Centrumkyrkan frdn 1929 och Tingshuset frdn 1959 (s.k. solitérer).
Bebyggelsen laings Kommunalvégen (frimst norr om programomradet)
representerar méanga olika skeden 1 Huddinges historia. Som riktlinjer for
omradet "’Kommunalvigen mm” anger kulturmiljéinventeringen foljande:

”Vid renoveringar och ombyggnader krévs stort hinsynstagande till de
enskilda byggnadernas arkitektoniska- och kulturhistoriska karaktir och
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virde. Vid bebyggelsefortitning maste stora krav stillas pa nybyggnadernas
placering och utformning.”

Konsekvenser av forslaget:

All bebyggelse inom kulturmiljéerna och de enskilda objekten bedoms ha
ett hogt viarde. Bebyggelsen lings Kommunalvégen paverkas delvis kraftigt
av programforslaget. Kyrkan blir omgiven av ny bebyggelse och skidrmas
dérmed fran Kommunalvégen dven om den direkta relationen till
kyrkogérden forvédntas kunna besta. Byggnadens betydelse for Huddinge
och for stadsstrukturen understryks dock genom en stark betoning av
infartsvigen till kyrkan. Pristgarden och kyrkskolan foreslas bli omgivna av
ny bostadsbebyggelse. Sarskilt prastgardens direkta och 6ppna relation till
kyrkan och 6vriga kulturbyggnader blir avskdrmad. Kyrkskolan kommer att
flankeras av ny bebyggelse pé tvd sidor men relationen till kyrkan och gatan
bor kunna besta. Klockargarden foreslds kunna rivas till formén for ny
bostadsbebyggelse och sammanhanget kring kyrkan forandras.

Punkthusen pa Rédsbacken kompletteras med ny bebyggelse pa hojden norr
om dessa. De nya husen kommer med sin hojd och placering att ta mycket
focus fran den nirliggande bebyggelsen och ge omradet en modernare
karaktér. Ett punkthus i Sjodalsparkens vistra sida foreslas delvis bli
omgivet av kompletterande bebyggelse. Karaktaren av hus i park kommer
dérmed att forandras.

Sammantaget bedoms sammanhangen mellan de kulturhistoriskt intressanta
byggnaderna kring Kommunalvégen bli mindre klar. Klockargardens
forsamlingshem forsvinner samtidigt som préstgarden kringbyggs och
omrddets karaktar till stora delar fordndras. Inverkan minimeras delvis
genom att enskilda byggnader bevaras och betonade riktningar till viktiga
byggnader utarbetas. Kompensation kan ges genom kulturmiljobedomningar
och dokumentation da exploatering néra/i skyddsvérda objekts nirhet utfors.
Vid reglering med detaljplan kan krav stillas pd mer detaljerad anpassning
av ny bebyggelse.

Tingshuset foreslas ingd i en kvartersbebyggelse tillsammans med
huvudsakligen bostdder. Byggnadens karaktér och utseende bor inte
forédndras pa grund av detta. Byggnadens solitdra lage kommer dock att
fordandras. Paverkan kan kompenseras under vidare planering av omradet
kring Tingshuset. Detaljplanekrav kan stéllas pa mer detaljerad anpassning
av anslutande bebyggelse.

Centrumkyrkan foreslas byggas till med en forskola. Eventuellt kan
befintliga lokaler varsamt byggas om for att anvéndas i verksamheten.
Kyrkobyggnadens fasader och huskropp bor bevaras i sin helhet.

De registrerade fornlimningar som finns inom programomradet ar
undersokta och borttagna.

Konsekvenser for de kulturhistoriska miljoerna inom Huddinge centrum
kommer att kunna beskrivas mer utforligt i kommande detaljplanefaser da
bebyggelseforslag har blivit mer konkreta.
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Ljusforhallanden och lokalklimat

Hog bebyggelse skapar langa slagskuggor och kan forsdmra
ljusforhallanden dven pé stort avstdnd. Miljoer som viander sig mot sdder
har storst mdjlighet att bli trevliga och funktionella platser under en storre
del av aret. Sydvinda vistelseytor bor darfor ges mojlighet att vara fria fran
beskuggning. Hogre tillkommande bebyggelse ska i1 senare planskede
studeras med sérskild omsorg om detta.

Torgen i centrala Huddinge kan upplevas som blasiga. Att vinden 6kar i
dessa ldgen kan bero pa att hdgre omkringliggande bebyggelse tar ner
vindskikt fran hog hojd till gatuniva. Odnskad vind fran befintlig
bebyggelse kan hanteras genom att den spjilkas upp av genomslédppliga
strukturer, exempelvis trddplanteringar, plank eller ny bebyggelse. Vid mer
detaljerad planering av foreslagna hogre huskroppar kommer detta att
studeras vidare.

Bostader

Huddinge centrum &r en livlig stadsdel som é&r vélbesokt. Stadsrummen
omges av flerbostadshus. Omradet &r omgivet av villor och blandad
bostadsbebyggelse inom bl.a. Fullersta, Tomtberga, Horningsnés och
Solgérd.

Programmet foreslar en stor mingd bostdder inom omradet och anger
inriktning for en tit och livlig stadsmiljé. Samtliga foreslagna bostéder &r i
form av flerbostadshus. Sammanlagt bedoms omradet kunna inrymma ca
2000 nya bostéder. Ca 70 av dessa foreslas primért som studentbostider.

Offentlig service

Programomrédet innehéller eller ligger 1 néra anslutning till det mesta av
Huddinges offentliga service. Véster om Stambanan ligger
arbetsformedlingen och busstationen. P4 dstra sidan finns apotek,
vardcentral, forsdkringskassa, kommunal forvaltning, huvudbibliotek,
kyrka, ndrpolisstation, pendeltagsstation och 1 anslutning till stationen en
bussterminal. I centrala Huddinge finns ocksa ett antal dldreboenden och
skolor.

Befolkningen i Sjodalen-Fullersta forvintas enligt kommunens prognos 6ka
med 50 % fram till 2040. Det som framforallt bidrar till detta &r de
bostidderna som kommer att byggas i1 Stordngen men dven de ca 2000
lagenheter som forvintas kunna tillkomma i foreliggande forslag. Behov av
utbyggd kommunal service kommer dédrmed att vara stort.

Konsekvenser av forslaget:

Sammantaget bedoms programmet och prognostiserad befolkningsékning
medfora ett behov av ca 800 forskoleplatser fram till 2040. Programmet
foreslar ett tillskott av forskolelokaler i storleksordningen 8000 kvm
uppdelat pa itta stycken forskolor a 1000 kvm. Varje forskola planeras
omfatta fem avdelningar, vilket totalt skulle ge 40 avdelningar. En
utgdngpunkt r att varje forskola behover 1500-2000 kvm utemiljo.
Programmet forutsitter dock att i princip alla tillkommande lokaler
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integreras med andra anvéndningar, exempelvis att bottenvaningar och
gérdar pa tillkommande bostadshus vigs helt eller delvis t forskolor. Det
stéller sdrskilda krav pa den tillkommande bebyggelsens funktion. Inte
minst behdver gérdar och lekytor utomhus utformas sa att de fyller
verksamheternas behov samtidigt som de ska fungera i en allt tdtare
stadsmiljo. Gardar till forskolor kan ocksd komma att behdva anslutas med
mark avsedd att vara allmént tillgdnglig, exempelvis Sjodalsparken. I dessa
lagen &r det sdrskilt viktigt att parkmarken inte blir avgransad endast for
forskolorna utan upplevs som en naturlig del av parken.

Programforslaget forvintas i huvudsak kunna motsvara det prognostiserade
behovet av forskola som finns fram till 2040. Programkartan redovisar ldgen
for forskola med en stjérna.

Da behovet av mark for olika typer av skolor redan i dagsldget ar stort finns
risk att allt inte kommer att kunna tickas av programforslaget. Fram till
2018 kommer dessutom 12 avdelningar eller ca 200 forskoleplatser i
centrumndra ldgen och dess omland att avvecklas pa grund av
tidsbegrinsade bygglov. Huddinge centrum kommer dérfor att vara
beroende av sitt omland for att tillgodose den totala efterfragan. I néra
angrinsning utanfor omradet planeras forskola vid Angsniisskolan. Behovet
av forskoleplatser pa lingre sikt bor ses dver i samband med detta. Aven
marken inom Solgérd 2:22 samt Stuvsta Gard 1:50 dr mojliga alternativ.

Programmet foreslar dven att forskolan Falken tas bort och att verksamheten
omlokaliseras som en foljd av detta. D& behovet av forskolan ar stort samt
att samt att vissa verksamhetsanpassningar och underhallsatgérder planeras
inom kort kan detta inte ske inom en néra framtid. Programmet har ett
genomforande som planeras paga fram till 2040. Hela omradets utveckling
maste darfor ses mot bakgrund av att fordndringar sker etappvis och med
stor hdnsyn till en balans i den offentliga servicen.

Befolkningsprognosen forutser ett behov av ca 1 100 nya platser for
grundskoleelever inom F-9. Det motsvarar t ex en F-3 skola for 400 elever
och en 4-9 skola for 700 elever. Utover det skolbehov som Huddinge
centrum ger stéller dven utbyggnad av Stordngen krav pé nya
grundskoleplatser. En ny skola for upp till 700 elever 1 arskurs -9 behovs
inom Stordngen. Denna dr dock inte tillrdcklig for att hantera bade
Stordngen och Huddinge centrum. Det dr inom programomradet omdjligt att
rymma en grundskola inklusive de ansprik pa gardsyta som verksamheten
for med sig. Fastigheten Solgard 2:22, ca 250 m sdder om programomradet,
ar 1 dagslidget obebyggd och har en yta som ér tillrdckligt stor for att kunna
hantera de ansprik en grundskola (f-9, 700 barn) och forskola (200 barn)
stéller. Fastigheten kan mojligen dven provas for mojligheten att bygga en
fullstor idrottshall. Denna skulle darfor kunna vara en mojlig placering av
centrumnira grundskola. Fastigheten Tomtbergaskolan 6 dr bebyggd med en
F - 9 skola for cirka 500 elever. Skolgarden vetter mot Kommunalvigen och
ar utsatt for bla bullerstérningar. Genom att bebygga omradet ndrmast
vagen och mer effektivt utnyttja fastigheten skulle fler skolplatser kunna
ordnas och omradet ges ett battre skydd mot stérningar.
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Kommunens prognos forutser en 6kning av antalet ungdomar i
gymnasiedldern pa drygt 1 400. En lokalisering i Flemingsberg skulle kunna
erbjuda mark for ett nytt gymnasium.

Idrott och kultur

For att ticka behovet for den prognostiserade befolkningen i Sjodalen-
Fullersta och Huddinge centrum krévs flera insatser for att ordna nya
néridrottsplatser, fullstora idrottshallar och konstgrésplaner. Centrala
Huddinge behdver nya métesplatser for ungdomar med lokaler for musik,
dans etc. Vidare sd dr huvudbiblioteket i behov av nya lokaler och en mer
central placering i centrum.

Konsekvenser av forslaget:

Mark for idrottsaindamal dr mycket svart att tillgodose inom
programomradet. Fa eller inga ytor ar sjidlvklara for detta. Av denna
anledning blir markytor utanfér omradesgransen mycket viktiga pusselbitar
for att tillgodose helheten. Fastigheten Solgard 2:22, ca 205 m sdder om
programomradet, ir i dagslidget obebyggd och har en forhallandevis stor yta.
Fastigheten skulle i samband med foreslagen provning av omridet for
grundskoledndamal (se ovan) dven kunna prévas for mojligheten att bygga
en fullstor idrottshall.

Léagen for byggnader som kan inrymma olika typer av kulturverksamhet &r
E24, dar programmet foreslar studentbostéder, och — mer primért — inom
E18 dér en hel byggnad avsitts for kulturindamal. Behovet av ytor for
kulturverksamhet sdsom bibliotek, dans och musik bedéms ddarmed kunna
hanteras med programforslaget.

Social- och aldreomsorg

Med programmets forslagna 6kning av lagenheter finns ockséd en 6kande
efterfrdgan inom social- och dldreomsorgen. For dldreomsorgen finns ett
behov av sirskilt boende mellan ca 50-100 lagenheter utdéver de behov som
fanns tidigare. Det sdrskilda boendet behover inte ligga 1 centrum utan kan
planeras 1 ndromradet. Boendet bor dock ligga pa bottenvadningen med en
bra utemiljo. Nagot av de tillkommande bostadshusen bor ocksa inrymma
ett trygghetsboende.

Programomréadet har ett stort behov av serviceldgenheter. Dessa skulle
kunna inrymmas inom tvé enheter integrerade i ett eller tva bostadshus.
Varje enhet bestdr av ca 8-10 lagenheter med en lokal eller lagenhet for
gemensamhetsutrymmen och personalutrymmen. Lagenheterna bor vara
byggda enligt svensk standard med hojd niva, d.v.s. utdkad tillganglighet.
Ett alternativ &r i ndra anslutning till Sj6dalsparken, exempelvis inom E15,
E16 eller E19.

Socialforvaltningen behdver dven lokaler som kan anvindas som
jourldgenheter och en lokal for daglig sysselséttning inom
funktionshinderomradet. Det finns dven behov av en familjecentral som
erbjuder blivande fordldrar och foréldrar med barn 0-5 ér ett samlat och
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tillgdngligt stéd 1 form av 6ppen forskola, socialtjanst,
barnmorskemottagning och barnhélsovérd.

Konsekvenser av forslaget:

Behovet av sérskilt boende, trygghetsboende, serviceldgenheter,
jourldgenheter och lokal for daglig sysselséttning beddms ha goda
forutsittningar for att kunna hanteras. Aven behovet av en familjecentral bor
kunna tillgodoses.

Inom programomréadet kommer de olika lokalerna att behdva samsas med
andra funktioner i den alltmer blandade och tita centrummilj6. De delar som
inte kan rymmas inom programomradet, fordelas pa Sjodalen — Fullersta,
Stuvsta — Snéttringe eller Varby.

Kommersiell service

Huddinge centrum och har ett stort utbud av restauranger, detaljhandel,
sédllankops- och dagligvaror. Diribland finns tva storre matvarubutiker, flera
kladbutiker, konditorier bokhandel och torghandel. Sammanlagt finns det ett
80-tal affarer, banker och restauranger och Huddinge centrum &r idag en
arbetsplats for ca 300 personer. Butiker inom Huddinge centrum upptar ca
20 000 kvm och 6vrig service 9000 kvm.

Det finns idag ca 3 000 kv lediga kontorslokaler i centrum. Huddinge
centrum &r det omrade 1 kommunen som har lagst vakansgrad, ca 5-8 %,
sannolikt beroende pa nirhet till afférer, restauranger och kollektivtrafik.
Kontorslokalerna &r beldgna runt centrum och pendeltigstationen.

Konsekvenser av forslaget:

Med programforslaget tillskapas ca 20 800 kvm kontorsyta. Tillskottet
forvintas motsvara efterfrdgan av kontor under en lingre tid. Enligt en
marknadsanalys av kontorsmarknaden, framtagen av Jones Lang LaSalle,
bedoms hyresnivderna pa sikt kunna uppné den niva som kravs for att skapa
en lonsam kontorsetablering. Kontorslokaler har forutséttningar att etappvis
byggas ut i takt med efterfragan. Utbyggnad av kontor kan ocksé ge ett
utokat underlag for handel i centrum.

Drygt 11 000 kvm handel forvéntas kunna rymmas i programomradet. Ca
1000 kvm av detta foreslds vara bensinforsdljning och kan utgora alternativa
lagen for befintlig bensinstation inom kv. Valen. Programmet forvintas
dédrmed motsvara behovet av handelsytor. Utbyggnaden kommer att ske i
flera etapper och i takt med efterfragan.

Tillganglighet

Storre delen av programomradet uppfyller satta tillgdnglighetskrav. Marken
ar forhallandevis plan men branter, hojdskillnaderna, brist pa utbyggda och
lattorienterade gang och cykelvigar gor vissa delar svértillgéngliga. Gang-
och cykelstrak, till exempel via tunneln vid Grillpalatset, kan upplevas som
morka och otrygga. Barridrer i den dvergripande strukturen &r framst
Huddingevégen, Stordngsleden och jarnvégen.
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Konsekvenser av forslaget:

Programmets foreslagna ging- och cykelvégar dr orienterade for att 6ka
tillgdngligheten och 6verbygga barridrer. Foreslagen bebyggelses placering
stodjer dven denna struktur och &r huvudsakligen orienterad efter vél
integrerade strak. Programmet bedoms darfor ha positiva konsekvenser for
omrddets tillgédnglighet. Tillkommande bebyggelse kan dven bidra till att
omraden som kan kdnnas otrygga i dagsldaget uppfattas som mer inbjudande.

Gator och trafik

Gang- och cykeltrafik

For det 6vergripande gdng- och cykelvignitet har Huddinge centrum en
central roll, ett flertal forbindelser fran ovriga delar av kommunen méts hér.
Idag saknas vissa gena ldnkar och det &r bristande trafiksidkerhet for gdng-
och cykeltrafikanter vid korsningspunkterna med gator. Inom
programomradet sker idag de flesta olyckor med oskyddade trafikanter
utmed Kommunalvigen. Antalet tillgédngliga cykelparkeringar i anslutning
till kollektivtrafik dr idag for {4 i forhallande till efterfrdgan. Detta skapar
tidvis en stor oreda med cyklar som blockerar ytan avsedda for annat &n
cykelparkering.

Konsekvenser av forslaget:

Forslaget till ombyggnad och avstingning av Kommunalviagen for
fordonstrafik kommer markant att forbattra bade framkomligheten och
sdkerheten for de oskyddade trafikanterna utmed denna gata.
Kompletteringen av befintligt gdng-och cykelvignit med ett antal nya
forbindelser samt en omléggning av det regionala cykelstrdket kommer att
oka mojligheterna att pa ett gent sitt ta sig till, frdn och forbi centrum.
Forslaget att utdka antalet cykelparkeringar vid kollektivtrafiken kommer att
oOka attraktiviteten att anvénda cykel som en del i sin resa. En problematik
som programfOrslaget inte lyckats 10sa dr mojligheten att ta sig gent med
cykel genom centrum. Aven i fortsittning kommer den som vill cykla fran
Stordngen m.m. till malpunkter véster om centrum fé cykla en viss omvég
antingen genom Sjddalsparken eller utmed Stordngsleden. Prognosen ér att
antalet gang- och cykelresor i anslutning till programomradet forvéntas dka
med ca 85% fram till 2040 och att 6ka frén idag 30% av det totala resande
till 35% ar 2040.

Kollektivtrafik

Huddinge centrum har god tillgénglighet med buss och pendeltdg. Dessa
bada trafikslag har ca 7000 péstigande och lika manga avstigande per dygn.
Idag ar busstrafiken fordelad pa bussterminalen pa vistra sidan om
pendeltaget och hallplatserna utmed Kommunalviagen pa den 6stra sidan om
pendeltaget. Detta ger idag stora problem med orienterbarheten for
busstrafikanterna. Pendeltagsstationen har idag bara en ingang forlagd i
anslutning till centrum med langa omvégar for boende sdder om centrum
som foljd.

Konsekvenser av forslaget:
Genom att koncentrera all busstrafik till en gemensam bussterminal s&
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kommer det att forenkla for busstrafikanterna att kunna orientera sig och att
snabbt och smidigt kunna hitta ratt bland de ménga linjer som trafikerar
centrum. Genom en battre och mer attraktiv utformning av férbindelsen
mellan pendeltag och bussterminal kommer ocksé de som ska byta
fardmedel uppleva en avsevird forbattring. Genom att utoka antalet entréer
till pendeltdget kommer fler ménniskor att fa ett ndrmare avstind till
pendeltaget och slippa ldnga omvigar. Att flytta 6ver den busstrafik som
idag trafikerar Kommunalvégen till andra sidan jarnvégen kan dock
innebédra en viss forlangd restid for vissa linjer, samt att avstandet fran
nirmast busshéllplats till centrum blir en aning ldngre. Prognosen &r att
antalet kollektivtrafikresor i anslutning till programomrédet forvéntas dka
med ca 115% fram till 2040 och att 6ka fran idag 22% av det totala resande
till 31% ar 2040.

Biltrafik

Tva genomfarter/infarter berdr planomradet, Huddingevagen och
Stordngsleden, for dessa bada ar idag Trafikverket vaghéllare.
Stordngsleden kommer att dverga till kommunen den dag Sodertérnsleden
ar utbyggd och klar. Kommunalvédgen, som dr en kommunal huvudgata har
idag relativt stor trafik, ca 15% som trafikerar Kommunalvigen ér
genomfartstrafik, d.v.s. de aker hela strackan mellan Stordngsleden och
Kvarnbergsplan, resterande har malpunkter utmed striackan eller i centrum.
Stordngsledens korsning med Kommunalvégen och korsning med
Huddingevégens ramper sdderifrdn och norrut &r idag ar reglerade med
trafiksignal och bada korsningarna ligger nira kapacitetsgransen.
Kommunalvégen har idag god framkomlighet for bilar och bussar och de
stora trafikytorna kénns ofta 6de. Den breda vdgen tillsammans med
jarnvégen utgdr en ordentlig barridr mellan 6stra och vistra centrum.
Genom dagens bussterminal tillats biltrafik, dock &r detta inte en bra l6sning
att blanda bussar inom ett terminalomrade med biltrafik.

Dagens trafiksiffror (2011) ser ut som foljer:

Gata Del Fordon / dygn
Huddingevigen Norr om Fullersta tpl 30 800
Mellan Fullersta och 31900
Stordngens tpl
Séder om Stordngens tpl 36 100
Kommunalvégen Nérmast Stordngsleden 11700
Vid Klockarviagen 7 000
Stordngsleden Mellan Kommunalvigen 20 500
och ramper
Mellan Kommunalvégen 17 500

och Mariedalsvigen

Huddinge stationsvig Vid Norrdngsvigen 7 300

Figur 47: Trafiksiffror for Huddinge centrum (2011)
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Konsekvenser av forslaget:

Stordngsledens kommer att ha mer trafik dn idag och tvd korsningar
kommer att sérskilt vara berérda av dkad trafik nimligen Stordngsledens
korsning med Huddingevédgens ramper och Kommunalvégen.

Resandet med bil kommer pa langsikt att minska. Foljande faktorer kommer
att paverka i den riktningen. Minskade mdjligheter att dka bil inom
programomradet och in mot regionens centrum. Ménga av de stora
infrastrukturprojekt som planeras och de avgifter som styr vért resande
kommer till stor del inriktas mot hallbart resande och dven fordndrade
beteenden och attityder kommer att inrikta resande mot mindre bildkande.

En prognos for 2040 har gjorts med foljande forutséttningar:

- Sodertdrnsleden dppen

- Kommunalvigen avstingd

- Exploatering 1 Storéingen (260 000m?2 bostéder och 75 000m2 verksamheter)

- Minskning av resandet med bil pa 10% (ej inriknat minskning p4 Huddingevigen)
- Exploatering i Huddinge C (200 000m2 bostider, 11 000m2 handel och 20 800m2 kontor)

Alstringstal som anvénts dr foljande:

- 2.5 bilresor / 100m2 bostad for Stordngen

- 2.0 bilresor / 100m2 bostad for Huddinge C
- 20 bilresor / 100m2 kontor

- 60 bilresor / 100m2 handel

Gata Del Fordon / dygn | Fordndring
Huddingevégen Norr om Fullersta tpl 44 000 +43%
Mellan Fullersta och 46 200 +28%
Storéngens tpl
Séder om Stordngens tpl 33 600 - 7%
Kommunalvégen Néarmast Stordngsleden 9500 - 19%
Vid Klockarvigen 7400 + 6%
Stordngsleden Mellan Kommunalvégen 25500 +24%
och ramper
Mellan Kommunalvigen 18 400 +5%
och Mariedalsvégen
Huddinge Vid Norrangsvagen 6900 -6%
stationsvag

Figur 48: Trafiksiffror fér Huddinge centrum (prognos 2039)

Prognosen &r att antalet biltrafikresor 1 anslutning till programomradet
forvéntas 6ka med ca 8% fram till 2040 och att minska fran idag 48% av det
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totala resande till 34% ar 2040.

Utbyggnaden av den nya tunneln under jarnvagen ar ett komplext projekt.
D4 det &r ett riksintresse att tdgtrafiken hela tiden uppritthélls kan en total
avstangning uteslutas. Delvisa avstdngningar kan accepteras under kortare
tider. Och genomforandet av denna tunnel forutsétts kunna utforas i etapper
under kortare nattavstdngningar pa 4-5 timmar.

Parkering

Idag finns tva parkeringshus med ca 850 platser som forsorjer centrum och
inom omrddet finns ocksa en infartsparkering med ca 200 platser.
Boendeparkering sker idag delvis i parkeringshus och delvis som
markparkering. Cykelparkering sker idag i1 anslutning till tunneln under
jarnvagen och &r ofta overbelagd.

Konsekvenser av forslaget:

I detta tidiga skede av planeringen for programomradet &r det inte fullt ut
mojligt att bedoma exakt hur manga parkeringsplatser som kommer att
behova skapas inom omradet. Enligt programforslaget skapas ca 2000
platser i flera nya parkeringshus och férutom dessa bor varje enskild
exploatering skapa parkeringsplatser pa den egna fastigheten. Mgjligheten
att infartsparkera i anslutning till Huddinge station kommer att finnas kvar i
ungefdr samma storleksordning som idag och inrymmas i nagot av de
planerade parkeringshusen. Infartsparkeringen kommer att regleras med
inriktning mot att styra anvindningen mot att den verkligen anvénds som
infartsparkering. Mojligheten att infartsparkera med cykel kommer att
forbéttras da det planeras for ett antal cykelgarage pa bland annat det nya
entrétorget.

Storre infrastrukturprojekt
Foljande storre infrastrukturprojekt kommer att paverka programomradet:

Sodertornsleden:
Sodertérnsleden med planerat Gppnade for trafik 2016 ger en direkt
trafikavlastande effekt pd Huddinge centrum.

Citybanan:
Citybanan kommer att 6ka kapaciteten och ge bittre forutséttningar for

pendeltagstrafiken till Huddinge centrum. Citybanan beréknas vara klar
under 2016.

Stockholm — Jdrna:

Enligt Forstudie Stockholm - Jarna (forslagshandling maj 2011) kan en ny
regionaltigsstation sdder om Stockholm (i forstudien i Alvsjo eller
Arstaberg) innebira att det, forutom nya spér pa strickan Jérna -
Flemingsberg, 4ven behdvs nya spér fran Flemingsberg till den nya
stationen. Det skulle innebara att det finns behov av tva nya spar genom
hela Huddinge. Inga nya byggnader 4r planerade att uppforas i konflikt med
kommande sparutrymme. Tillkommande spar kan dock innebéra att risker
forknippade med transporter med farligt gods flyttas ldngre in i
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bebyggelsen. Hur angdring och trafik inom omradet paverkas ér i dagslaget
svart att bedoma.

Storningar och risker

Luft
Regeringen har utfardat miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft.
Normerna syftar till att skydda ménniskors hélsa och véar milj6.

MKN for luft anger féroreningsnivaer som inte far 6verskridas. MKN for
PM10 (partiklar) &r satta som dygnsmedelvérde respektive arsmedelvarde.
Normen for dygnmedelvérdet dr 50 pg/m3. Normerna for kviavedioxid ar
satta som timmedelvirde, dygnsmedelvarde respektive arsmedelvérde.
Normen for dygnsmedelvérdet dr 60 pg/m3.

Langs Huddingevigen, och pafartsramper till denna &r berdknade
dyngnsmedelvirden for halter av

PM10: 25-35 pg/m3
Kviévedioxid: 36-48 pg/m3

Pa Stordngsleden dr berdknade dygnsmedelvérden for halter av

PMI10: 22 — 25 pg/m3
Kvivedioxid: 30 -36 pg/m3'

Halterna beror delar av de omraden som foreslas for ny bebyggelse. |
nuldget (2010) dverskrids inte miljokvalitetsnormerna for utomhusluft.
Trafikprognosen for ar 2040 dar planerad exploatering av Huddinge
centrum &r inrdknad redovisar ett trafikflode pd Huddingevégen pa ca 46
000 fordon mellan trafikplatserna Huddinge och Fullersta. Pa
Stordngsleden, delen nidrmast trafikplats Huddinge redovisas ett trafikflode
pa 25 500 fordon.

Det som avgor om normer overskrids langs en vég eller gata ér
trafikméingden, hastigheten och utformningen av intilliggande bebyggelse.
En 6ppen vig utan bebyggelse och goda ventilationsforhallanden tal mer
trafik jamfort med en smal gata med bebyggelse pa bdda sidor.

Ungefirliga kritiska trafikfloden (fordon/dygn) for att klara MKN f6r PM10
(dygnsmedelvirde) ar

Oppen vig: 58-71 000 fordon
Enkelsidig, tit bebyggelse 30-35 000 fordon
Dubbelsidig, tit bebyggelse: 10-12 000 fordon.

! Kalla: http://slb.nu/Ivf/
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Ungefarliga kritiska trafikfléden (fordon/dygn) for att klara
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid NO2(dygnsmedelvirde) ér

Oppen viig 85-90 000 fordon
Enkelsidig, tit bebyggelse: 40-45 000 fordon
Dubbelsidig, tit bebyggelse: 12-14 000fordon.

Konsekvenser av forslaget:

Malsittningen for Huddinge centrum ar att bygga tétt och funktionsblandat.
Hir finns en risk for dverskridanden av miljokvalitetsnormer, beroende pé
hur bebyggelse niara Huddingevagen respektive Stordngsleden ndrmast
trafikplats Huddinge, utformas. I kommande detaljplaner bor fordjupade
luftutredningar genomforas for den bebyggelse som ligger ndrmast
Huddingevégen. Prioritering av spar/kollektivtrafik och gang- cykeltrafik
kan minska utslipp. Sjodalsparken prioriteras for att skapa en stark Gppen
miljo.

Buller, vibrationer

Omrédet 4r omgivet av Huddingevigen (vag 226), trafikplats Stordngen och
trafikplats Fullersta, spértrafik lings stambanan och busstrafik vid bl.a.
busst
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Figur 49: Till vanster, Nulage. Vagtrafik. Kommunala och Trafikverkets vagar. Ekvivalent
ljudniva (Tyrens 2012-02-21). Till hoger, Nulage. Jarnvagstrafik. Ekvivalent ljudniva
(Tyrens 2012-02-21).

Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor verskridas vid nybyggnad
av bostéder eller vid nybyggnad och/eller vdsentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus
* 45 dBA maximalnivd inomhus nattetid
* 55 dBA ekvivalentniva utomhus vid fasad

* 70 dBA maximalniva vid uteplats 1 anslutning till bostad.
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(Infrastrukturinriktning for framtida transporter, proposition 1996/97:53.)

Riksdagens uppsatta bullerriktvérden for nybyggnad av bostdder bedoms 1
vissa fall komma att §verskridas i programomrédet. Det &r troligt att avsteg
frén riktvardena kan bli nodvindigt. Avsteg fran bullerriktvirdena motiveras
av att omradet ligger i ett bra kollektivtrafiklage med direkt nérhet till flera
typer av kollektivtrafik, har god tillgang till service 1 ett centralt lage, samt
att programmet mojliggdr en fortatning i anslutning till befintlig
bebyggelsestruktur.

OP 2030

| kommunens dversiktsplan, OP 2030, anges foljande riktlinjer for avsteg fran bullerriktvarden

+ En sd god ljudniva som méjligt med I&ga bullernivaer ska alltid efterstravas
+ Avsteg fran riktvarden for trafikbuller kan goras:

— Inom en radie pa ungefar 600 meter fran en sparstation. Inom omraden med gena och vélintegrerade gang
och cykelstrak som knyter an till sparstation kan ett ndgot storre avstand tillatas.

— 1 de omraden om klassas som inre och yttre stadskarna i strukturplanerna.

— Langs befintliga kollektivtrafikstrak eller dar ett kollektivtrafikstrak kan tillskapas med en hdgre exploatering.

Figur 50: OP 2030 (samradsforslag) — riktlinjer for avsteg fran bullerriktvarden

Vid tillimpning av avsteg, da inte 55 dBA klaras runt hela fasaden, ska en
tyst sida utformas med malséttning att nd hogst 45 dBA eller atminstone en
ljuddédmpad sida dir ljudnivan inte overstiger 50 dBA. Det bor alltid vara en
strdavan att ljudnivaerna pa den ljudddmpade sidan ar ldgre dn 50 dBA.

Dir det inte dr tekniskt mojligt att klara 50 dBA utmed samtliga véningsplan
pa ljudddmpad sida bor det accepteras upp till 55 dBA vid fasad, normalt for
lagenheter i de 6vre vaningsplanen. 50 dBA bor dock alltid uppfyllas for
flertalet lagenheter samt vid uteplatser och gardsytor. Nar det dr hoga
ljudnivaer utomhus bor man ocksa bygga med ljudklass B eller ljudklass A
enligt Svensk standard inomhus.

Stravan ska ocksa vara att s& manga boningsrum som mojligt, minst hélften
av alla boningsrum, i forsta hand sovrum, liksom uteplats ska lokaliseras vid
den tystare sidan. Det dr ocksé viktigt att den tysta eller ljudddmpade sidan
ska vara visuellt och akustiskt attraktiv att vistas pa d v s dven buller fran
flaktar, parkeringsplatser och andra storningskéllor ska beaktas. Avsteg far
inte goras frin riksdagens riktvdrden ndr det géller inomhusbuller. Géllande
foreskrifter och Boverkets allménna rdd om buller ska f6ljas.

Foreslagen bebyggelse ér 1 vissa fall placerad sa att den utsétts for buller
fran flera kéllor, vilket normalt upplevs som mer stérande &n buller fran
enbart en kdlla. Narheten till jairnvdg och stérre viagar medfor ocksa kad
risk for att vibrationsstorningar ska uppsta. I Svensk Standard SS 460 48 61
anges riktviarden for bedomning av komfort i byggnader av vibrationer.
Dessa riktvérden ska foljas i kommande planering.

Nar det forekommer flera bullerkéllor, eller nér buller fran en kélla
kombineras med andra miljobelastningar (till exempel vibrationer eller
luftféroreningar), bor det stillas sarskilt hoga krav pa hiansyn och atgirder
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for att skapa en godtagbar ljudmiljo. (Boverkets allmédnna rad 2008:1-
Buller i planeringen).

Konsekvenser av forslaget:

Ambitionen dr att en sa god ljudmilj6 som mojligt ska uppnés. Bebyggelsen
avses dérfor sluta sig mot bullerkillor for att utestdnga buller. Nya hus kan
ocksa bidra till att befintlig bullerstérd bebyggelse kan komma att fa en
battre [judmiljd. Skdrmar langs Huddingevigen bor ocksd kunna medverka
till att bade befintlig och tillkommande bebyggelse blir mindre bullerstord.
Dessa bor vara absorberande for att motverka att ljudreflexer okar
storningen till exempel pa motsatt sida av gatan.

Programmet bedoms inte medfora nya bullerstérningar till intilliggande
bostadsomriden. De ev. risker for 6kad ljudniva till omkringliggande
bebyggelse pa grund av reflexioner frdn nya, hdga huskroppar ska beaktas 1
kommande planering.

Foreslagen bussterminal liksom nya vigdragningar kan dock ge upphov till
okat buller i omrddet. Langs med de vigdragningarna som forvintas f& 6kad
belastning av busstrafik finns begrinsat med bostadsbebyggelse. Dessa
vigar ligger huvudsakligen parallellt med stambanan och Huddingevégen.

I kommande planering ska fordjupade bullerutredningar genomforas i de
detaljplaner dir bullerriktvarden ser ut att dverskridas. Hansyn ska ocksé tas
till prognosticerade trafikokningar och den bullerpdverkan det kan medfora.

Riskhansyn
Inom fastigheten Valen 1 och 3 finns en befintlig bensinmack.

Lansstyrelsen har foljande rekommendationer f6r den fysiska utformningen
kring bensinstationer:

* Inom 100 meter fran en bensinstation med medelstor forsiljningsvolym
ska alltid risksituationen och oldgenheterna for minniskor och miljo
analyseras och bedomas.

* I nyplaneringsfallet (ny bebyggelse eller ny bensinstation) bor alltid
ambitionen vara att halla ett avstdnd pa 100 meter fran bensinstationen till
bostidder, daghem, alderdomshem och sjukhus. Detta avser en bensinstation
med medelstor forsidljningsvolym av fordonsbrinsle.

* Ur bade risk-, miljo- och hédlsoskyddssynpunkt bor ett minimiavstdnd pé
50 meter alltid hallas fran bensinstation till bostdder, daghem,
alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser utomhus dir oskyddade
ménniskor uppehéller sig (t.ex. uteservering, lekplats m.m.).

* Personintensiva verksamheter bor inte lokaliseras ndrmare dn 50 meter
frén en bensinstation om de ska inrymma ménniskor som kan ha svart att
snabbt genomfOra en utrymning men ocksa med hénsyn till
luftféroreningarnas 1dngsiktiga padverkan pa ménniskor.
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* Om forsdljning av biogas sker eller kan komma att ske 1 framtiden kréavs
oftast ett ldngre skyddsavstand dn for bensin. Vid ny bebyggelse som
rymmer svarutrymbara lokaler ska ett avstand pa minst 100 meter héllas.

* Byggnad bor med hédnsyn till brand- och explosionsrisk (oberoende av
forsiljningsvolym for fordonsbrinsle) inte uppforas inom ett avstand av 25
meter fran:

1. Tankfordonets lossningsplats.
2. Avluftningsanordningar fran bensincistern.
3. Tankstélle dér fordon tankas (pump).

Konsekvenser av forslaget:

Den foreslagna bebyggelsen innebér inte risker for omgivningen. Nytt ldge
for bensinstation foreslés vid tva platser langs Huddingevigen. Foreslagen
bebyggelse 1 anslutning till fastigheten Valen och till de foreslagna ldgena

for bensinforsiljning ska studeras vidare i fortsatt planering.

Byggnadsfritt avstand
Trafikverket krdver nedanstdende matt da detaljplan upprittas. Avstand
mellan vdag och byggnad delas upp i tva olika matt:

a) beldggningskant och kvartersgréins
b) kvartersgrdns och byggnad.

Vagtyp Km/h a) b) Totalt
Motorvag 25m 10 m 35m
Ramper I5m 10 m 25m
Primédra 70 10 m S5m I5m
lansvagar 50 & m S5m 13m
Ovriga lins- 70 8 m 3m I1m
vagar 50 S5m 3m 8 m

Huddingevégen, vig 226 &r primir lansvig och har skyltad hastighet 70
km/h forbi programomréadet. Aven Storingsleden #r primér linsvig. Inom
programomradet klaras generellt Trafikverkets krav. Se dven rubriken Farlig
gods nedan.

Farligt gods

Stordngsleden (vig 259) ar rekommenderad vig for transporter med farligt
gods. Aven Huddingevigen (vig 226), utgdr sekundir transportvig (ej
genomfart) for farligt gods. Tégtransporter av farligt gods sker pé
stambanan genom Stuvsta—Huddinge C—Flemingsberg.

Sodertornsleden har planerad 6ppning for trafik under 2015. Transporter
med farligt gods kommer da att flytta fran Stordngsleden till
Sodertornsleden.

-79 -



Trafikverket har tagit fram en forstudie for spartrafiken pa strackan
Stockholm — Jarna. Forstudien foreslér ett extra spér i vardera korriktning
forbi Huddinge centrum. Exakt hur detta kommer att ske méste studeras
nirmare. Extrasparen kan komma att forflytta risker ytterligare ldngre in i
foreslagen bebyggelse.

Lansstyrelsen rekommenderar att inom 150 meter fran transportled for
farligt gods ska risksituationen bedémas vid exploatering. De anger foljande
rekommendationer for den fysiska utformningen kring végar:

25 meter byggnadsfritt bor [dmnas ndrmast transportleden. Detta for att
undvika risker forknippade med avakning och olyckor med
petroleumprodukter, vilket dr det dominerande transportslaget av farligt
gods.

*Langs végar for farligt gods bor tit kontorsbebyggelse narmare dn 40 meter
frén vigkant och sammanhallen bostadsbebyggelse inom 75 meter frén den
undvikas. Aven om avstinden hélls kan &nd4 sérskilda krav behdva stillas
pa bebyggelsens utformning. Lings de sekundéra transportlederna for farligt
gods dér endast enstaka bensintransporter sker kan kortare avstdnd
tillimpas.

*Personintensiva verksamheter bor inte lokaliseras ndrmare dn 75 meter fran
en transportled for farligt gods om de kommer att inrymma ménniskor som
kan ha svért att snabbt genomfora en utrymning. Aven om avsténden halls
kan &nda sarskilda krav behova stillas pa bebyggelsens utformning.

Programmet foreslar generellt sett inte bebyggelse ndrmare dn 25-30 meter
fran transportled for farligt gods. Tillkommande bebyggelse i dessa lagen
kommer att krdva vidare utredning. Nedan listas de omraden som eventuellt
kan komma att ligga ndrmare dn 25-30 meter och som kriver ytterligare
utredning av risker i fortsatt planering.

e Lings Stordngsledens norra sida, pa vardera sida om korsningen
Kommunalvégen/Stordngsleden, finns befintlig kontorsbebyggelse.
Har foreslas ocksa nytt parkeringshus, handel, och studentbostéder.

e Huddingevigen och stambanan inramar ett markparti i anslutning till
trafikplats Huddinge. Omradet kan ldampa sig for parkering, garage,
kontor eller nagon form av icke personintensiv verksamhet.

e Vister om stambanan, inom omradet ddr Kyrkdammen och
Tingshuset ligger, foreslds en blandad bebyggelse med
foretrddelsevis parkering.

e Oster om stambanan, i hdjd med korsningen Kommunalvigen/
Klockarvigen och inom mark som anvénds som bla parkering,
foreslas parkeringshus, bostiader, nirservice.

Bostadsbebyggelse foreslds pa kortare avstand &dn 75 meter inom flera delar
av programomradet. Bostadsbebyggelsen ska dock i dessa fall orienteras
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med annan skyddande bebyggelse emellan eller utformas med sirskilda krav
efter reglering 1 detaljplan.

I detaljplaneskedet kan risker vidare identifieras och beskrivas med stod av
en riskanalys. Analysen ska visa hur risken paverkar planomradet och vilka
atgdrder som behovs for att minska risken.

Teknisk férsorjning

Vattenforsorjning, dagvatten- och spillvattenledningar

VA-, dagvatten- och spillvattenledningar finns utbyggda inom omrédet.
Programforslaget medfor inom vissa delar av programomrédet ett behov av
att flytta eller kulvertera ledningar.

Dagvatten

Planomradet avvattnas mot Trehorningen som ingér i Tyresans
vattensystem. Sjon Trehorningen betecknas ha mycket hoga halter fosfor
enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder och ar den mest dvergodda
sjon 1 Tyresédns sjosystem. Vattenkvaliteten i sjon paverkar Norrédn och
vattenforekomsterna nedstroms, det vill sdga, Magelungen och Drevviken,
vilka omfattas av miljokvalitetsnormer.

Trehorningen har tidigare tagit emot avloppsvatten frdn hushall och
verksamheter, men numera bestar det inkommande vattnet till storsta delen
av dagvatten. Sedan avlastningen frén avloppsvattnet har vattenkvaliteten
forbéttrats avsevart, men fortfarande visar sjon flera symtom pa
Overgddning 1 form av syrefria bottenforhdllanden, fosforfrigorelse fran
bottnarna, litet siktdjup och algblomningar.

Det avrinnande vattnet passerar en reningsanlaggning i Trehdrningens
vastra del. Anldggningen ar dock for liten 1 forhallande till de stora
vattenfloden som den fér ta emot. Enligt Tyresans atgérdsprogram
prioriteras atgérder genom bland annat fordréjning av dagvatten uppstroms
sjon for att minska dagvattenflodet och tillforseln av néringsdmnen via
dagvatten.

Planomrédet ligger inom verksamhetsomrade for vatten och avlopp. Det
befintliga dagvattenledningsnétet dr idag hért belastat och klarar inte att ta
emot ytterligare dagvatten. Oversvimningar férekommer tillfilligt pa vissa
platser. I samband med den nya planeringen behdver dirfor antingen
ledningsnitets kapacitet forstarkas, eller markytor reserveras for att kunna ta
hand om tillfdlliga Gversvidmningar.

Huddinge kommuns dagvattenstrategi

Enligt kommunens dagvattenstrategi ska dagvatten 1 mdjligaste mén
omhéndertas pa den egna fastigheten genom att i forsta hand infiltreras, i
andra hand fordrdjas innan avledning sker till det allménna nétet. I
anslutning till parkerings- och trafikytor kan och bor till exempel slam- och
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oljeavskiljare anldggas 1 syfte att minska fororeningsgraden i dagvattnet som
leder till Trehorningen. Garage under hus bor anléggas utan avlopp for att
forhindra att fororeningar “’spolas” ut med snd- och regnvatten frén bilarna.
Grundprinciperna for en héllbar dagvattenhantering ar att vattenkvaliteten
inte forsdmras och att flodet 1 Fullerstadn inte 6kar vid ny exploatering samt
att mdngden fororeningar via dagvatten fran befintliga omradden minskar,
byggnader och anldggningar inte skadas. Dagvattnet bor utnyttjas som en
resurs och synliggoras sa att pedagogiska och estetiska vérden tillvaratas.

Utredningen

Sweco Environment AB har utfort en dversiktlig dagvattenutredning for
Fullerstadns avrinningsomréde med syfte att klargdra forutséttningarna for
en langsiktigt hallbar och klimatanpassad dagvattenhantering for ny och
befintlig bebyggelse sa att befintligt dagvattensystem samt sjon
Trehorningen avlastas. Syftet dr vidare att ater synliggora Fullerstadn i dess
strackning frdn Kyrkdammen ned till Trehdrningen dér sa dr majligt.
Utredningen visar forslag pa stora- och smaskaliga renings- och
fordrojningsatgarder inom avrinningsomradet. Genom att prioritera omraden
som medfor storst reduktion av belastningen av fororenande amnen
inklusive ndringsdmnen, kan man dstadkomma kostnadseffektiva dtgirder.

Slutsats
I samband med planering av Huddinge centrum finns ambitionen att ta ett
helhetsgrepp om dagvattenhanteringen.

Bedomningen ar dock att foreslagna atgérder inte kommer att ricka till for
att avlasta Trehorningen nir det kommer till méngden fosfor som nar sjon
via dagvattnet. Andra atgirder behover ocksa goras som att t ex utreda och
atgirda gamla forsyndelser i form av avlopp som braddar ut i
dagvattensystemet. En annan atgérd &r att utreda Kéllbrinksdammarna och
Kyrkdammens kapacitet att rena och fordroja dagvattnet. En tredje kan vara
att utreda oversilningsytan nere vid Trehdrningen och hur den skulle kunna
vara en resurs i dagvattenplaneringen for avrinningsomradets del.

De foreslagna atgérderna dr dessutom atgéarder som inte ryms inom ramen
for Huddinge Centrums programomrade men dnda &r viktiga for
Trehorningens del och de nedstroms liggande vattendrag och sjdar som
omfattas av miljokvalitetsnormer.

For Huddinge Centrums del 4r det viktigt att fokusera pa de atgérderna
som kan gdras inom ramen for programmet, och det bedoms vara de
smaskaliga 16sningarna som foreslés i utredningen. Det &r till exempel att
lyfta upp dagvattnet till ytan dir det ar mojligt, att leda ut vattnet till grona
ytor, anldgga grona/bruna tak, skapa grona oaser, regngardar mm.
Sammanfattningsvis bedoms exploateringen av Huddinge Centrum inte
medfora att vattenkvaliteten 1 sjon Trehorningen forsdmras eftersom den
mark som planeras bebyggas till stor del idag utgors av hardgjorda ytor
varifran dagvattnet avrinner mer eller mindre orenat till Trehorningen.
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Snarare kan exploateringen komma att forbattra situationen om stor hdnsyn
tas i planeringen av hur dagvattnet ska tas om hand.

Arbetet med hur dagvattnet ska tas om hand inom programomradet kommer
att fortsitta under hela planprocessen. I varje kommande detaljplan, ska det
redovisas hur dagvatten ska tas om hand.

Varme
Det finns fjarrvirme utbyggd inom programomradet.

Elforsorjning

Befintliga elanldggningar finns inom och i nérheten av planomrédet.
Nuvarande eldistributionsnét &r anpassat for nuvarande bebyggelse. Ett
genomforande av programmet beddms kréva nya nétstationer och
markforlagda kablar bade inom och utanfor planomradet. For nétstationer
kommer nya E-omrdden att behovas.

Avfallshantering

Planerad stadsdel ska ha en infrastruktur som tillater en uthéllig och flexibel
avfallshantering med mdjlighet till fastighetsnira sortering och himtning.
Fragorna om sortering, avfallshantering, tillgdnglighet och utrymme for
hidmtningsfordon ska studeras vidare i1 det fortsatta detaljplanearbetet.

Ekonomiska fragor

Kommunalekonomiska konsekvenser

Ett genomforande av programmet for Huddinge centrum kommer att
innebdra nya investeringar for kommunen och 6kade driftkostnader.
Samtidigt fAr kommunen 6kade intékter.

Investeringar och kostnader &r bl.a. for utbyggnad och drift av:
o Infrastruktur (t.ex. torg, gata, cirkulationsplats, tunnel och bro)
Gronomraden
Vattenanldggningar
Forskolor
Skolor
Aldreboenden
Sérskilda boenden

Intékter &r bl.a. frén:
e Markforsiljningar
e Exploateringsbidrag fran exploatorer

e Kommunalskatt fran invanare i nya bostader samt befintliga
invanare

Bedomning av hur stora de kommunalekonomiska konsekvenserna blir har
skett underhand och kommer att ske i det fortsatta arbetet med planlédggning.
Den senaste kalkylen visar pé att ekonomin 1 bésta fall gir jamt upp och i
varsta fall ger ett underskott ner till -155 Mkr.
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Kommunens huvudprincip for fordelning av kostnader for utbyggnad av
allménna anldggningar (infrastruktur, gronomrdden och
vattenanldggningar) dr att:

¢ Allménna anldggningar som endast behdvs p.g.a. en viss
exploatering ska bekostas 1 sin helhet av den exploatoren.

e Kostnaderna for overgripande allménna anldggningar inom hela
programomradet ska fordelas pd exploatorer, kommunen och dvriga
fastighetségare. Kostnadsfordelningen ska ske i proportion till
avsedd utbyggnadsyta i kvm BTA och enligt nyttan i respektive
detaljplan.

Uttag av exploateringsbidrag for allminna anldggningar ska ske succesivt
allteftersom programomrédet detaljplaneldggs.

Organisation

Detta program har tagits fram av en projektgrupp inom milj6- och
samhillsbyggnadsforvaltningen dir foljande personer medverkat:

Stefan Stahre, planavdelningen (projektledare)

Lotta Berggren, gatu- och trafikavdelningen

Annika Blomquist, planavdelningen

Rickard Castillo-Bengtsson, bygglovsavdelningen

Magnus Edén, lantméteriavdelningen

Camilla Fransson, gatu- och trafikavdelningen

Carina Lindberg, planavdelningen

Ludvig Netré, planavdelningen

Erik Nordenstam, planavdelningen

Britt Inger Sjokvist, planavdelningen

Inga Medin Stein, mark- och exploateringsavdelningen (konsult)
Gustav Thorngvist, mark- och exploateringsavdelningen (konsult)

I delar av projektarbetet har dven foljande personer medverkat:
Joel Edding, KSF Mark och samhéllsplanering

Mikael Alfredsson, Christina Hansson, Tomas Sahlstrom och Charlotta Wretstam,
HUGEfastigheter AB

For foljande underlagsmaterial svarar:

Tyréns Trafikanalys och bildunderlag

Nyréns Studie av Sjodalsparken och Klockarbacken, bildunderlag
Stockholm Vatten Hydrologisk modell 6ver Fullerstaans avrinningsomrade
Sweco Dagyvattenutredning

DinellJohansson Bildunderlag Parkkvarter och kvarter E3

Kod Arkitekter Bildunderlag Paradiset (E18)

Jones Lang LaSalle Marknadsanalys kontorsmarknaden

Tidplan for programmet

e Beslut om programsamrad SBN* 26 april 2012
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e Programsamrad
e Tillstyrkan av program SBN

e Godkénnande av program i KS** och

*Sambhallsbyggnadsndmnden
**Kommunstyrelsen

Miljo- och samhallsbyggnadsforvaltningen

Planavdelningen

Stefan Stahre
arkitekt
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