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Biltrafikanalys infor detaljplan omrade Rosenhill

Sweco genomfdrde &r 2015 en trafikanalys for biltrafik for ett stérre omrade dar Rosenhill,
Vistaberg, Glomsta och Fullersta ingick. Trafikanalysen bestod av att se 6ver ett antal atgarder i
gatunatet for biltrafik. Atgarder som analyserades i den tidigare trafikanalysen var olika varianter
av att 6ppna upp eller stdnga av hela eller delar av gator.

| den tidigare trafikanalysen studerades att 6ppna en gatukoppling mellan Rosenhillsvagen och
Kolonivagen. En gatukoppling for biltrafik bedomdes fa genomfartstrafik som belastar trafikplats
Storangsleden, vilket inte var 6nskvart. Det foreslogs att anslutningen kan vara 6ppen for
kollektiv-, gang- och cykeltrafik for att ha bra framkomlighet for dessa fardmedel utan att belasta
trafikplatsen med extra biltrafik. De vagval som mojliggors for bilisterna ar att &ka ut pa
Glomstavagen och vidare ut pd Huddingevagen.

Ett annat alternativ som utreddes var att férlanga Fagelsadngsvagen for biltrafik till
Midsommarvagen, vilket mojliggor ytterligare en fardvag ut pa Glomstavagen. Detta alternativ
ingar numera i planen da det forbattrar anslutning till skola for biltrafik och skapar en bra
forbindelse for gang- och cykeltrafik. | huvudsak ar férlangningen av Fagelsangsvagen till for att
underlatta for bilister som ska till nagon av skolorna.

Ytterligare ett alternativ som studerades var att stdnga av kopplingen mellan Rosenhillsvagen
och Vistabergs allé for biltrafik, men att fortsatt tillata kollektivtrafik. Detta for att majligen cka
kollektivtrafikens framkomlighet samt att det beddmdes minska genomfartstrafiken och tvinga ut
bilister pa Glomstavagen via Annelundsvagen och Fagelsangsvagen. Effekten av den stangda
kopplingen bedémdes paverka biltrafiken som ska till omkringliggande bostadsomrade alltfor
negativt, varfor kopplingen féreslogs vara éppen.

For det storre omradet studerades forutom ovanstaende dven exempelvis ett minskat antal
utfarter mot Glomstavagen och en ny gatuanslutning fran befintligt gatunat till Vista skogshdjd.
Gatunatet for Rosenhill och dess naromrade som ingatt i trafikanalysen redovisas i Figur 1.
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Figur 1. Gatunat for trafikanalysen i Rosenhill och dess naromréde. Rosenhill omfattas ungefar av den bla
fyrkanten.

Syfte

Syftet med detta PM ar att beskriva konsekvenserna for biltrafiken i Rosenhill och dess
kringliggande vagnat. Detta PM ar en kortversion av PM "Trafikanalys Glomsta Fullersta”
framtagen av Sweco, daterad 2015-06-18, som tagits fram for att beskriva biltrafikens
konsekvenser av exploatering i Rosenhill.

Forutsattningar

| gallande detaljplanearbete planeras det for 305 nya bostéader i Rosenbhill, det antas motsvara
ungefar 760 boende. Det planeras forskola i omradet och det finns befintliga skolor i
naromradet.

Rosenhill begransas av Glomstavagen i soder, Huddingevagen i dster samt av bostadsomraden
bestaende av smahus i nord och i vast. Trafikmodellen genererar resor fran bostader till
malpunkter, en malpunkt &r oftast ett omrade som har ett utbud av arbetsplatser, service,
handel eller kollektivtrafik. Exempel pa stérre malpunkter fér Rosenhill &r centrala Stockholm,
Kungens kurva, Flemingsberg och Huddinge centrum.

Trafikmodellen visar att Rosenhill genererar ungeféar 1 400 fordon per dygn, vilket motsvarar
drygt fyra bilresor per bostad. De genererade bilresorna ar en blandning av olika restyper som
bland annat bestar av arbets-, inképs- och fritidsresor.
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Konsekvenser

Den huvudsakliga biltrafik som tillkommer i omradet till foljd av exploateringen leds ut pa
Glomstavagen langs ett antal olika gator. De huvudsakliga alternativen &r Annelundsvagen och
Fagelsdngsvagen, vilka anvands av ungefar 1 100 fordon per dygn. Annelundsvagen beddms
som en mer belastad utfart &n Fagelsdngsvagen da det ar mycket skolrelaterad trafik pa
Fagelsdngsvagen. Fagelsdngsvagen planeras ha lag framkomlighet, exempelvis med lag
hastighet och smal kérbana, da det kommer ligga tva skolor utmed gatan.

De som enligt trafikmodellen anvénder Vistabergs allé &r boende som har malpunkt norr och
vaster om Rosenhill och motsvarar ungefar 300 fordon per dygn.

Paverkan pa de storre kringliggande trafiklederna blir relativt liten, d& det exempelvis idag
passerar ungefar 14 000 fordon per dygn pa Glomstavagen, som ar omradets narmsta trafikled.
Inom Rosenhill bedoms trafikflodet totalt sett vara relativt l1agt.

Dagens trafikfloden och trafikflodesckningen ses i Figur 2 for Rosenhills naromrade och for ett
storre omrade i Figur 3.
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Figur 2. Spridning av trafikfloden i Rosenhill och dess naromrade i dagslaget och tillkommande flode till
foljd av exploateringen i Rosenhill. For gator med tillkommande flode har endast gator om minst 50
tillkommande fordon per dygn har inkluderats. Det tillkommande flédet har avrundats till ndrmsta 50-tal.
Rosenhill omfattas ungefar av den bla fyrkanten.
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Figur 3. Spridning av trafikfloden i Rosenhills naromrade i dagslaget och tillkommande flode till foljd av
exploateringen i Rosenhill. Fér gator med tillkommande fléde har endast gator om minst 50 tillkommande
fordon per dygn har inkluderats. Det tillkommande flédet har avrundats till nArmsta 50-tal. Rosenhill
omfattas ungefar av den bla fyrkanten.

Biltrafikflodena pa Glomstavagen och Huddingevagen kan 6ka fran dagens nivaer p& grund av
tillkommande genomfartstrafik fran 6vriga kommunen och lanet till féljd av exploatering. Det kan
forsamra framkomligheten for bil frAn Rosenbhill till det regionala vagnatet, vilket kan leda till
minskad biltrafik frdn Rosenhill. Det kan ge ett behov av bra standard for kollektiv-, gang- och
cykeltrafik nar biltrafik paverkas negativt.

Trafikflodet langs Glomstavagen ar hogt, vilket gor att bilister med start- eller malpunkt vasterut
kan vélja att &ka genom omradet. Denna biltrafikmangd bedéms vara relativt liten jamfort med
dagens trafikflode i naromradet.

En effekt som trafikmodellen haft svart att fanga ar bilresor som ar relaterade till férskola och
skola. Med kort avstand fran bostad till forskola och skola minskar sannolikheten for att anvanda
bil som fardmedel. Dock &r det sa att en attraktiv forskola och skola attraherar elever fran langre
avstand, vilket kan 6ka andelen biltrafik. Denna osakerhet gor att de resor som &r relaterade till
forskola och skola ar svéara att inkludera i trafikmodellen.

I sin helhet bedoms det analyserade vagnatet relaterat till Rosenhill for biltrafik paverka det
omkringliggande vagnatet relativt lite. De tillkommande flédena ar sma relativt de befintliga
trafikflodena p& exempelvis Glomstavagen och Huddingevagen. Mojligheten att ta sig ut fran
omradet mot Glomstavagen kan vara begransad, da kobildning kan uppsta till féljd av befintliga
korsningsutformningar vid Midsommarvéagen och Annelundsvéagen.
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