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1 Orientering

Léangs Rosenhillsvagen, Kolonivéagen och Fégel sdngsvagen i Huddinge skaen ny
detaljplan tas fram. Omradet & redan bebyggt och syftet med detaljplanen &r att
infora planbestdmmel ser som ger mojlighet till nyexploatering med tétare
bebyggelsei form av gruppbyggda smahus och flerbostadshus.

Planomradet &r belaget nordvéast om Huddingevagen och Vastra stambanan se figur
pa forsattsblad samt Figur 1.

Lokalvagarna och den statligainfrastrukturen kan komma att medféra
bullerstorningar vid planerade bostéder, varfor Norconsult AB har utarbetat denna
utredning pa uppdrag av Huddinge kommun.

Utredningen syftar till att redovisa férutséttningar, géllande riktvarden samt resultat
av bergknade bullernivaer.

2 FoOrutsattningar och metodik

2.1 Grundkarta

Aktuell grundkarta &r tillhandahallen av Huddinge kommun och i nordostra delen
kompletterad med grundkarta frén Metria. Aven bullerskarm (placering och
overkantshojd) mot Huddingevéagen Gster om planomradet &r tillhandahallen av
Huddinge kommun.

2.2 Detaljplanen

| detaljplanen gors forandringar av végarnas dragning genom omradet. Planen avser
aven mojliggora busstrafik |angs Rosenhillsvagen och Kolonivagen. Den Gstra delen
av Kolonivégen &r enbart med i detaljplanen for den framtida busstrafikens skull och
for att en breddning av vagen maste genomforas, se Figur 1.

Pa den planerade huvudgatan planeras ett hinder som medfor att enbart busstrafik
kan kéra mellan Kolonivagen och Rosenhillsvégen medan ala annan trafik far
vanda, se Figur 1.

Trafikbullerutredning 2017-05-19

Rosenhillsvagen, Kolonivagen och Fagelsangsvagen NorconSU|t ‘:‘



4 (19)

-? - - /':"/; "
Figur 1 Oversiktskarta, detaljplaneomrédet och de nya dragningarna av lokalvagarna

L angs Rosenhillsvagen och Fagel sdngsvagen planeras ny bebyggel se.

2.3 Berékningsindata

Ljudnivaerna har berdknats enligt gallande nordiska berékningsmodeller for
vagtrafik respektive tagtrafik. Berakning och redovisning av ljudutbredning har
tagits fram med programmet SoundPlan 7.4. | detta program konstrueras som bas
for berakningarna en tredimensionell modell av planomradet med végar, byggnader
och 6vrigaytor. Trafikméngder och andra trafikforutsattningar 1aggs ocksain i
modellen.

Som underlag for berdkningarna har grundkarta samt illustration av foreslagen
bebyggelse i nyakvarter legat.

Berakningar har gjorts for prognostiserad trafik ar 2040 pa vagarna, med respektive
utan busstrafik samt med respektive utan buller fran statlig infrastruktur. Framtida
busstrafik 1angs Rosenhillsvagen samt Kolonivagen & inlagd med 160 passager per

dygn.
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2.4 Vagtrafik

| Tabell 1 redovisas vagtrafikforhallandena fér ar 2030, med respektive utan
busstrafik. Enligt kommunen bedéms inte trafiken 6ka vasentligt mellan ar
2030-2040.

Tabell 1 Prognostiserad trafik & 2030/2040) med respektive utan buss

Vag Trafikmangd Andel tung Skyltad hastig-
(fordon/arsdygn) trafik (%) het (knvh)
Rosenhillsvagen utan buss 1440 2 40
Rosenhillsvagen med buss 1600 12 40
Kolonivagen utan buss 70 0 30
Kolonivagen med buss 230 70 30
Fagel sngsvégen 860 0 30
Huddingevagen 55 200 12 70
Glomstavagen 17 700 13 40

2.5 Tagtrafik

| Tabell 2 redovisas prognostiserad tagtrafik & 2040 for V&stra Stambanan.
Prognosen & hamtad fran Wikibana-BA S P40, uppdaterad 2016-06-15.

Tabell 2 Prognostiserad tagtrafik &r 2040

Tagtyp Antal Medellangd | Maxlangd | Hastighet
(fordon/arsdygn) (m) (m) (kmvh)
Gods 38 630 750 120
Snabbtag, X2 24 115 115 200
Hoghastighet, X55 166 110 110 200
IC 124 266 350 260
Pendel X-60 324 110 110 160
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3 Riktvarden, tillAmpningsanvisningar
3.1 Riksdagsbeslutet

Riksdagen antog 1997, vid beslut om Infrastrukturinriktning for framtida
transporter (Prop. 1996/97:53), foljande riktvarden for trafikbuller. Riktvérdena bor
normalt inte éverskridas vid nybyggnad och/eller vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

e Ekvivalent ljudnivanivainomhus 30 dBA
e Maxima ljudnivainomhus nattetid 45 dBA
e Ekvivalent ljudniva utomhus (vid fasad) 55 dBA
e Maximal ljudnivavid uteplatsi anslutning till bostad 70 dBA

Vid &tgérd i jarnvég eller annan sparanlaggning avser riktvardet for buller utomhus
55 dBA ekvivalent ljudniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalent ljudnivai
bostadsomradet i Gvrigt.

3.2 Riktvardenas formella status

Riktvardena anger den kvalitet pa ljudmiljon som riksdag och regering har satt upp
som langsiktiga mal. Riktvardena ska vagleda bland annat arbetet med fysisk
planering och behandling av enskilda tillstandsarenden enligt plan- och bygglagen.
Riktvardena &r inte inskrivnai nagon forfattning utan uttrycker riksdagens
ambitionsniva for atgarder mot trafikbuller i prop. 1996/97:53.

Ur propositionen citeras:

"Riktvardena &r inga réttsligt bindande normer, utan skall vara végledande for
beddmningar med hansyn till lokala faktorer och sérskilda omsténdigheter i det
enskildafallet.”

Riktvardena for buller bor ses som ”langsiktigamal”. Det & stor skillnad pa
mojligheterna att uppna god miljokvalitet mellan olika plansituationer, och
tillémpningen av riktvardena kommer darfor till en borjan att skilja. En ut-
gangspunkt bor darvid vara” att riktvardena bor klaras’, dels " vid nybyggnad av
bostader”, och dels " vid nybyggnad och vésentlig ombyggnad av trafik-
anlaggningar salangt det & tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt”.

Trafikbullerutredning 2017-05-19

NorconSU|t ‘:’ Rosenhillsvagen, Kolonivagen och Fagels&ngsvagen



7 (19)

3.3 Riktvarden for tagtrafik (Banverket och Naturvardsverket)

| rapporten ” Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik. Riktlinjer och
tillampning” (Banverket 2002-12-03) har Banverket och Naturvardsverket
redovisat riktvarden for buller fran tagtrafik. Riktvardena ar i princip identiska med
dem som antogs av riksdagen 1997 (Prop. 1996/97:53).

Foljande planeringsmal, " riktvarden for miljokvalitet”, galler vid bostader:

e 30 dBA ekvivaentnivainomhus
e 45 dBA maximalnivainomhus nattetid (kl. 22-06)

e 55dBA ekvivalentniva pa sarskilt avgransat omrade for uteplats, respektive
60 dBA utomhus i bostadsomradet i 6vrigt

e 70 dBA maximalniva pa sarskilt avgransat omrade for uteplats

Enligt rapporten &r principen i policyn att " nér atgarder vidtas bor alltid ' riktvarden
for miljokvalitet’ efterstravas oavsett planeringssituation”. ” Riktvardena & vég-
ledande och s8ledes inte bindande. Atgérdernas omfattning avgors altid med
utgangspunkt fran vad som &r tekniskt, ekonomiskt och miljomassigt motiverat i
det enskildafallet.”

For arbetslokaler géller ssmmariktlinjer for spartrafik som for vagtrafik, d v s som
riktvarde anges 35 dBA for ekvivalent ljudnivainomhus och 50 for maximal
ljudnivainomhus.

3.4 Boverkets allmanna rad 2008:1

Boverket har utgett en handbok, Buller i planeringen. Planera for bostéder i
omraden utsatta for buller fran vag- och spartrafik (Allmanna rad 2008:1).

Nér det géller uppforande av ny bostadsbebyggelsei trafikbullerpaverkad miljo kan
de allmannaraden i praktiken sasmmanfattas s att byggande kan ske antingen
enligt huvudregeln, altsdi enlighet med ovan redovisat riksdagsbesiut, eller i
enlighet med olika avstegsfall som definierats av Boverket.

Avsteg fran huvudregeln, dvs att avvagningar gors mellan kraven paljudmiljé och
andraintressen, kan enligt Boverkets rapport vara motiverat i vissafall. Det galler
bland annat i centraladelar av st&der och storre tétorter med bebyggelse av stads-
karaktar och vid komplettering av befintlig bebyggel se langs kollektivtrafikstrak i
stOrre stader.

De olika avstegsfallen uttrycks alltid med mattet ekvivalentniva utomhus (vid
fasad), for vilket riktvardet 55 dBA géller enligt ovan. Avstegsfallen innebér i
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princip att hogre ljudniva an 55 dBA accepteras pa husets "bullrigasida’ forutsatt
att huset far en "tyst sida” med hogst 45 dBA eller &minstone en " ljuddampad
sida’ med hogst 50 dBA. Minst hédlften av bostadsrummen boér vara vanda mot tyst
eler ljuddampad sida. Olika avstegsfall definieras med hansyn till hur hdg
ljudnivan blir pa den bullriga sidan: 55-60 dBA, 60-65 dBA eller i extrema
undantagsfall dver 65 dBA.

Uteplats eller balkong bor uppfylla huvudregeln. Inglasning av balkong till en del
(hogst 75 %) accepteras som atgard for att begransa bullret.

3.5 Lansstyrelsen i Stockholms lan

Lansstyrelsen i Stockholms |&én har tagit fram en végledning for
detaljplaneléggning med hansyn till buller i syfte att ge stdd i den fysiska
planeringen av bostéder i bullerutsatta légen i Stockholms I&an, rapport 2007:23.

| rapporten beskrivs tva avstegsfall fran infrastrukturpropositionen. Avstegen kan
enligt Lansstyrelsen godtas endast i centralalagen samt i I1&gen med god
kollektivtrafik.

3.5.1 Avstegsfall A

Fréan riktvarden och kvalitetsmal far goras avsteg utomhus frén 70 dBA maximal
ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtligalagenheter skadock hatillgang
till mindre bullrig sida for minst halften av boningsrummen med nivéer betydligt
lagre &n 55 dBA ekvivalent ljudniva. For uteplatsi ansutning till bostaden godtas
hogst 55 dBA ekvivaentniva och hogst 70 dBA maximalniva.

3.5.2 Avstegsfall B

Utover avstegenii fall A sénks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre bullriga
sidan och kravet patyst uteplats kan frangas. Samtliga lagenheter ska dock ha
tillgang till en mindre bullrig sidaom hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva fér minst
halften av boningsrummen.
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3.6 Verksamheter

Riktvarden for ljudnivaer inomhus vid arbetslokaler redovisas av olika myndig-
heter. Inga riktvarden for ljudnivéer utomhus finns. | Boverkets Byggregler (BBR)
anges krav pa ljudnivaer inomhus och ljudisolering i bl akontorslokaler som skall
uppfyllaminst ljudnivaklass C i Svensk Standard.

Svensk standard, SS 25268 (2007), anger krav painomhusnivaer i olikatyp av
utrymmen. For lokaler som avser kontorsarbete, enskilt arbete, samtal eller vila
redovisas for ljudnivaklass C foljande gransvarden avsedda att tillampas bl avid
nybyggnation:

e Ekvivalent ljudnivainomhus 35dBA
e Maxima ljudnivdinomhus 50 dBA

3.7 Skolor och undervisningslokaler

Svensk standard, SS 25268 (2007), anger &ven krav painomhusnivaer for
undervisningslokaler, som t ex skola/férskola.

e Ekvivaent ljudnivainomhus 30 dBA
e Maxima ljudnivainomhus 45 dBA

Det finns dock inga bindande riktvarden for buller utomhus. Praxis har dock blivit
att riktvarden enligt nedan skaklaras:

e Ekvivalent ljudniva pa vistel seytor 55 dBA

Dessavarden & va forankrade i WHO:s riktvarden som anger att riktvardet for
ekvivalent ljudniva 55 dBA pa skolgardar bor galla under tiden for utevistelsen.

3.8 Folkhalsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus

| Folkhd somyndighetens allménna rad, FOHMFS 2014:13, ges rekommendati oner
for tilldmpningen av 9 kap. 3 8 miljobalken (1998:808) vad géller buller inomhus.
Dessa almannarad géller for bostadsrum i permanentbostéader och fritidshus.
Som bostadsrum réknas rum fér sdmn och vila, rum for daglig samvaro och
matrum som anvands som sovrum. De allmannaraden géller aven for

lokaler for undervisning, vard eller annat omhandertagande och sovrumii tillfalligt
boende.

Dessa riktvarden bor tillampas vid bedémningen av om oldgenhet for manniskors
halsaforeligger. Sava vérdenai tabell 3 som tabell 4 bor beaktas vid
bedémningen.

Trafikbullerutredning 2017-05-19
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Tabell 3 Bullernivaer

Maximal ljudniva

Ekvivaent ljudniva

Ljud med horbara tonkomponenter
Ljud frén musikanl dggningar

Tabell 4 Lagfrekvent buller

Tersband [Hz] L judtrycksniva, Le[dB]
315 56
40 49
50 43
63 42
80 40
100 38
125 36
160 34
200 32

Norconsult 4%

45 dBA
30 dBA
25dBA
25 dBA

Trafikbullerutredning 2017-05-19
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4 Redovisning

Berakningar har gjorts av ekvivalenta och maximala ljudnivaer. Resultatet redo-
visas som ljudutbredningskarta 2 m 6ver mark samt i ett antal punkter i fasader for
varje vaning.

Berékningarnaredovisasi bilagor och & uppdelade enligt foljande:

Trafikbuller enbart fran lokalgatorna

Bilaga 1 - ekvivaent ljudniva- nollalternativ utan buss

Bilaga 2 - maximal ljudniva - nollalternativ utan buss

Bilaga 3 - ekvivalent ljudniva - planalternativ med buss, ny bebyggelse
Bilaga 4 - maximal ljudniva - planalternativ med buss, ny bebyggelse

Trafikbuller frén lokalgator samt statliga végar och jérnvag

Bilaga5 - ekvivalent ljudniva - nollalternativ utan buss

Bilaga 6 - maximal ljudniva - nollalternativ utan buss

Bilaga 7 - ekvivaent ljudniva- planalternativ med buss, ny bebyggelse
Bilaga 8 - maximal ljudniva - planalternativ med buss, ny bebyggelse

5 Resultat

| redovisningen delas planomradet upp i tva delar. Dels den storre vastra delen dar
ny bebyggelse kommer att uppforas langs Rosenhillsvagen och Fégelvéagen och
dels den 6stra delen 1angs Kolonivagen som enbart & med i planen pgaav att en
busslinje planeras langs befintlig vag. Delningen beskrivs som dster respektive
vaster om bilhindret, se blatt respektive rott omréde i Figur 2.

W BT s @,
Do 2, S g

R

™™ N

Figur 2 Detaljplaneomradets uppdelning i redovisningen

Trafikbullerutredning 2017-05-19

Rosenhillsvagen, Kolonivagen och Fagelsangsvéagen N o rco n s u It ‘:‘



12 (19)

5.1 Vaster om bilhindret — Rosenhillsvagen och Fagelvagen

5.1.1 Nollalternativ - ekvivalent ljudniva

Lokalvagar utan busstrafik, bilaga 1

Ekvivalent ljudniva fran lokalvagarna vid befintliga bostader inom detaljplanen
beréknastill htgst 50 dBA vid nagra av husen men for de flesta hus &r bullret fran
dessa végar betydligt l&gre.

Lokalvagar utan busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilagas

Vid befintliga bostéder |angs Rosenhillsvagen berdknas nivan ligga pa 51-54 dBA
vilket & mellan 2-8 dB hdgre an for enbart lokaltrafiken och ékningen &r storre ju
ndrmare 6ster man kommer. Alla befintliga hus 18ngs Rosenhillsvégen och

Fagel singsvégen (inom planomradet) berdknas idag klarariktvardet 55 dBA.

5.1.2 Planalternativ - ekvivalent ljudniva

Lokalvagar med busstrafik, bilaga 3

Den Okande trafiken inklusive de planerade bussarna beraknas 6ka ljudnivabidraget
langs Rosenhillsvagen med upp till 3 dB.

Vid foreslagen bebyggel sen beréknas den loka a trafiken ge upphov till nivaer Gver
riktvardet 55 dBA foér fasader mot Rosenhillsvéagen.

Lokalvagar med busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 7

Med avseende pa den totala ljudbilden medfor den 6kande lokaltrafiken och
bussarna en 6kning av den totala ljudnivan med 1-2 dB. Fortsatt beréknas
ekvivalent ljudniva ligga under riktvardet 55 dBA for alla befintliga hus langs
Rosenhillsvéagen och Fagel sdngsvagen.

Foreslagen ny bebyggelse beréknas fa ljudnivaer som dverskrider riktvardet

55 dBA vid fasad for fasader mot lokal vagarna och pa négot stélle dven paden
tystare sidan av huset, pa hogre vaningsplan, pga ljudinfallet fran Huddingevagen
och Vastra Stambanan.

5.1.3 Nollalternativ - maximal ljudniva

Lokalvagar utan busstrafik, bilaga 2

Pa bilaga 2 redovisas beréknade maximala ljudnivaer fran lokalvagarna utomhus
for befintliga hus med dagens trafik utan busstrafik.

Maxima ljudniva fran lokal vagarna beraknas ligga under riktvardet for uteplats
70 dBA vid ala befintliga hus inom detaljplanens omréde.
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Lokalvagar utan busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 6

Vid befintliga bostadshus 1angs Rosenhillsvagen dominerar maximal ljudniva fran
lokaltrafiken och den statliga infrastrukturen gor ingen skillnad pa dessa vérden
inom dennadel av detaljplanen. Darmed berdknas maximal ljudniva ligga under
70 dBA aven med hénsyn till statlig infrastruktur.

5.1.4 Planalternativ - maximal ljudniva

Lokalvagar med busstrafik, bilaga 4

Den 6kande trafiken inklusive de planerade bussarna berdknas 6ka maximal
ljudniva langs Rosenhillsvéagen med upp 3 dB, se bilaga 4.

Vid foreslagen bebyggel sen berdknas den lokala trafiken ge upphov till nivaer 6ver
70 dBA for fasader mot Rosenhillsvagen. Hogsta berdknade ljudnivaer ligger pa
mellan 75-78 dBA.

De ljudskyddade sidorna av husen i bebyggelseférslaget berdknas allafa maximala
ljudnivéer under 70 dBA.

Lokalvagar med busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 8

Vid befintliga bostadshus |angs Rosenhill svagen dominerar maximal ljudniva fran
lokaltrafiken och den statligainfrastrukturen gor ingen skillnad pa dessa varden
inom denna del av detaljplanen.

Trafikbullerutredning 2017-05-19
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5.2 Oster om bilhindret - Kolonivagen

5.2.1 Nollalternativ - ekvivalent ljudniva

Lokalvagar utan busstrafik, bilaga 1l

Ljudnivabidraget fran lokaltrafiken pa K olonivagen berdknas for befintliga husii
denna del av detaljplaneomradet ligga langt under riktvardet for ekvivalent ljudniva
55 dBA.

Lokalvagar utan busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 5

Den sammanlagda ljudnivan med hansyn aven till statligainfrastruktur beraknas
till 50-53 dBA vid hus langs Kolonivagens véastra del for att 0kaju ndrmare
Huddingevégen husen ligger. De hogsta ljudnivaerna beréknas ligga pa 67-68 dBA.

For alla befintliga hus 1angs K olonivagen domineras ekvivalent ljudnivaav bullret
fran statlig infrastruktur.

5.2.2 Planalternativ - ekvivalent ljudniva

Lokalvagar med busstrafik, bilaga 3

Med 6kad trafik samt inférande av buss langs K olonivagen okar bidraget fran
lokaltrafiken med mellan 12-16 dB. Nivaerna beréknas dock fortfarande ligga
under riktvardet 55 dBA och som hdgst pa 52 dBA.

Lokalvagar med busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 7

Som mest beréknas sammanlagd ekvivalent ljudniva ckamed 3-6 dB vid befintliga
bostader 1&ngs denna del av Kolonivégen nér busstrafiken infors. For de flesta
husen beréknas ckningen dock ligga pa 0-1 dB.

For tva hus bedoms inforandet av bussar ledatill att ekvivalent ljudniva gar fran att
ligga under riktvardet 55 dBA for att efter inforandet av bussar ligga Over
riktvardet.

5.2.3 Nollalternativ - maximal ljudniva

Lokalvagar utan busstrafik, bilaga 2

Maxima ljudniva fran lokal vagarna berdknas ligga under riktvardet for uteplats
70 dBA vid ala befintliga hus inom detaljplanens omréde.

Lokalvagar utan busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 6

Vid befintliga bostadshus 1angs K olonivagens véstra del dominerar maximal
ljudniva fran lokaltrafiken medan maximala ljudnivaer fran den statliga
infrastrukturen gradvis tar éverhanden ju nérmare Huddingevagen man kommer.

Trafikbullerutredning 2017-05-19
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Maximal |judniva berdknas ligga under 70 dBA for alla hus utom ett dar nivan pa
vaningsplan 2 beréknas uppgatill 72 dBA.

5.2.4 Planalternativ - maximal ljudniva

Lokalvagar med busstrafik, bilaga 4

Inforandet av busstrafik beraknas 6ka maximal |judniva langs K olonnvéagen med
mellan 11-13 dB, se bilaga 4.

Vid befintliga hus beréknas den lokala trafiken ge upphov till nivaer 6ver 70 dBA
vid flertalet fasader mot K olonivagen. Hogsta beréknade ljudnivaer beraknas bli
75-76 dBA.

Lokalvagar med busstrafik inklusive statlig infrastruktur, bilaga 8

Vid de befintliga bostadshusen 1&ngs Kolonivégen dominerar efter inforandet av
bussar maximal ljudniva fran lokaltrafiken for alla hus.

Trafikbullerutredning 2017-05-19
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6 Utvardering och forslag pa atgarder

6.1 Vaster om bilhindret — Rosenhillsvagen och Fagelvagen

Befintlig bebyggelse

For befintliga bostéader bedéms den tkade trafiken och inférandet av bussi
linjetrafik inte innebéra att riktvardet for ekvivalent ljudniva 6verskrids. Bussarna
kommer dock att bidra med en dkad belastning pa bostéaderna med sina 160 turer
per dygn. Aven vid befintliga uteplatser i befintliga bostaders nérhet bedoms
riktvardena for uteplats, ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive maximal ljudniva
70 dBA kunnaklaras.

Planerad bebyggelse

Den planerade bebyggel sen langs Rosenhillsvagen och Fagelvagen berdknasi den
placering de & foreslagna att fa ekvivalent ljudniva dver riktvardet 55 dBA vid
fasader mot lokalvégarna.

Dettainnebér att husen antingen behover flyttas langre bort fran véagarna alternativt
att lagenheterna utformas med avseende pa avstegsfallet med genomgaende
lagenheter s att minst hélften av bostadsrummen i varje lagenhet har tillgang till
en ljuddampad sida med hogst ekvivalent ljudniva 50 dBA samt maximal ljudniva
70 dBA. For fleraav husen bergknas dock ”ljuddampad sida’ fa hogre véarden &an
50 dBA.

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms Lan kan dock hogre nivaer an 50 dBA paden
ljuddémpade sidan accepterasi centrala lagen samt i lagen med god kollektivtrafik.
For avstegsfall A accepteras nivaer mellan 50-55 dBA péa den |juddéampade sidan
ochi avstegsfall B accepteras nivaer upp till 55 dBA.

Ekvivalent ljudniva 55 dBA paden " ljudskyddade sidan” &r i niva med den nu
gallande forordningens riktvarden. Med tanke pa den fortéatning av bebyggel sen
samt den kollektivtrafik som planeras genom omradet bedoms det vararimligt att
avstegsfall A samt B kan varatillampligafor den tystare sidan av de hus dér
riktvardet 55 dBA Overskrids pa den bullriga sidan och dér den tystare sidan inte
klarar hogst 50 dBA pa ljuddampad sida.

Andra bullersankande tgérder for att sanka nivaernatill hogst 50 dBA pa de
" ljuddampade sidorna” bedéms inte vara mojliga da dessa bullernivaer framst
skapas av ljudinfallet fran Huddingevagen och Vastra Stambanan.

Den nya bebyggel sen beréknas fa htga maximala ljudnivaer vid fasader mot
Rosenhillsvéagen och Kolonivagen. Som mest beréknas dessa uppgatill 78 dBA.
| 6vrigt berdknas maximal ljudnivaliggarelativt |1agt.
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En bit in fran lokalvagarna mellan och bakom husen finns stora ytor i markplanet
som uppfyller kravet for uteplats, ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive maximal
ljudniva 70 dBA, aven nar hansyn till buller fran statlig infrastruktur beaktas. Stora
ytor beréknas aven ligga under forordningens nya riktvéarde for uteplats 50 dBA.
Har kan uteplatser, privata eller gemensamma anléggas. Aven vid fasaderna som
vetter bort fran vagarna kan uteplatser i form av balkonger byggas.

Det kan goras pa den skyddade sidan av husen och vid behov kompletteras med
lokala skarmar. De bostéder som inte far en privat uteplats som uppfyller kravet pa
maximala ljudniva kan fatillgang till en gemensam uteplatsi bostadens direkta
narhet.

6.2 Oster om bilhindret — Kolonivagen

Léangs Kolonivagens Ostra del dominerar buller fran statlig infrastruktur och &r
orsaken till att ekvivalent ljudnivafor flertalet befintliga bostadshus redan idag
Overskrider riktvardet 55 dBA.

Bidraget fran den tillkommande busstrafiken ar |&gt. For nagra av husen langst i
vaster av vagen beraknas ljudnivan 6ka med 2-3 dBA medan det for husen nérmast
Huddingevégen endast bidrar till en marginell 6kning. Tva hus som idag beréknas
ha ekvivalent ljudniva under/pa riktvardet 55 dBA beréknas efter inforandet av
busstrafiken att fa ekvivalent ljudniva over riktvardet.

Vid befintliga bostader |angs vastra delen av Kolonivégen skapar busstrafiken hoga
ljudnivaer dver riktvardet for uteplats, maximal ljudniva 70 dBA, for flera hus (vid
fasad).

For husen soder om Kolonivagen finns stor ytor i anslutning till bostadshusen déar
riktvardet klaras och uteplatser placerade hdr kan déarmed anses klara riktvérdet for
maximal |judniva dven med busstrafiken.

For husen norr om Kolonivégen &r stérre delen av ytornai markplanet som omger
husen ber6rda av nivaer 6ver 70 dBA efter inforandet av busstrafik och risken
bedéms vara stor att hoga nivaer paverkar bostadens uteplats. Dettainnebér att
lokala skérmar vid utsatta uteplatser alternativt en skarm langs végen skulle varaen
mojlig atgard.

6.3 Busshallplatser

Tomgangskorning vid hallplats, externa hdgtalarutrop fran fordon samt
acceleration fran hallplats kan upplevas som stérande. Aven ljud frén ménniskor
som ror sig kring eller vantar pa hallplatsen kan ge upphov till storningar.
Omfattningen av storningarna beror av hur hallplatsen anvands, dvs. turtéthet, antal
linjer, antal resande samt var den &r placerad.
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Den storsta mdjligheten att minimera bullerstérningar till omgivningen knutnatill
den kollektiva busstrafiken & genom att valet av placering och utformning av
busshallplatsen gors med omsorg sa att risken for bullerstérningar till omgivningen
minimeras.

| bostadsomraden bor inte busshallplatser placeras néra bostadsfasad med sovrum.
Inte heller bor busshallplatser forlaggas i uppforsbacke, da start i uppforsbacke
riskerar att generera ontdigt mycket buller.

Vid inférande av busstrafik 1&ngs Rosenhillsvégen och Kolonivagen &r det viktigt
att valja placeringen av busshdllplatser enligt foljande:
e plan mark pabéada sidor om hdlIplatsen for att undvika dkade bromsljud
och accelerationsjud
e salangt ifrén bostadsfasader som majligt
e hellre placera busshallplatsen framfor hus som planeras att byggas én
befintliga hus. Hansyn till 13gfrekvent buller och andra stérande ljud fran
busshallplatserna kan dérmed tas vid dimensionering av bostadsfasad och
utformning av 18genheter.

6.4 Ekvivalent och maximal ljudniva inomhus

For att fa en uppfattning om forvantade ljudnivaer inomhus kan ca 30 dBA dras av
fran redovisade ljudnivaer, forutsatt 3-glasfonster i standardutférande.

Riktvardena for Ijudnivaer inomhus klaras med fasader inklusive fonster utformade
med hansyn till ljudnivakraven i Boverkets Byggregler (BBR). Hansyn behdver tas
till eventuellt néraliggande busshdllplatser.
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